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TOKYO 72

Nella foto sopra,

una panoramica dell'interessante Salone di Tokyo,
sempre zeppo di novita e di proposte

per 'immediato futuro dell’auto.

Nell’altra pagina, in alto a sinistra la Mazda Chantez EV
city-car elettrica, mostra la sua batteria

di accumulatori piazzati posteriormente.

A destra, la Nissan a motore rotativo che presto

verra prodotta in serie con una nuova carrozzeria.
Sotto, la Isuzu Racing Bellett R6, un prototipo da
competizione ben rifinito dotato di un motore da 1584 cc
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TOKYO - L'annuale appuntamento con il Sa-
lone di Tokyo € una specie di appuntamento
con il futuro. E non solo per l'allestimento
scenico in cui il visitatore si viene a trovare,
con colori, luci e scenografie fantascientifiche,
ma anche per la grande quantita di « idee »
nelle quali si imbatte.

Denominatore comune del Salone, quest'an-
no, sono state le ES.V. cioé quei veicoli
sperimentali di sicurezza che sono ora, in
pratica, 1 modelli su cui lavorano le case &
non solo giapponesi. E quando non si tratta
di ESV si tratta di veicoli comungque speri-
mentali in campi, come la circolazione ur-
bana, nel quali le fabbriche giapponesi non
hanno intenzione di restare seconde a nessuno.

A questo proposito, ha fatto molta sensa-
zione la Toyota Town Spider, che piu che una
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vettura € un «sistema» urbano, in quanto
¢ stato studiato come elemento di una ri-
strutturazione basilare del modo di circolare
in citta. Infatti, questo veicolo di aspetto pia-
cevole anche se certamente non originale,
¢ destinato ad essere messo a disposizione
in grandi quantita, di tutti gli utenti. E> mes-
so in moto tramite una speciale carta ma-
gnetica, e pud essere utilizzato ed abbandona-
to in 'qualsiasi momento, facendo capo ad una
centrale radio. Come si vede, un ngﬂnr;
interessante anche se non nuovissimo, di
cul perd non ¢ improbabile vedﬂrc”qualchc
realizzazione pratica proprio in Gilappone.

Nel campo delle ESV, la Toyota ha presen-
tato la sua ESV 2, un coupé biposto che as-

CONTINUA A PAGINA 4 ) 2
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Un Salone -idea
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somiglia tanto alla Lancia
Fulvia coupé. Ha un motore
4 cilindri a 16 valvole di 1600
cc freni a disco con diSposi-
tivo antibloccaggio, cuscino
ad aria di sicurezza, cinture

VB/BI’O

tare circa 60.000 all’anno. Que-
sto sistema a termo-reazione
& molto efficace, anche se «ru-
ba» circa 5 CV di potenza,
cosa in definitiva non gravis-
sima visto che restano sem-
pre 125 CV a disposizione.
Per il resto la « New Luce »
¢ classica, con ponte poste-
riore rigido e quattro comodi
posti. Velocita dichiarata 180
kmbh.
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il singolare « dream car » presentato al Salone di Tokyo dalla Toyota. La RV-2, come si nota, e tra-
sformabile in una sorta di roulotte. 11 suo motore da 2600 la fa marciare a 190 all'ora. A destra, un
@ completamente rivestito in scamosciato monocolore

La Mazda ha presentato an-
che una vetturetta elettrica,
la Chantez EV, con motore
elettrico da 3 kilowatt ed

di sicurezza automatiche, pa-
raurti particolarmente effica-
ci. La ragione per cui I'ESV
della Toyota € solo un due

posti & stato splegato dal tec-
nici della casa, che sostengo-
no di non essere convinti che
con i sistemi attualmente allo
studio si possa far circolare
un veicolo veramente sicuro
per piu di due persone. Per
terminare con le novita Toyo-
ta, da segnalare la RV 2, piu
che altro una curiosita dato
che si potrebbe definire una
« roulotte da competizione »
La vedete dettagliatamente
nelle foto che accompagnano
11 servizio.

Anche la Nissan ha presen-
tato il suo ESV. Deriva dalla
Datsun 1800, di cul conserva
le prestazioni base, ed ¢ stata
costruita in una ventina di e-
semplari tutti attualmente in
prova. Ha quattro porte ed
un abitacolo particolarmente

un’autonomia di 65 chilome-
tri. Pesa 780 chili, ben 290 1n
piu della Chantez E X, che ¢
le versione con motore a pi-
stoni.

Molto interessante la vettu-
retta elettrica da citta pre-
sentata dalla Daihatsu, e chia-
mata BCX II. Lo chassis ha
parti in legno ed € senza so-
spensioni, la cui funzione € In
parte sostenuta da grossi
pneumatici a bassa pressione.

Nel campo delle vetture
sportive, una novita che po-
trebbe interessare molto I'Eu-
ropa. Infatti, la Mitsubishi ha
presentato la versione 73 X
della sua Galant GTO, dotan-
dola di un modernissimo 4
cilindri 2 litri a 4 valvole per
cilindro, che nella sua ver-

sione di serie € offerto con la

dettaglio del posto di guida. L'interno

Sony da 8 pollici. A destra, l'interessantissimo 4 cilindri 4 valvole 2 litri della Mitsubishi Galant GTO.
Sotto, a sinistra, non @ la Fulvia coupé, bensi I'ESV della Toyota. A destra, 'ESV presentato dalla Nissan
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bellezza di 180 CV a 7.500 giri.
I tecnici della casa giappone-
se affermano di potere facil-
mente, con l'alimentazione ad
iniezione ed altre modifiche,

rigido e protetto, con parti a
sbalzo ad alta deformabilita.
Oltre ai soliti massiccl para-
urti, utilizza speciali pneuma-
tici a due camere d’aria che

ol

consentono una velocita mas-
sima di 80 kmh in caso di fo-
ratura. Completa la sicurez-
za dei pneumatici uno specia-
le sistema elettronico chia-
mato «nastac» che informa
di una anormale temperatura
o di un abbassamento della
pressione di gonfiaggio. I cu-
scini di sicurezza gonfiabili

arrivare a 300 CV. Si tratta,
cioe, di un vero motore da
corsa «imbrigliato» per |la
produzione in serie. Una even-
tuale omologazione in GT Spe-
ciale della Galant GTO 73 X
metterebbe sul mercato un'ot-
tima unita per derivare un
Formula 2.

Tokyo offre un panorama

anche delle ultime novita nel
campo delle due ruote, che
in Giappone vengono sfornate
a getto continuo. Al Salone
la moto che ha destato piu
interesse ¢ stata la Yamaha
con un motore tipo Wankel
a doppio rotore, la cul poten- R P _ |
za non ¢ stata dichiarata ma b ¥ . A S o, 7
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tratta del secondo motociclo .
(dopo la tedesca Hercules) A

e

assicurano l'incolumita dei
passeggeri fino a 65 kmh.

Sempre della Nissan, che ©
la seconda produttrice di vel-
coli in Giappone, un coupe
Datsun Sunny dotato di un
motore su licenza Wankel a
doppio rotore da 120 'CV, che
prelude all'inizio della co-
struzione in serie (si parla di
10.000 vetture al mese) di un
piccolo coupé sportivo dotato
di questo motore.

Una novita assoluta del Sa-

.. et Eﬁ
A sinistra, creta « proposta» Yamaha: un Wankel birotore raffreddato ad acqua. A destra,
la Mazda New Luce, con doppio rotore antinquinamento destinata agli Stati Uniti. Sotto, _Ia Chan-
tez EV, city-car elettrico della Mazda, ha un’autonomia di 65 km ed una velocita massima di 60 kmh
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lone ¢ la Mazda « New Luce »,
un grosso coupe€ progettato
in funzione del motore rota-
tivo, offerto con molte versio-
ni, € con un interessante di-
spositivo antipolluzione a ter-
mo-reazione che ha avuto 1’ap-
provazione USA, paese nel
quale se ne prevede di espor-

ad essere dotato di un mo-
tore a pistone rotante. La nuo-
va Yamaha, che ha il raffred-
damento ad acqua, ha un
aspetto molto ben curato e
rifinito, segno che non ¢ af-
fatto improbabile che sia a
breve scadenza offerta sul
mercato.
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Al « Coliseum »
di EEW TYOE{
come a TOKYO,

gran rilancio dei

« moduli » city-

cars (giﬁ marcian-
ti) con propul-
sione a batteria

SPECIALE PER AUTOSPRINT

NEW YORK - Il Salone dell’auto,
al Coliseum di New York, ¢ stato
starzoso, elegante, anche grandioso
con 1 suoi 300 modelli delle varie
Case americane che si sono preoc-
cupate, per il 1973, di materializ-
zare in pratica l'aspirazione di of-
frire un mezzo di trasporto par-
ticolarmente ampio e comodo, ric-
co di cromature, pelli pregiate e
di accessori atti alla salvaguardia
del wviaggiatore.

Considerando i1 da tempo annun-
ciati aumenti dei prezzi delle mac-
chine, che andranno da un minimo
di 150 ad un massimo di 300 dol-
lari, non si pu0 criticare negativa-
mente l'intento dei carrozziert |
quali, questa volta, hanno sacrifica-
to 1 colori per far POSLO alla linea:
alcune veloci, aggressive, altre trop-
po grossolane, ma in un CErto senso
giustificate.

La General Motors ¢ stata quel-
la che ha cercato di ri:a;'mnd-:ru al-
le richieste del governo federale
a proposito della salvaguardia del-
'atmostera dall’inquinamento. In-
fatti la Casa di Detroit ha esposto
un modello pratico e di facile co-
struzione: il « 512 ELECTRIC
CAR », dalla carrozzeria di fiber-
glass, che pesa 615 kg, con un
motore formato da un gruppo. di
batterie del peso di 40 kg) L'ap-
parato motore € situato nella par-
te posteriore (raffreddato da uno
speciale ventilatore) e capace di
ricaricare automaticamente le bat-
terie durante la marcia oppure, in
sette ore, durante la notte con
corrente a 115 volts. Alla velocita
di 30 miglia, questo « modulo »
puo percorrere 50 miglia di di-
stanza. L'accelerazione da zero a
30 miglia avviene in 12 secondi.

A fianco della macchina elettri-
ca, che il sindaco di New York
Lindsay ha promesso di farla cir-
colare nella metropoli entro 1l 1980,
previa proibizione d’ingresso nelle
« avenues » cittadine di macchine
normali, nelle ore di punta, si
presentano due altri moduli: L’
ESPRIT XP883 HYBRID, azio-
nato a carburante, il secondo il
« GASOLINE-ELECTRIC VEHI-
CLE », dalla carrozzeria simile a
quella del car elettrico. La G.M.
ha realizzato 1 tre modelli in col-
laborazione con la Delco-Remy Di-
vision ¢ garantisce una media di
40 miglia orarie,

Al terzo piano del Coliseum re-
gnano eleganza, fasto, fantasmago-
ria di colori.

Anche qui, in pieno contrasto
con la prestigiosa ¢ costosissima
Lincoln Continental Mark IV so-
no esposte una dozzina di anti-
chissime macchine, molte delle
quali appartengono a divi di Holly-

Lino Manocchia
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an Car
Hybrid

TROLIERI ed E-
LETTRICI col suo

annuncio di VIE-
TARE dal 1980

1l centro citta al-

le auto a benzina
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Per indirizzare l'interesse dei visitatori verso la sua City-car a propulsione mista, benzina ed elettrica, la GM ha pensato a questa dan-
zatrice. Sotto a sinistra, una vista anteriore della Esprit, a propulsione «ibrida». A destra, la 512, il veicolo tutto elettrico sempre della GM
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wood. Sotto una grossa insegna
«Nostalgia del passato», fanno bel-
la mostra una PIERCE-ARROW
del 1926 che appartenne alla diva
Dolores del Rio, ed una Packard
Coupé 1930 dell’attore George
Raft,

Una rarissima LANCIA TOU-
RING 1920 ¢ messa in vendita, al
prezzo di 8 mila dollari, mentre la
« Schacht », una delle primissime
macchine con motore posteriore
a 2 cilindri € messa all’asta col
prezzo iniziale di 7 mila dollari.
Interessantissima la CHEVROLET
« MONTECARLO » dalla linea
“snella e filante la cut architettura
generale imita in parte la Cadil-
lac ed Oldsmobile della G.M.

In compenso la Chevy € ricca
di novita che vanno dai sedili gi-
revoli ai respingenti retrattili, a
compressione liquida, capace di
evitare grossi danni alla vettura
in caso di urto anche se lanciata
alla velocita di 40 miglia.

Per gli amanti delle sport e del-
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la velocita la Pontiac presenta la

« Firebird », quattro marce, con
un Super V8 di 445 HP. La vet-
tura di aspetto compatto e aggres-
sivo € caratterizzata dalla linea
bassissima con muso a due solu-
zioni a seconda del gusto degli
acquirenti.

La FORD, oltre alla mastodon-
tica « THUNDERBIRD » dal fron-
te totalmente nuovo e ricco di
cromatura, mostra la « TORINO
1973 » che lo scorso anno stabili
il record delle vendite e quest’an-
no appare completamente ridise-
gnata con moltissime « futurettes »
¢ con dettagli importanti per la
sicurezza del passeggeri.

Il disegno della « subcompatta »
« PINTO » si accosta molto a
quella dei carrozzieri italiani, ed
¢ appunto questo particolare a
richiamare intorno al coupé dalla
linea molto pulita, ma fortemente
caratterizzata, una grossa folla di
curiosi.

Il « dream car » ¢ senza dubbio
la CADILLAC, ricca di svariati
« comforts » e di caratteristiche che
la fanno apparire come la « lea-
der » delle autostrade americane.

Nella produzione 1973 ¢ appar-
sa chiara |'ansia ed il desiderio dei
costruttori di presentare qualcosa
di nuovo agli acquirenti che pa-
cheranno da un minimo di 2900
dollari ad una punta massima di
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Sopra, la Ford Thunderbird mode

ilo '73 e.una delle piu costose

vetture non importate: costa infatti 8.000 dollari, quasi 5.000.000
di lire. A sinistra, la General Motors ES-512 nella sua versione con
motore a scoppio bicilindrico completamente in alluminio da 12 CV

gy

Sopra, una versione da salone della Ford Pinto, battezzata « sporti-

va ». Sotto,
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circa 10 mila dollari le auto ame-
ricane.

Molte novita sono state appli-
cate nelle vetture « costose », per
le « minorate » I’applicazione ¢
« optional », a richiesta. Per esem-
pio la luce rossa che appare su un
quadrante luminoso posto sul cri-
stallo posteriore. Se una macchina
si avvicina troppo, la scritta rossa
« Do not tailgate », non tallonare,
scattera avvertendo il guidatore
dell’altra vettura che & troppo vi-
cino.

Da una nostra rapida inchiesta
si € notato che 1 visitatori — cir-
ca 5 milioni di ogni eta — non
sono apparsi affatto preoccupati
dell’aumento subito per la seconda

inconsueto un dragster a motore (Chevy) posteriore

volta in due anni da parte delle
macchine americane. « Se Detroit
ci da le vetture comode, piacevoli,
resistenti, noi siamo disposti a pa-
gare », han detto in maggioranza.

Ma Detroit, malgrado le ingiun-
zioni federali, ancora non vien fuo-
ri con il modello antinquinamento
dell’atmosfera, eccezione fatta per

la General Motors che garantisce
il suo « car » elettrico sperimentale
e che potrebbe immetterlo sul
mercato allo scadere del 1973.

A questo punto resta da vedere
quale sara la reazione delle indu-
strie petrolifere americane. Lo
scontro tra i due titani dell’econo-
mia statunitense potrebbe essere
udito in lontananza.

La lezione di giovani universitari ameri-

cani di ingegneria ai «grandi» di Detroit

Nitrogeno liquido
per I'auto pulita
degli studenti

DETROIT (Michigan) - Nel 1968
ebbe luogo la grande sfida tra
automobili elettriche ideate e
costruite da studenti d’ingegne-
ria delle universita della Cali-
fornia e del Massachussetts; nel
1970 quarantadue studenti gul-
darono le loro vetture da una
costa all’altra degli Stati Uniti
nell’intento di far comprendere
alle Case di Detroit l'importan-
za della realizzazione di un vei-
colo che non inquini l’atmosfe-
ra; la scorsa settimana alcune
centinaia di studenti hanno par-
tecipato ad una mostra-gara che
ha avuto luogo sul terreno di
prova della General Motors a
Milford nel Michigan, Le «mac-
chinetten costruite totalmente da
studenti di ingegneria hanno
effettuato, nel corso di una set-
timana, quattordici prove varie,
mentre i tecnici della G.M. mi-
suravano il tasso d’inquinamen-
to dei gas di scarico, l'intensita
del rumore, la resistenza all'ur-
to (su vetture lanciate. alla ve-
locith. di cinque miglia contro
ostacoli rigidi) e i dati dei costi
di fabbricazione.

Il primo premio, messo in pa-
lio dal ministro dei trasporti
John Volpe, ¢ andato al « Wally
Wagon » disegnato da due stu-
denti della British Columbia U-
niversity, con carrozzeria in fi-
berglass e un propulsore alimen-
tato da nitrogeno liquido. 11 co-
sto di fabbricazione e di 30.000
dollari (quasi 18 milioni di li-
re). Un modello meno presun-
tuoso, ma molto pili economi-
co, il « Tryke », € stato premia-
to in contrapposizione: si tratia
di una vettura costruita su un
telaio dune-buggy, azionata da
un motorino da macchina taglia-
erba. L’Universita della Florida
ha presentato un veicolo che
sembra la copia del « Gremlin »
per quanto attiene alla parte
posteriore, mentre il frontale
assomiglia a quello della Dat-
sun. Questa vettura puo essere
indifferentemente azionata da un
gruppo di batterie elettriche o
da un motore a combustione
interna. Tutte queste vetture
sono state studiate e realizzate
nell’intento di ridurre 1l caos
e l'inquinamento che si verifi-
ca nelle grandi citta nelle ore
di punta.

« E’ stata una sonora lezione
per le ”tre grandi” di Detroit

— ha commentato Barry Pope
direttore di una grossa com-
pagnia di assicurazioni — se
studenti d’ingegneria sono capa-
ci di creare simili gioielli, non
vedo perché i tecnici delle tre
grandi compagnie di Detroit non
possano fare altrettanto ».

Mentre su quel terreno di pro-
va aveva luogo la w« disfida dei
nani», due notizie sino allora
tenute nascoste cadevano sotto
il dominio del pubblico: la pri-
ma relativa al fatto che le citta
di New York e di Detroit a-
vrebbero provato il «taxi» a

motore Diesel (che pud mar-
ciare alla velocitd di circa 80
kmh consumando un litro ogni
7 chilometri); la seconda rela-
tiva alla necessita di richiama-
re in fabbrica le vetture G.M.
costruite prima del 9 ottobre,
percheé difettose nel sistema di
guida. Si tratta dei modelli Che-
vrolet Chevelle, El Caminos,
Buick Century, Oldsmobile Cu-

tlas, Pontiac Le Mans, Grand
Prix e Grand Am. Quest’ultima
& una novita 1973, col muso di
gomma morbido che non si
spacca in caso di urto, molto
economico e dalla linea molto
aggressiva, ma condannato gia
in partenza per il grave difetto
riscontrato,

Entro il mese di dicembre
dovranno pertanto fare ritorno

a Detroit ben 150 mila autovet-
ture che dovranno essere sattq-
poste a modifiche e correzionl.
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16 milioni di incidenti annuali con 56 mila morti, drammatizzano sem-

pre piu la realta della motorizzazione americana: lo sforzo del Gover-

no USA (che non trova m

olto d’accordo quelli europei) & ancora orien-

tato verso il prototipo della MACCHINA «SICURA » sempre piu discusso

‘auto ZERO marca utopia

NEW YORK - Negli Stati Uni-
ti si verificano sedici milioni di
incidenti stradali all’anno, in cui
trovano la morte 56.000 per-
sone mentre 1 feriti ammonta-
no a quasi quattro milioni (la
metd con lesioni permanenti),
senza contare i danni alle cose
che salgono a quasi quattro mi-
lioni e mezzo di dollari. _

Ogni dieci minuti un ameri-
cano muore per incidente stra-

dale, ogni ora ne muoiono §,
ogni giorno 150, ogni settimana
1065. Il numero supera quello

dei morti nella guerra del Viet-
nam. Ogni minuto restano ferite
pilt 0 meno 8 persone, 460 ognl
ora, 11.000 ogni giorno, 77.000 o©-
gni settimana. L’incidente strada-
le ¢ la causa principale di mor-
te, fra 1 giovani dai diciassette
ai venticinque anni,

Dal 1900, quando negli Statil
Uniti circolavano soltanto 4192
autoveicoli, contro i 117 milioni
(fra automobili, camion e auto-
bus) dei nostri tempi, la cifra
delle persone morte in incidentl
automobilistici supera 1:350.{]{}[}.

Ogni anno SI ha un incredi-
bile numero di morti e di feri-
ti anche in tutti gli altri paesl
industrializzati e, in gran parte,
la causa € il mezzo di traspor-
to. Nell’Europa occidentale il nu-
mero dei morti aumenta in pro-
porzione al maggior numero di
vetture sulle strade.

Negli Stati Uniti esistono 73,5
milioni di autoveicoli, numero
che rappresenta un aumento del
78% nei trascorsi otto anni. Da
molti paesi dell’Europa occiden-
tale si ha notizia che gli Incl-
denti stradali annui vanno da
11.000 a 21.000 (19.000 nella Ger-
mania occidentale e 16.500 in
Francia, per esempio). Alcune
nazioni accusano un numero di
morti causato dal traffico, cal-
colato per 160 milioni di chilo-
metri, che supera di due e an-
che tre volte quello degli :Stati
Uniti. Tutti i paesi, sbigottiti per
tale situazione, cercano dispera-
tamente un mezzo per fare di-
minuire le sciagure stradali e ci
si chiede a che cosa si debba
addebitare questa crescente epi-
demia di decessi, su tutte le
strade del mondo. T motivi so-
no tre, non uno soltanto: l'au-
tomobile, il conducente, la stra-
da. Ognuno condivide la respon-
sabilita, anche se ¢i si domanda
quale, dei tre fattori sia 1l mag-
giore imputato.

Si direbbe, comunque, che il
veicolo sia quello che offre mag-
giormente il fianco alla critica
e attualmente da vita alla piu
grande collaborazione della sto-
ria, fra governi e costruttori di
automobili. Lo scopo consiste
nel mettere a punto una vettu-
ra sicura quanto possano ren-
derla la tecnica moderna e !’abi-
lith di progettazione, cioé una
vettura anti-inquinamento, che
sia anche alla portata di quasi
tutte le tasche. Si spera che la
prima di queste automobili « si-
cure » possa gia circolare sulle
strade nel 1978 e si spera, al
tempo stesso, che ci possa es-
sere una notevole riduzione ne-
gli incidenti mortali e non mor-
tali negli anni successivi.

Gli Stati Uniti sono a capo
di una iniziativa internazionale,
che comprende Giappone, Ger-
mania Occidentale, Inghilterra,
Francia, Italia e Svezia, per pro-
durre una vettura « partendo da

zero », non scltanto piit maneg-
gevole e meno atta a provocare
incidenti, ma anche piu robu-
sta in caso d'urto frontale, di
collisioni laterali, di tampona-
menti e di capottamenti, In pas-
sato i costruttori davano mag-
gior peso all’estetica, a quanto
poteva attirare i compratorl e
alla velocita, piuttosto che ai
piu importanti aspetti della si-
curezza.

La battaglia di fronte alla qua-
le si trovano i costruttori & sta-

kg. 675.

I costruttori americani, e di
altri paesi, sperano che il risul-
tato dei loro sforzi riuniti sa-
ra l'uniformazione internaziona-
le delle caratteristiche del vei-
colo che possa vantare la mag-
giore sicurezza. Se saranno sod-
disfatte tutte le caratteristiche
che sono state approvate, si ri-
tiene che il veicolo « completa-
mente sicuro» potra urtare un
corpo solido a 16 chilometri o-
rari senza riportare danni, che

orari. Questi paraurti piua gran-
di aumenteranno la Ilunghezza
del veicolo; quello anteriore sa-
ra piu vicino alla superficie stra-
dale, in modo che un pedone
investito non possa finire sotto
la macchina e venire schiacciato.
@ sistema di frenaggio anti-grip-
paggio molto migliorato, che con-
sentira al veicolo in marcia di
fermarsi in una brevissima di-
stanza, quale che sia il tipo di
superficie stradale, asciutta o sci.

tura sicura che viene proposta.
Durante la conferenza sulla si-
curezza del veicoli, svoltasi a
Washington, il rappresentante
inglese disse che mentre l'au-
tomobile moderna «eé in parte
mostro, in parte amante», la
vettura completamente sicura
« ¢ senz’altro un mito ». « Anzi
— ha aggiunto — c¢’e il perico-
lo, se costruiremo veramente
una vettura tanto rinforzata da
sembrare wun incrocio fra un
carro armato e una cella im-

sicurezza, pur dando ottime pre-

potra affrontare un urto Ilate-
rale a 48 orari senza che le per-
sone subiscano ferite, che po-
tra capottare a 110 orari senza
danno ai passeggeri, che potra
urtare un’ostruzione, quale un

ta tradotta in parole da John
A. Volpe, ministro americano
dei trasporti. « Siete in grado di
progettare una vettura che ri-
sponda ai pitt alti livelli della

albero o un muro in cemento,
a 80 orari sempre senza danno
al passeggeri.

Quest’ultimo caso corrisponde-

stazioni, con ridotte emissicni
di gas nocivi, buone qualita este-
liche e, soprattutto, ciie si pos-
sa produrre in grande serie, a

volosa. Le regole richiedono che
la vettura si fermi entro 47 me-
tri, a una velocita di 96 orari,
senza « uscire » da una stradina
di circa m. 3,6. Nella maggio-
ranza gli automobilisti schiac-
ciano il pedale del freno in pre-
da al panico, le ruote si bloc-
cano, diminuisce la manovrabi-
lita dello sterzo e la distanza di
frenaggio si allunga.

bottita, che serva soltanto a
proteggere gli occupanti, a dan-
no di chi ne sta fuori, cioe il
passeggero a svantaggio del pe-
done », (Il 40 per cento dei mor-
ti per il traffico, in Inghilterra,
e rappresentato dai pedoni).

Un grosso industriale della
Germania occidentale e ancora
pit dubbioso, sulla possibilita

'S1 progetta

DETROIT - « Secondo te, quali sono le misure di sicurezza piu efficaci, esi-
stenti sulle automobili? »

« Se cambiassi la frase e dicessi "quali sono le misure di sicurezza piu ef-
ficaci che si possono montare oggi sulle automobili” direi che la principale e
il sistema anti-grippaggio per i freni. Se si potesse montarlo sulle vetture a-
desso, sarebbe il passo piu importante nella sicurezza automobilistica, »

« A qguanto servono le cinture e i piantoni dello sterzo anti-urto? »

« Le cinture sono straordinarie. Per quanto riguarda le altre cose di cui
parli, le considero abbastanza secondarie. Secondo me, mentre si passa il tem-
po a fare sbattere vetture contro barriere, come esperimento, non si studia a
fondo cio che si dovrebbe fare prima di tutto per impedire che ci vadano a
sbattere contro. Almeno, cosi penso io. Le cinture sulle spalle sono preferi-
bili a quelle che si allacciano in vita, ma se non si ottiene che la gente usi
quelle in vita, ¢ assai improbabile che si convinca a usare le altre, »

« Mi sembra che lo sport automobilistico sia relativamente sicuro, se lo si
paragona all’incidenza dei decessi per incidenti stradali. Dal tuo punto di vi-
sta, vedi qualche grosso errore nella progettazione di strade e autostrade, che
ponga ostacoli a un traffico piu sicuro? »

« Si. Secondo me, I’errore non risiede nella sicurezza delle strade, bensi nel
fatto che il Governo continua a ripetere che le automobili devono essere in
grado di uscire indenni da incidenti. In certo qual modo, dice che dovrebbero
essere progettate per imbecilli. L’imbecille alza le braccia € non fa altro, per
tentare di neutralizzare la gravita della situazione, la macchina continua a pro-
cedere contro un ostacolo, poi in teoria tutti dovrebbero rialzarsi, darsi una
spolverata e andare via a piedi. E’ assurdo. Dovrebbero invece addestrare gli
automobilisti, insegnando loro ad evitare gli incidenti. Molti studi hanno di-
mostrato che gli automobilisti sfruttano soltanto il 25 per cento circa della
potenza delle loro vetture. Non si pud pretendere che un conducente, il quale
non abbia mai sfruttato al massimo le possibilita di un’automobile, sia capace

un prezzo abbordabhile per il rebbe a una collisione frontale

pubblico? ». fra due vetture, che procedano
Che cosa ¢ piu importante, si- entrambe a 80 orari.

gnor Volpe, l'estetica, la veloci- I1 veicolo sicuro sara, dal

ta e prestazioni ottime al cento punto di vista della struttura,

per cento, oppure la sicurezza piu robusto, pill pesante, pil

er 1mbecilli?

d’un tratto di trarne le migliori prestazioni un secondo prima dell’incidente.
Non puo succedere. Bisogna essewe addestrati per tempo e, in tal caso, il nu-
mero degli incidenti diminuirebbe. »

«E 1 freni a disco, i pneumatici radiali, che da tempo sono attrezzature
standard su certe wvetture europee? Perché & cosi difficile fare accettare queste
cose al pubblico americano? »

« Secondo me il pubblico americano ignora quale sia il potenziale delle sue
vetture ed & quindi riluttante a sfruttarlo al massimo. Soprattutto nei momen-
ti che precedono un incidente. Se nel suo complesso il pubblico americano
sfrutta soltanto il 25 per cento delle possibilita delle vetture che usa, che
incentivo hanno i costruttori a tentare di migliorare tali possibilita e che in-
centivo hanno i conducenti, dato che non sfruttano neppure quelle di cui di-
spongono? »

« Che tipo di addestramento suggeriresti, per rendere gli automobilisti piu
sicuri? »

« E' illegale usare una vettura in modo da sperimentare quali ne siano le
maggiori possibilita. E' un vicolo cieco, se il Governo non dira: dunque, si
devono addestrare gli automobilisti perché imparino a frenare col massimo ren-
dimento, ad dbbordare le curve al limite, insomma a farsi esperienza in ygue-
ste cose’’. Con le leggi attuali, tutto cio é illegale. Dovra trattarsi di un pro-
gramma ideato e applicato, almeno in parte, in conseguenza dell’esperienza ac-
quisita negli incidenti., »

« Perché in certi paesi europei si registra un numero di morti per incidenti
'stradali inferiore a guello registrato negli Stati Uniti? » :

« Se hai mai guidato in Europsa, come avrai certamente fatto, ti sarai reso
conto che laggiu I’abilita degli automobilisti é di dieci volte superiore. La
gente sa guidare veramente e domina la vettura. Vanno piu forte, a volte so-
no piu spericolati, ma, ripeto, sono piu bravi nel tenere sotto controllo la
vettura. »

@® robusto telaio in lega di al- di
luminio per la carrozzeria.

@® miglior visibilita per il con-
ducente, Un periscopio sul tet-
to eliminera i « punti oscuri »,
cosicché il conducente avra

successo, nel produrre un
veicolo « utopistico ». « Puo tro-
vare posto nel moderno traffi-
co stradale? », chiede. « Le solu-
zioni proposte sono attuabili, in
pratica? E’ possibile produrre

dell’automobilista?

Da due anni le Case automo-
bilistiche pili importanti del
mondo, con l'aiuto dei loro ri-
spettivi governi, spendono mi-
lioni di dollari per il lavoro di
ricerca, di sviluppo e di prove
di prototipi che incorporano nuo-
ve caratteristiche, per garantire
la robustezza in caso d'urto e
per migliorare la sicurezza. Gli
Stati Uniti si sono dedicati alla

‘produzione di un prototipo ber-

lina del peso di kg. 1800, men-
tre i costruttori europei hanno
studiato veicoli « compatti » e di
dimensioni intermedie, Il proto-
tipo giapponese si aggira sul

lungo, piu largo e piu alto delle
vetture convenzionali attuali, ol-
tre ad essere assai piu maneg-
gevole e con miglior tenuta di
strada. Costera perd di piu, an-
che se per ora non sl sa quanto.
Si dice, comunque, che il prez-
z0o potrebbe aumentare in ragio-
ne di 4000-8000 dollari o anche
piu,

Per i nuovi veicoli sono con-
templati, tra tante altre, le se-
guenti supplementari misure di
sicurezza.:

@ paraunrti anteriori e posterio-
ri telescopici, idraulici, anti-urto,
che potranno resistere a urti
dalle basse velocitd fino a 80

una visibilita tre volte piu gran-
de di cio che ha alle spalle
e sui due lati, di quanto con-
sente l’'attuale specchietto retro-
visore.

® imbottitura spessa in {utto
I'interno, per proteggere gli oc-
cupanti, Verranno usate soltan-
to stoffe non infiammabili.

@® cuscini d’aria si gonfieranno
automaticamente al momento di
un incidente, proteggendo cosi
il conducente e 1 passeggeri.
Seguono infinite altre nuove
misure di sicurezza che sareb-
be troppo lungo elencare, co-
mungue non mancano le criti-
che, nei confronti di questa vet-

in grandi quantita, e con suc-
cesso, vetture per passeggeri
con le qualita dei veicoli sicuri
sperimentali? L’automobilista de-
gli anni ’80 potra e vorra acqui-
stare tali veicoli? Ci sara spazio
sufficiente, soprattutto in Euro-
pa, per tali mostruosi veicoli,
su tutte le strade? ».

Esiste poi un altro pericolo.
I1 conducente potrebbe sentirsl
tanto sicuro «nella sua <cella
imbottita e corazzata» da esse-
re indotto, forse inconsclamen-
te, a diventare pili spericolato.

Adriano Manocchia
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to in via TEULADA:

per le corse in TV,

La televisione ormai non pud che
ignorare completamente l'automo-
bilismo sportivo. Non essendoci
competizioni d'importanza interna-
zionale, 1 soli rallies non solleti-
cano, come non solleticavano i
Gran Premi,

E' una vecchia storia che si ri-
pete ogni anno; € una vecchia sto-
ria che, nonostante tutto, continua

quasi sullo stesso ritmo. Diciamo.

« quasi », perché in definitiva ne-
gli ultimi anni qualche piccolissimo
{ma proprio pmﬂnhsmgm} passet-
to in avanti si & fatto. E grazie
proprio alle continue, Incessanti,
insistenti polemiche di AUTDv

protetta e tanto, che da qualche
seftimana a questa parte & pres-
soché vietato l'ingresso « anche »
al gilornalisti che vorrebbero otte-
nere risposte precise e concrete
« almeno » dal responsabili del
servizio stampa.

Come 1 lettori sapranno gli uffici
stampa, ovungue e dovungue, SOno
stati creati proprio per fornire
notizie e delucidazioni a coloro
che fanno parte del mondo giorna-
listico. Ma la RAI — e in partico-
lare colul che regge le sorti del
servizio stesso — non ama veder
circolare « colleghi curiosi » per i
corridoi del quarto piano di Viale

Programmi dal 21 al 27 novembre

DOMENICA 26

Programma nazionale

Ore 22,20 - La domenlica spor-
tive, cronache fllmate ® com-
mentl sul principall avvenl-
mentl della glornata.

TUTTI | GIORNI

Programma nazionale

Oro 13,40 (al termine del tele-
glornale) Sport

Ore 19,45 - Teleglornale 8Sport

Ore 20,40 (a] termine del te-
leglornale) Sport

SABATO 25

Ore 22,i0 - Sabato sport

DOMENICA 26

Orc 18,00 - Domenica sport
Ore 22,00 - La Pomenica spor-
tiva.

LUNEDI" 27

Ore 19,50 - «Oblettivo sports.

Commanti ¢ Interviste,

SPRINT. (Nonostante il parere
contrario di alcuni nostri lettori
che continuano a chiedere « la te-
sta » deil dirigenti televisivi e la
nostra collaborazione alla « carne-
Acina »t...).

Il nostro compito, tultavia, é
gquello di denunciare — e tutt’al-
tro che « blandamente », come
gualche lettore ha seritto — le
carenze televisive; di chiedere in-

sistentemente — e chi legge AU-
TOSPRINT non pub certamente
ignorare il fatto — la operativita
dei telecronisti: di sottolineare le
pressapocaggini di altri « addetti
ai lavori ». Ma appunto il nostro
compito, che non & certo quello
di prendere un mitra, recarci a
Viale Mazzini sparare su chi non
vuole interessarsi del problema,
termina qui, Anche perché la roc-
caforte televisiva & talmente ben

GIOVEDI' 23

Secondo programina
Ore 18,00 - Speciale sport

SABATO 25

Secondo programma
Ore 11,35 - BRuote e motori

DOMENICA 26

Programma nazlonale
Ore 22,40 - Sera sport

Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport
Ore 17,30 Domenica sport,
risultatl, cronachs, Interviste
a varleta.
Ore 20,30 - Sera sport

LUNED!™ 27
Ore 8,00 - Lunedi sport

TUTTI | GIORNI

Alla fine di ognl « glornale
Radio » |l Ministero dell'ln
terno In collaborazione ¢on
I'’ACI & la RAl dA comunica-
zione sulle situazlonl di emer.
genza della circolazione &atra-
dale.

Programma nazionale
Ore 20,00 - Radiosport

Secondo programma

Ore 7,35 - Buon viaggle, notl-
zle per gll automoblllistl.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale

Glornale Radio: ore 7.00 - §.00
- 900 - 1200 - 13.00 - 14.00 -
15.00 17.00 2000 - 23.00

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- B30 - 9.30 - 10.30 - 11.30 -
12.30 - 13.30 - 14.30 (reg.) -
15.30 - 16,30 - 17.30 - 18.30 -
1930 - 2230 - 24.00.

Mazzinl, soprattutto se si tratta
dl persone che non si lasciano In-
cantare da bonarie chiacchiere e
che denunciano le carenze dell’En-
te televisivo. Dal che se ne dedu-
ce — per tutta consolazione per

quel lettori che sono convinti (non
si sa su quali basi) che AUTO-
SPRINT non venga letto dai si-
gnorl della RAI — che il nostro
giornale da parecchio fastidio pro-
prio perché dice la veritd, senza
aleuna reticenza.

D'altra parte — e questo forse
alcuni lo ignorano — al servizio
stampa della RAI esiste un parti-
colare settore dove alcuni funzio-

narli e giornalisti passano le loro
giornate a raccogliere i giornali
di tutta Italia, a ritagliare gli
articoll che riguardano !'Ente, a
selezionarli secondo la « bonta »
delle critiche e quindi a scrivere

sul « libro nero » della RAI i no-
mi di quel pochi che ancora han-
no il coraggio di non essere « ac-
condiscendenti ».

Premesso questo, e come gia
espresso dalle colonne di AUTO-
SPRINT, dovrebbero essere anche
altri ad interessarsi di questo pro-
blema. Nel caso specifico la CSAIL
ualche tempo fa, tuttavia, nel
corso di una conversazione con
I'ing. Rogano, al quale esprimevo
il mio (e nostro) disappunto per
il comportamento-RAI e per una
mancata presa di posizione della
CSAI (a differenza dell’UNIRE,
che ha ottenuto per l'ippica suffi-
clenti vantaggi) c¢i siamo sentiti
rispondere testualmente: « La se-
greteria CSAI di Roma ha tutti i
colloqui avuti fra me e il direttore
dei servizi sportivi del telegiornale
¢ 1l direttore del telegiornale, non-
ché numerose lettere; colloqui
¢ lettere sulla base delle quali
riteniamo che qualche cosa sia sta-
to fatto. Noi c¢i dichiariamo soddi-
sfatti. D’altra parte lore dicono
che hanno delle difficolta tecniche
soprattutto di ripresa, non tanto
di trasmissione. Perché, strano a
dirsi, mi ha confessato il dottor
Boriani (capo dei servizi sportivi
Ral n.d.r.), mancano di tele-prese,
Molti avvenimenti — mi ha det-
to lo stesso dirigente — non rie-
scono a riprenderli perché non
hanno sufficienti équipes da man-
dare dappertutto »,

‘Rogano ha cosi proseguito:
« Noi questa cura, premura, inte-
resse 'abbiamo avuta e crediamo
anche di avere ottenuto qualche
risultato. Dichiararci soddisfatti?
Non - direi. Comunque siamo stati
presenti nella "Domenica Sporti-
va'’; siamo stati presenti con le
interviste a Ferrari. Se-si va con
la memoria a circa due anni fa,
qualche cosa in pin c’e, anche gra-
zie alle vostre pressioni. Io leggo
quello che lei secrive su AUTO-
SPRINT e devo riconoscere che fa
molio, direi soprattutto grazie alle
vostre pressioni. Noi c¢i siamo in-
seriti ufficialmente come era no-
stro dovere. Proprio 1'anno scorso
abbiamo avuto tutta una serie di
colloqui e uno scambio di lettere
e loro c¢i hanno garantito e assi-
curato, nei limiti del possibile,
che qualche cosa sarebbe stato
fatto. Comunque posso aggiungere
che nei miei collogqui con il dott,
Boriani sono rimasto sorpreso di
vedere come del nostro sport non
dico sappia tutto ma quasi. Cono-
sce 1 regolamenti, i gruppi, le cate-
gorie... L’ho trovato, nel mio col-
loquio, sufficientemente sensibiliz-
zato. Continuava tuttavia a dirmi
"lel non se ne rende conto, io
molto spesso non ho 1'équipe da
mandare a Imola o a Monza;
quando posso la mando’. E aveva
i tutto un elenco di manifesta:
zioni messe in calendario per la
ripresa. Ora forse sara bene pren-
dere, riprendere i contatti; anche
perché a suo tempo vennero fatte
delle precise promesse che consi-
stevano in maggior spazio allo
sport automobilistico, una mag-
giore presenza alla Domenica Spor-
tiva e poi un grosso inserimento
nostro, nell’ordine di dodici, quat-
tordici minuti tutti i sabato po-
meriggio in una rubrica, Sabato
Sport”’, che era in via di realizza-
zione nell’accordo fra Televisione
¢ CONI. Pero Boriani accennd a
delle difficolta che si frapponevano
a questa iniziativa. L’iniziativa non
¢ andata in porto e lo spazio pro-
messo a noi... Comunque promesse
ce ne erano state, qualche cosa
hanno wmantenuto, torneremo alla
carica ».

Conclusione: l'ing. Rogano sta

conducendo una sua battaglia, noi

continuiamo nella nostra e chissa
che qualche cosa, pian piano, non
salti fuori!

Gio’ Luni

Chi va in
TASMANIA

@ Si prevede fin d’ora che alla COPPA
TASMANIA parteciperanno, fra gli
altri, Brett Lunger su Lola, Sam
Posey su Surtees, John Cannon su
March-Rover; Steve Thompson con la
Chevrolet ex Holland-Redman ¢ McRae
che iscrivera due McRae. Dovrebbe es-
sercli anche Hobbs e naturalmente non
mancheranno 1 locali quali Bartlett su
Lola, Muir su Lola, Stewart {non
Jackie: e solo MAX) su Elfin, Matich
su Matich e tanti altri.

@ L[’ confermato che GARY BET-
TENHAUSEN restera nella squadra
di Penske nel 1973, mentre l'ex pi-
lota della McLaren, Gordon Johncock,
¢ stato ingaggiato dalla Patrick Racing.

® L'anno prossimo la BMW correra
nel gruppo 2, come si ¢ gid detto,
con un coupé tre litrl, e uno dei piloti
sara quasi certamente BRIAN MUIR,
iscritto da Malcom Gartlan.

® E' probabile che 1'anno prossimo
ci sia un altro campionato europeo di
FORMULA FORD. Prima era pa-
trocinato dalla Johnsons Wax, ma que-
st'anno non si e disputato. Quello del
1973, che dovrepbe comprendere dieci
prove, sard, si dice « molto ricco ».

® La DASTLE ha annunciato di non
avere piu alcun rapporto con la He-
sketh Racing. L'accordo ha dato ottimi
frutti, con lo sviluppo di una vettura
di F. 3, ma poiché lord Hesketh ha
deciso «di passare alla F. 2, 'anno pros-
simo, st ¢ venuti alla amichevole se-

parazione. Per 11 1973 la Dastle co-

strutsce un nuovo telaio di F. 3. il
tipo 10,

GETHIN
resta

® Dopo l'annuncio che SCHUPPAN
¢ entrato nella squadra BRM con Re-
gazzonl, ora pare che ci restera anche
Gethin e, comunqgue, Schuppan vuole
garanzie per un contratto  completo
che preveda ogni gara

® David HOBBS ¢ stato ingaggiaio
dalla Roy Woods Racing per le gare
USAC e Can-Am del 1973. La squa-
dra Woods sara patrocinata da un im-
portatore di birra e le vetture saran-

no due. S1 1gnora per ora il nome del
secondo pilota, Anche sulle wvetture
non € stato deciso niente, ma Woods
ha gia una MoLaren USAC e ha ['in-
tenzione di comprare una Porsche Can-
Am con compressore, pit avanti nell’
INvVerno.

e BOBBIE ALLISON pilotera una
nuova Chevrolet Chevelle nelle gare
NASCAR del 1973, che sara iscritta
dalla neo-squadra Bobby Allison Ra-
cing.

Australiani
da F. 5000

e Gli AUSTRALIANI c¢he 1'anno
prossimo parteciperanno alla serie ame-
ricana «di F. 5000 sono Bartlett, Muir
e Brown e sono in corso trattative
perché Lothar Motschenbacher piloti
una Lola,

® 5S¢ la BRITISH LEYLAND si oc-
cupasse seriamente di corse, potrebbe
fiﬁll"ﬁ grandi cose a giudicare da guanto
si ¢ visto 'altro giorno a Silverstone.
Con la Triumph TR6 esposta recen-
temente al Salone, Bob Tullius ha
polverizzato il record di dlasse. Dopo
soli cinque giri, alla sua prima uscita
su quel circuito, ha segnato 145",
ctoée un tempo migliore dell’attuale
record, 150",

© CLAUDE HAARDT, figlio di
Georges Marie Haardt, noto per ave-
re attivamente ‘partecipato all’organiz-
zazione delle Crociéere Nera e Gialla
della Citroen, oltre ad essere stato di-
rettore della Renault in Inghilterra e
poi in America, ¢ morto in un nau-
fragio nei pressi di Arcachon. Noto
navigatore era sulla propria barca con
il figlio e altre persone, che si sono
salvate,

Munari
collau:a

II"vostro” k

volante

VOLANTI SEDILI




@ [l pilota svizzero CLAUDE HAL-
DI nel 1973 partegipera a molte pro-
ve del campionato del mondo marche
con una Porsche prototipo 908-03. Suo
compagno sara lo spagnolo Fernandez.
[La vettura partecipera anche a qual-
che gara dell’Interserie e, inoltre, Hal-
di come sempre correra pure in alcuni
dei piu importanti rallies, con una
Porsche 911,

II « TALISMAN » (Foto sopra) e
un nuovo tipo di antifurto elettroni-
co per autoveicoli messo a punto da
una ditta britannica, Il veicolo sul
quale & applicato pud essere messo
in moto soltanto se preventivamente
viene formata la corretta combinazio-
ne composta da tre cifre. E’ impossi-
hile forzare il dispositivo; sbagliando
la combinazione scatta [’allarme e
viene provocata la completa immobi-
lizzazione del motore. E’ messo in

commercio dalla ALFA-MINERVA
Ltd. di Twickenham.

A R

LA SPEZIA - La raflineria spezzina
della SHELL ha contestato nella ma-
niera piu assoluta 1’accusa d’inguina-
mento atmosferico, mettendo a dispo-
sizione del Comune capoluogo la ge-
stione della nuova stazione di rileva-

mento dei dati sistemata nella zona
collinare di Sarbia,

« Con questa realizzazione — ha
detto l'ing. Kregur, direttore della

raftineria, nel corso di un incontro
con 1 giornalisti locali — la SHELL
ha tenuto pienamente fede agli impe-
gni liberamente assunti a suo tempo »
e si € augurato che attraverso le nuo-
vissime apparecchiature di rilevamen-
to installate, apparecchiature che po-
tranno In seguito essere ampliate, sia
presto possibile dimostrare alla citta-
dinanza spezzina che la raffineria non
rappresenta nella maniera piu incon-
trovertibile un pericolo per la salute
Dl_lbb']iﬂu.

Sullimportante e delicato problema
dell’inquinamento  atmosferico I’ing.
Kregur ha rilevato che la raffineria in
ogni circostanza ha sempre affrontato
con un senso di responsabilita e lun-
gimiranza il problema connesso alla
salvaguardia dell’ambiente. Lo dimo-
stra — ha proseguito — la conven-
zione stipulata fin dal 1964 con il
Comune capoluogo, mediante la guale
la raffineria si impegnava a rispettare
t limiti di immissione per I'inquina-

VV8/Blog

@ JAMES HUNT correra in F, 2 |

anno prossimo con una Surtees TS15
iscritta 'dalla Hesketh Racing.

® WYER mandera al mondiale mar-
che due Gult Mirage, versionl rinno-
vate di guelle che hanno corso nella
passata stagione. Oltre a Bell e a
van Lennep, riconfermati, sono stati
ingaggiati anche Ganley e Reutemann.

SYKES-PICKAVANT
Ltd. di Lytham, & stato recentemente
immesso sul mercato questo economi-

Prodotto dalla

co strumento (Foto sotto) indispen-
sabile per scoprire eventuali difetti e
perdite nell’impianto di raffreddamen-
to della maggior parte dei veicoli. Lo
strumento € in grado di localizzare
perdite di radiatori, testate, mono-
blocchi, pompe acqua e tappi.

.........

mento atmosferico pit importante de-
rivante dalla sua attivitda (anidride
solforosa), limiti assai piu severi di
quelli imposti dal regolamento di ese-
cuzione della legge 615 del 1971. A
tale scopo provvedeva infatti a pre-
sentare due relazioni tecniche integra-
te da un rapporto fatto per conto del-
la SHELL dal prof. Mammarella, do-
cente d’igiene all’'Universitd di Roma,
che nell’arco di un bimestre (giugno-
luglio ’'71) aveva approntato un ap-
profondito esame di rilievi sperimen-
tali intesi ad accertare il reale contri-
buto all'inquinamento atmosferico da
parte della raffineria.

Ciononostante, la commissione inca-
ricata dell’esame di questo materiale

PRIMATI
a champagne

@ Alla FORD inglese ogni due o tre
giorni si festeggiano 1 nuovi primati
di produzione con champagne, sigari
avana e t& di qualita. Tutto ¢ offerto
dal direttore dela fabbrica, cioé¢ indi-

rettamente dalla ditta, Per il solo
mese di novembre il costo di questi
festeggiamenti ammontera a un mi-
lione e mezzo di lire. In effetti que-
sto festino € stato offerto anche agli
operai qualche giorno fa per il nuovo
primato di 1322 vetture in 18 ore,
mentre in generale lo champagne va at
direttort, 1 sigari ai capo reparto e
agli operai soltanto il té!

® Ha compiuto 25 anni di vita il
servizio rotazione dei motori di ricam-
bio della VOLKSWAGEN. Nell’arco
di questo periodo di tempo i motori
revisionati hanno raggiunto la rispet-
tabile cifra di  3.000.000 di unita.

® A questa stagione la stampa moto-
ristica inglese & piena di annunci per
vetture 'da corsa usate, e ce n’e una
che pare cambiare mani senza nessuna
difficolta. Si tratta dell’unica CHE-
VRON B24 che ¢i sia in Europa.
Pilotandola, Redman ha vinto la gara
di F. 5000 a Brands Hatch, Keith
Holland I’'ha poi comprata in tempo
per wincere la « 35000 » alla Corsa
della Vittoria, il giorno jsuccessivo, e
adesso 1’ha venduta a Thompson, che
la usera per la Coppa Tasmania. Tra
parentesi, ora pare molto improbabile
che una versione F. 1 di questa wet-
tura appaia l’anno prossimo, né addi-
rittura nessuna altra Chevron F. 1
(si ricordera che si era detto che Derek
Bennett aveva avuto l'incarico di co-
struirne una per un cliente).
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ha dato un giudizio avverso motivan-
dolo sulla durata limitata dello stu-
dio fatto dal prof. Mammarella, ra-

gione per cui la raffineria aderiva ad

un programma di azioni cautelari e
preventive  assumendosi 1’impegno,
successivamente mantenuto di brucia-

re nei propri forni un combustibile
a basso tenore di zolfo (1 per cento
in peso) dichiarandosi altresi dispo-
sta a cedere, per la proposta rete di
monitoraggio le attrezzature di cui
disponeva, nonché a fornire |’assisten-
za tecnica ed i1 mezzi necessarl alla
loro installazione ovunque fosse stata
giudicata opportuna dai competenti
organi tecnici del Comune,

..... - R

Albero motore

CARRERA 6 (per 911)
Bielle al titanio (per 911)

@ Contrariamente ai primi affrettati
calcoli, che davano in appena oltre
500.000 le presenze-visitatori al SA-
LONE DI TORINO, I'Ufficio Stampa
si ¢ affrettato a correggere i dati pre-
maturamente emessi: 1 visitatori hanno
superato largamente la cifra di 600.000
il che praticamente porta a raggiun-
gere e superare 1 livelli record del
1971.

® Il Salone di Torino riposera nel
1973 per riapparire nel 1974. Ma i
locali della mostra ospiteranno !'anno
prossimo 1l « 3, Salone del veicolo
industriale » nei giorni dal 3 all’ll
novembre e, precedentemente, '« AU-
TOMOTOR ’73 » (mostra mercato in-
ternazionale parti di ricambio, acces-
sorl e attrezzature per autofficina) dal
9 al 13 maggio.

® Un medico della commissione IN-
GLESE riguardante il traffico ha detto:
« 8e i guidatori ubriachi fossero con-
dannati ad accompagnare per tre mesi
gli addetti alle ambulanze, raccattando
i resti sui luoghi degli incidenti, avreb-
bero un tale choc che secondo me le
disgrazie diminuirebbero ».

@ La direzione della FORD EURO-
PA ha smentito le voci secondo le
quali starebbe negoziando con Fran-
¢ois Michelin, che controlla la mag-
gioranza delle azioni dell’« holding »
Citroen-Fiat per sostituire la Casa to-
rinese, se cessera, come pare, la sua
collaborazione con la Citroen.

@ Dopo tante voci, pare che vera-
mente FIAT e CITROEN si divida-
no. Lo avrebbe confermato il presi-
dente della Casa francese, Rollier, di-
cendo che se la situazione non sara
modificata la decisione non potra mu-
tare. Questo in risposta alla insoddi-
stazione manifestata da Agnelli per la
collaborazione con la Citroen. Da qui
deriverebbe la rottura anche tra Fiat

e Michelin.

Il caro
riparazion

® Le compagnie di ASSICURAZIONI
americane dicono che 1 costi per le
riparazioni delle wetture sono salite
del 6 jper cento in un anno. La spesa
media, nel 1972, per lavori a una
vettura dopo un incidente & stata di
oltre 200.000 lire, e di poco meno
del doppio per le Chevrolet Corvette.

® Una ditta di NEW YORK ha messo
in vendita un modellino in scala per-
fetto, della rivoluzionaria wvettura del

futuro con motore WANKEL. Prezzo:
L. 4.500.

La collaborazione fattiva cosi offer-
ta nasceva — ha affermato il direttore
della raffineria — dalla volontd in o-
gni occasione dimostrata dalla SHELL
di essere partecipe a risolvere i pro-
blemi della comuniti in qualche mo-
do connessi con la propria attivita,
ma anche dalla consapevolezza, matu-
rata in anni di esperienza, di studi e
di ‘misure effettuate che [’accertamen-
to del reale stato di inguinamento
atmosferico non poteva che avvalora-
re 1 risultati che essa stessa e la pe-

rizia del prof. Mammarella aveva ot-

renuto.

c. b.

MASIDEF

MILANO

via Caprera 4

ra 6)

Collettori di
(per 911)

Alberi a cammes per 911 (Carre-

aspirazione 911 R

telefoni 490.150 - 462.655
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. ALFA ricordera

un grande

tecnico

MEROSI
cento

anni fa

PIACENZA - 1l prossimo 18 di-
cembre verra ricordato ad Are-
se nello stabilimento dell’Alfa
Romeo, il primo centenario
della nascita d'un grande tec-
nico: il geom. Giuseppe Me-
rosi. I1 progettista piacentino,
sia alla Marchand prima che
alla Fiat e alla Bianchi, ma
soprattutto all’Alfa Romeo, ha
dato un eccezionale contributo
tecnico al progresso evolutivo
dell’automobilismo.

Giuseppe Merosi nacque nella
nostra citta il 18 dicembre
1872 in una strada centralissi-
ma, Via S. Antonino. Nel 1891
si diplomd geometra all’lsti-
tuto tecnico G.D. Romagnosi
di Piacenza. Concluso il servi-
zio militare fondd in Piacenza
una fabbrica di bicicletle (ing.
Bassi & Merosi). Nel 1898 ven-
ne assunto alla Orio & Mar-
chand che fabbricava, appunto,
motociclette ed automobili e
vi rimase fino all’estate del
1904 progettando diversi model-
1i tra cui il prototipo a quat-
tro ruote di 7 HP che Emile
Laporte (cognato di Leon Mar-
chand, uno dei titolari) porté
all’'esordio nel 1901 nel Giro
automobilistico d’Italia. Inocl-
tre costrul il motociclo con culi
il piacentino Emilio Tamagni
conguistava la vittoria nella
susa-Moncenisio del 1904, Par-
ticolare curioso: nel Giro auto-
mobilistico d'Italia wvigeva 1l
regolamento secondo il quale
« la velocita di corsa delle vet-
ture non doveva eccedere i
23 chilometri all’'ora in aperia
campagna » € quella di un
« cavallo al trotto serrato (15
chilometri all’ora) in citta ».

Per breve tempo Merosi fu
anche all’ufficio tecnico della
Fiat ove collabord al progetto
delle vetture da corsa. Alla
fine del 1905 si trasferi a Mila-
no presso la ditta Lentiz e qui
progettd una vettura che ven-
ne realizzata in tre soli esem-
plari. Fu poi a capo dell’ufficio
tecnico autornobili della Bian-
chi a Milano, dall’autunno del
1906 a tutto il settembre del
1909: nell’ottobre dello stesso
anno venne invitato a proget-
tare due wvetture presso la na-
scente A.L.F.A. che inizio 1’at-
tivita nel gennaio del 1910.

Giuseppe Merosi rimase al-
1'Alfa, trasformata poi in Alfa
Romeo, fino al 1926. In questo
lungo periodo egli progettd
fra l'altro: un motore 24 HP
4 cilindri di 4084 cme ed un
motore 12 HP 4 cilindri di
2413 cmc (prodofti in svariate
serie dal 1910 al 1915) e un
modello 24 ‘HP in versione
sportiva per partecipazione a
gare, un motore da 40-60 HP
4 cilindri di 6082 cmc nelle ver-
sioni sport e corsa; un modello
Grand Prix 1914, 4 cilindri di
4460 cmc tipo corsa; il modello
G.I. 6 cilindri di 6330 cmc, il
modello 20/30 BES sport 4 ci-
lindri di 4250 cme, il modello
R.L. 6 cilindri di 2916 cmc nel-
le versioni turismo e sport (e
pol supersport) preparazione
di versioni speciali per la par-
tecipazione alle caftegorie corsa
negli anni 1923 e 1924 e nella
categoria sport sino al 1927,
il modello R.M. 4 cilindri di
1944 cmc nelle versioni norma-
le, sport e unificato (prodotto
nel 1924 e nel 1925) ed infine
il modello GP.R. 1923 (P. 1)
biposto da corsa 6 cilindri di
1990 cmec preparato per il 1.
Gran Premio d'Europa del 9
settembre 1923 a Monza.

Il prototipo, perd, non par-
tecipd alla gara in segno di
lutto per la morte avvenuta il
giorno prima di uno dei piloti
della squadra dell’Alfa Romeo:
Ugo Sivocel.

Il geom. Merosi lasciata 1’
« Alfa » nella primavera del
1926, vi ritornava nel novembre
del 1941, dopo aver intrapreso
in proprio attivita imprendito-
riale. Vi rimaneva fino al 22
agosto 1943. Stabilitosi poi a
Lecco vi rimase fino alla morte
che lo colse il 26 marzo 1956,
a quasi ottantaguattro anni.

Gaetano Cravedi
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1 crociati
da corsa

Caro Autosprint, sono un
tuo lettore diciannovenne iche
ti scrive per la prima volta,
essendo rimasto profonda-
mente deluso dal fatto che,
condividendo la «crociata »
che da anni stai intrapren-
dendo a favore dell’automo-
bilismo per trovare finanzia-
tori e patrocinatori che des-
sero la possibilita ai giovani
di emergere in uno sport no-
toriamente costoso, vengo o-
ra ad apprendere dalle tue pa-
gine che Luciano Conti, che
di AUTOSPRINT e il perso-
naggio piu rappresentativo e
che percio dovrebbe essere al
corrente, se non Proprio con-
dividere, di guello che si pub-
blica sulla sua rivista, Si sia
lanciato in una attivita come
quella del presidente di una
squadra di calcio che tutti
sappiamo, nonostante i bilan-
ci ufficiali, molto onerosa.

Certo, ognuno puo spende-
re i propri soldi come vuole
¢ non € mio compito critica-
re il comportamento del si-
gnor Conti, tuttavia voglio far
notare che il vostro editore
avrebbe ricavato maggior pre-
stigio e simpatia da parte del
lettori di Autosprint se inve-
ce di donare al calcio 1 pro-
pri soldi avesse finanziato per
qualche anno qualche pilota
italiano, patrocinando una
vettura a nome di Autosprint,
cosa che tra l'altro gli avreb-
be portato utili pubblicitari
ben piu sostanziosi che le pre-
stazioni del non proprio bril-
lante Bologna. '

Roberto Montrasio
Brugherio (Milano)

Riteniamo che il nostro e-
ditore possa dedicarsi al cal-
cio con la ‘coscienza tranquil-
la. Infatti, per « ricavare pre-
stigio e simpatia da parte dei
lettori di Autosprint », come
lei dice, ha fatto una cosa im-
portantissima: ha fatto e te-
nuto in piedi AUTOSPRINT.

Questa ci sembra una ragio-
ne non da poco, senza comn-
tare che egli dedica all'auto-
mobilismo altra parte del suo
tempo, come vice-presidente
dell’Automobile Club di Bo-
logna. Non e guindi a persone
come il signor Conti che si
devono chiedere certi « sacri-
fici » (gia sostenuti, fra lal-
tro, come la prova dei gio-
vant piloti nel 1967 con la
« Dino » di Autosprint), ma a
coloro che il loro denaro pub-
blicitario lo sprecano in cami-
pi molto meno « promoziona-
li » delle corse automobilisti-
che.

E poi, é proprio sicuro che
[ presidenti delle squadre cal-
cistiche siano dei « benefat-
tori » che si divertono a rega-
lare i propri quattrini? Ogni
cosa ha una contropartita, ed
¢ logico che sia cosi, anche
se non immediatamente e fa-
cilmente identificabile.
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- con necessitdh di macchine robuste in

SCRIVETECI,
RIMARREMO AMICI

AgT?‘

ESPRESSO

fatti ottimamente wvalere.

tolo assoluto di wveloceita.

IL DUBBIOSO

| prototipi
nei rallies

Caro Autosprint, sono naturalmen-
te appassionato 'di corse, ma le mie
preferenze wvanno ai rallies. Ed &
proprio per esporti una mia obilezione,
o meglio per richiedere una tua opi-
nione su come sono strutturati i ral-
lies che ho deciso di scriverti, pre-
mettendo che il mio ragionamento puo
avere delle lacune,

Io penso che i rallies siano nati
come ulteriore ed eccellente banco di
prova per macchine non dico stret-
tamente di serie, perche e logico ap-
portare sempre qualche modifica, che
sono in pratica studi da apportare
nelle macchine di produzione, ma che
almeno rispecchiano il pill possibile
le automobili che vediamo tutti i
giorni.

Fin qui penso che il mio ragiona-
mento sia giusto. Perd non vedo la
necessita di far correre dei prototipi
come la Simeca CG, la Ligier JS2, U’
Alpine 1800 o addirittura quello il-
lustrato a pag. 28 del n. 44, Sembra
che i rallies da gare dove bisogna
vincere le asperitd che presenta l’'am-
biente ed il tempo (sta qui, secondo
me, il fascino dei rallies) e quindi

LA FOTO D'ARCHIVIO

tutti i loro organi, stiano diventando
gare di velocita e cioé per macchine
piu potenti.

Ne & una prova il fatto che =i
tenda a mettere motori 1800, 2000,
2400 cc su macchine che originaria-
mente ne montano di meno potenti.
Con questo penso che venga sminuito
il fascino che porta con sé un rally.
Vedere passare sul Turini una Simca
CG prototipo mi sa di stonato.

Renato Bortoluzzi - Cento (Ferrara)

con i relativi dati tecnici.

Nell'attuale momento dello sporl au-
tomobilistico crediamo non vi sia una
categoria agonistica nella quale 1 «pro-
totipin siano piu giustificati che quel-
ta dei rallies. Parliamo, ovviamente,
di prototipi in senso particolare, ciog
non vetture completamente nuove, ben-
si trasformazioni su una base di
vettura di serie.

niscono con il termine di « Sporl »,
ma per comodita in questo caso con-
tinuiamo a chiamarle « prototipi », cioe
vetture di studio.

Infatti, dal punto di vista regola- Se i pmtutip_z’ _ nei m_ﬁ!ies manten-
mentare, qualsiasi vettura di uno det gono questo spgnta, essi somo — ri-
primi quattro gruppi che sia elabora- petiamo — pienamente giustificatl.

ta oltre 1 limiti dell’annesso J passa Infatti, sono molti gli esempi di vet-

E’ stato un buon ann~ Le varie Ferrari, Abarth,
Lancia, Alfa e Fiat- ¢i hanno dato notevoli soddi-
sfazioni. La Martini-Tecno, pur se acerba, ha mo-
strato di avere del coraggio. I piloti italiani, tanto
nelle gare in circuito quanto nei rallies, si sono

Potremmo essere soddisfatti fino in fondo, se
non vi fossero dei punti « oscuri ». Ve ne cito due:
la « cacciata » 'di Galli dall’Alfa (per far posto a pi-
loti stranieri che non walgono certo piu di lui) ed
il timore che ancora una volta la CSAI faccia il
bello ed il cattivo tempo nell’assegnazione del ti-

Donatello Bellomo - Verona

Caro Autosprint, sono un tuo lettore da tre anni
e vorrei che mi pubblicassi nelle
alla posta dei lettori una foto della Ferrari 330/P4,

pagine dedicate

Martino Fontana - Palermo

La P4 non & solo stata una bellissima SP, ma e
stata quella vettura che, nel 1967, riconquisto alla
Ferrari il titolo mondiale che la Ford le aveva
tolto nell’annata precedente. Essa resta indelebil-
mente legata all’'uno-due-tre inflitto a Daytona alla
Ford ad apertura di stagione. Queste le sue prin-
cipali caratteristiche tecniche: carrozzeria spider O
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E’ vero, e stalta una buona annata per l'automo.
bilismo italiano. Praticamente ognuna delle grosse |
case italiane ha avuto il suo titolo, ed anche i
nostri piloti si sono fatli onore.

Per quanto riguarda i suoi punti « OSCuri», puo
darsi che Galli, palleggiato come wuna patata bol-
lente da una casa all’altra, tragga vantaggio da que.
sta situazione. Ormai, fra Ualtro, deve averci fatto
['abitudine. |

Quanto al titolo assoluto, non tema, la CSAI non
puo far altro che applicare i regolamenti che hag |
redatto. Ed i regolamenti dicono: de Adamich. |
L'errore € gia stato corretto per la prossima sta-
gione.

- i
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| giorni della P4 |

berlinetta, motore posteriore centrale a 12 cilindri
a V di 60°, quattro valvole per cilindro, alesaggio
77, corsa 71, cilindrata totale di 3697, rapporto di
compressione 11:1, alimentazione ad iniezione in-
diretta Lucas, doppia accensione, potenza 450 CV
a 8000 giri. Cambio a 5 velocita pitt retromarcia.
Sospensioni a quatiro ruote indipendenti con lra-
pezi deformabili. Freni a disco sulle ruote.

Passo 2400, carreggiata anteriore 1488, posteriore

145G, peso 792 kg, velocitd 320 kmh. Nella foto, ve-
diamo Lodovico Scarfiotti che collauda uno det pri-
mi esemplari di P4 a Monza, nei primi mesi del 67.

circolare (ed i rallies si svolgono su
strade aperte al traffico, principal-
mente), una vettura deve essere im-
matricolata. A questo proposito, il
caso della « special » spagnola cui lei
si riferisce non fa testo, senza con-
tare che potrebbe trattarsi benissimo
una vettura robusta e valida.

in regolare produzione. Ricordiamo la
Lancia Fulvia HF 1600, la Alpine 1800,
la recente Fial-Abarth 124 spider con
motore 1800, la Stratos Bertone che
presto entrera in catena di montaggio.

Non esiste neppure, in questo tipo
di gara, la remora (peraltro giusti- _
ficata) che si possano vedere al via di

automaticamente nel gruppo 5. Il qua-
le raggruppa le vetture che si defi-

ture che hanno corso nei rallies come
« prototipi » e che poi sono entrate

« mostriciattoli » assemblati senza co-
gnizione di causa, dato che per potler

Fra le allre cose, il conceltio siesso
di rally come lo si intende oggi im-

MARIO LANCIONI - Frascati (Roma) — Caro lettore, se ha pazienza fra un
paio di mesi, come di consueto, Autosprint pubblicherd un servizio dettagliato
sul come si pud venire in possesso della licenza di conduitore. Infatti, se la
prendesse prima non saprebbe che farsene, in gqueslio periodo.

FRANCO MOZZINO - Pompei (Napoli) — Grazie per le sue testimonianze,
che ci sono state utili. Grazie anche per le foto, ma ormai non facevamo pPiU a
tempo a pubblicarie.

LUIGI FERRARI - Genova — Spiacenti, ma non pubblichiamo letlere ricevu-
te in copia, soprattutto se non sappiamo a chi le altre copie sono state inviale.

SANDRO LORENZUT - Medea (Gorizia) — Anche a noi & venulo in mente,
a volte, di compilare un indice alla fine dell’anno, ma adbiamo ritenuto la cosa
non interessante, senza contare che lo stile di Autosprint male si presta ad una
rigida classificazione degli argomenti.

ENZA FRAPPAMPINA - Torino — Quello che lei ci chiede & un po’ vago.

‘Comunque, ogni casa automobilistica ha un ujfficio apposito per vagliare le of-

ferte di lavoro. Per quanto riguarda le imprese a carattere sportivo, una offer-
ta diretta é sempre consigliabile. Ci sappia dire dei nomi, e le faremo avere gli
indirizzi. Quanto ai corsi, U'unico che ne fa é Henry Morrogh, presso autodro-
mo di Vallelunga, 00063 Campagnano di Roma.

GABRIELE DE SANTIS - Livorno — Nel 1970, il campionato mondiale Piloti
termind con questa classifica: 1) Jochen Rindi; 2) Jacky Ickz; 3) Clay Regazzo-
ni: 4) Denis Hulme; 5) Jackie Stewartl; 6) Jack Brabham, 7) Pedro Rodriguez,
8) Chris Amon; %) Jean-Pierre Belloise, 10) Emerson Fittipaldi.

FLAVIO VANDELLI - Imperia — I modelli Buby, Mandarin e Diapet non so-

" no, per ora, importati in Italia. Possono essere richiesti a due negori francesi

che assicurano un ottimo servizio per-corrispondenza. Gli indirizzi sono: Modé-
lisme, 94 boulevard de Sébastopol, Paris 3; Manou Auto Sport, Passage du Com-
merce, 72 Le Mans.

MARIO SERVETTI ¢ FRANCO BRUN - Torino — C’e stato un errore, i mi-
nuti impiegati sono stati in realts 32. Ad ogni modo, la media é stata altissi-
ma, tant’é vero che il nostro Lini, che slava seguendo la corsa con una Alfa
Montreal, € stato superato in « tromba » da Therier mentre viaggiava a circa
200 orari!

FIPPO GATTO ed altri - Cosenza — I ritardi accusati nell’arrivo di Aulo-
sprint sono stati ripetutamente spiegatli su quesie colonne. Nel vosiro caso, co-
mungue, questi ritardi hanno una ragione precisa. Per quanto riguarda il n. 43,
il ritardo é dipeso da uno sciopero di tre giorni del personale in seguito agli
attentati in Calabria. Per il n. 44, la nebbia ha impedito agli aerei di atlerra-
re a Cosenza.

PATRIZIO BACCI - Prato (Firenze) — Ickx ha debuttalo in Formula I con
una Cooper Maserati al Gran Premio d'Italia del 1967, arrivando sesto. Fino
ad ora, ha vinto otto Gran Premi mondiali. Stewart ha iniziato in F. 1 con il
Gran Premio del Sud Africa (fad FEast London), il 1. gennaio del 1965, arri-
vando sesto con la BRM. Fino ad ora, lo scozzese e arrivato a quota 23 Gran
Premi mondiali.

LEANDRO GRILLI - Parigi (Francia) — La sua tabella é interessante, ma il
bello delle corse e proprio che non si possono stabilire a lavolino, ma conia
solo l'andamento della corsa. Quanto alla preparazione, e indubbio che quella
della Lotus JPS di Fittipaldi fosse superiore a gquella della Ferrari, ed ha giuo-
cato un ruolo determinanie mella vitioria del brasiliano.
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DOMENICO SCHIERANO - Pinerolo (Torino) — Eccole gli equipaggi. n. 6
Bisulli-Zanuccoli; n. 14 Paganelli-Russo; n. 23 Perazio-Bottini; n. 28 Stringhini-
Braschi: n. 27 Pons-Boeri; n. 20 Bossetti-T'iziano.

DARIO SPANDRI - Bergamo — Se a gquest’ora non le sono ancora arrivale a
casa delle foto, provi a rivolgersi all’agenzia folografica Attualfoto, via Irne-
rio 12/2, Bologna.

MARIO®O BERNARDI - Treviso — Lei ed i soci del suo circolo siete padroni
di avere opinioni diverse da quelle di Autosprint, per carita! Solo che non ab-
biamo capito come la impostereste voi la critica, visto anche che alla fine, 1
soldi per far continuare la Ferrari ad un certo livello sono saltati fuori, per il
bene — diciamo noi — dell’automobilismo sportivo italiano, del quale ci sem-
bra che a voi non interessi mollo.

GIOVANNI CASTAGNO - Lanzo (Torino) — Crediamo sia meglio let si ri-
volga alla nostra rubrica di compravendita, nella quale — per gquanto lei offra
semplicemente i suoi servigi — una richiesta come la sua polrebbe Llrovare
spazio. Se le interessa, invii un testo accompagnato dall’importo relativo al nu-
mero di parole, come specificato nella testata della rubrica slessa.

CARLO DE NOTO - Siracusa — La F. Italia ¢ una vetiura « monotipo », cioe
tutti gli esemplari in circolazione sono identici, come motore (il Fial 124 spori
1608) e come telaio. Invece, la F. Ford ha il telaio libero, pud cioé essere
costruito (nei termini regolamentari) da chiungue, mentre é vincolato l'uso del
motore, il Ford Cortina 1600. Le potenze sono di 120 CV circa per la F. Ila-
lia, di 110 circa per la F. Ford. Quanto ai prezzi, la preghitamo di consuliare
I'apposita rubrica che appare su Autosprint-Mese.

EDMONDO CARETTI - Vicoforte (Cuneo) — Nelle tabelle di marcia dei ral-
lies non & mai indicata l'ora teorica di transito, ma l'intervallo di itempo im-
posto fra i due controlli orari. C'é l'orario di partenza (ad esempio ore 15,30),
poi al C.O. B il tempo & di 30’, C.0. C tempo 10" e cosi via. Quindi, sem-
pre rifacendoci al nostro esempio, se lei transitasse al C.O. B alle ore 15,55,
cioe con un anticipo di 5, al C.0. C dovrebbe comungue transitare dopo 10,
cioeé alle ore 16,05. Il Rally dei 1000 Laghi é stato vinto da Sino Lampinen
con la SAAB.

ALBERTO ONGARATO - Milano — Escludiamo che alla Coppa Intereuropa
di Monza abbiano potuto partecipare delle Alfa GTA Junior, dato che st trailia
di vetture omologate in gruppo 2 e la corsa era riservata al Gr. 4. Si traillava
evidentemente di Alfa GTA 1600, che sono esternamente identiche alle 1300.
Per il poster, terremo presente cid0 che vi inleressa.

ENZO CERRONE Roma — Come per quasi tutte le altre attivita uma-
ne, anche per correre in macchina c¢i vogliono sacrifici, finanziari o perso-
nali che siano. Purtroppo, questo é uno sport nel quale proprio gratis non
si va avanti di un centimetro. Si pud anche iniziare con il Turismo di Se-
rie, ma con una 500 mon vi sono quasi mai corse. Pud provare ad acqul-
stare una Fiat coupé 850 o 903 wusata, in buono stato, o una Mini, e fare
del Turismo CSAI. Escludiamo che si possa essere competitivi con una 500
gruppo 2 utilizzata anche per le esigenze di tutti i giorni.
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Spettabile redazione, vostro lettore due anni prima che usciste
tutto di carta, mi sonc 'deciso a scrivervi per un fatto che proprio
non mi va giu. Il signor Duckworth dice che nessun motore arrivera

alla cinquantina di vittorie, ma il motore Ferrari 3000 boxer se non
vado errato di vittorie ne ha ottenute circa 20 ed in soli tre anni.
Ha ancora tre anni per vincere 30 gare come ha fatto il Cosworth

1 ’66 ad oggi.
dal '66 B8 Edoardo Belgrano - Genova

Forse Didckworth si vanta con ragione, infatti le sue 51 vittorie
il DFV le ha conquistate in altrettanti Grand Prix wvalidi per 1l
Mondiale. Ma ci tolga una curiosita: come diavolo era failo Auto-

sprint prima che fosse « tutto di carta »? Di lamiera?

pedisce delle aberrazioni tecniche. Per
superare certe difficolta, una vetiura
anche sperimentale da rally deve es-
sere concepita con larghi margini di
robustezza e tener conto di una « ar-
monia » tecnica che ben poco spazio
lascia alle « fantasie » dei costruttori.

In definitiva, una messe di espe-
rienza tecnica da non sottovalutare,
sopratiutto perché applicabile con
grande facilita alle vetture di tutii i
giorni.

LA GHIGLIOTTINA

MISANO ringrazia
I burocrati...

Caro Autosprint, la mattina del gior-
no 6 cm. mi sono recato all’Auto-
dromo Santa Monica di Misano A-
driatico per assistere a prove di vet-
ture. Purtroppo una di queste vet-
ture, e precisamente la Chevron-Ford
di Stefano Buonapace, € andata fuo-
ri pista ed ha urtato wiolentemente
contro il guard-rail. Fortunatamente
nessun danno al pilota ma danni mol-
to jgravi alla wettura.

Nel punto dell’incidente (curva del-
la Quercia) il guard-rail & stato si-
stemato a mt. 8 dalla pista mentre
si sarebbe potuto sistemarlo a mt. 15
(diffatti esiste ancora aliro terreno
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libero). A mio modesto parere riten-
go che ulteriori 7 mt. di terreno li-
bero avrebbero potuto attutire il col-
po se non addirittura permettere al
pilota di rientrare in pista senza danni.

Interpellato uno del dirigenti 1'Au-
tadromo, questi mi ha II:Sc]JUE'FG che
sono stati costretti ad erigerli dove
<i trovano attualmente pur En_.r:emdu la
possibilita di erigerli molto piu lonta-
no. Ha aggiunto che queste sono le
disposizioni ed a queste bisogna at-

tenersi.
Cidb premesso ti chiedo: @ E' vero
quanto asserito dal dirigente l'Auto-
dromo? @ Se & vero non trovi sba-
gliato (enormemente) questo regola-
mento? @ Non ritieni sia il caso di
levare completamente ogni guard-rail
galvo naturalmente sistemarlo nel ca-
so in cui si corra il rischio di coz-
zare contro muri, alberi ecc. In de-
finitiva sistemarli il pilt possibile lon-
tano 'dalla pista.
Mauro Casadei -

Cattolica (Forli)

Domande retoriche le sue, caro let-
tore. Infatti, se fosse stato per i pro-
prietari della pista e per la CSAI,
i guard-rail a Misano ci sarebbero sia-
ti solo nei punti indispensabili. (Non
ricorda la campagna di Autosprint?).

Attualmente, ve ne sono molti Si-
stemati in posti assurdi: uno é quelio
da lei indicato, all’esterno della cur-
va della quercia, un allro é nella
curva subito dopo il rettifilo d’arri-
vo. Sono sistemazioni sbagliale, vo-
lute dai tecnici della commissione
provinciale di vigilanza di Forli, che
fra un sopralluogo ad una sala da
ballo ed un collaudo ad un cinema de-
cidono anche dove wvanno messi 1
guard-rail. Ma é meglio non dirlo,

potrebbero arrabbiarsi.

IL PROPAGANDISTA

Chi si contenta
godal...

Caro Autosprint, ti scrivo per farti

un grave appunto: sei un incompeten-
te! Dov’e andata a finire la tua buona
fede e l'amore per lo sport automo-
bilistico? Agnelli ha perfettamente ra-
gione, Ferrari in tante stagioni non ha
combinato assolutamente mnulla! Per-
ché quindi il direttore della Fiat do-
vrebbe ancora finanziare un’industria

interamente improducente come quel-

la del Cavallino Rampante?

Del resto la tua mancanza di obbiet-
tivita la si pud perfettamente notare
da come stal presentando i nuovi, bel-
lissimi modelli di Agnelli. Li stai let-

teralmente denigrando. Inoltre ti di:;.p |
che c¢i sono molti altri giornali plu
e molto piu sportivi del |

qualificati
tuo! Viva Agnellil Viva la Fiat!

Marco Prado - Roma

Contrariamente a gquanto potrebbe
far pensare la sua forma, questa let-
tera non & anonima. Abbiamo a dispo-
sizione U'indirizzo del signor Prado nel
caso alla Fiat cercassero un buon ele-
mento per l'ufficio « propaganda ».

@uanto alle accuse di ignoranza e
malafede che il signor Prado fa ad
AUTOSPRINT, inutile rispondergli, vi-
sto che Iui ha trovalo da leggere lan-
ti altri giornali meglio del mnostro...
L'importante & che si metia d’accordo
con coloro che — invece — Ci accu-
sano ad ogni occasione di essere dalla
parte dei « padroni ».

DOMBENICO RIBATTI - Bari — Signor Ribatii, ma lei non ha proprio nulla
da fare, se mon cercare il pelo nell’uovo ad Aulosprint? Per la foto di Sali-
sburgo, aveva ragione e gliene abbiamo dato atfio la scorsa setltimana, ma per
la coperiina del 43 non c¢i sono problemi: certo, si itratia del Gran Premio di
Francia. E allora? Non abbiamo mai sostenuto il conirario, la foto era adatta
in quanto rifraeva assieme i due protagonisti della corsa della Vittoria.

ANTONIO MARAFIOTI - Bianco (Reggio Calabria) — La sua velitura & omo-
logata nel gruppo 4, Gran Turismo speciale, quindi la pud sottoporre ad una
notevole serie di modifiche, tuite specificate nell’Annesso J, il cui testo puod
chiedere alla CSAI, via Solferino 32, Roma. Non crediamo comunque che le
convenga prepararla, dalo che non si tratta di una vetlura molto competitiva.

GIOVANNI GOZZOLI - Moncalieri (Torino) — I gruppi attualmente sono
otto, i primi quattro (1, 2, 3 e 4) comprendono vetture di produzione, per
le quali e richiesto un cerio numero di esemplari annui per poter essere omo-
logati. Gli altri quattro (5, 7, 8, 9) comprendono vetture spiccatamente cor-
saiole, e non prevedono minimi di produzione. I gruppi 1 e 3, Turismo di se-
rie e Gran Turismo di serie, prevedono rispettivamente un minimo di 5000 e
di 1000 esemplari prodotti in un anno, e prevedono scarsissime possibilita di
elaborazione; i gruppi 2 e 4 (Turismo e Gran Turismo Speciale) hanno i1 mi-
nimi di 1000 e 500 esemplari, e prevedono larghe possibilita di elaborazione.
Le gruppo 5 sono le Sport (Mondiale Marche, Europeo Marche); le gruppo 7
sono le Corsa-Biposio (Can-Am, Interserie); le gruppo & le monopostio di
Formula (F. 1, F. 2, F. 3); le gruppo 9, infine, le velfure di Formula libe-
ra (Europeo Montagna).

ROBERTO PALLOTTA Genova — Nel Turismo CSAI non & ammessa
l'accensione elelironica. L'allezza da terra della vetiura deve essere quella
prevista mnel libretto di uso e manutenzione e nella fiche di omologazione.
Surmoltiplicatori al cambio sono ammessi (in qualunque gruppo) solo se
previsti dal costruttore,

PIERANGELO ICUPPOLA Formigine (Modena) — Quella cui lei si ri-
ferisce e una inserzione pubblicitaria, non si tratta di un libro da noi edilo.
Per ricevere il bollettino CSAI, ne faccia richiesta alla CSAI, via Solferino 32,
Roma. L’'abbonamento annuo costa lire 9000. Le confermiamo che I'’Annuario
CSAI costa 1500 lire; anche gquesto lo pud richiedere al medesimo indirizzo, ma
le conviene ormai attendere l'edizione '73. Per la licenza, tutto compreso [as-

sociazione all’ACI, gruppo sanguigno, visita medica, ecc.) ci vorranno circa
35.000 lire.

ARTURO GRANDI - Reggio Emilia — Non € detto che un motore con basa-
mento (od anche lestata) in ghisa vada proprio peggio di uno con le slesse
componenti in alluminio. Il primo, é wuna derivazione dalla grande serie, l'al-
tro & preferito per la sua leggerezza. Nel casco del 4 cilindri BDE, il molore
con basamento in ghisa (derivato dalla serie) aveva dei limiti strutiurali per
quanto riguarda il dimensionamento interno, per cui era difficile arrivare alla
cilindrata di 2 litri. Il nuovo motore, appena omologato, con basamento in
alluminio ha delle quote interne piw favorevoli. In una sospensione, la barra
Panhard ha la funzione di assorbire gli scuotimenti trasversali. Normalmente
e applicata ad un ponle posieriore rigido, infulcrata al ponte da un lato, ed
alla scocca all’estremita opposta.

GIUSEPPE GHIRARDO - Sanremo (Imperia) — Le siamo grati per lUofferta,
ma quanto ci propone per il momento non ci interessa.
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I giudizi

Nella mia veste di Direttore Sportivo della
Scuderia ATENEO di Palermo e quindi nella
qualitd di concorrente alla « XIX Coppa Nis-
sena », desidero oggi e soltanto oggi chiudere
da parte mia quella fastidiosa polemica crea-
tasi intorno al «caso Vaccarella-Nesti ».

Preciso quindi che il conduttore Vaccarella
ha partecipato alla Coppa Nissena per 1 co-
lori del concorrente Scuderia Ateneo e per-
tanto del reclamo tanto discusso nei confronti
di Nesti desidero assumere personalmente la
responsabilita in qualita di rappresentante uf-
ficiale della Scuderia e per averlo personal-
mente redatto e firmato. Desidero altresi chia-
rire che non € mio costume reclamare un con-
corrente per il peso, ma ritengo che il caso
in questione assuma un carattere ben diverso
da quello che normalmente puo essere.

Trattasi infatti di piloti che non possono e
non debbono essere piu assolutamente con-
siderati a livelli dilettantistici ma che hanno
assunto in sé prerogative di semiprofessioni-
sti per non voler dire di professionisti veri
e propri. Pertanto € mio convincimento che
quegli stessi episodi che in altri casi potreb-
bero essere tollerati anche se non giustificati,
a questi livelli di piloti quale e senz’altro 1l
Nesti non possono invece ricevere alcuna sia
pur minima giustificazione.

Non voglio qui entrare nel merito della que-
stione tecnica vera e propria e dico subito
che dal mio punto di vista ritengo che, nel
caso in questione, sia pure un solo chilo-
grammo al di sotto del peso regolamentare e
da ritenersi una evidentissima irregolarita che
se non rilevante dal lato tecnico lo e invece
molto ma molto di piu dal lato di etica spor-
tiva. Ritengo infatti che proprio questi con-
Guttori, che hanno gia sul loro capo alcuni
capelli di colore diverso da quello iniziale,
sono quelli che giunti all’apice della loro am-
miratissima carriera agonistica dovrebbero
dare i piu fulgidi esempi di correttezza spor-
tiva: cosi non é stato e si e verificata la piu
cocente delusione negli sportivi puri, perche
io per primo mi sarei augurato di vedere Ne-
sti perfettamente in regola con il peso della
sua vettura piuttosto che dover dare un esz2r-
pio cosi sconcertante a tanti altri sportivi
militanti che oggi si sentiranno quasi in do-

tartaruga

portamento di Nesti (con il quale dopo la
presentazione del reclamo abbiamo adottato
un comportamento tra i piu amichevoli e spor-
tivi pronti a subirne le eventuali conseguenze
negative, comportamento che non é stato pe-
ro egualmente ricambiato) ma oggi di fronte
a talune dichiarazioni come quelle da me let-
te sul vostro giornale non posso esimermi dal
rilevare che, alla luce di quanto sopra ho
spiegato, la lamentata carenza di senso e re-
sponsabilita sportiva e da imputare soltanto
al Nesti perché Vaccarella come pilota ha
sempre dimostrato in occasioni ben piu im-
portanti di questa di saper perdere senza
avere alcun bisogno di accampare scuse.

Al pilota Vaccarella « non occorreva» una
vittoria per arricchire il suo albo d’oro men-
tre ai veri sportivi occorreva sapere che esi-
stono ancora oggi delle persone e dei mezzi
che annullano I'antisportivita che, in questo
caso, non € quella di Vaccarella come taluni
pseudo sportivi che vivono evidentemente ai
margini del mondo delle corse hanno erro-
neamente ritenuto e forse ancor piu grave-
mente ritengono.

Avv. Emanuele Bruno - Palermo

Egregio Autosprint, nel n. 40 del settima-
nale leggo a pagina 3 che il toscano « Mauro
Nesti con risultato nisseno ha compromesso
il titolo della Montagna... »

Permettetemi di correggere questa inesattez-
za in quanto Nesti, comunque, anche se si
fosse aggiudicato la Coppa Nissena non avreb-
be potuto aspirare al titolo della Montagna.
Vi rammento, infatti, che il titolo non potra
essere aggiudicato al conduttore il quale non
abbia partecipato ad almeno 5 gare valevoli
per il campionato.

Infatti Nesti (e credo pienamente di poter
sottolineare il giudizio di Vaccarella sul valo-
re sportive del toscano, che di gara in gara
&¢ divenuto piu forte) con la Coppa Nissena
ha partecipato a tre prove, e poiché rimaneva
sglo la Coppa Costa non avrebbe potuto par-
tecipare alle 5 gare come minimo.

Il titolo appartiene, quindi, al «sornione »
Domenico Scola (il quale peraltro appartie-

vere di imitarne ’esempio.

ne alla scuderia da me presieduta).

Non ho voluto fino a questo momento in-

tervenire nella polemica perché rimasto since-
ramente amareggiato dall’episodio e dal com-

Anche se di molto prece-
dente — e ci scusiamo del ri-
tardo con l'avvocato Aleffi —
la lettera del presidente della

Lloyd pud essere accomunata
a quella recentissima dell’av-
vocato Bruno, per similitudi-
ne di argomento.

Il quale argomento e, an-
cora una volta, Mauro Nesti.
Non capita sovente ricevere
due lettere da due avvocati,
peccato solo che a questo
« appuntamento » manchi un
avvocato anche per Nesti, a
fare da interlocutore alle piu
o meno velate accuse che gli
si rivolgono. Vorra dire che
questo ruolo lo assumiamo,
per questa volta, noi.

Non e certo la prima volta
che parliamo di questo caso,
anzi. ne abbiamo seguito gli
sviluppi proprio per il suo
carattere di « esempio », come
dice l’avv. Bruno. Lo abbia-
mo seguito fino alla notizia
della convocazione, alla CSAI
di Roma, di Nesti ¢ del ba-
rone Pucci, commissario dele-
gato CSAI in quella occasio-
ne. A questo punto ci fermia-
mo, in attesa delle decisioni

di un tribunale che gareggia
in lentezza con la giustizia
ordinaria. Anzi in proporzio-
ne ai casi da discutere, vince
largamente.

Speravamo che l'avvocato
Bruno potesse aiutarci a sa-
pere qualche cosa di piu, qual-
che novita in merito all’ap-
pello di Nesti, invece la sua
lettera c¢i ha deluso. Infatti
egli non fa che ribadire cose
risapute {(che avesse firmato
lui il reclamo era logico, vi-
sto che Vaccarella era iscrit-
to dall’Ateneo), con alcune
considerazioni sulla sportivi-
ta ormai gia note. Stando co-
si le cose, ci scusera se cCli
limitiamo a prendere atto del
suo punto di vista e se non
possiamo (confrariamente al-
la nostra abitudine) dargli
una vera e propria risposta.
Vuol dire che ci rifaremo non
appena uscira la sentenza.

Una risposta, Iinvece, pPOS-
siamo darla all’avvocato Alef-
fi. I1 suo appunto € esattis-
simo, non lo neghiamo, ma
pecca, diciamo cosi, di imma-
cinazione. Infatti, 1'avvocato
Aleffi si era dimenticato che
il calendario del Campionato

Avv. Salvatore Aleffi

Presidente della Scuderia 4R Lloyd Adriatico

Trieste

Assoluto della Montagna pre-
vedeva nove gare, e non otto.
Era rimasta indietro la Trie-
ste-Opicina, e ci fa specie che
I’avvocato Aleffi si sia cosi in
fretta dimenticato della corsa
di casa sua. Al momento in cui
il trafiletto criticato e stato
scritto, nulla impediva di pen-
sare che la CSAI «(in uno
sprazzo di ortodossia al ca-
lendario) prevedesse dl recu-
perare, in una salita qualsia-
si, quella prova mancante. Ad
esempio la Ponte Coriace-Ti-
riolo che sembrava proprio in
quei giorni possibile « sosti-
tuta ».

E qui comincerebbero i «se»
ed i «ma». Infatti, a prescin-
dere dal risultato di Caltanis-
setta, Nesti avrebbe dovuto
vincere in Sardegna e vince-
re la gara di recupero, tutte
cose che non si sono verifi-
cate perché alla Coppa Costa
non c’e andato, e la gara non
e stata recuperata, con gran-
de soddisfazione — ritenia-
mo — di Domenico Scola. Cio
non toglie che il nostro di-
scorso non fosse pol cosl
strampalato come l'avvocato
Aleffi ci vorrebbe far credere.
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(AUTO )
ABARTH

® ABARTH 2000 Sport « Gianfranco »
vende, ottime condizioni, robustissima,
prezzo interessante - Rivolgersi: TROM-
BETTI - S. Severino Marche - Tel. 0733/

63.593.

@ ABARTH 850 Preparazione Baistroc-
chi aggiornata '72, solo tre corse, per-
fetta. Telefonare: PASIN| - Reggio Emi-
lia - Tel, 0522/35.939,

ALFA ROMEO

@ G.T.A. 1600 gr. 4 e Autodelta, cer-
chi 13, sedile e cinture Alfa 33, rapporti
CV 170, perfetta, pronta corse, « Affa.
rone » - Tel. 0583/62.060.

@ GTA JUNIOR 1300 preparazione Au-
todelta, perfetta, testata stretta, inie-

zione. Completa di tutti i rapporti, gom-
me slicks e bagnato. MARIO LITRICO -
CATANIA - Tel. 095/35.18.74 e 22.61.71.

® A.R. GTA 1300 corsa con motore
shiellato - Tel. 0434/44.66 ore ufficio.
L. 1.500.000,

® GTA JUNIOR con parafanghi e gom-
me slicks nuove completa di cerchi in

acciaio 'speciale. Rivolgersi: Officina SE-
GALINI - Via 7 Fratelli Cervi, 14 -
Parma.

® GTA 1300 Autodelta Rapporti, acces-

sori, motore da aggiornare L. 2.000.000
contanti. LEVI - presso Biraghi - Tel. 02/
60.86.804.

® GTAJ 1300 Monzeglio Cambio Colot-
ti, cessazione attivita. VADALA' - Via
Alcisio, 20 - Catania - L. 3.250.000 trat-
tabili in contanti.

ALFA ROMEO 2600 Sprint Coupé Unico
proprietario, riverniciata interamente al
forno, colore grigio topo, interno pelle
vera. Motore revisionato, anno 1968,
GIANANDREA COSSI - Via Romagna,
40 - 34134 Trieste - Tel. 60.688 ore pasti.
Tel. 68.401 ore wufficio - L. 700.000 trat-
tahili.

@ ALFA GTA 1300 Iniezione, nuova per-
fetta, 4 gomme Firestone nuove, prezzo

convenire - Telefonare CORTINI 055/
47.54.84.

ALPINE
ALPINE 1600 S Novembre '71, 15000 km

perfetta nessuna modifica usata esclu-
sivamente viaggi. GIOVANNA SANMAR-
TINO - Via Peri, 1 - RBoma L. 2.900.000.

AMS

@ AMS 2000 ex Pace, come nuovo, ag-
giornato '73, ammortizzatori Koni allu-
minio, slick ZB 15 nuovi, cambio e
motore nuovi. Telefonare: AMS 84.13.84
L. 9.000.000.

AUSTIN

AUSTIN CHAMPION 3000 cc 6 cilindri,
doppia trazione - ANFIBIA PERFETTA -

Piero Colonna - Tel. 43.27.97 - Bologna.

AUTOBIANCHI

o A-112 Gr.
canica perfetta,
Telefonare ore pasti:
GETT! - Busto Arsizio - Tel.
L. 900.000.

1 motore equilibrato, mec-
roll-bar, vari accessori.
EUGENIO GIOR-
0331/63.31.19

BMW

S| VENDE |

BMW 2002 Malaga accessoriata fine
1970, mai urtata motore seminuovo unico

proprietario. Telefonare: MONZA - 039/
22.257 ore ufficio.
CITROEN

CITROEN 2 CV, 1962, regolarmente im-
matricolata adeguatamente fornita pezzi
ricambio. Telefonare: 0575/93.019.

FIAT

@ FIAT 500 L gruppo 2, preparazione
Cevenini, colore blu notte, perfetta, ve-
locissima, BUFFOL! vende - anche solo
motore o cambio - 1.200.000 completa.
Rivolgersi per accordi officina CEVE-
NINI - Telefono 051/34.49.20.

® FIAT 128 preparato rally - gr.-- vari
accessori - Tel. 049/65.78.47 - L. 1.100.000
@ 850 Special '71, perfettissima - vin-
citrice Fisa 72 - Tel. 049/65.78.47 -
L. 800.000. i

FIAT 128 Coupé 1300 S
lenge FISA -

1972 prima chal-
Roll-bar 4 Koni - prepa-
GIULIO RE-

030/44.718

razione Sanetti - Verona -
GOSA -
ore pasti.

BRESCIA - Tel.

o 128 Gr. 1 pronto rally, assetto,
roll-bar, paracoppa, staccabatteria, fode-
rine avvolgenti, accessoriatissimo. Due
gare, inurtato, veramente perfetto, qual-
siasi prova. Telefonare ore pasti, TO-
RINO - 011/674.,445.

® FIAT 850 Special preparata rally, roll-
bar, robustissima, occasione - SEVERINO
POLLASTRI - Via Ciamarella, 23 - TO-
RINO - Tel. 29.37.23 - L. 3BU.EID[L

FIAT 850 COUPE' SPORT 903 cc, blu
notte, perfetta, radionastri. Telefonare
BOLOGNA - 58.14.13.

@ FIAT 128 COUPE’' 1300 Cosimo Turi-
zio vende, preparazione Trivellato, Ri-
volgersi Off. Trivellato - 044/31.640.

FIAT 850 Grand Prix colore giallo mon-
golia, km percorsi 22.000 gommatura
80% carrozzeria e motore in ottime con-
dizioni. WVendo al miglior offerente.
FABBRICA ARTIGIANA GELATI - F.Ili
Antonio & Nicola Caito - Contrada Giun-
chi, 47 - Marsala (TP).

FIAT 128 motore preparato Rally Gr. 2
sedile anatomico ‘'servofreno, assetto,
superstrumentazione, accensione elettro-
nica pronta gare - GIUSEPPE GORNATI
Tel. 66.92.06 - MILANO.

FORD

® ESCORT BDA 2000 a Broadspeed, anno
72, perfetta, ricambi e gomme a parte,
solo intenzionati, contanti - Telefonare:
011,/63.07.16 ore ufficio.

INNOCENTI

MINI COOPER 1300 luglio 1972, km
15000 come nuova, vendo ragioni fami-
liari. BARTOLI - Chiusi Scalo - Tel. 0578/
21.125 - L. 1.300.000 trattabili contanti.

MINI MINOR

1968, meccanica e carroz-
accessoriato, elabora-

VALERIO GIAN-

Bologna - Tel., 34.32.01

zeria perfette,
zione S, Michele -
STEFANI -
L. 600.000

LANCIA

@ HF 1600 Gr. 3,
pleta Macciocca,
BONAZZI - Tel.

preparazione com-
perfetta - PATRIZIO
Roma 53.73.160.
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@ HF 1600 Gr. 3, alluminio compe-
titiva, perfetta, veramente completa
rally, preparazione Ceccato, garanzia -
Tel., 0422/43.652 mezzogiorno.

® HF 16 Gr. 4 serie 2001 - Aprile
'7T0 - pronta rally, preparazione com-
pleta Baggioli, cambio ravvicinato, se-
dili anatomici, roll-bar, serbatoio 90
pitri, accessorijatissima GIORGIG
BERNACCHI - Via Boccaccio, 37 - Mi-
lano - Tel. 43.19.28 ore pasti.

OPEL

@ OPEL ASCONA 1900 SR pronta ral-

ly, gruppo 1, pluriaccessoriata - BO-
LOGNA - Tel. 051/46.13.28 ore pasti.
PORSCHE

@ PORSCHE 911T preparazione Bono-
melli - pronta corse, iniezione. Telefo-
nare; GIOVANNI BORR! - PARMA - Tel.
0521/33.877 ore ufficio.

PORSCHE 911 § 2400 produzione '73,
argento, interno Madras, wvetri catal-
color, pronta consegna Telefonare:
Milano 02/49,73.04.

F. 850 DE SANCTIS (ex Lenzini), due
motori revisionati, 10 rapporti Colotti,
8 cerchi, serie Avon, 2 batterie, tele-
fonare: ROMA - 06/32.75.249 ore 9-19.

F. 3 BRABHAM BT 35 perfetto. CARLO
GIORGIO - Via Eutropio, 24 - Roma -
Tel. 34.84.73 ore pasti.

PORSCHE SC 95 HP, buone condizio-

ni, motore 12.000 km interno pelle -
Telefonare a MILANO 02/52.70.234
L. 1.000.000.

RENAULT

® GORDINI 1300 gr. 1 Ceccarelli ven-
de. Assicuriamo massima regolarita, sei
gomme e dischi, roll-bar, cinture a bre-
tella, pronto corse. Stagione '72: 11
primi posti, 4 secondi e 2 terzi - Tele-
fonare: 0577/96.504.

RENAULT GORDINI 1300 motore equi-
librato, wvolante Fusina, cerchi larghi,
treno di gomme nuove, carrozzeria lu-
cidata, anno 1969 - GIANANDREA COS-
S| - Via Romagna, 40 - 34134 Trieste -
Tel. 60.688 ore pasti - 68.401 ore ufficio -
L. 950.000 trattabili.

ROVER

FUORISTRADA LAND ROVER bellissima
vendo. Tel. 30.68.68 MILANO.

LAND ROVER 88 benzina 12 volts, ex
militare inglese revisionata, immatrico-
lata 1971, riscaldamento, roll-bar, tela
nuova, motore anfibio, ruote 7,50x16.
FRANCESCO DELLE PIANE - Villa Bri-
gnole - NOVI LIGURE (AL) - Tel. 2284

(ab.) 76.737 (uff.), prefisso 0143 - Lire
1.200.000.

;n.ifli_ -
get a A e I.

FORMULA 3 CHEVRON B 17 1971, cam-
bio MK8 nuovo, slicks nuove, ricambi,
3 musetti aerodinamici, pronta norme
73 wvendo. L. 2.500.000 contanti, senza
motore.

NOVAMOTOR FORD fra i piu potenti,
come nuovo vendo contanti L. 1.700.000.

FORMULA 3 TECNO
bio Hewland 5 marce, slicks nuove, ri-

telaio nuovo, cam-

cambi, motore Alfa Wainer competi-
tivo, come nuovo L. 3.200.000 contanti.
Rivolgersi: CESARE GARIGOLDI - Pieve
del Cairo - 27037 PAVIA - Tel. 0384/
87.118.

Cambi per Fiat 500 e derivate -
vendesi cambio Alquati tutta la gamma
rapporti - Cambio Lavazza due soluzioni
- cambio Colotti.

vendesi due motori 650
- B1 CV dimostrabili 2 motori 500
43 CV dimostrabili - anche vetture com-
plete - Officina SEGALINI - Via 7 fratel-
li Cervi, 14 PARMA,

Motori Giannini

Treno KLEBER 165-14 (6.00-14) con 500
chiodi cadauno nuovissime. Telefonare:
011/67.04.91,

MOTORE FORD Twin Cam 998 comple-
tamente revisionato per vettura Gr. 2

o Gr., 5 L. 450.000,
MOTORE ESCORT Twin Cam 1300 HP
153 per vettura Gr. 2 o Gr. 5 come

nuovo L. 650.000,

MOTORE ABARTH 1300 bialbero doppia
accensione, valvole diritte completo co-
me nuovo. L. 700.000.

MOTORE LOTUS Twin Cam Cortina/E-
scort 1600 completamente revisionato
L. 350.000. PIERLUIGI MUCCINI - Piazza
F. del Rosso, 3 - 56100 Pisa - Tel. 25.717.

DE SANCTIS F. 850 mai urtato, cambio
Colotti, serie rapporti, aggiornata '72 -
Scuderia Mirabella Mille Miglia (BS)
Tel. 030/53.385 oppure Cesare Serena
tel. 030/44.550 (ore pasti).

FORMULA MONZA telaio Repetto
BRESSO (MI) - Tel. 92.04.619.

FORMULA MONZA Telaio Repetto, mo-
tore Repetto, plurivittoriosa - ROBERTO
VIDORI - 31053 Pieve di Soligo (TV) -
Tel. 0438/82.619 - 82.350.

ALTRE MARCHE

MOTOSLITTA Iso-‘Flyng, solo 10 ore di
funzionamento, perfetta - Telefonare dal-
le ore 15 alle ore 19 al seguente indi-
rizzo: SCUDERIA MODENA CORSE -
Hotel Canalgrande - Tel. 21.71.60 (059)
Modena. L. 300.000.

TECNO F. 3
senza cambio Hewland,
aggiornato 1972. SCUDERIA NETTUNO,
Via Calori 9 - BOLOGNA - Tel. 27.99.22,
Oppure telefonare ore pasti Tel.: 051/
58.32.29.

F. 2 197,

Telaio del
motore, con

GRD F. 3 vendesi 1972, completa con
2 motori Alfa Wainer. Autofficina SPREA-
FICO - BARZANQO' - Tel. 039/95.53.33.

FORMULA MONZA MELESI - MILANO -
Tel. 99.01.317.

F. FORD DE SANCTIS Camioncino Vol-
kswagen per il trasporto piu accessori -
R. GUZMAN . Off. Proietti - Via Bra,
14 - ROMA - Tel. 62.35.775 - L. 1.000.000
trattabili.

KART 100 2. cat. Birel Parilla, luglio
'72, gomme 80/100 freno speciale, telaio
Birel, 3. categoria, gommato pronto gare.
Tel. 0535/55.028 - L, 280.000.

KAWASAKI 750 km 3000 - Tel.
44.66 ore ufficio - L. 1.000.000.

0434/

MOTOBI 125 elaborato,
Tommaselli, Ceriani G./P., pneumatici
Yokoama « pera », ganasce speciali, cer-
chi in lega. Telefonare ore pasti: RIC-
CARDO DELL'ANNA - Via Mazzé, 30 -
10149 Torino - Tel. 73.13.13.

velocissimo,

KAWASAKI 500 Aprile 1972, telefona-
re: MILANO - 68.86.661.

HQ\CCESSORl e parti spe:::iuli

5 CERCHI Lega-VW-Porsche 914 origina-
li Casa, adatti anche Maggiolino. GIO-
VANNI TOMMASI - Milano - Tel. 49.54.54
ore pasti. L. 75.000.

COLLETTORE SCARICO 4-2-1 per Honda
750. L. 55.000,

SERBATOIO e sella in vetroresina tipo
corsa per Honda 750 L. 55.000,.

TESTA preparata Baistrocchi per 127,
A-112 con valvole maggiorate, collettore
aspirazione Weber 40 DCOE filtro +
15 HP. L. 95.000

CERCHI 5 cerchi Campagnolo 6 x 13 per
tutte le Fiat. L. 85.000 - SOLCI| - Bologna
Tel. 26.41.20 ore pasti.

VARIE '

ANNATE AUTOSPRINT anno 1970-1971
miglior offerente. Telefonare: NATALI
0861,/72.607 ore pasti.

ANNATE AUTOSPRINT Vendo Annate
1970-1971 Awutosprint L. 15.000 ognuna;
dal n. 40 al 51,1969 L. 2.500; numeri fino
al n. 44/72 L. 13.000; annuali '70-71
L. 1.500 ognuno; mensili L. 800. ANTO-
NELLO PISANIELLO - S. Lucia 90, 80132
Napoli - Tel. 081/39.30.80.

S| VENDE O Sl CAMBIA

AUTO e

ALFA ROMEO

@ GIULIA G.T.V. 1600 (1967) perfetta,
mai urtata, assetto Lazzari gruppo 1, 4
Koni, 8 gomme, roll-bar, motore prepa-
rato per gruppo 1. Si accettano offerte e
proposte permute. Sig. ORESTE LUCINI
Via Amedeo, 6 - Castelgoffredo (Manto-
va) Tel. mattino ore 8-10: 030/95.11.48,

@ ALFA ROMEO GTA JUNIOR pronta
corse, permutasi anche cen vettura di
serie. Visibile a BIELLA - Via Milano,
53 Tel. 28.766.

@ AR. G.T.A. Gr. 4 1600 cc assetto/ruo-

te 13'". Disponibili rapporti e molti
accessori. |LDO GONFIOTTI Via Dante
Alighieri, 11 - 51013 Chiesina Uzzanese
(Pt) Tel. 0572/48.229 (ore 15 o dopo
ore 20).

AMS

@ AMS Gr. 5 Sport 1000 cc. Disponi-
bili rapporti e molti accessori. ILDO
GONFIOTTI Via Dante Alighieri, 11
21013 Chiesina Uzzanese (Pt) Tel.
0572/48.229 (ore 15 o dopo ore 20).

BIZZARRINI

BIZZARRINI STRADA 1968 km. 20.000
vendo o permuto conguagliando Porsche
Ferrari recentissime - ETTORE BUZZI -
Casella Postale 65 - Intra - Tel. 0323/
42,539 - L. 3.000.000.

FIAT

® DINO SPIDER elettronico, sportivo,
225 orari, vendo permuto facilita, LEO-
NARDI - Via S. Giovanni Laterano, 20
Roma - Tel. 73.15.775.

® FIAT ABARTH 1000 pronta corse,
roll-bar, marmitta, cerchi Campagnolo,
quattro gomme nuove, alzacofano. O per-
muto. MARIO PUCCI - Via V. Manzini,
2 - Rimini Tel. 0541/21.812 - L. 650.000
trattabili.

GORDINI

@ GORDINI 1300 Gr. 1 accessoriato,
vendesi o permutasi con trazione ante-
riore (850-803 cc) Telefonare: 0524/
74.210.

LANCIA

@ HF 1600 1971 - Gr. 4, rally prepara-
tissima tutti accessori vendo o permuto.
BASSANO - Tel. 0424/26.211 - 26.208.

RENAULT

@ R.8-GORDINI 1300 Gr. 1, pronta cor-
se, equilibrata ed assettata, 110 CV, fat-
to solo 5 gare regolaritd pura, vendo per
contanti o permuto con piccola auto di
série tipo A2 o 127. Telefonare ore

ufficio: 0131/813.13 scrivere: STEFANO
BIDONE - Via Emijlia, 342 - 15057 Tor-
tona-Al.

—

(MONOPOSTO & o

F-850 A.M.S. cambio Colotti, tutti rap-
porti, per cambio categoria vendo per-
muto anche con auto di serie. BRUNO
PASQUETTO - Via Messina, 5 37100
Verona Tel. 045/91.56.20 ore pasti,

ALTRE MARCHE

HOT ROD LANCIA 2500 nuova, apprez-
zabile completamente vedendola, collau-
do ministeriale avvenuto positivo, man-
cante prova anti inguinamento, al mi-
glior offerente o permutasi causa Immi-
nente servizio militare. DANIELE IACO-
PONI V. Fermi Ponsacco (PI) Tel. 31.353.

S| COMPRA

(AUTO e

MOTORE VOLKSWAGEN

in buone con.

dizioni, pagamento in contanti se vera
occasione. FABBRICA ARTIGIANA UE-
LATI - F.lli Antonio & Nicola Caito

Contrada Giunchi, 47 Marsala (Tp).

VARIE

— ]

PILOTA Cerco Pilota disposto correre
stagione 73, su Raymond 1000 SP. ex
« Shangry'la » - Gli interessati scrivano:
c/o A.M.A. Assicurazioni - Galleria del
Toro n. 3 Bologna.

& vatture sportive.

' nico Morace - Gigi

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviati speciali:

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

Servizio Interno:

MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
METOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Gio' LU.
NI - Gabriela NORIS - Tim
SCHENKEN

Altri collaboratori in Italia:

Gianluca Bacchi M. (Parma) -
Domenico Bruschi (S. Marino) -
Lino Ceccarelli (Roma) - Gian-
carlo Cevenini (Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi [Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) - Giulio Mangano
(Palermo) - Mario Morselli (Mo-
dena) Giorgio Rossotto (To-
rino) Attilio Trivellato (Pa-
dova) - Sergio Troise (Napoli) -
Manuel Vigliani (Brescia)

Collaboratori all'estero;
Augusto C. Bonzi (Buenos Ai-

res] - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de
Janeiro) Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas b. Floyd
[Australia) Gilberto Gatto
(Canada) - David Hodges (Lon-
dra) - Jeff Hutchinson (Lon-

dra) - Jacques R. Jaubert (Mar-
siglia) Hanns H. R. Loffler
(Monaco Baviera) - Lino Manoc-
chia [New York) - Sergio Mar-
chetti (Stoccolma) - André Ro-
yez - Philippe Toussaint (Bru-
xelles),

AUTOSPRINT pubblica anche
servizi particolari di:

Bruno Boglioni Puccio Coro-
na - Cesare de Agostini - Toni
Fasolato - Nuccio Marino -
Carlo Micci - Doug Nye - Giu-
liano Orzali Gerlad Schmitt.

corrispondenze dall'ltalia di:

Vincenzo Bajardi Eraldo Bi-
staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Salvatore Ciu-
sa - Onofrio Colabella - Gaetano
Cravedi - Franco D’lgnazio

Dionigio Dionigi - Mauro Ferra-
mosca - Vito Lattanzio - Dome-
Mosca -
Claudio Porrozzi Guido Ran-
cati - Marcello Rigo - Riccardo
Roccato Francesco Santuc-

cione.
&
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@
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