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DAL DIRETTORE

Le tre valutazioni del = o e

complice, aggressivo, distacca-
to, culturalmente snob, sprez-

L Zzante, esplicito, soprattutto in
. splendido isolamento (al ta-
- 1 volo della Presidenza) tanto
- da tradirsi con qualche espres-

; 1V 1 al 74
(./On. arrl e erCI a ' ' Umberto che si precipitava
R - dalla poltrona di prima fila

sione «..1 miei impianti...» e
dell’auditorium Fiat ad ac-
9 | cendergliﬁ la Hﬁigaretta, I'avv.
: ' Gianni Agnelli, sempre piu
le g iy geniale esponente della capa-
P’amb -

retto ossequio del fratell(ino)

con sussiego ad accettare l'indi-
cita intellettiva anche di chi
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» , Una panoramica del Salone di Torino, che chiudera i battenti il 12° novembre, per riaprirlih nel 1974.
11 Pﬂllﬂttﬂhere Nel frattempo, ci sard la mostra dei veicoll Induatnrh. L‘;ANF-IA Enn poteva apgnggiare ltl'deaA?IiFr:

: Saloncino delle vetture” sportive? Ma si sa: non parlate di auto da corsa ai « benpensanti » :
delle r}lbnche Sono stati gli unici a «rimetterci» con i «Racing Car SHOW» che hanno fatto la fortuna di tanti impresari

nasce ricco, € stato il best-
seller del Salone torinese del-
I'arrivederci (al 74). In una
rassegna fatta su misura per

gz la 126, una reginetta di imme-

*- ' diata e concreta elezione da
| . : parte dei pmu autentici espo-

| 1 glﬂrnale nenti di quegp che si ha olr-
mai paura chiamare « popolo

* delle corse | italisho s in uno show ot
. concedendo alla Lancia una

a_pagina - lettera Beta di speranza {an-

; che se i facili necrofori di sem-
Dove corriamo pre si divertono — chissa per-
domenica? ché — a preconizzare 1'Omega
del valhalla finale da alfabeto

' ~ greco), esclude qualsiasi al-

tra infiltrazione che disturbi

; - la mini miss «fiattina»; in un
Salone del genere l'avvocato

Gianni Agnelli ha fatto tran-

quillo 'uovo. Che ¢ poi 'uovo
di un Colombo automobilistico
dell’era moderna, s¢ ha sapu-
to ricordare la validita di cer-
te sue previsioni (espansive

. Ll ! | —~ _ della motorizzazione) e delle
_ YI!' COMPRAVENDITA _ . , dells Mot L -
b e - | | Marcello Sabbatini
e - - CONTINUA_A__PAGINA 4
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muta e verificata incidenza
negativa della cecita sindaca-
le). Come ha fatto I'uovo di

cento, mille sfumature: da
quelle trasparenti nelle sue
parole di risposta alle doman-
de deil giornalisti nella con-
ferenza stampa finale di un ci-
clo — come ha annunciato —
a quelle riservate a pochi e-
letti, come J]a sua rapida de-
viazione allo stand Pininfari-

na quﬂ'ﬂdﬂ} Mldﬂt{} PET OS5ETI- sl ST, : AEBTSE A A b '
vare 1"Alfa spider del carroz- [ R
ziere made Fiat, ha abilmente & R e o ST Ay
imitato il suo Causio juven- FEEIIEEEEETE S o * “43;1

tino con un elegante dribbling & 700 T Re i
in direzione della Fiat 132 giar- i e e T e s B
diniera dello stesso stylist, | ' | il
quando si € accorto che da-

vanti allo sfilatino Alfetta gial-
lolimone, c'era il suo collega
__ dell’industria di Stato automo-
| e bilistica, ~
el . R Ed ha fatto anche ['uovo-
e S 1 o e uovo, tanto per un capriccetto
(dispettosino con i giornali-
sti), e per un contemporaneo
contentino alla coreografia
scenografica d'abitudine della
novita all'ultimo minuto. L'uo-
vo cioe, della «proposta di
vettura-modulo due posti a
propulsione non tradizionale »,
che ha fatto da specchio ori-
ginale alla simpatica 126, alla
quale sta come la vetturetta
di Eta-Beta dei fumetti di To-
polino.

Un uovo che, peraltro, l'av-
vocato s1 e affrettato a rom-
pere nel paniere della curio-

sita dell'altro Presidente quel-
lo del Consiglio on. Andreotti,

Scatola
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Per invio documentazione illustrativa spedire L. 200 in bolli a;: AUTOMIRAGE

cercasi concessionari per le zone libere

che tanto per non dare esca
alle critiche socialiste ha inau-

gurato questo Salone con un
discorso alla Marcantonio
scespiriano, dove si € partito
col dubbio di quanto possa es-
sere valida per la societa di
0ggl questa dimensione pre-
potentemente automobilisti-
ca, per arrivare alla fine agli
ammonimenti per chi volesse
distruggerla. L'uovo rotto e
rimasto: quello della curio-
sita dell'on. Giulio per l'elet-
trica suggerita dalla Fiat che
— ¢ol suo dire nasalmente
arrotato in francese — l'avv.
Agnelli gli ha facilmente di-
sperso: « Siamo lontani anco-
ra, onorevole, siamo lontani ».

Ambientazione anche di pa-
role a parte, come meglio ve-
dremo nelle pagine che seguo-
no, quali sono i fatti? Gli au-
menti, ahime, gli aumenti. La
spirale sale e si avviluppa an-
che nel settore automobilisti-
co, che negli ultimi 'quattro
anni ha veleggiato davvero
drammaticamente verso il tet-
to di un caro-auto che non fi-
nisce qui. IVA ad portas, a
gennaio! E sara un altro 6 per
cento in piu (contratti sinda-
cali, permettendo!).

Gli aumenti di TORINO so-
no stati un colpo di ghigliotti-
na a freddo. Ormai si aspet-
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tavano solo dopo le due nuo-
ve congiunture! Ma ¢ bastato
cominciasse la Fiat che tutti
tirassero fuori i propri costi
nuovl (e alla chetichella, spe-
rando nel giornalisti distratti
dalle luci e dai compiacenti
rendez-vous stampa).

Tanti piccoli ovetti, peral-
tro gia poco freschi. Percio
piu indigesti.

Ma finiranno solo per rima-
nere sullo stomaco dei consu-
matori. Forse si pud -comin-
ciare a nutrire dei dubbi. Si
sa, il fegato fa presto a ri-
sentire le conseguenze delle in-
digestioni pesanti. E non ¢ det-
to che, dai oggi con i metal-
meccanici che si credono uni-
ci arbitri del consumismo na-
zionale, dai domani con gli

industriali del settore che pre-
tendono magari di far saltar

W ﬁ*'—‘.ﬁ!—'—i‘-ﬁ
* « Ci vediamo a Roma, Presidente... »
si son detti I'on. Andreotti e ['avy,
Agnelli nel loro incontro allo stand
FIAT. Avranno tanto da parlare in
guesti giorni: dalle preoccupazioni
per i contratti dei metalmeccanici
al problema dell'ulteriore richiesta
nuova di partecipazione FIAT al pro-
gramma camion. Ma Agnelli vuole
garanzie. Non vuol ritrovarsi con |
problemi di Togliattigrad, quando gli
@ riuscito difficile cominciare ad
ottenere il pagamento delle prime
« rate » del cambialone russo ga-
rantito dalla FIAT quando venne fat-
to ['accordo.

Il Presidente della FIAT si & spe-
ricolato ad osservare le ultimissi
me produzioni dell’ltaljet, la mini.
fabbrica bolognese di Tartarini, |'ex
motociclista, che ha realizzato delle
jeep minime, dune buggy & meta
strada tra il giocattolo e la versio-
ne per grandi da 3-400 mila lire.
Chissa se |'avv. Agnelli in quel
momento pensava al suo « uovo »
del Centro Stile, che & stata la
proposta-sorpresa dell’ultimo minu-
to per la Fiat elettrica domani
(ma davvero, domani molto domani)? W

fuori i costi dei propri errori
di modelli dall’automobilista-
pantalone, dai dopodomani
con 1 petroliferi capricei di
chi vuol venderti la benzina
alle ore che comoda a lui (e
gual se gli parli di pompe a
gettoniera!), dai sempre con
il cappio al collo dello Stato
che a tutti i taglieggiamenti
per chi possiede l'automobile
pensa ora di aggiungere il di-
ritto dei Comuni a cacciare le
auto dalla citta, senza avere
il pudore perlomeno di aboli-
re il balzello di quella che
diventerebbe l'ipocrita « tassa
di circolazione », stai a vedere
che pud cominciare a scen-
dere giu il sipario! E dopo
me lo saluti anche il Salone
di Torino a scadenza bien-
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TORINO - L’anno scorso Colombo,
quest’anno Andreotti, Due figure di po-
litici e in particolare di Capi di Gover-
no simpatici in modo drverso. Piu e-
spansivo Colombo, pin raccolto An-
dreotti che anche nel suo discorso uffi-
ciale ha dato una botta al cerchio e u-
na alla botte. In perfetto taglio bleu,
leppermente affaticato, attento, non ha
abbondata in parcle. A differenza dell’
on. Colombo, Andreotti € stato pun-
tualissimo. Erano appena arrivati pri-
ma di lui (portato da una Lancia Beta
ministeriale blu \gia targata Roma) il
Ministro del Lavoro e della Previdenza
Sociale Coppo, Gianni ¢ Umberto ‘A-
gnelli, il presidente della Confindu-
stria: la prima stretta di mano ['ha data
appunto al dr. 'Lombardi: « Piacere di
vederla qui », ha detto il Capo del ge-
verno; « La sua presenza, caro presidente ¢ sempre gradita », ha risposto il dr.
Lombardi. Fuori molta gente, molti giovani. Il ministro Coppo ¢ coinvelto dalla
marea di personalita, autorita provinciali e anche di intrusi. Andreotti va a passo
svelto, poi si gira: « Dove ¢ il ministro Coppo? Ho perso il mio Ministro del
lavora! », sussurra,

11 Presidente dell"Anfia Biscaretti e il direttore Giovannetti gli fanno da
guida. Ci si inoltra nel gran turbinio del salone; strette «li mano, assalto di
fotografi. Andreotti ¢ calmissimo. Alla « Lancia », Andreotti incontra ['ing,
Ciobbato: « Bella guesta macchina » sussurra il Presidente el Consiglio osser-
vando la « Beta»; « La presentiamo per la prima volta », accenna (Gobbato,
« Ho piacere di vederla ante litteram » puntualizza Andreotti e poi aggiunge
« Come & andato il '727 »

« Per noi — risponde Gobbato — era 'anno di trasformazione; dovevamo
passare a nuovi modelli... » Si passa 'davanti a una macchina antica: « Anche
per loro — dice il Presidente — c’¢ il viale del tramonto... »

| corteo giunge all’Autobianchi: « Quant’e la - percentuale d’esportazione? »
Gli viene risposto; « Il 30 per cento; non abbiamo possibilita di fare di pig,
abbiamo necessitda del mercato interno. »

Andreotti incontra Renzo Orlandi e poi ¢ alla Fiat: « Piacere di vederla Pre-
sidente — dice Agnelli — la nostra novita e la 126 sulla quale contiamo molto,
se le condizioni ce lo consentiranno... ». Andreotti chiede notizie sulla novita
dell’ultima ora, 'vovo Fiat destinata alla trazione elettrica... « Siamo ancora
distanti dal pensare a una produzione di questo tipo — risponde Agnelli —
sarehbe vantaggiosa per tante ragioni, ma non per le fabbriche e per il pub-
b]ici}...».

«E a livello nucleare, avete studiato gqualcosa? »

« 8i sta sempre sperimentando ma 1 costi sono eccessivi € non se ne vede
la convenienza,.. ».

« Allora a domani... » conclude i1l Presidente con una stretta di mano; « Si
a domani (A Roma) » risponde Agnelli. Sono sul tappeto le wicende dei me-
talmeccanict e tante altre cose. Ma Andreotti dovra parlare a lungo con Agnelli
di Togliattigrad. Vi sono programmi per nuovi investimenti, camion In
prima fila. La Fiat aderiraz Agnelli in conferenza stampa ha lasciato trape-
lare qualche dubbio.

Alla « Maserati » il francese ing. Malleret riceve il Presidente con ampio
sorriso, compiaciuto della presentazione della Merak (poi c¢'¢ esposta da Ber-
tone la Kasmin che ha praticamente interessato tutto 1l salone). Nello stand
della Bertone, dove il Presidente si sposta subito, ci sono delle vistose € molio
eleganti hostess, Il Presidente del Consiglio accenna a Biscaretti: « Non c’¢
necessitda, che mi esponga i dettagli di queste ». Nonostante sia apparso un po’
taciturno, il 'Presidente del Consiglio, € sereno, anche allegro.

Ma procediamo: arriviamo alla Giannini; qui ’avv, Polverelli espone 1 pro-
grammi <della sua rilanciatissima casa; il Presidente nota 1l trimarano disegnato
dall’ing. Adolfo Melchionda: « E’ per 1 poveri » dice celiando Melchionda,

« E' una macchina che divertira, ma... costera? » interroga Andreotti: « Mon
abbiamo stabilito il prezzo » ¢ la risposta.

Ed ecco da De Tomaso: il costruttore ha tutta la sua corte: Bussinello, Ber-
tocchi Junior, Bertocchi Senior, Il Presidente si ricorda di De Tomaso e gli
domanda: « E' contento di lavorare in Italia? Ha fiducia nel nostro Paese? »

« Ne sono un ammiratore — gli dice De Tomaso — dopo quasi vent’anni
non sarei ancora cqui a battermi con gli altri industriali »,

Alla Lamborghini ¢’¢ Uing. Ferruccio Lamborghini. T} Presidente gli ha ap-
pena allungato la mano allorché Lamborghini lo interessa subito su un argo-
mento di attualita: « Come & andata in Unione Sovietica? » « Bene » gli rispon-
de Andreotti. Poi osservando la « piccola » di Sant’Agata Bolognese, Andreotti
aggiunge con ironia: « E' una utilitaria... » « Della nostra gamma, si...» ri-
sponde Lamborghini.

Dopo circa un’ora dal suo ingresso nel Salone, ciog alle 11,30 Andreotti &
alla Ferrari. Ci sono !'ing. Dondo, il comm, Bellicardi, Manicardi, Gozzi. In-
contro cordiale. Dondo illustra le caratteristiche generali della produzione e
dell’ultima vettura presentata. « Sono macchine sempre interessanti », sottolinea
11 Presidente del Consiglio.

_ All'uscita ¢’¢ molta gente. Un tale che gira da un po’ i tempo per Torino,
malbera un cartello sul quale si legge: « I giovani hanno troppi quattrini in
tasca ¢ la colpa & vostra », A chi si riferisce? Che significa? Poi ¢’¢ la manife-
stazione dei taxisti; le loro vetture sono ferme con cartelli: « Oggi sciopero
contro il congestionamento del traffico e la mancata precedenza - ai taxi »,
Andreotti osserva accennando a un sorriso. Beh! in fondo ¢i sono anche quelli
}‘!1"3 HPpruhttap-:: della presenza di un Presidente del Consiglio per protestare.
Tutte le occasioni sono buone, Quella dei taxisti e anche quella del contestatore
isolato hanno una certa analogia col salone, Forse perché i giovani hanno i
soldi per comperarsi la macchina a dannoe di altri beni di consumo? Mistero,

Mario Morselli

Il Presidente del Consiglic on. Andreotti @ conosciuto come un uomo di sport, che non disdegna
nemmeno, come paolitico, "automobilismo da corsa. Perd col suo self-control nelle dichiarazioni a To-
rino non ha mancato di rimanere silenzioso tranne il sorrisetto di circostanza quando il Presidente
CSAl Rogano e I'amministratore delegato ing. Sguazzini, gli hanno presentato la monoposto Formula
Italia allo Stand Abarth. Tanti propositi di propaganda tra i giovani gli sono stati espressi ma l'onore-
vole non ha battuto ciglio, né in bene né in male

(Attualfoto)

LE CONFERENZE
STAMPA

SU

speciale Salone |

vi offriranno
una analis]
parallela del

| BLA-BLA-BLA:
d_a__ {Eldreotti

a Biscarettl

da AGNELLI

a LURAGHI
LI

1n attesa ecco
una sintesi
«interpretata»

Saltano i nervi dei <boss»

TORINO - Alcune conferenze
stampa sono state pluttosto «ner-
vose», perché | protagonisti, pro-
babilmente, erano su di giri per
tanite vicende dovute, soprattutto,
alla situazione generale delle indu-
strie. E’ parso di capire che l'ing.
Luraghi si trovi di fronte a note-
voli problemi, aggravati dalle agi-
tazioni in atto per i metalmecca-
nici. L’assenteismo raggiunge pun-
te altissime. Il personale si « am-
mala » generalmente a scadenze
fisse, come — ad esempio — per
un’ «Inter-Independiente» per TV,
Difficile ’assenteismo negli ultimi
giorni della settimana. Un esempio
¢ stato offerto: un dipendente che
avrebbe lavorato soltanto quattro
0 cingue giorni In un anno!

Comungue 1'ing. Luraghi ha at-
taccato 1l comandante Lauro che
avrebbe affermato (smentita poi
da Lauro, cicero pro domo sua) che
le fabbriche del Sud sono destinate
a fallire in breve. E’ saltata fuori
anche una parola grossa, ma — ri-
petiamo — l'ing. Luraghi & apparso
non del solito tranquillo umore.
Che ci siano novita al vertice del-
I'azienda? Qualcuno qui a Torino

ha parlato di un eventuale succes-
sore d.c. nella industria IRI. Ma
sono voci che circolano In atmo-
sfera piuttosto surriscaldata. 1. Alfa
Sud, comunque, ha 1 suoi proble-
mi di giovinezza che ¢i auguriamo
possano essere superati,

Per la parte sportiva c¢'¢ stato
I'accenno di Luraghi (e poi di Chi-
ti) alla modifica del Regolamento
Campionato turismo. Pesante 1'al-
lusione a Galli e Vaccarella giubi-
lati: 1l primo considerato un am-
malato di «ferrarite», il secondo
« finito » (ed ha protestato robu-

stamente). Confermata 1 apertura
ai rallies, ma non immediata. Il
presidente Alfa, chiudendo il suo
dire, ha ancora accennato alla si-
tuazione italiana, affermando: « 8i
dovra porre un rimedio; i1 sinda-
cati e quelli che hanno la respon-
sabilita, dovranno intervenire per-
ché cosi non st va avanti ».

Anche alla Lancia non sono man-
cati episodietti curiosi. L'ing. Gob-

bato ha incominciato a parlare fa-
cendo la lunga storia della « ma-
lattia » della Casa, delle terapie
usate e della lunga « convalescen-
za ». Quando ha accennato al de-
ficit di 20 miliardi ha sentito ru-
moreggiare ¢ ha visto qualcuno
sorridere. « Non credo d’aver det-
to cose spiritose » ha ribadito,
molto seccato, ma probabilmente
futto era dovuto a un equivoco:
cioé quelli che ascoltavano in cuf-
fia (stranieri) non avvertivano la
sua voce. « Parla troppo piano! »
& stato detto.

Altra impennata alla fine quan-
do, afferrando una cartolina, tra le
tante presentate per le domande,
ha preso il microfono per rispon-
dere rabbiosamente all’ignoto « si-
gnor X »: « Mi scuse per un in-
tervento non gradito; c¢’¢ una do-
manda anonima; questo interlocu-
tore non va considerato un giorna-
lista e quindi la straccio ». « Al mu-
ro! Al muro! » ha commentato
sommessamente €  lronicamente
qualche collega.

Poi c'é stato il finalone monda-
no, quello che piace tanto all’ing.
Fiorio con la presenza di Virna
Lisi che ha bagnato di spumante
le « Beta» allineate nel giardino
retrostante il palazzo dove ha sede
’associazione industriali di Torino.
Virna Lisi, scintillante con un ta-
glio color arancio, & stata al cen-
tro dell’attenzione. Un fiume di
champagne ha inondato le macchi-
ne che si avviano a raccogliere un
Ottimo $uccesso.

E’ il momento del rilancio della

Lancia e la Beta dovra essere il
primo segno del reinserimento nel

i)

'additivo delle vittorie

mondo dei prodotti della Casa che,
in campo sportivo, ha gia aperto
nuovi orizzonti.

« Molto carina — ha detto Vir-
na Lisi — sembra una bambola...
parlante... » « Come lei » ha aggiun-
to un giornalista italiano.

51 ¢ finito coi fuochi d’artificio.

L'avvocato Agnelli, va sottoli-
neato, quest’anno, € rimasto solo
al tavolo. Lo «stato maggiore Fiat»
era stato sistemato nelle prime file
di poltrone, compreso il consiglie-
re delegato dr. Umberto Agnelli.

Fotografi e cineoperatori in un set-
tore limitato.

Agnelli ha affrontato la confe-
renza in modo pit disteso, giudi-
cando la situazione In tutta la sua
realta. La polemica ¢ venuta dal
realismo delle sue considerazioni:
« Speriamo nella maggior coscienza
di chi lavora e ha un posto sicu-
ro; perché il lavoro perso oggi €
lavoro perso anche domani ».

Poi ha aggiunto: « Auguriamoci
che ciascuno abbia coscienza del
proprio dovere. Nel 62 un operaio
si comprava la macchina in otto
mesi; oggi se la conipra in cinque
mesi... Fate voi le considerazioni
al riguardo... Per quanto riguarda
i contratti di lavoro, qualunque au-

mento non & piu sopportabile e
andrda a danno degli investimenti
edella produzione, Spero, comun-
que, che si possa recuperare qual-
cosa... darei lieto se gia 'assentei-
smo dal 14 per cento scendesse
al 10 per cento, riusciremmo a fa-
re 200 mila autovetture in pit ».

La sua affermazione infine che
la conferenza stampa della « Fiat »
fatta sulla linea di questi ultimi
anni non avra piu luogo, ha viva-
mente SOrpreso €... amareggiato co-
loro che, eventualmente, st vedran-
no esclusi dagli eventuali inviti.
Infatti, la conferenza stampa nel
74, alla ripresa del Salone di To-
rino, si fara, ma in un altro modo
e sara ridimensionata. Circa mille
persone presenti, sono evidente-
mente troppe. E non € detto che
tutti vengano per la professione...

in. m.
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L if d' i Geﬂ?;gf{}f—_\} RS veicoli industriali 28.956 — 0,25
e C re 1 Sefrf?;f}?;; miﬁﬁ%ﬁ totale 549.674 +14,73
5 - Gennaio/Settembre
prOduZlone PRODUZIONE (1972 - % esportazione su produzione: 39,34)
vetture 1.319.156 + 8,61 (1971 - % esportazione su produzione: 36,81)
o veicoli industriali 78.002 —10,26 : S
e degll tovale 1397158 1 7.35 IMMATRICOLAZIONI (dati provvisori)
L vetture 1.114.999 + 1,44
ESPORTAZIONE veicoli industriali 63.029 + 7,42
AUMENTI vetture 520.718 +15,69 totale 1.178.028 + 1,74

(e poi scattera I'IVA!)

VECCHIO PREZZ(0 AUMENTO

ok PREZZO ATTUALE LIRE
AUTOBIANCHI
A 112 1.065.000 1.098.000 4+ 33.000
A 112 E 1.125.000 1.170.000 + 45.000
A 112 Abarth 1.345.000 1.385.000 + 40.000
CHRYSLER
160 1.499.000 1.559.000 + 60.000
180 1.689.000 1.699.000 + 10.000
FIAT
127 - 2 porte 970.000 1.010.000 + 40.000
127 - 3 porte 1.040.000 1.065.000 + 25.000
FORD
Escort Standard 2 p. 977.000 991.000 + 14.000
Escort base 2 p. 1.061.000 1.076.000 + 15.000
Escort XL 4 p. 1.238.000 1.265.000 + 27.000
Escort Sport 1300 2 p. 1.277.000 1.313.000 + 36.000
Escort GT 41300 4 p. 1.356.000 - 1.394.000 + 38.000
Escort Estate 1.187.000 1.202.000 + 15.000
Capri lusso 1300 1.453.000 1.485.000 -+ 32.000
Capri lusso 1600 1.471.000 1.503.000 + 32.000
Capri XL 1300 1.552.000 1.587.000 + 35.000
Capri XL 1600 41.570.000 1.605.000 + 35.000
Capri GTR 1600 1.734.000 1.765.000 + 31.000
Capri 'GXL 1600 1.845.000 1.883.000 + 37.000
Capri 'GXL 3000 2.122.000 2.165.000 + 43.000
Taunus 1300 2 p. 1.264.000 1.294.000 + 30.000
Taunus 1300 4 p. 1.310.000 1.340.000 + 30.000
Taunus XL 1300 1.490.000 1.520.000 + 30.000
Taunus 1300 SW 1.398.000 1.428.000 -+ 30.000
Taunus 1600 SW 1.416.000 1.468.000 + 52.000
Taunus XL SW 1600 1.590.000 1.626.000 + 36.000
Taunus GT 1600 1.578.000 1.609.000 + 31.000
Taunus 'GT Coupe 1600 1.683.000 1.717.000 + 34.000
Taunus 'GXL Coupé 1600 1.683.000 1.717.000 + 34.000
Taunus 'GXL Coupé 1600 1.787.000 1.824.000 -+ 37.000
Consul _ Ao L L, b el it o
LAMBORGHINI
Espada e 9.100.000 9.500.000 - 400.000
L. INNOCENTI
Mini 1000 1.098.000 1.145.000 + 47.000
Mini 1001 1.150.000 1.225.000 4 75.000
Mini Cooper 1300 1.395.000 1.450.000 + 55.000
PORSCHE
911 T Coupé 2,4 4.500.000 4.650.000 + 150.000
911 E Coupeé 2,4 4.950.000 5.400.000 + 450.000
911 S Coupé 2,4 5.750.000 6.000.000 4 250.000
911 T Targa 2,4 4.900.000 5.050.000 + 150.000
911 E Targa 2,4 5.350.000 5.800.000 + 450.000
911 S Targa 2,4 6.150.000 6.400.000 + 250.000
SAAB
96 V 4 Berlina 41.370.000 1.470.000 + 100.000
SIMCA
1000 LS - 884.000 919.000 + 35.000
1000 'GLS 999.000 1.039.000 + 40.000
1000 GLS Automatic 1.049.000 1.079.000 4 30.000
1000 Special 1.039.000 1.079.000 + 40.000
Rally 1 1.039.000 1.079.000 + 40.000
1100 LS 4 p. 1.099.000 1.149.000 -+ 50.000
1100 GLS 4 p. 1.229.b00 1.269.000 + 40.000
1100 Special 2 p. 1.239.000 1.289.000 + 50.000
1100 Special 4 p. 1.299.000 1.349.000 -+ 50.000
1100 LS Break 4 p. 1.119.000 1.169.000 + 50.000
1100 LS Break 4 p. 1.249.000 1.289.000 4 40.000
1301 Special 1.339.000 1.399.000 + 60.000
1301 Special Break 1.389.000 1.439.000 + 50.000
SKODA :
S 100 Berlina 885.000 895.000 + 10.000
S 100 L Berlina 925.000 1.035.000 + 110.000
S 110 LS 1.090.000 1.100.000 -+ 10.000
S 110 R Coupé 1.185.000 . 1.190.000 4+  5.000
VOLVO
142 - 2 porte 1.975.000 2.225.000 4 250.000
144 - 4 porte 1.995.000 2.245.000 -+ 250.000
144 S de luxe 2.295.000 2.445.000 4 150.000
144 Gran lusso 3.250.000 3.295.000 -+ 45,000
145 SW de luxe 2.600.000 2.850.000 4+ 250.000
1800 Coupé 4.300.000 4.500.000 -+ 200.000
164 Top Executive 4.450.000 4.650.000 + 200.000

cuscinetti volventi
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La vettura pit curiosa del Salone era nello stand Giannini: uno scafo trimarano in plastica rove-
sciato, sopra un pianale Fiat-Giannini 850-1000. Come lunotto, una cupoletta di plexiglass dei telefoni
pubblici. A fare i conti possiamo dire che lo scafo usato & costato poco piu di 100.000 lire
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IN BORSA

Non molti sanno che le obbligazioni pa-
rastatali dell’ IRI prevedono, nel proprio
regolamento alcune estrazioni a sorte per
un predeterminato numero di « buoni Giu-
lia » che danno diritto, ai fortunati estratti,
di ritirare un’automobile Alfa Romeo Giu-
lia 1300 TI. Lo sanno cosi in pochi, che,
per il 1972 esistono ancora da ritirare ben
272 autovetture corrispondenti ad altret-
tanti buoni estratti: il che dimostra quan-
to i risparmiatori italiani siano distratti.

Il regolamento relativo alle obbligazioni
sunnominate prevede poi, nell’ipotesi che
la Casa costruttrice cessi la fabbricazione
del modello promesso in omaggio, che que-
sto venga sostituito col nuovo tipo di auto
nella gamma delle Giulia. Il che significa
che l'eventuale vincitore avrebbe diritto di
ritirare non piu la vecchia Giulia 1300 TI
ma la nuova Super 1,3 accessoriata di un
valore superiore corrispondente a 1 mi-
lione 825.000 lire.

Tuttavia pud anche capitare che il
vincitore attento, quello cioe che si pre-
senta in Banca a reclamare quello che
gli appartiene di diritto, non gradisca,
per motivi del tutto personali un ta-
le tipo di vincita: in tal caso cercano
di vendere ad altri, tramite la Banca, il
loro buono. Per il verificarsi di questi
non inconsueti casi, in Borsa, a fianco
delle quotazioni del mercato azionario, Si
& cosi creato un mercato non ufficiale

che comprende la quotazione anche di
questi Buoni Premio Giulia. Su questo

mercato convogliano tutti i buoni estrat-
ti in attesa di essere consegnati all’Alfa
Romeo ed il loro prezzo viene determi-
nato quotidianamente dal gloco consue-
to della domanda e dell’offerta. General-

mente comunque questo valore € sem-
pre inferiore a quello della vettura Giulia

corrispondente e in questi giorni si aggira
per esempio sul 1.680.000 lire. Se un ac-
quirente vuole comperare una Giulia iIn
questa maniera deve solo prendere con-
tatto con una Banca o0 con un agente di
cambio per dare l'ordine di acquisto, pa-
gando naturalmente una provvigione il cui
valore perd € relativamente basso (circa
il 5%); in tal modo l’automobilista potra
usufruire di un discreto risparmio.

Ma qual & il momento migliore per ac-
quistare un’auto in Banca? Senz'altro quel-
lo immediatamente successivo alle estra-
zioni obbligazionarie quando il numero dei
Buoni circolanti ¢ notevolmente alto per
cui la domanda € abbondantemente supe-
rata dall’offerta. Per concludere € di que-
sti giorni la notizia che l'Istituto Banca-
rio San Paolo di Torino ha redatto un
apposito libretto relativo a quegli obbli-
gazionisti «distrattin (per non apostrofar-
li con un aggettivo un po’ piu pesante), e
contenente i numeri dei certificati obbliga-
zionari estratti di cui gli eventuall acqui-
renti piu furbi potranno usufruire.

Giorgio Nonni

g

Perche non comprano
la GIULIA in banca
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DALL'INVIATO

TORINO - L'interesse tecnico per
questo 54.0 Salone di Torino non
¢ tutto assorbito dalla Fiat 126,
nonostante la portata dell’innova-
zione, le attrattive che una vettu-
retta popolare esercita sull’'intera
utenza o 1 motivi che si trascina,
motivi veramente di fondo per I
automobilismo d'oggi. Anzi, a vo-
ler ricercare subito il fatto piti im-
portante, sempre in chiave tecni-
ca, questo dell'avvento della 126
potrebbe perfino essere superato
dal significato pregnante di qucila
che pud definirsi la grande «ope-
razione motori bialberi », con cui
troviamo avviluppate da un unico
legame ’ancor fresca Fiat 128,
gran parte della riveduta gamma
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124 e soprattutto l'altra grossa no-
vita del Salone, la Lancia «Beta».

Il fattore motore, infatti, con-
tinua a rivestire un ruolo prepon-
derante nell’odierna autovettura,
sia sul piano economico (economia
e tecnologia non vanno mai di-
sgiunte nell’industria automobili-
stica), sia su quello delle presta-
zioni, pur dinanzi a mutamenti
profondi della motorizzazione e
delle sue esigenze. E la Fiat 126
manca proprio di questo «atout»,
proponendo pregevoli soluzioni per
la parte telaio, ma basandosi pra-
ticamente sulla stessa meccanica
della intramontabile 500, con lie-
vi ritocchi e perfezionamenti.

Quindi una innovazione a me-
ta, non certo per limitatezze tecni-
che, tant’® vero che era stato alle-
stito un gruppo moto-propulsore
inedito, veramente in grado di se-
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gnare una tappa significativa nella
evoluzione di queste costruzioni,
bensi, per leggi economiche assai
rigorose, in un momento abbastan-
za difficile per Ilintera industria
europea. Possiamo dirci soddisfat-
ti di questa parte di progresso?

Revisione
stilistica

La risposta & senz'altro afferma-
tiva, anche se una progettazione
globalmente nuova sarebbe stata
auspicabile: saranno gli utenti e
le condizioni di mercato, nella
scelta tra 500 e 126, unite da una

meccanica comune, a far accelera-
re o ritardare questo completa-
mento.

Sono importantissimi i problemi
tecnici legati alla vettura di base,
alla pit piccola utilitaria, che &
insieme primo gradino della mo-
torizzazione, seconda macchina e
vetturetta ideale per la citta, E le
soluzioni che la Fiat 126 c¢i offre
possono. sintetizzarsi nel migliora-
mento del rapporto tra abitabilita
e dimensioni d’ingombro. (Fattore
essenziale per ’impiego urbano),
nel perfezionamento della struttu-

ra della scocca, alla luce delle ul-
time <c¢onoscenze sulla sicurezza

passiva, e in una revisione stili-

stica perfettamente in linea con le
ultime espressioni.

Infatti, il pianale dell’autotelaio
¢ praticamente lo stesso della 500,
con passo di 1,480 metri, e la lun-
ghezza massima sale da m. 2,970 a
m. 3,054 con lieve allungamento
degli sbalzi, quasi impercettibile,

Le piu attese del Salone: a
sinistra la Fiat 126, a destra la
Lancia Beta. Quest'ultima entre-
ra in produzione in gennaio, ed
allora se ne sapra il costo

¢

La 126 disgiunta dalla sua mec-
canica: quest'ultima & aggior-
nata, ma & sempre quella della
gloriosa nuova 500. Il prezzo di
listino & fissato in 795.000 lire

)

A destra, anche nella sua ver-
sione «pubblica», la Stratos (mo-
tore Beta portato a 1900) man-
tiene la sua eccezionale grinta

come avviene per la larghezza, che
va da m. 1,320 a m. 1,370 con
piccolo aumento anche delle car-
reggiate, a vantaggio principalmen-
te della struttura, avendosi mag-
giore larghezza
press'a poco le stesse quote (qual-

..- =

I'additivo delle vittorie

anteriormente e .

che millimetro meno) di larghezza
inferiore alla parte postetiore,

Il miglioramento pit apprezza-
bile ¢ in senso longitudinale, co-
me si intuisce anche dalla linea
della carrozzeria, con quote mag-
giori tra sedili anteriori e posterio-
ri, per una abitabilita piu autentica,

Il passo
avanti

Poi, diamo molto peso alla
struttura della scocca: oggigiorno
non & piu tollerata una carrozze-
ria senza buone rigidezze d’abita-
colo e deformabilita degli sbalzi,
senza irrigidimenti laterali e lon-
gitudinali, alle portiere e ai mon-
tanti senza una posizione sicura e
protetta del serbatoio della ben-
zina,
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E i tecnici sanno le tremende dif-
ficolta che s’incontrano nella ri-

cerca di buone caratteristiche di
sicurezza passiva in una vetturetta
economica e di piccole dimensioni.
Ma tutti questi caratteri, diremmo

basilari nella moderna vettura, so-
no attuati nella 126, che segna un
buon passo avanti in questa dire-
zione, specie se si aggiungono il
doppio circuito frenante, il pian-
tone dello sterzo spezzato, eccetera.

H perfezionamento meccanico,
confidiamo, verrd in seguito, del
resto, il disegno della carrozzeria
non € allestito in modo da poter
ospitare eventualmente un gruppo
moto - propulsore anteriore? L’ in-
stallazione posteriore & in conti-
nuo declino e crescenti sono i suoi
limiti tecnici in guesto ambito di

costruzioni, E per il motore, nelle
stringate limitazioni economiche
dello stesso bicilindrico costruito in
quasi quattro milioni di 500 da
14 anni a questa parte, raffredda-
to ad aria, con albero in ghisa e
manovelle a 360°, tutto quel che
sl puo pretendere & un innalza-
mento della resa attraverso !'in-
cremento della cilindrata,

Qui Pesperienza sportiva & stata
utile, mon la scelta delle dimen-
stont di 73,5 per 70 mm della
Abarth 595 e con aumento di 94,5
cc in seguito alla sola alesatura;
¢, nella trasformazione, I'andamen-
to generale ha permesso di gua-
dagnare ancora gqualche linea in

potenza specialmente RPT poten-
za specifica, da 36 a poco meno
di 39 cavalli-litro. Sulla trasmissio-
ne, invece, siamo intransigenti: &
assurdo insistere con quel cambio,

azione bialberi

senza prima sincronizzata, in una
vetturetta di questa concezione, per
la quale l'impiego nelle aree ur-
bane ¢ dominante.

La trasmissione
che c¢ci vuole

Anzi, sarebbe tempo di portarsi
all'avanguardia con una trasmissio-
ne adeguata alle esigenze attuali
ed intonata anche alla modernita
dell’ intera costruzione; sappiamo
quanto arduo sia questo tema, ma
sappiamo altresi quali mezzi tecni-
ci di ricerca e di sperimentazione
la Fiat possegga.

Indubbiamente, tutta 'industtia
europea (e siamo nel periodo qua-
driennale o quinquennale dei rin-

»n
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novamenti piu profondi) & seria-
mente impegnata nella ricerca del-
le soluzioni piu proficue per la
vettura di base o della fascia me-
dia inferiore. La tendenza piu spic-
cata € per una formula intermedia,
che noi troviamo ben espressa
dalla Fiat 127 e che negli ultimi
apporti vediamo inquadrarsi nella
Renault 5 e nella Peugeot 104,
con lunghezza massima di tre me-

tri € mezzo circa e con cilindrate
comprese fra 850 e 950 cc.

La scuola
« MINI »

[’impostazione antesignana bri-
tannica, con la popolare «Mini»,
ha fatto scuola; ed oggi Fiat, Au-
tobianchi, Renault, e Peugeot ol-

tivo. E' un traguardo assai rile-
vante, che la Fiat ha raggiunto do-

po la fase preparatoria di questi
ultimi anni e che si completa con

'attuale applicazione sulla Lancia
« Beta »,

Infatti, il motore bialbero era

ingiustamente considerato troppo
costoso fino a pochi anni fa; quin-
di, riaffrontato razionalmente, con
I'aggiunta di innovazioni determi-
nanti, quali la cinghia dentata di
comando, questo luogo comune &

stato cancellato e sono rimasti i
pregi funzionali, per una produ-

zione che riesce attualmente dell’
ordine di circa 200.00 esemplari

annut (oggi si producono oltre 530
berline al giorno — 124 e 132 —

con questi motori), destinati a sa-

lire a 250.000 - 300,000 unita al-
'anno con la componente della

lindri di 91 mm, introdotto con la
recente 132 ed esteso alla 124
Special T, ai vari coupé e spider,
¢ all'ultima «Beta» della Lancia,
con questi valori specifici in ca-
valli per litro di cilindrata:

LANCIA BETA 1600 - 1592 cc -
62,8 CV-litro

LANCIA BETA 1800 - 1756 cc -
62,6 CV.litro

LANCIA BETA 1400 - 1438 cc -
62,5 CV-litro

FIAT 132 1600 - 1592 cc - 61,5
CV.litro

FIAT 132 1800 - 1592 cc - 59,8
CV.litro

portanza anche in vista dei pros-
simi impegni tecnologici, di ridu-
zione dell’inquinamento e di fun-
zionamento con benzina priva di
tetraetile di piombo: un motore
ad alta potenza specifica, con ele-
vati rendimenti termodinamici, sa-
ra sempre avvantaggiato.

McPHERSON
in auge

Dunque, in questa fase di rin-
novamento tecnico, piu radicale
per talune industrie europee e for-
zatamente parziale per quelle ita-
liane (FIAT 126 con meccanica

derivata 500; LANCIA « BETA »
e FIAT 132 con meccanica 124-
125; ALFA ROMEQO « Alfetta »

gi. Tanto pilt che differenziazioni
entro margini piu stretti, continue-
ranno a presentarsi: la stessa « Be-
ta » prosegue con gli schemi della
trazione anteriore, ricca di pregi
solo quando & realizzata con tecno-

logie come quelle della Lancia: e
affronta nuovi temi per efficienza

di autotelaio e aerodinamica del-
la carrozzeria.

Quanto agli altri aspetti tecnici
della rassegna, infine, bisogna ag-
giungere una insistenza per ["alle-
stimento di sospensioni posteriori
indipendenti, nella maggioranza
del casi con vantaggi piu rivolti al
«confort» della wvettura che non
alla sua tenuta di strada, ed una
preferenza per il disegno McPher-
son, di grande semplicitd, pur nei
limiti di forti variazioni di «cam-

(Qui sopra, la BB Ferrari Pininfa-
rina entrera in produzione in
gennaio. A destra, la Iso Rivolta
Varedo verra invece commercia-
lizzata dal prossimoc marzo

Pininfarina ha presentato questa «special » su auto-
telaio Alfetta, con un tettuccio specialissimo, opaco
come tetto, trasparente quando viene fatto scorrere
contro il lunotto, grazie a strati sovrapposti di plastica

£

tre ai costruttori giapponesi, han-
no largamente superato gli inizia-

tort, con tecnologie tanto piv avan-
zate per trasmissioni, scienza di
autotelal, rapporto ingombro-abi-
tabilita e in larga parte anche per

tecnica motoristica, con rese molto
alte e con distribuzione ad asse

delle camme in testa, come appun-
to nella nuova Peugeot 104,

Ma eccoci ad affrontare quello
¢he consideriamo un aspetto tecni-
co fra i pit importanti del Salone
torinese: il dilatarsi della produ-

zione di motori con distribuzione
a doppio albero delle camme in

testa, motori di resa molto alta,
divenuti industrialmente quasi eco-

nomici, attraverso varie semplifica-
zionl e limponente ritmo produt-
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Lancia. Ad essere precisi, si sa,
questo tipo di distribuzione non &
il solo responsabile delle elevate

potenze raggiunte, dovendosi ag-
giungere caratteri di costruzione

che riguardano tutto il disegno del
motore, il manovellismo, la testa-

ta, I'impiego di materiali pregiati
per molle, valvole, eccetera.

L'unificazione
dei motori

Quel che conta, perd, ¢ il punto
d'arrivo; e adesso ci troviamo di-
nanzi a questa ingente produzio-
ne, con una unificazione di motori
1600 e 1800 cc dal nuove mono-
blocco, avente linterasse dei ci-

Questa & la piu recente delle vetture granturismo della
De Tomaso, chiamata Longchamps come da noi antici-
pato. E' una due porte quattro posti abbastanza comodi,
cambio automatico, motore Ford V8 5700 di cilindrata

FIAT 124 SPEC T 1600 - 1592
ce - 59,6 CV-itro

FIAT 124 SPECIAL - 1438 cc -
52,2 CV.litro

Beninteso, senza considerare le
versioni sportive, dove i livelli sal-
gono ulteriormente (67 - 67,2
CVil) perché in questa valutazione
tutto deve concentrarsi sui model-
It berlina: oltre all’Alfa Romeo
(da 63,5 a 69,7 CV-1) e alla BMW
(da 50,2 a 65,3 CV.]) nello stes-

so campo di vetture? Questa po-
sizione indipendentemente dai va-
lort diremmo consueti, legati, cioe
alle prestazioni (il motore, come
s'¢ detto, ha sempre un ruolo pre-
minente) € ai costi, acquista im-

con motore 1750, eccetera) ¢
troppo presto per stabilire se i
rifacimenti siano conseguenti alle
ragioni economiche che conoscia-
mo, a cominciare dall’applicazione
dell'IVA, o se rispondono ad una
nuova forma di evoluzione gradua-
le, che 'industria americana ha da
tempo additato, per ora & sufficien-
te sottolineare 1 progressi compiu-
ti: sappiamo benissimo ad esem-
pio, che la Lancia era in grado di
costruire una « Fulvia» berlina
con motore bialbero di 65,5 CV-
litro; ma se per imporsi sugli
odierni mercati occorrono livelli
economici e produttivi maggiori
(in questo caso giusto del doppio),
¢ giocoforza sottostare a queste leg-

Francis Lombardi ha realizzato
questa FL 1, una vettura del tut-
to nuova che prevede meccani-
ca lLancia 2000 (200 kmh) o
Ford 6V 3000 (225 km orari)

Colin Chapman ha definito la Lotus «Esprit» carrozzata
dall'ltaldesign « un fantasma che ha molte probabilita
di prendere corpo..». Si vede che la realizzazione
di Giorgio Giugiaro gli @ andata abbastanza a genio...!

ber» ¢ de]_ centro d’istantanea ro-
tazione a 90 gradi.

La delusione
128 S

Un po’ meno dinamica del con-
sueto appare la tecnica, rivolta al-
la produzione sportiva o meglio ad
intonazione sportiva, senza grossi
motivi ¢ con la cocente delusione
del rinvio della presentazione d’un
modello come la 128 spider di
Bertone, destinato inequivocabil-
mente a fare epoca trattandosi del-
la vettura a motore posteriore -
centrale di piu piccola cilindrata

finora realizzata,

Enrico Benzing
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Mella foto in alto: il casco parafuoco
degli addetti al servizio antincendi di

Silverstone: bene. Ma [|'abbigliamento?
Qui sopra: ecco la Maserati Mexico
« firehunter » (cacciatore di fuoco) in
servizio al Nurburgring. Una vettura

rapidissima attrezzata con due cannon-
cini ad uso simultaneo per lancio dello
schiumogeno per

soffocare le fiamme

L

Il pilota pud azionare le leve di espulsio-
ne con un semplice movimento del brac-
cio mentre @ in fase di avvicinamento

A -Monza vengono usati gli autocarri
speciali Alfa Romeo A. 12 che hanno

un enorme carico di materiale antin-
cendio, ma poca velocita d'intervento.
Sotto: uno deli Maserati della CEA-
Estintori in servizio all’autodromo di |-
mola. Puo spegnere 500 litri di carburante
e coprire di schiuma cinque vetture
incendiate. Ha una velocitd di 220 kmh
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Due vetture del costo di alcune decine di milioni ciascuna sono state distrutte
dal fuoco domenica 24 settembre sul circuito del Nurburgring: si tratta della
Ferrari 312 M modificata di Herbert Muller e della Porsche 917-10 turbo-com-
pressa di Willi Kauhsen che, per mera fortuna, se la sono cavata con ustioni
pil o meno gravi, mentre la Ferrari, rovesciata ruote all’aria € andata com-
pletamente distrutta. La Porsche ha riportato danni, riparabili, ma di alcuni
milioni.

I1 fuoco resta il pericolo numero uno nelle corse autormobilistiche e ogni
organizzatore che si rispetti, ovvero che abbia una coscienza, usa 1 migliori
ritrovati del momento per la lotta antincendi, pronto a rinnovarli ogniqual-
volta sul mercato si trovi qualcosa di nuovo. Noi di AUTOSPRINT che sempre
abbiamo denunciato il pericolo di tale flagello, c¢i siamo anche fattl parte
diligente nel propagandare qualsiasi sistema, gqualsiasi prodotto, gualsiasi ten-
tativo che potesse dare un certo affidamento in questa battaglia per la sicurezza.

Oggi, poiché sono cose recenti, parleremo dei sistemi antincendio realizzati
in Germania per il Nurburgring, in Italia per l'autodromo di Monza e per quello
di Imola. :

L’Automobile Club di Milano ha fatto realizzare- dalla UREP-CHIMEC otto
automezzi speciali su telai Alfa Romeo « A. 12 ». Si tratta di autocarri leggeri,
abbastanza maneggevoli, sui quali sono montati serbatol che contengono acqua,
schiumogeno e liquido alogenato al fluobrene che possono, di volta 1n volta,
essere lanciati anche a distanza di circa 30-40 metri per mezzo di un cannon-
cino installato sul tetto dell’autocarro. L’autocarro 2 inoltre dotato di estintori
a mano, caricati con fluobrene o con polvere speciale polivalente. Come mostra
una delle fotografie che pubblichiamo, il mezzo pud erogare un snorme guan-
titativo di schiuma meccanica che serve a soffocare qualsiasi tipo di fiamma.
L’unico inconveniente che presenta un autocarro di tale tipo & dato dal fatto
che il mezzo deve prima superare la vettura incendiata e quindi avvicinarsi al
fuoco in retromarcia prima di iniziare lo spegnimento.

Considerando, invece, che la velocita d’intervento & la dote basilare richiesta
ai mezzi antincendio, ci sembrano pil indovinati e piu i!tir;-nei_ allo scopo i tipi
di automezzi usati in Germania (addirittura una Maserati-Mexico) e della CEA-

Estintori di Bologna (che usa delle vetture Maserati 4 porte opportunamente
predisposte), che di fronte ai 115 kmh

ale antifuoco ai <draghi- di schiuma

Sempre nuovli mezzi

di intervento per il

pericolo n. 1 delle corse

Il « Consiglio di consulenza Jo Siffert » della GPDA diretto da Louis Stanley,
ha redatto un rapporto che & stato sottoposto all’attenzione della Sottocommis-

sione circuiti e sicurezza della CSI, mentre il manuale anticendic compilato
dal RAC é stato preso in esame dai piloti in una riunione di Milano. Rap-

porto e manuale che trattano della sicurezza nelle corse automobilistiche,
tendono a far si che la CSI decida una volta per tutte di stabilire provvedi-

menti internazionali e una regolamentazione antincendio che venga rigidamente

adottata in tutti i circuiti. Per favorire la comprensione del rapporto e del

manuale antincendio, il « Consiglio di consulenza Jo Siffert » si & offerto
di curarne la stampa in sei lingue, cosi come si & offerto di preparare

a sue spese un tipo di casco, oggetto di una dimostrazione a Silverstone, nel
quale viene incorporzto un sistema che puo fornire aria fresca ad un pilota

chiuso in una vettura in fiamme, onde permettergli di superare almeno le
prime fasi dell’incendio.

E’ pacifico che qualsiasi ostacolo posto ai bordi della pista o nelle imme-
diate vicinanze di essa, rappresenti un pericolo, ma il fuoco 'resta sempre il

nemico numero uno per i piloti e per i mezzi da loro usati.

di velocita dell’Alfa Romeo A. 12 op-
pongono i 240 kmh della Mexico o
i 220 della 4 porte Maserati. Le pos-
sibilita di carico della Mexico sono
nettamente inferiori ai mezzi milanesi,
ma l’intervento rapido pud {fornire il
tempo necessario ai soccorritori a ter-
ra di intervenire sul mezzo e sul pi-
lota che, come & noto, ha soltanto
30 secondi di sopravvivenza.

I mezzi della CEA sono attrezzati
in modo da poter erogare 3 quintali di
acqua nebulizzata attraverso il cannon-
cino inferiore, 1 quintale di ligquido
alogenato col tubo mediano oppure 3
metri cubi di schiuma meccanica atira-
verso il cannoncino superiore; tutti
tre 1 mezzi di espulsione funzionano
separatamente o in batteria. Olfre a
cid, lateralmente, sul mezzo CEA
sono installati due capaci serbatol
da 100 kg ciascuno per il lancio, a
mezzo di due manichette della lun-
ghezza di 20 mt. ognuna, di polvere
speciale ad alto potere ignifugo. Sul
mezzo vengono caricati anche 12 estin-
tori da 12 kg ciascuno e 12 estintori
da 6 kg. Un vero arsenale di armi...
Un solo Maserati CEA, che pesa a pie-
no carico circa 24 q.li e pud procedere
alla velocita di 220 kmh, 2 idoneo a
spegnere un incendio di circa 500 litri
di carburante e a coprire con la schiu-
ma meccanica che pud erogare e che
non e scivolosa, la massa di tre vef-
ture coinvolte in un incidente,

In mezzo a tanti studi per la si-
curezza negli autodromi, v'e anche
chi ha pensato al mezzo individuale,
quello che si usa tutti i giorni. La
berlinetta Monteverdi, esposta ai re-
centi saloni ha il pregio di essere
fornita all’acquirente con un « impian-
to automatico antincendio ». Detto
impianto consiste in un contenitore
di liquido estinguente ad alta poten-
zialitad, comandato aufomaticamente da
un « rivelatore di caloren» che pro-
voca l’esplosione di una capsula, co-
sicché attraverso la wvalvola di sicu-
rezza il liquido estinguente si riversa
nel cofano motore e nell’abitacolo
del pilota e del passeggero. Per le
auto da corsa l'impianto pud essere
addirittura perfezionato, perché al
normale impianto antifiamma coman-
dato a mano dall’inferno della vet-
tura o dall’esterno nel caso che il
pilota non fosse in condizioni di azio-
nare l'apposita levetta, si potrebbe
sostituire un commutatore d'inerzia
per mezzo del quale, in seguito a vio-
lenta idecelerazione prodotta da inci-
dente, automaticamente si provoche-
rebbe l'esplosione della capsula e
I'entrata in azione dell’impianto estin-
ollente,

Siamo molto avanti, ma ancora lon-
tani dalla perfezione e dall’assoluta si-
curezza. Inoltre, c¢i1 affidiamo ancora
alla buona volontd e alla coscienza
dei singoli, pronti a scagliarci su chi,
magari in buona fede, si & aiffidato a
mezzi che non hanno ottenuto lo scopo
per il quale erano stati predisposti.

I massimi legislatori dello sport au-
tomobilistico, sempre pronti ad ema-
nare disposizioni su altri temi, non
hanno mai voluto assumersi la re-
sponsabilita di consigliare un mezzo
antincendio invece che un’altro e nep-
pure hanno mai stabilito quanti di
guesti mezzi debbano essere impiegati
nei diversi circuiti, Ora, di fronte al
rapporto del Consiglio di consulenza
Jo Siffert, al manuale antincendio del
RAC e al nuovo fipo di casco, 1 signo-
ri della GSI non potranno pilu esimersi
dal prendere una decisione. Ma se ne
assumeranno la responsabilita?

La risposta & ardua. Oppure, sarebbe
troppo {acile!

EGAM
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® Mentre « Lele » :Pintu: appare sem-
pre piu richiamato dalla sirena della
velocita (correra senz’altro con IP'A-

barth Osella nel ’73 insieme a Mer-

zario, Hezemans e Bell, mentre sono
in corso contatti con Edwards e —

~guarda guarda — anche Nanni Galli),

Barbasio & sempre pin incerto se ac-
contentarsi del parziale rinnovo del
contratto Lancia (come assistito in
qualche Scuderia per le gare italiane

"Ta CSAL comunica 3

per ragioni organizzative, la premiazione dei
Campioni d'Italia non avrd piu lucgo a Taormi
na in oceasione del 29 Congresso delleo Sport

Ahlli ahua ah eoss

© Ragioni organizzative di chi? Di chi
organizza le altre gare che possono dare

Punteggi validi per il campionalo asso- .
- luto italiano? Ma via, signori deila CSAI,

non ci si perde nulla ad ammetiere un
errore (sia pure marchiano come quello di

programmare la premiazione dei Campio-

ni d'ltalia a Taormina il 25 novembre,
dimenticandosi che per quella data il li-
tolo assoluto mnon agvrebbe potuto essere
ancora assegnato grazie al regolamento ba-

rally ).

con I'HF). Le alternative gli ven-
gono dalla Ford e BMW (squadra

Automobilistico e si svolgera in luogo e data
da destinarsi. : : i

TAORMINA ad portas! E al Convegno CSAI di fine no-
vembre, la nuova dirigenza vuol presentarsi con la
pappa gia fatta, in maniera da lasciare poco spazio alle
' discussioni. Tanto hanno gia premesso che tutto e
stato deciso nelle riunioni precongressuali, alle quali
... come sapete — i propositi confusi (di tutti} sono
serviti per dare la giustificazione alla CSAIl di... fare
come vuole le sue scelte! | |

Questa vigilia & peraltro affannosa per altri versi.
Anzitutto c'e la questione del rinnovo delle cariche

CSAl. L’anconetano ROGANO ce '’ha fatta e 1! Presi-
_dente ACI avv. Carpi non pensa certo di .snstitmrlﬂ per
i prossimi due anni. Le piu recenti gaffes del suo « de-

piu sotto controllo, piul fedele, col rinnovargli la fiducia.

Alle scarse simpatie generali verso il Presidente della

verso bolognese. Ma Rogano, non fosse che per que-
sto, lo terrebbe, in vena com’@ di dispettucci all'AC
emiliano (questione calendario F. 2 docet)! Zucchi po-

di Gallo lo spazio per DRAGONI. e

L’ex direttore sportivo Ferrari e Presidente FISA &
ritornato infatti alla ribalta di prepotenza. L’anticipazio-
ne del suo ingresso nella CSAl come consigliere,

nente della ‘Commissione speciale predisposta per il
nuovo Piano Piloti ltaliani, nella quale Zucchi non figura

Le Regio__ni
degli autodromi

® A proposito di PIANI CSAI, ec-
cone un altro che sara presentato a
Taormina, Il programma e stato con-
cordato a Torino. Infatti, alla vigilia
dell’inaugurazione del Salone — 1n-
~ forma un comunicato — « 51 sono
riuniti a Torino il Comitato di Studio
del Piano Autodromi e lo speciale Co-
mitato incaricato di stabilire i criteri e
le modalita degli interventi CSAI in
favore dei piloti italiani. Il Comitato
di Studio del Piano Autodromi ha
approvato, in via definitiva, un docu-
mento conclusivo nel quale sono espo-
sti i programmi che la CSAI ritiene .
necessario realizzare. Tale documento
sara presentato dal Presidente Rogano
al 2. Congresso dello Sport Automo-
bilistico che si svolgera a Taormina il
24 e 25 novembre. Il Piano prevede
la  realizzazione di Autodromi di 1
categoria in PIEMONTE ed in Si-
CILIA e di autodromi di categoria
inferiore nel VENETO, in ABRUZ-
ZO, in CAMPANIA, in CALABRIA
ed in SARDEGNA. Il Comitato per
gli interventi a favore dei piloti italia-
ni ha fissato come fondamentale il cri-
terio della concentrazione degli sforzi,
.?:icﬂnﬂﬁﬂﬂndﬁ nell’attivita di F. 2 la piu
ldonea per un programma formativo...»

. COME SIARTICOLA IL PIANO '73

| 'Iega_tn sportivo » casomai gli hanno permesso di averlo
 In ballo ancora, invece, & la poltrona di ZUCCHI.

sottocommissione Velocita ¢’é adesso anche il pollice

‘trebbe salvarsi in corner, facendo cercare nel posto

 Paveva suggerita la sua improvvisa nomina a compo-

sostituito dal conte Zanon, che alcuni vedono come

nuovo Presidente della sottocomissione velocita. DRA.-
GONI sara il « milanese » nella nuova CSAl (dopo che
la candidatura LURANI & caduta, quando gli & stata po-
sta la condizione di lasciare la C.S. dell’AC Milano).

DRAGONI adesso si agita molto. Perché, dieci anni
dopo, & rilanciato anche come talent scout di piloti
italiani. Volete sapere infatti come sara questo fa-
moso « Piano » piloti italiani per il '73, con i settanta
milioni resi disponibili? Semplice. Dragoni sceglie,

Angiolini offre (anche) l'assistenza della Jolly, la CSAI

paga. E che cosa paga? Anzitutto delle monoposto F. 2

ultimo modello comprate dalla LOTUS. (E dire che vin-

cono le SURTEES...) Adesso per la scelta dei piloti, ma-

gari da utilizzare a staffetta in questa NAZIONALE ITA-
LIANA F. 2 (niente niente che l'idea sia venuta dall’arti-

colo di AUTOSPRINT sui FITTIPALDI?) é gia cominciata

 la giostra. Zanon « porta » Galli, Angiolini ricorda Carlo

Giorgio, Francisci e Fontanesi sono nomi che bisogna
tener presenti. E qualche altro verra. intanto pero Fer-
rari & saltato su con quella sua proposta dii SUPER

SCUOLA PILOTI ITALIANI che evidentemente fa bale-

nare la disponibilita, oltre delle F. 2, anche di sport
e monoposto Ferrari e magari delle Abarth del giro

Fiat. Dragoni comunque non si fa sentire piut a Ma-
ranello, forse perché pensa che questo sia il momento

della sua rivincita indipendente. _ |
E' sempre il solito bailamme, perché il gioco delle

-« ...Una cosa & abbassare per divertimento le bandierine del via negli
autodromi ed altra cosa & dirigere le squadre di calcio...». Questa frase
lapidaria & di un pischello che — strumentalizzato da personaggi i quali
tutto fanno, meno che dare credito di obiettivita alla professione gior-
wnalistica — si & servito delle gloriose colonne di un quotidiano romano,
purtroppo  diventato dependance pomeridiana del confratello bolognese,
per uno di quegli squallidi « attacchi» al nostro editore Luciano Conti,
che recentemente si é lasciato tentare dall’avventura calcistica di Pre-
sidente del Bologna. Non ci intevessa né ci riguarda la sciocca e vel-
leitaria polemica cui certi guerrieri meschini banno abituato il mondo
calcistico. L'importante é che questi signori nonm sconfinino, come (o
quella storia delle « bandierine ». Al

Bisogna che, quando gli salta sulla punta della penna una parola che
abbia a che fare con lautomobilismo agonistico, ci pensino su due
volte prima di cimentarsi in qualche altro accostamento. Intanghino pure
quanto vogliono lo sport in cui si sono speciglizzati (si fa per dire),
ma lascino stare quello che non c'entra e del quale non polranno mai
capive la caratteristica fondamentale. Che & quella del coraggio! Si lini-
tino a razzolare dove piix gli si confa, dove possono anche disporre di
una certa casetta-rifugio per ogni evenienzal | |

tardo).

S zione:.

“per i PILOTI ITALIANI cle «ultime» sul GIOCO-POLTRONE

. sede internazionale i nostri dirigenti, pur quando 'giu;-.--':';;

Da « L’AUTOMOBILE », organoc
ufficiale dell’ACI, numero 42 pagina
31 (scusate se l'abbiamo letto in ri-

: | SR « Allautodromo di Santa Monica

~ predso Misano Adriatico, Pica ha con-
quistato il titolo di campione italiano
del gruppo 4, vincendo nella classe
2000, e sovvertendo i pronostici che
davano quale favorito Bersano. La cor-
sa' & stata organtzzata dall’AC di
Reggio Emilia ». i

A tutti capita di sbagliare, anche ad
AUTOSPRINT (ci mancherebbe!), pe-
10 ‘il giornale ufficiale dell’Automobile
Club d’Italia ha conquistato, a nostro
avviso, un nuovo primato assoluto in’
materia: tre errori in 9 righe di te-
sto! La media 'di un errore ogni tre
righe era per ota insuperata. Niente
di grave, intendiamoci; in campo auto-
mobilistico la stampa, soprattutto quo-
tidiana, ci aveva abituato ormai. Ma
dal settimanale dell’ACI si poteva pre-
tendere un po’ meno di disinforma-

lordo, prima scritfo con una dimenticanza
¢ poi corretto male!)! E dire che fate g
parte di una Commissione detta b ortiva. |
Da sportivi gli errori si amm tono. E' 8
una forza poterlo fare, non +  debolexzal

Per esempio, adesso preoccupa il defenestrato vice |
segretario CSAI Tavoni. Lo si voleva mandare alla CSI
a Parigi (ma Freville non lo vuole). Proposta tatta per
evitare magari che resti nel giro di Monza e della SIAS
di Bertett-Bacciagaluppi, che tiene sempre sospesa la
spada di Damocle della Grand Prix International a tur-
bare i sonni di Carpi e Rogano. U e

Per questo si preoccupano di quello che potrebbe
essere l'atteggiamento di Enzo Ferrari. Anche perché
nel gruppo costruttori italiani c’é aria di fronda per
le designazioni alla nuova CSAIl. Persino I'Alfa, che in

genere & stata tranquilla, mostra i denti. E non par- &
liamo della FIAT che si sente tradita dalle molteplici =
critiche dopc che la CSAIl le ha fatto spendere 250
milioni per la F. ltalia (per la quale adesso pare anche
scoppi il « giallo» di un motore modificato). Anche la
questione dell’autodromo Vallelunga, tolto all’AC Roma,
@ nel gorgo di questi problemi. e

Comunqgue, per avere una idea di quanto contino in

cano ai « grandi maneggi», basta pensare che il po-
sto di segretario della CSl & adesso, sia pure in prova,
gia occupato. E indovinate da chi? Da un tedesco, na-
turalmente, un appassionato conte trentenne amico di
von Hanstein! Ma ormai, con Presidente, segretario e
capicommissione tedeschi, & ancora necessario che la
CS1 resti a Parigi? Tanto vale trasferirla a Franco-

| _-i}oltrbne ha risvolti ancora pili clamorosi in sottofondo.  fortel... - | e
C T @ PINO PICA non ha vinto il titolo
Un nuovo italiano del gruppo 4, ma ha sempli-
2 by ; d | cemente vinto la Coppa CSAI della
recor classe 2 litri. Il titolo ¢ andato ad

Emilio PALEARI su Alpine.

® BERSANO non ¢fa allaiic il favo-
rito, dato che per esserlo avrebbe do-
vuto per lo meno essere presente alla
gara, 'disertata invece per un incidente
sad.un polso.- e i

© La corsa non ér_ﬁ ﬁRGﬁNIZZﬁTE '.
dall’AC di Reggio Emilia, bensi dalla
'SCUDERIA ARCANGELI di FORLY'.

‘® Alessandro De Tomaso non finisce
di stupire. Dopo la BENELLI moto-
cicli adesso sta portando a termine
anche I’assorbimento della GUZZI. Sa-
4 un abbinamento con grossi pto-
positi (antigiapponesi). Peccato che
questi impegni allontanino dal settore
__sportivo auto sempre piu il dinamico
ex pilota argentino, ora industriale-
 operatore economico. - '

@ Pare che al recente rally di Sanremo
’Operazione Scorciatoie sia stata pos- |
‘sibile anche grazie alla disponibilita

di compiacenti ' ragazzini-ciceroni, il
prezzo dei cui consigli “si  pagava
semplicemente a gelati!

- e ol s 5 .
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. @ Ninuzzo Vaccarella si & consolato delle poco simpatiche parcle dedi-
categli dal Presidente dell’Alfa Romeo nella sua conferenza stampa a
Torino, con un robusto bambino di tre chili e mezzo regalatogli dalla
felice consorte Maria. A GIOVANNI ed ai genitori gh auguri di

' ﬂUTOSPRINT lettori compresi.

Per quanto riguarda le parole che hanno amareggiato il sempre preside-
volante, ¢’¢ da dire che il Presidente Luraghi, dopo le notizie apparse
sui giornali, si ¢ affrettato a telefonare a Palermo per assicurare il suo
ex pilota che lui non lo aveva mai definito « superato ». Come al solito
la colpa sarebbe dei giornalisti che « capiscono male ». |
. 11 giudizio era venuto fuori a Torino, durante il rendez vous stampa
~Alfa del Salone, quando al Presidente dell’industria di Stato automo-
- bilistica era stato chiesto come mai, su quattro pl]’.ﬂtl 1ingaggiati, uno

solo era italiano e perché Galli e Vaccarella fossero stati giubilati.

Il dr. Luraghi, come assicurano i presenti, ha risposto sostanzialmente

" cosi all’annuale «caso » dei piloti italiani: Galli era troppo malato di
ferrarlte perché potessimo prendetlo in considerazione. D’altronde che
_.a lui non interessasse tornare con I’Alfa lo dim&stl‘ﬂ il fatto che non si

¢ fatto nemmeno vivo con noi. (Presidente, ¢ stato informato male:
r*suita che presso l'ing. Chiti il pratese si sia fatto vivo eccome, ma €

statu rapldamente liquidato. D’altronde la Ferrari si & visto come ha ben
ripagam tanto entusiasmo di Nannil... Con la riconoscenza di sempre.

'’ proprio un bel ping-pong tra Settimo e Maranello!).

Per quanto rlguarda Vaccarella, la sua non « riassunzione » era stata
_'__mﬂtwata_ dalla considerazione che si trattava di un pilota « superato »,
__in parole povere di un pilota che corre sulla distanza. E’ logico che

W#ccarella, suoi risultati con PAlfa alla mano, si sia risentitc con una
. dichiarazione a un quotidiano. Cui & seguita la replica telefonica tran-

qutllmzante di Luraghi, con promessa di un... benservito. Vuol dire che

.__fﬂme almeno questo servira per Ferrari: Vaccarella & scritto in prima
fila tra i nomi dei ferraristi per la Targa Florio (dall’addm ’73).

e @ SCHETTY si e ammalato se-
. riamente in Sudafrica, mentre la
squadra iniziava le prove della poi
vittoriosa 9 Ore di Kyalami. Cosi
I'addio del d.s. svizzero alla sua
carica ¢ stato pit mesto del pre-
visto, Intanto a Maranello pare

to. Dopo una serie di contatti con

per varie ragioni hanno rinunciato,
e dopo che sono state scartate al-
cune fan‘didature. interne . (come
quella dell’attuale direttore della

ed ex

e tirato

del responsabile stampa
d.s. Franco Gozzi) si

dal cilindro (torin-maranellese):

B il nuovo d. s.

- Si _chiama GUIDO ROSANI, ha 31 anni, ¢ nato a Torino, finora co-
:l"si_':-'  nosciuto solo nell’ambiente motociclistico, prima come pilota di si-
. decar, pol come factotum Suzuki nelle corse in Italia e come giorna-
._ lista (di due ruote) nel quotidiano Fiat oltre che nella pill nota rivista

. italiana della specialitd.  Non risulta che si sia mai occupato di
' automobilismo, tranne che nella sua attivita di studente al Politecnico.

 Ma gquesto non conta poi molto, come vanno a volte le cose da noi.

. FPorse anche perché con i

ey

«debs» ¢ piu facile il condizionamento.,
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@ Questa futn B vecnhla dl un mese ma sempre vallda, Vaene da
Watkins Glen, prima del Gran Premio USA. Si era pensato trattarsi

di un « sit-in», di una contestazione precorsa dello sport auto. In-

vece niente di tutto questo: era solo una spiritosa corsa a... sedere
tra giornalisti e tecnici. Questo era l'allineamento di partenza...

Marcellino |

montagna,

che abbiano deciso per il sostitu-

_personaggi piu autorevoli, ma che

pista di Fiorano, Sante Ghedini e

fuori Guesta «cafta» a 30fpresa

9'01"'5; 5.

HF): B2 2

la salita italiana

Sul MOI\TEVERGINE avellmese i] campmne 1tallan0"_
della MONTAGNA si e rlpetum con la CHEVRONf

AVELLINO - Domenico Scola a mani
_basse, nella prima splendida edizione
della cronoscalata di Montevergine va-
levole per 1'assegnazione del Trofeo In-

Il campione italiano della
al volante della Chevron
B 21 2000, ha centrato in pieno il
nglEﬂ pronostico inaugurando nella
maniera migliore l'albo d’oro di que-
sta huova corsa campana.

Il fortissimo specialista calabrese
- ha percorso i 10.800 metri del trac-
ciato alla media di 88,77 kmh nel tem-

nocenti.

po di 6497. Scola non ha avuto

avversari in grado d’impensierirlo. La

_'sua ¢ stata una lotta contro il tempo.

« Avrei potuto fare anche qualcosina
in piu — a detto a fine gara don Ni-
cuzzo — se il cambio mi avesse asse-
condato in pieno, invece in un paio

d’occasioni, all’uscita di due tornanti,
~m’é andato in folle, e ho perso un

pochino. Sono comunque molto soddi-
sfatto — ha concluse Scola — perché

la corsa ¢ bella, ¢ valldﬂ, mi € pia-

ciuto sia come pPercorso sia come orga-

_ nizzazione; spero che per I'anno pros-

simo possa ottenere validitd di cam-
pionato, perche cosi & proprio spre-
cata »,

In grado di impensierire 'Sml'a, co-

me dicevamo, non ¢'¢ stato nessuno: -
Giliberti,

che in un primn momento sembrava

Facetti, Restivo e Perlito,
dovessero partecipare rispettivamente
con la nuova AMS e con le Abarth
2000, sono mancati, L'unica 2000 Sport

presente, & stata quella anzianotta del

napoletano Fasano, il quale, nonostan-
te l'impegno, lf:spermnza e le buone
doti di guida, non ha potuto fare
troppo ' per equlhbrare il confronto
tra la pit moderna e funzionale Che-
vron e la stanca Abarth (a carburatori)

della quale — appunto — dispone il

1 GH&NGECA.LATA DI MONTEVERGINE
Trofeo Innocenti - gara nazionale di ve-

locita in salita - Avellino, 4 novembre

1972 : ;
LE CLASSIFICHE
GRUPPO 1.
Classe 500: 1.

Mazzola G. (Fiat 500)

- 11'52''6; 2. .Gunmﬂ (Fiat 500) 12'11'".

Classe 850 - Antonelli (Fiat 850 C)
0'43''T; 2. HUQg;eru (Fiat 850} 9'49''; 3.
{iasaiin {Fiat 850) 9'50''5; 4. Rodind
{(Mini 850) 10'01''8; 5. Greco (Fiat 850)
10’485, ey

Classe 1000 - 1. Marino (A 112) 8'59''1;
2. Medaglia (Fiat 127) '9'16''8; 3. Grllh

{Fiat 127) 9'18'"; 4. Bocchetti” (Fiat B50)

9'20''8; 5. DEI’E‘IEHtI (A 112) 8'22'": 6.
Capasso (A 112) 9'26''4; 7. Leoncavallo
(Mini Cooper) 9'38''1; 8. Virzi (Fiat 127)
9'42'": 8. Baccini (A 112) 9'43"',

Classe 1150 - 1. Fortini (Fiat 128 C)
8'55''2: 2. De Luca {Fiat 128 C) 9'18 '2;
3. Amoroso {Fiat 128 C) 9'19''9; 4. Bru-

netti (Fiat 128) 9'22''9; 5. Fiore (Fiat

128) 9'30°"; 6. Granata (F]ﬂt 128) 10°20° 2.
Classe 1300 - 1. Di Marino (Alfa Romeo
GT) 8'43''3; 2. Bonaccorsi (Fiat 128 C)
8'44''2: 3. Zagari (Fiat 124) 8'50°'5; 4.
Ruggiero (Alfa Romeo 1300} 9'02°'6; 5.
Focilli. (Renault Gordini) 9'10°'5; 6. Bic-
ciulli (Fiat 128 C) 9'13"; 7. GCimmino
Classe 1600 - 1. lLoffredo (Alfa Romeo
GT) 8'54''3; 2. Fiordelisi (Alfa Romeo
(GT) 9'13''8. G ' '
Classe 2000 - 1. Caraffa (Alfa Romeo
2000) 8'47°'5: 2. Stinchi (Fiat 124 Sport)

9'06''8: 3. Di Lallo (Ailfa Bomeo 1750)

955" 2.

GRUPPO 3.

Classe 1300 - 1. De Vivo [Lancia Fulvia
HF) 8'35''6; 2. Salamina (Lancia Fulvia
HF) 8'52°'2; 3. Porcelli [lLancia Fulvia
HF) 8'52''8: 4. Leone (Lancia Fulvia HF)
Ferraro (Lancia Fulvia HF)
9'34'': 6. Ricciolino (Lancia Fulvia Z.)
9'34 3. : :

Classe 1600 - 1. Ripari (Lancia Fulvia
Leta (Renault Alpine]
8'13'': 3. De Luca (L. Fulvia HF 1750}
8'41'"1: 4. Magni (L. Fulvia HF} 8'42"'2;
5. Mazza (L. Fulvia HF) 8'43"'3; 6. Ada-
rio (L. Fulvia HF) 8'44''8; 7. Gaucitano
(Renault Alpine) 9'51",

Classe 2000 - 1. Leone (Alfa EDDI}] 841",
GRUPPO 2. i
Classe 500 - 1. Giordano (Fiat 500)
9'22"s 2. Licciulli (Fiat 500} 9'30'"; 3.
Aufiero-Rotondi (Fiat 500) 9°39".
Classe 600 - 1. Mercurio [Fiat 595 Ab.}

e «Giada »,
percorsi mlstl in salita, Arfé & stato
anche 4.

Novi [Fiat 650) 9°28'':

- GTV) 8'05''9; 2.

Classe 13060 - 1.

| bertamlcri del « Team LP»

Il secondo posto assoluto, il primo
della carriera, se non andiamo errati,
& venuto comungue a chiudere nel
migliore dei modi una stagione densa
d’impegni. 'A Fasano, tra l'altro, &
andata anche una targa messa in pa-
lio dalla Scuderia Vesuvio, destinata
al miglior pilota campano.
vincitore della classe 1000 (Gr. 5) e

terzo assoluto con 7’3479, & stato tolto

di classifica in seguito a wverifica di
peso chiesta dal reclamante «Giobury.

Sarebbe sotto di 20 Kg. Per il mo-

mento -— comunque — la sua esclu-

sione non e ufficiale.

Bella, regolare, senza errﬂn la cor-
sa di Renato Arfe, che assecﬂndato dal
suo 2700 .PDTSEhﬂ-BDnUmf:Hi ottima-
mente curato a Napoli da Mazzoni, ha

_regolato abbastanza agevolmente Nar-
“dini e — insieme col romano — bat-

tuto le patentl Pantera di « Ambal »
in chiara difficolta sui

assoluto, ma naturalmente,
se la squalifica di Fichera dovesse
essere confermata, guadagnerebbe au-
tomaticamente la terza piazza,

In Gr 4, ma nella classe fino a

1606 o andﬁm ancora forte il barese
Ottomano su GTA _primo con una

macchina finalmente aggiornata, quel-

la che ha permesso in questa stagio-
ne ad Ottomano di conseguire risul-

tatioai quah ambiva da tempo, Alle
‘sue spalle un ottimo Gosce, venuto
su senza frizione in 8093,
Ferragina tutto sommato deludente,

e . un

Sfortunato invece Iannarone, ultimo

per noie al cambio, lui — locale — ¢

con la macchlna Iﬂlghﬂrﬂ {GTA An-

~gelini).

In Gruppo 2 presugmsx i templ di

Paolo. Gatgano -—— 7’46’7 — col @

9'{8''6; 2. Pacetta (Fiat 595 Ab.) 9°22"'8;
3. De Gregorio (Fiat 535 Ab.) 9°30'5;
4, Adamo (Fiat 595 Ab.) 9'43''; 5. Ac-
cadia (Fiat 590  G.) 10'07''2; 8. Auriem-

“ma (Fiat 595 Ab.) 10'24''9.

Ciasse 700 - 1. Giordano (Fiat 695 Ah}
8'01''7T; 2. Buonocore (Fiat 650 G.) 9'20"
e 6: 3. Scala (Fiat 695 Ab.}] 9'20'8; 4.
5. Sabato | [Fiat
695 Ab.} 9'31''5: 6. Colle [Fiat 695 Ab.)
9'44''7; 7. Salvato (Fiat 695 Ab.) 9'58''3;

8. Valentino (Fiat 695 Ab.) 10°11".

Classe 850 - 1. Sorrentino (Fiat 850 Ab.)
8'54''8: 2. Giuliani (Fiat 850 Ab.) 858",

Classe 1000 - 1. Palumbo (Fiat Ab. 1000}

8'15''5: 2. Bruno {Fiat Ab.) 1000) 8'33°'8;
3. Mastrangelo [A 112} 9443 =
Classe 1150 - - Campolo  {Fiat 128)
8'35''3.

Classe 1300 - 1. Casillo (F:ai 128} 8'13"
e 8 2. Tisci [A. R. GTA) 8'40''2; 3.
« Plpino » (Morris Cooper) 8'52"; 4,

- Ciarneili (Fiat 128} 9'02''3; 5. Tancredi

(Primula 1300) 9'25'"; 6. Lancieri [NSU
1300 TT) 94[1"2 7. "JasHE [Murr;s Coo-

per) 10'30''2.

Classe 1600 - 1. La Vecchia {Alfa R.
lacono (BMW 1600)

8'08''5: 3. Alfano {Aifa R. GTV) 9'04''4;

4. Salzano (Alfa B. GTV) 9'31"3.
Classe 2000 - 1. Garganﬂ (BMW zuun]
746°°7, - _ .
Oltre 2000 - 1. = Bloody Blacky Tiger »
(Alfa R. 2600} 8'52''8,

GRUPPO 4.

Classe 1300 - 1. « Benn = {Lancla HF)
7'53''3; 2. Lisitano (Lancia HF) B'17''9.
Classe 1600 - 1, . |
GTA) 7'43''8; 2. Goscé (Alfa R, GTA)
8'09''3; 3. Ferragina (Alta R. GTA) 812"
e 2: 4. lannarone [Alfa R. GTA) 8 15”3
758; ySSEﬁHE]zBFBy

Classe 2000 - 1. Maione (Porsche 2000)
7'53"'7T: 2. De Gregnrm (Porsche 2000)
8'19''2.

Classe oltre 2000 - 1. Arfe [Pur:sche
a11) 7'36"; 2. Nardini R. (Porsche 911)
7'41’'2: 3. « Ambal » (De Tomaso) 7'44'";
4, « Giada » (De Tomaso) B'02",
GRUPPO 5.

7'34''9: 2. « Giobur » {Abarth SP) 7'46°'1;
3. Comegna (Abarth SP) 8'07''1; 4. Fa-
rina {Alfa R. SZ) 8'48''3: 5. lervolino
(Simca Ab.) B'57''5.

Classe oltre 1300 - {. Scola [Chevron

B 21) 6'498’'7; 2. Fasano (Fiat Ab. 2000}

7°'08''3: 3. Ricciardi (Ricciardi S) 7'41''1{;
4. Lo Bello {Lancia Sport) 8'24'°2. .

Fichera

- 51hca

zi» di alcune classi, Comungue, sia

Ottomano (Aifa R.

Fichera (Abarth SP)

BMW 2000 (Gelao) e di Lavecchia
80579, primo nella «1600» col fido
GT (De Roberto) davanti alla fortis-
sima BMW (Ferraris) di Iacono, il
quale, da parte sua, ha sporto anche
lui reclamo al peso, ma 2 noi - per il
momento - non € giunta alcuna comu-

nicazione ufficiale. Nella classe 1300 ha
corso la macchina campione d’Italia
di Turizio, ma con il napnletanﬂ Ca-
silio, il qualﬂ ha vinto al suo ritorno

alla corsa, e con una macc:hmﬂ a colpo
sicuro {11 128- Trwellatm) davanti ad
un lotto di avversati certamente non
in grado d’impensierirlo.

Senza storia la vittoria di Campalﬂ

net 1150 (Tulimiero ha rotto) e no-

tevole — invece — il successo di Pa-

lumbo nei 1000, prlmﬂ nonostante un

pauroso « lungo » in una delle ultime
curve. Assente Varese, Terminiello sen- '

za olio a meta strada, Serrantino {850
Abarth-Ranieri) ha vinto nella classe

850 « senza soddisfazione » (e senza
la seconda) la sua cotsa davanti 2 un

snrprendente Giuliani, alla sua prima
esperienza in (r. 2 con un 830 curata

‘da Vitiello. Nei 700 ha vinto Gior-

dano (il fratello, primo nella « 500 »,

. @ stato squalificato per irregolarita tec-
“niche), e nei 600 Mercurio.

In Gr. 3 hanno ﬁguratﬂ assai bene
— secondo 1 pronostici — Ripani

(1600) e De Vivo (1300) con le HF,

In Gr. 1 da registrare i successi di
Carafa nei 2000 e Loffredo nei 1600.

Stranamente il reclamo di Ruggiero ¢

Casillo nei confronti di Antonelli, &
stato  w« rifiutdto » dal commissario
sportivo  addetto, mentre Grilli ha
avuto ragione nel considerare « fuori »
Marino e Med&gha tolti dalla clas-

S_Efgin' Traiﬁa |

Alla premiazione della 1. crono-
scalata di Montevergine ha parieci-

pato anche il ministro Fiorentino Sulln

{(avellinese di nascita} :
& Sapete dove si & svolta la premmv
zione della corsa irpina? Non proprio
in sagrestia, ma in un salone del San-
tuario di Mﬂntevergme generalmente
meta di pellegrini 111 « 1400 Cabrio-
let »

a1 plluti e l'organizzazione sono stati
ospitati con piacere dai monaci del
famoso Santuario. Una curiosita: 1’aba-
te di Montevergine, padre D’Amore,
e il fratello del presidente dell’A.C.
Avellino, rag. D’Amore.

® A proposito di premlazmne E' for-
se stato l'unico neo di un’organizza.
zione eccellente. Molfi piloti sono ri-
masti scontenti, perché si son sprecate
coppe per il primo -dei locali, il pri-
mo dei napoletani, il primo degli
« Alfa Romeo », il pil1 giovane, il pil...
e cosl via, escludendo dall’assegnazio-
ne coloro che si erano comungue
« piazzati », e ciod i « secondi » e « ter-

ben chiaro, alla fine futti contenti.

@ Onore al merito all’AC Avellino,

ma anche e forse soprattutto a Gigl
Tulimiero, 8 Tonino Matarazzo e al

" buon Nicodemi che hanno unntrihuitn'

in maniera determinante allo svolgi-
mento della corsa, porgendola — spe-
cialmente  Tulimiero — su un piatic
d’argento aﬂ'ﬂ(} Avellino, che ha cu-
rato la parte « twniuu-nrgmimtiva »
in maniera encomiabile, adando {tra
’altro con felissima scelts la direzio.
ne di corsa al dr. Rosa, nota figurs
di sportive appassionato, compeienie
ed esperto dell’AC di Cosenza.

@ Proprio nere queste corse locall
per i piloti della Vesuvio: Amalfi an-
dd come andd. Ad Avellino Cusani e

_ Di Giovanni (Abarth 1000) hanno rot-

to in prova {semmssi e incidente).
Grimpello — in corsa — ha rotto il
cambio, Goscé e Tannarone che pure
hanno concluso la gara,
cambio,
Serrentino e Casillio e « secondo » con
Stinchi, Bocchetti, Giuliani e 'Gosce.

Squillace, assente forzato, per motivi

di famiglia, ha avuto.. fortuna: pur.
non potendo {ilendEl'Sl ha vinto il
campionato snmale della scuderia Vﬂﬂ-

suvio,
guTu 39

frizione &
in compenso « primi»  con
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L’anno prossimo si correra a ZOLDER

Anche il BELGIO
<uota: il G.P. F.1

BRUXELLES - La data fissata per il GP del Belgio 1973 ¢ il 20 mag-
gio, ma non si era ancora sicuri sulla scelta del circuito. Ora sappiamo
che sara quello di Zolder.

Come Spa, anche Zolder era stato respinto dai delegati della GPDA
¢ dalla CSI mentre Nivelles aveva sollevato critiche minori, per cui il
grande premio del 1972 si e appunto svolto li.

Nel frattempo Pierre Ugeux, presidente della commissione sportiva

lezione di
styling

Valutare una soluzione Bertone: Lamborghini “Urraco”

nazionale belga, aveva detto: « Il prossimo GP del Belgio si svolgera Proporre un nuovo rn.ezzr:: di tFElS[JE}I'ITC} V‘Elﬁﬂﬁ, con QH:._'I!EIL_J]SQTE _
a Zolder ». : | posteriore centrale, di spiccate caratteristiche sportive.
Era un impegno morale, che doveva indurre i responsabili di Zolder, Quattro persone su lunghi.percorsi, su tracciati impegnativi.

sui quali influiva il successo di Nivelles oltre tutto, a compiere certi Clientela esigente, critica, abituata a prodotti di classe
sforzi. Sono cosi riusciti a trovare i capitali necessari per i lavori ri- | ’ ' :

chiesti, che dovevano garantire effettuazione della corsa. I lavori sono Sy

attualmente in corso e a buon punto. Resta perd ancora molto da fare,
soprattutto per le infrastrutture del complesso. Le varie commissioni
torneranno in febbraio, per decidere sull’agibilita.

Si e curiosi di sapere che cosa diranno i piloti di F. 1, dato che alcuni
hanno dichiarato che quello di Nivelles ¢ uno dei circuiti piu sicuri
del mondo.

Inoltre anche a Spa verranno, piti avanti, intrapresi 1 lavori richiesti
e, arrivati a questo punto, il Reale AC del Belgio, che organizza il grande
premio, lo fara disputare ad anni alterni a Spa, a Nivelles e a Zolder.

André Royez

Definiti dalla FORD italiana programmi e premi
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campionato MEXICO

TAORMINA . Come gia scritto su AUTOSPRINT, la Ford italiana,
1 dopo aver dato vita negli anni scorsi al rallycross e al campionato
di Formula Ford, istituira per il 1973 un campionato riservato alle
Ford Escort Mexico gruppo 1. Anche se il regolamento verra dira-
mato il 10 dicembre in occasione di una manifestazione organizzata
dalla Ford a Vallelunga con lo svolgimento anche di una gara
riservata appunto alle Mexico, si pud anticipare qualche altra noti-
zia relativa a questo campionato.

Abbiamo detto gruppo 1, ma non si sa se verranno concesse piccole
modifiche supplementari che si riferiscono per esempio al radia-
tore dell'olio, alla sostituzione dei getti benzina, all’adozione di
: gomme racing, modifiche concesse nell’'analogo campionato inglese.
K Le gare saranno da 12 a 15 tutte abbinate a quelle di Formula Ford
e si svolgeranno nell'arco da aprile a ottobre in particolar modo

preferendo quegli autodromi che maggiormente offriranno garanzie

_ e dimostreranno un certo interesse a queste gare. | premi saranno
. offerti dalla Ford italiana e, in linea di massima, saranno in molto
| simili a quelli di formula Ford, come premi di gara, mentre quello

finale potrebbe essere rappresentato da una Escort RS.

Gli sponsor interessati a patrocinare questo campionato attual-
mente sono tre, uno dei quali extra settore automobilistico. Le
previsioni potrebbero indicare, entro aprile, un parco macchine for-

J mato da %00-300 unita (potenzialmente partecipanti a una o a
| qualche gara) di cui un lotto di una ottantina, interessate al cam-
pionato. Necessaria ovviamente la licenza di conduttore.

| piloti usufruiranno di una determinata forma di sconto d'acqui-
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sto, non si sa se da parte della concessionaria o della Ford italiana,
sconto ovviamente valido dopo un determinato numero di gare: P e s P i
molto comunque sara lasciato all'iniziativa dei singoli CONCESSIONAr] | IE——— O it g M PRI G MR S
1 " i i i T i I - A ol .-':".-. .r':. il F 5 : i L gl .i.-- s e e PR s ‘ s ‘,f;f- i"’ A
per i colori dei quali probabilmente molti piloti correranno. E, come | § Pl iy MG o B hwmumﬁﬁ“ﬁqﬂ g
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in Inghilterra, si spera in un abbinamento dei piloti con i giornali BT e - H“‘ # prad, il
anche non specificatamente sportivi, ed & probabile anche che par- e T i N e R 120 F G e, LSRR
tecipino nomi dello spettacolo. Insomma un campionato che nasce
per dare modo all'utente che la settimana va in autostrada per la- |
voro, di partecipare la domenica con la stessa macchina a una
corsa in pista, di garantirgli un certo numero di gare e la possi-
bilita di 'misurarsi a paritd assoluta di mezzo.

Un nostro consiglio agli interessati: se & vero, come sembra, che
gli acquisti effettuati prima della fine dell’anno di vetture nuove,
anche se ritirate poi nel 1973, siano soggette all'lGE e non all'IVA,
attenzione a fare i propri programmi entro dicembre. Vi sara un

risparmio dell ordine del 6-7 per cento.
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dei 400

Dopo un paio d'anni di tentativi, questa volta Galatini ce I'ha fatta ed ha sosti-
tuito Natili nell’albo d'oro del Rallycross. Qui sotto, Galatini « atterra » dopo un
salto saggiando la resistenza della Capri e dei robusti pneumatici Kleber

EGAM

SIDERURGICA

Commissionaria di vendita:

SIAS

SOCIETA ITALIANA ACCIAI SPECIALI

Riconciliati sul campo

b 4

1 due campioni

OSVALDO GALATINI, noto co-
me il camionista volante, ha
spodestato MASSIMO NATILI, il
campione di ieri, dalla poltrona
del rallycross. Sin dalle prime
battute di questo interessante
campionato, il savonese ha sem-
pre piazzato le sue unghiate. Ci
si @ resi immediatamente conto
che contro di lui nulla avrebbero
potuto i 400 avversari che ha
poi inesorabilmente dominato.
Introverso, gentile, sicuro di sé,
Osvaldo Galatini & stato sempre
lontano da ogni polemica, ma
ha saputo sempre imporre la sua
classe: si e aggiudicato il titolo
ancor prima del termine del cam-
pionato stesso, lasciando i suoi
diretti avversari, Natili, Fargion
e Mici, in lotta per la conquista
della piazza d'onore.

Un'annata di suspense che ci
ha tenuto col fiato sospeso sino
all'ultima prova di Sassari. In
terra sarda |'ultimo confronto:
davanti ad un pubblico efferve-
scente, Galatini ha recitato an-
cora la sua parte, la parte del
campione, ma consapevole della
lotta per la conquista della po-
sizione d'onore, ha preferito ri-
nunciare alla bagarre, decidendo
molto saggiamente di lasciare li-
beri gli avversari di fare la loro
corsa, cosa che ha permesso
un duello ad armi pari tra i tre
contendenti.

Dopo due anni il primo cam-
pione di rallycross ha ceduto lo
scettro ad un avversario leale
quanto valido. Natili e Galatini,
due piloti rilanciati dal rallycross,
merito che indubbiamente biso-
gna riconoscere a questo pro-
gramma sportivo varato dalla
Ford Italiana. Due campioni che
insieme ad altre nuove leve che
piu si sono distinte, non rive-
dremo nelle gare programmate
per il 1973 da questa sportivis-
sima Casa automobilistica, in
quanto proprio la loro bravura
tiene lontani gli aspiranti giovani
piloti. Una giusta presa di posi-
zione che condividiamo in pieno.

Il rallycross &€ un modo nuo-
vo di correre che serve ad av-

da loro degli enormi sacrifici e-
conomici: un accostamento allo
sport, validissimo sotto il pro-
filo tecnico-sportivo che racchiu-
de in sé quella nota positiva
che consente di formare i piloti
e che raggiunge questo scopo
senza far correre quei rischi del-
l'automobile a tutti noti. Ancora
una volta si e riscontrato infat-
ti quell’altissimo indice di sicu-
rezza, prerogativa prima del ral-
lycross: 36 competizioni, circa
500 ore di gara, senza alcun in-
cidente.

Se Natili e Galatini, rispetti-

Massimo Natili festeggiato dopo
la sua vittoria a Sassari. Assie-
me a Galatini, non potra parte-
cipare al prossimo Rallycross

vamente tricolori nel 1970, 1971
e 1972 sono considerati dai piu
i campioni indiscussi, non & det-
to che i giovanissimi Fargion,
Silvuni, Alamo, Del Carlo, Sec-
chi non siano anch'essi delle
sicure speranze dell'automobili-
smo italiano.

FARGION, che divide il suo
tempo tra l'universita di Firenze
e i campi di rallycross e che
si € imposto in questa specia-
lita, inserendosi piu volte nella
lotta per il primato, conquistan-

cC. C. m.
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vicinare i giovani allo sport del-
l'automobile, senza pretendere
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Dall’album del Rallycross 1972: sopra, Osval-
do Galatini al comando. A .sinistra, Massimo
Natili esce dalla « rampa di lancio ». Sotto,
una delle Capri impiegate assieme alle Escort.
A destra sopra, un'altra delle maltrattatis-
sime Capri, sotto David Fargion in azione
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yer gli accessori
fidatevi di noi!

Pensateci! Con poche aggiunte, la Vostra auto sara un'altra,
piu elegante, piu sportiva, piu sicura, piu vostra!

Datele I'impronta del vostro gusto scegliendo nella vasta gam-
ma dei nostri accessori.

' @1 @ile
VEREST £

Direzione: 48010 Fusignane (Ra) Tel. 77644 . Telex EVEREST 55039 - Filiali: TORINO Tel. 711827
MILANO Tel. 6884477 | ROMA Tel. 3498077 - Depositi: NAPOLI Tel. 357361 | CAGLIARI Tel, 57831

ACCESSOR!I DI FIDUCIA
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do poi il terzo posto nella classi-
fica generale, sara |'anno pros-
simo tra i protagonisti nelle ga-
re di rally nazionali, al volante
di una Ford Escort RS della scu-
deria Cocchini di Firenze.

Un campionato, questo del
1972, non privo di sorprese, é
mancato al successo pieno Na-
tili, ma soprattutto non & stato
all’altezza delle precedenti edi-
zioni MICI, al secolo Giancarlo
Giordano, secondo nei due pre-
cedenti campionati, si & visto
ora superare da Fargion e da
Galatini. Un altro pilota che ha
fatto un balzo indietro per la
sua discontinuita & stato il ro-
mano Grimaldi.

Per il 1973 si annunciano mol-
te novita nel regolamento del
rallycross. Non potranno, intan-
to, prendervi parte gli « assi»
degli anni precedenti. Il testo
del regolamento & attualmente
in fase di elaborazione e a di-
cembre, in occasione del « Ford
Sports Day » di Vallelunga, verra
reso pubblico. Si prevede altresi
saranno articolate in modo da
assicurare in ogni gara la pre-
senza di almeno tre piloti locali.

In vendita le auto
del rallycross ’'72

Un’altra novita oltremodo inte-
ressante € data dal fatto che la
Ford ha deciso di vendere dopo
il 10 dicembre prossimo l'intero
parco delle vetture che per due
anni hanno letteralmente saltato
da un mini-autodromo all'altro,
contribuendo con la loro resi-
stenza meccanica al successo
riscosso dal rallycross. Le vet-
ture saranno vendute ad un
prezzo particolare a tutti quei
piloti che desiderano possedere
una vettura muletto per potersi
allenare per poter partecipare
sia ai rally che alle gare stesse
di rallycross.

Il prossimo anno tante novita
per cid0 che concerne le vetture,
che saranno messe di nuovo a
disposizione della Ford in que-
sto programma. Sempre Capri ed
Escort, ma nuovi modelli con ac-
corgimenti meccanici piu conso-
ni alle esigenze di questa par-
ticolare disciplina. Le Capri sa-
ranno i nuovi 1600 GXL con hen

ori da «cross»
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30 cavalli in piu rispetto ai mo-
delli sinora usati, le Escort in-
vece saranno le Sport 1300 le
cui prestazioni sono praticamen-
te identiche alle GT.

Non €& ancora stato deciso,
ma comunque tutto lascia pre-
vedere che verranno adottati
rapporti al ponte pitu corti, onde
consentire un maggior uso del
cambio e delle marce alte. Non
& altresi escluso |'uso dell’auto-
bloccante, quest'ultimo accorgi-
mento verra adottato per ovvia-
re a quegli inconvenienti causa-
ti dalle imprevedibili condizioni
metereologiche; in casi di piog-
gia, infatti, molte volte |'orga-
nizzazione si e trovata in diffi-
colta, ed in alcuni casi €& stato
praticamente impossibile svolge-
re la competizione.

L 'autobloccante, un accessorio
che non modifica i requisiti di
resistenza del mezzo, sara inve-
ce senza dubbio un elemento
indispensabile per superare que-
sto inconveniente e nel contem-
po contribuira notevolmente alla
formazione professionale dei pi-
loti stessi.

Una ulteriore iniziativa Ford
riguarda un possibile aiuto a
quei piloti che si metteranno in
luce nel programma rallycross (&
il caso dei campioni uscenti). In
linea di massima sappiamo che
sono in corso trattative affinché
si renda possibile un abbina-
mento con una nota scuderia ita-
liana che utilizzi appunto uno o
pit elementi del rallycross in
gare di rally nazionali, & quanto
di pitu si possa sperare da una
Casa che dedica grandi sforzi
ai programmi sportivi.

Con Natili vincitore a Sassari
e con Galatini nuovo campione
si € posta cosi la parola fine al
terzo campionato di rallycross
mentre si apre una parentesi ad
un rinnovato e potenziato pro-
gramma di gare, edizione 1973,
con il prologo della gara del 10
ottobre in occasione del « Ford
Sports Day » di Vallelunga dove
i nostri big Galatini Natili e Far-
gion saranno messi a diretto
confronto con i campioni della
Ford Inglese, Clark, Mikkola, An-
derson. Un rallycross super, una
giusta unita di misura per giu-
dicare la preparazione dei no-
stri campioni.

C. C. m.
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12 novembre, PISTA TRICOLORE,

LE PBOSSIME GARE Reggio Emilia, gara naz. cl. 100

e 125 cc. - 19, PISTA KENNEDY, Camaldoli (Napoli), gara naz. cl. 100
e 125 cc. - 19, PISTA OTTAVA, Sassari, gara ch. cl. 100 cc.

ATTENZIONE! Dal 1. novembre 1972 qualsiasi comunica-
zione deve essere inviata a: Federazione Italiana Karting,
Via Solferino 32 - 00185 ROMA - Tel. 47.55.857.

] Le 16 proposte p

KARTING

e

rispetto della rumorosita. Saranno anche soppresse le
gare della 125 cc se i piloti non rispetteranno la
norma. Categoria unica di piloti con la classificazione
della classe B2 e C. Cioé¢ motori prototipi per la
B 2 e strettamente di serie per la C;

€@ proseguimento della politica economica per il
contenimento dei prezzi d’acquisto dei motori e telai
della classe 100 cc 2.a e 3.a categoria. Sviluppo dei
centri-ricambi per la fornitura di ricambi a prezzi
controllati;

© rilancio della Formula K 250 con stanziamento
di un fondo promozionale - classe unica e categoria
unica di piloti. Gare solo su circuiti di Varano, Val-
lelunga e Misano oltre che su qualificati circuiti
cittadini;

@ ritocchi alla regolamentazione tecnica della classe
100 cc 2.a e 3.a categoria per una piu snella e ri-
gorosa applicazione delle norme con conseguenti
provvedimenti per le verifiche;

© istituzione di una Commissione Tecnico-Sportiva
con la partecipazione dei Costruttori di motori e telai
per lo studio dei regolamenti innovativi, esame di
controversie tecniche e principalmente per rendere
parte attiva del karting l'industria quale componente
di tutta Pattivita;

® azione promozionale e di sistemazione organiz-
zativa della Sicilia e della Sardegna, con stanziamento |
di un fondo spese; !

@ spazio agonistico della terza categoria con ap-
posita dinamica di gara e calendario differenziato. |
Un sano provvedimento per una classe in continua
espansione e sinora sacrificata; i

@ classe 125 cc. Adeguamento della regolamenta-
zione a quella internazionale con, in particolare, il

sticamente la gara presentava buone pro-

- La signorina
direttrice
di corsa

FERRARA - Un circuito cittadino, 1'ul-
timo della serie del ferrarese, da ricor-
dare e da tramandare, perché per la
primma volta forse nello spott dei mo-
tori e certamente nel karting, prota-
gonista in qualita di direttore di corsa
una signorina, che oltretutte ha assolto
i suoi compiti con estrema decisione e
competenza,

Ha vinto Ermanno Alfieri nella prima
categoria, su Riva € Ider, mentre Cre-
monini,
FIK per una facile vittoria, si e dovuto
ritirare aggiungendo cosi ai sicuri ful-
mini della CSAI, 'amarezza della tman-
cata vittoria, Nella seconda categoria,
netto dominio di Claudio Bartolini su
Gori e Massignan finito a due giri.
Bressan, altro pilota mancante a Mi-
lano, inwece ha c¢oronhato con un suc-
cesso  la  diserzione della Coppa FIK.
Alle sue spalle Vandelli ¢ Romagnoli.
. Nella 125 seconda categoria una netta
vittoria di Walter Volta su Ballabeni
¢ Randi a conclusione di una gara pie-
na d'imprevisti, ma che ha anche tanto
entusiasmato il pubblico.

LE CLASSIFICHE

Gl A0 re. = doa eatiy k.
Ider; 33. Riva.
Gl 100 ec < 2a cati=:1.

Alfieri; 2.

Bartolini; 2.

Gori; 3. Massignan: 4. Maria: 3. Lo-
renzet. -

Cl. 100 ¢c - 3.a cat.: 1. Bressan; 2.
Vandelli; 3. Romagnoli; 4. Amadori;
5. Filelfi.

Cl. 12 ¢c - 2.a cat.: 1. Volta; 2. Bal-
labeni; 3. Randi: 4. Venturi: 5. Zullo.

Decidono
le uscite
di pista
FALERNA - La stagione agonistica ca-
labra sta concludendo al piccolo trotto
un’intensa  attivita, facendo leva in
questo  scorcio di belle giornate, sulla
rendita costituitasi con Jla formazione di
un numeroso lotto di piloti locali o vi-
cinfori. Nella «classe 100 cc 3.a catego-
ria, Nicosia, pattito in seconda fila, con-
duce per tutti i venti giti doppiando
una volta Pizzo e Cittadino e due wvolte
Zaffino. 7 .
La classe 100 cc 2.a categoria € una
gata completamente priva d’interesse che
termina con la wvittoria di Serra.

Nella 100 cc l.a categoria, nove con-
correnti sulla linea «1 partenza. Agoni-

che aveva disertato la Coppa

spettive ma De Bellis, usciva di pista e
Foderaro si avviava tranquillamente al
traguardo. |

Nella 125 la lotta si presentava inte-

ressante, ma anche qui l'uscita di pista

di Bilotti toglie ogni suspense alla ga-
ra, permettendo a De Pasquale di wvin-
cere indisturbato davanti a Giongetti il
quale conscio della superiotitd dell’av-
versario 81 accontentava di una seconda
posizione.

LE CLASSIFICHE

Cl. 100 e¢c - 3.a cat.: 1. Nicosia; 2.
Vesci; 3. Pugliesi; 4. Coglitore; 5. Pizzo.
Cl. 100 ¢c - 2.a cat.: 1. Serra; 2. Do-
nato; 3. Paoli; 4. Pileggi.

Cl. 100 ¢c - l.a cat.: 1. Foderaro: 2.
De Bellis; 3. Lastrino; 4. Ceravolo; 5.
Basile.

Cl. 125 c¢cc - 2.2 cat.: 1. De Pasquale;
2. Giorgetti; 3. Bilotti; 4. Andaloro; 5.
De Gaetano.

—_——

La lame di Milano, la BM di Piacenza, e da qualche anno an-
che la DAP oltre che Guazzoni, respinta |'offensiva dei motori
americani e rimasti praticamente padroni anche del mercato
extra europeo, nel presentare la nuova serie di motori con spe-
rimentate innovazioni tecniche della massima efficacia, ten-
dono anche a scoraggiare l'accennata presenza in Europa
dei motori giapponesi. La lame affianca ai suoi motori gia vit-
| toriosi da diversi anni nel Campionato del mondo, il nuovo

Komet K 88 TT ed il Parilla TT 22; due propulsori che si com-
pletano per la diversita delle potenze, ottenuta in base ad
alti regimi. L'esigenza tecnica, infatti, consiglia una diversita
dimpiego della potenza rapportata ai tracciati delle piste,

tanto diversi fra loro.

I nuovi moton

; ! & | &
el biennio (3-74
! L'industria italiana, che dal sorgere del karting detiene la
netta supremazia europea dei motori, ha presentato per |'omo-
loga del biennio 1973-1974 una nuova serie di propulsori, na-
turalmente aggiornati, e potenziati alle nuove esigenze tecni-

che, piu che altro per soddisfare le richieste di mercato che,
I evolvendosi, richiede innovazioni e potenze pit marcate.

La BM motori di Piacenza, superato il periodo, diciamo, arti-
gianale, gia da qualche anno, si & imposto un nuovo ritmo per
reggere la concorrenza. Ecco perché arricchisce la sua serie
di propulsori presentando tre nuovi tipi di motori: sono il
BM K 93, il BM K 100 ed il BM FC 100 3P. Tutti a tre luci, forse
per lasciare un poco di margine alla preparazione.

Frenetiche
sfide
a PARMA

PARMA - La seconda prova del Trofeo
dell’Industria a Parma, con quasi cen-
turia i piloti, & stata caratterizzata
dalla wvittoria di uomini nuovi, che han-
no fatto mordere il freno ai wvari Go-
rini, Scarabelli, Proietti, Baroni e Ge-
miniani, protagonisti della prima prova
e avviati verso una classifica tranquilla
anche se dovevano sostenerla con piaz-
zamenti e altre vittorie. A Parma, inol-
tre, le ptime avvisaglie di futuri ac-
casamenti, Infatti Necchi, dopo tanti
anni di fedelta alla Birel, gia da Mi-
lano ha optato per il Taifun. e
La Birel corre, non diciamo al [I-

pari, ma fa montare a Piazza un telaio

i

La DAP di Angelo Parrilla, ereditiera di una tradizione moto-
ristica che si rifa agli anni trenta, lancia sul mercato il Cor-
| sair T 80 ed il T 75, ambedue a cinque luci. Dai nuovi tipi,
Angelo Parrilla si attende l'inserimento decisivo sul mercato
dei suoi motori gia imperanti nell'est dell'Europa. |

| collaudi dei nuovi motori all’inizio non sempre sono stati
felici, ma nelle ultime prove le dovute modifiche apportate
sono valse a dare ritmo e potenza. Su questi motori si punta
per dominare le stagioni agonistiche 1973 e 1974 e, partico-
larmente, nell'annunziato Campionato Marche.

Nl e
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I'additivo delle ﬁttorfé

VOLANTI SEDILI




Come in programma si ¢ riunito a Milano il Con-
siglio Federale della F.IK. per I'esame di un pac-
chetto di proposte innovative che, se verranno tutte
attuate, daranno al settore del karting non diciamo
un nuovo volto, ma di certo degli impulsi determi-
nanti e un pit rispondente assetto organizzativo. Una
seduta fiume che ha impegnato il Consiglio per una
intera giornata perché ogni proposta, ogni innovazione,

il rilanci

@ istituzione del Campionato Italiano Marche per
il 1973. Saranno cinque o sette prove dislocate in
tutto il territorio italiano;

© campionato Italiano 1973 per tutte le classi e
categorie, in prova unica, dopo le negative esperienze
delle prove multiple;

(@ creazione della figura giuridico-sportiva del Con-
corrente ¢ del meccanico, onde disciplinare e respon-
sabilizzare il settore di contorno sinora in balia di
S¢ Stesso;

D classificazione di un certo numero di piloti della
prima categoria, quali piloti qualificati FIK o CSAI
ed apposito calendario gare per questi piloti d’eccel-
lenza come Campionate Marche ed altre gare ad altis-
simo livello agonistico. In sostanza sdrammatizzare
la prima categoria ed aprire sportivamente verso i
piloti meno dotati;

Targa, <ostruito esclusivamente per la veva dominato la prima prova ha dovuto LE CLASSIFICHE

pista di S. Pancrazio ¢, vedi caso, Piaz-  accontentarsi della sedicesima poltrona.  ClL 100 cc - la cat.: 1. Piazza; 2. Mom-
za si lascia dietro Mombelli e Patrese,  Ritorno alle gare del milanese Perego  Delli; 3. Patrese; 4. Necchi; 3. Gorini;
mentre Necchi e Gotini devono accon- nella 125 1.a categoria. Un rientro vit- 6. Monti.
tentarsi del guarto e quinto posto. L’ame- : : Cl. 100 cc - 2.a cat.: 1. Cheever; Z.
sasetal UEL 8§ HTENO P st : torioso ¢ probante per la monotonia che 7 .oi- 3 Scarabelli: 4. Prebiana: 5
ricano Cheever ha stracciato gli avwversarl. 1 ‘binomio BaroniPavesi aveva deters  Saen £ Bovel L )58
Dopo un secondo posto nella prima fi- : atto; 6. Dovelenta. i

; i minato nella classe da qualche tempo. Cl. 100 ¢ - 3a cat;; ). Lotteti; 2.
nale dietro Santini, ha tenuto alle sue s TG e il : Ra: 2T Sl e R S e
: 1 : Geminiani, nella seconda categoria, ha armondi; 2. Rovelll; 4. rerini; J. Fen-
spalle nella seconda finale Massignan e . . el ; R Cand
T R R e R dovuto lasciare via libera al fanese Vi- na; 6, Lraudenzl,

retrovie per noi¢e meccaniche.

Lotteri, nella terza categoria, ha vinto
tenendo a distanza Raimondi, Rowelli,

sari quando ¢ ben concentrato, mentre
Mazzola ¢ Maiolino con le posizioni di Cl. 125 ¢cc - 2.a cat.: 1. Vitali: 2. Maz-

Perini e Penna, cioé i suoi vecchi e rincalzo mettono delle buone premesse  ;ola; 3. Maiolino; 4. Corradini; 5. Ta
nuovi avversari, mentre Proietti che a- per i conteggi finali. funi; 6. Ribaldi O.

ogni problema sono stati esaminati con senso respon-
sabile: particolarmente il fattore economico e quello
techico, oltre che quello sportivo.

In breve, queste le risultanze pia importanti e ri-
solutive, alcune delle quali saranno proposte in seno
al Comitato Nazionale Karting per la necessaria ra-

tifica, impegnando esse il potere sportivo:

karting

potenziamento dei Campionati Regionali e della
Coppa FIK delle Regioni;

(P sviluppo delle gare a squadre con incontri in-
terregionali bilaterali e triangolari con in palio tro-

fei della FIK;

{ istituzione di tre Ispettorati onde snellire il lato
organizzativo e controllare con piu assiduita le gare
e lo sviluppo dell’attivita;

P riordino degli Albi degli Ufficiali di gara e isti-
tuzione di nuovi corsi, specie per 1 commissari tecnici;

{» dotazione ai commissari tecnici di apposita ap-
parecchiatura per le verifiche onde snellire le stesse
oltre che renderle uniformi in tutte le zone.

Questo per quanto attiene al settore nazionale.
Quello internazionale sara esaminato nella prossima
riunione di dicembre ad Imperia, quando saranno
definite le soluzioni prospettate ed all’esame della FIK.

roni: 3. Perlini: 4. Barilli: 5. Neri; 6.
Larrara. ;
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le ruotfe da competizione

scomponibili
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CPEEOLINE RALCING

Copriruota CAN-AM da 13"

Inossidabile
Indeformabile
Resistente

Il copriruota CAN-AM ha la grinta sporti-
va del protagonista.

Faciimente applicabile a: FIAT 850 berlina
coupé - spider - 127- 128 - Autobianchi A
111- A112- SIMCA 1100 - 1000 - OPEL
KADETT - rally, ed altre.

Qltre che nella versione nero e cromato &
disponibile con la coppa centrale nel se-
guenti colori: giallo, verde, rosso, blu.

Design h Bertone

can-am

Prodotto dalla Socar Italiana-Torino

Per la 500

Via Noalese
TABINA CALTANA (Venezia) DI TORINO

tel. (041) 439136 Stand n. 6196 - 3 Pad. B

MILANO

Albero motore
CARRERA 6 (per 911)

i | f | 5.6)

- MASIDEF

Bielle al titanio (per 911) m

Alberi a cammes per 911 (Carre-

- - Collettori
Bronzine al titanio (per 911)

SALONE INTERNAZIONALE DELL’AUTOMOBILE

via Caprera 4 telefoni 490.150 - 462.655

di aspirazione 911 R

EQUIPMENT

HELMET
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Un sandwich per non bruciare

La FIA ha mes?° & bunto gli aggioﬁrnamnianti di si-
curezza per le vett"© di Formula 1 ‘311'5‘11§§1 nelle re-
centi riunioni, ch¢ andranno in vigore gla a parfire
dall’l gennaio 197'_;3' — a parte alcune eccezioni —, e

: 4 espressi dal bollettino FIA di ot-
che sono stati cos

tobre:

DIMENSIONI
CARROZZERIA

. FUORL-TUTTO » DELLA

La larghezza Hf;assima della carrozzeria, relativa-
BRI o éavanti alle ruote posteriori e die-
tro a quelle anteri-':'ri: non dovra superare i 140 cm.

. . olio. o carburante. o circuito elet-
Nessuna tubazione . ’ :

e ey 1n5tftl-lato a pil c:!-; 60 cm. da una
T dell’asse longitudinale della wvettu-

parte o dall’altra ! steute def bil i

ra, all’intetrno df; a sirutoura erormabpille oppu

: . . rincipali. -
lungo 1 serbatoi ]ﬁ'” e S
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SERBATOY DELT'EO SaCCa GOMMATA

Tutti i serbatoi piazzati a pitt di 30 cm ai lati del-
I’asse della vettura dovranno essere del tipo sacca
gommata non auto-otturante. Un serbatoio piazzato a
meno di 30 cm. dall’asse della vettura, o che sara si-
tuato all’interno della struttura principale della mo-
noscocca, potra essere del tipo a sacca gommata ©
anoche del tipo FT 3.

Ogni serbatoio sara equipaggiato da connessioni di

sicurezza autosigillanti di tipo aeronautico., Un ser-
batoio collettore della capacita massima di 1 gallone

(4 litri e mezzo) potra essere piazzato all’esterno del
telaio principale a condizione che sia protetto da una

struttura deformabile conforme alle specifiche se-
guenti e di uno spessore minimo di 10 cm.
Il circuito del carburante dovra essere realizzato

in modo che non sia esso il primo elemento ad es-
sere toccato in caso di incidente.

Questa « sacca gommata », definita esattamente dal

testo originale francese come « ouire en caoutchouc »,
cioé otre di caucciti, altri non é che il serbatoio Uni-

royal di tipo rinforzato di cui avete anche letio nel
numero scorso di Autosprint, a pag. 47, a proposito

delle sperimentazion: da farsi in parallelo con il tipo
Autodelta.

SERBATOIO DELL’OLIO

A partire dal 1974, tutti i serbatoi dell’olic piaz-
zati all’esterno della struttura principale dovranno es-

sere protetti da una struttura deformabile di 10 mm
di spessore. Ad ogni modo, in nessun caso un serba-

toio dell’olio potri essere piazzato dietro la scatola
del cambio o il carter differenziale.

L’ ultima «stesura-

PARIGI Difficile gesfazione del

ri prove dovranno essere effettua-

ESTINTORE

A partire dall’l gennaio 1974 il sistema di estin-
zione dovtra essere completamente piazzato all’inter-
no della struttura principale.

STRUTTURA DEFORMABILE

Ogni punto dei serbatoi che si trova a contatto con
1 filetti d’aria dovra comprendere una struttura de-
formabile conforme a queste specificazioni:
a) La struttura deformabile dovra essere composta da
un sistema sandwich incorporante un materiale inin-
flammabile di una resistenza minima di 25 psi (1,8
km/cm2), e all’ingamento minimo del 5%.
b) Lo spessore minimo dello sostruzione sandwich sa-
ra di 10 mm. Tuttavia, nella zona dei serbatoi, la
struttura dovra avere uno spessore minimo di 100
mm, spessore che sara mantenuto per una lunghezza
di 350 mm in una zona a discrezione del costruttore,
e potra poi essere gradualmente rastremata fino a
10 mm.

CAPACITA’ DEI SERBATOI

La capacita totale dei serbatoi carburante non potra
essere superiore ai 250 litri, e la capacita massima di
ogni singolo serbatolo non potra superare gli 80 litri.
Il circuito del carburante sara realizzato in modo da
evitare che in caso di rottura di un serbatoio prin-
cipale, piu di 80 litri di benzina si possono spargere,

In sostanza un costruttore deve trovare posto per
almeno quattro serbatoi, per installare tutti 1 250 [i-
tri permessi. Infatti, con tre della capacita massima
di 80 litri si arriverebbe a 240 litri, L'intendimento
¢ insomma quello di sparpagliare il carburante nel
maggior numero di serbatoi possibile, in maniera da
minimizzare le perdite per rottura. In ogni modo,
non ¢t st illuda in proposito: il rogo di Bandini era
alimentato da meno di 30 litri di benzina.

PESO MINIMO

A partire dal 1. gennaio 1973, il peso minimo di
una F. 1 sard portato a 575 kg. (ora é di 550 kg.).

DURATA DELLE PROVE DI CAMPIONATO F. 1

Le prove di campionato F.1 dovranno avere una
lunghezza massima di 200 miglia (320 km.) oppure
una durata massima di due ore. Nel caso in cul le
ore siano trascorse prima che si a coperta la distanza
prevista per la corsa, la bandiera a scacchi sara mo-
strata al leader della corsa alla fine del giro nel corso
del quale termineranno le due ore massime previste.

Singolare questa novitd di limitare a due ore come
massimo la durata di un Gran Premio ,e non meno
singolare sara vedere terminare una gara piu lunga
del previsto (ad esempio sotto la pioggia) senza che
le vetture abbiano terminato il numero di giri pre-
visto. Sara bene che ai box, in tal caso, stiano ai-
fenti a wmostrare ai piloti un cartello ben visibile...
Sard importante essere in testa allo scadere delle
due ore! .

Le norme FIA riguardanti il peso e la capacita det
serbatoi saranno obbligatorie a partire dal 1. gen-
naio dell’anno prossimo, menire le altre lo saranno a
partire dal primo G.P. europeo, cioé il GP di Spagna
del 29/4.

del calendario F. 2

mentari in pit di quattro differenti

calendario europeo di formula 2
che, fra soppressioni, nuove iscri-
zioni e spostamenti di data, ha

gia dato luogo a tre differenti ste-
sure. Speriamo che quella ema-
nata dalla ICSI in data 20 ottobre

(e diciamo di sperare in gquanto
una rivista specializzata inglese,

data d’'uscita 26 ottobre, ne porta
una quarta versione) sia quella
definitiva, tale da permettere a

piloti privati e a scuderie di sti-
lare un preciso programima agoni-
stico vista, soprattutto, la nuova
regolamentazione che presiede al-
1'attribuzione delle gare a punteg-
g10.

Dice, guesta regolamentazione,
che delle 22 gare iscritte a ca-

lendario, 12 sono prove di base,
ovvero le prove alle quali obbli-
gatoriamente il concorrenie o il

conduttore dovranno partecipare
se¢ avranno mire titolate. Le altre
10 prove completeranno questa ba-
se e fra queste gare i concorrenti
ne sceglieranno 4 che diverranno
anch'esse prove qualificative. Ad
ogni modo, queste quattro ulterio-

AUTO
SPFRI
NT

te in quatiro mnazioni differenti.
Qualora — continua il documento
ufficiale — pin di una di queste
prove- dovesse venire disputata da
un concorrente nel medesimo pae-
se, sara la prima alla quale parte-
ciperad ad essere considerata come
prova qualificativa; il fatio stesso
di avere preso la partenza verra
considerato come criterio di par-
tecipazione. Se poi un pilota pren-
dera parte a pia prove comple-

paesi, i soli risultati ritenuti wva-
lidi saranno quelli delle prime
quattro corse disputate.

Nella sua stesura (speriamo) de-
finitiva, il calendario delle 12 ga-
re «bases indica come prove ba-
se le sepuenti: 8 aprile, corsa a
Hockenheim; 23 aprile, corsa a
Thruxton; 29 aprile, corsa al Nur-
burgring; 13 magglo, corsa a Ja-
rama: 28 maggio, corsa al Crystal
Palace (o a Thruxton); 10 giugno,
24 giugno, corsa a Rouen; 8 lu-
glio, corsa all’ Osterreichring; 5
agosto, corsa a Karlskoga; 25 ago-
sto, corsa a Pergusa; 17 settem-
bre, corsa a Albi; 2 ottobre, cor-
sa a Vallelunga.

Come noterete manca Imola. La
cara dell’AC Bologna, passata per

’1 o 14 aprile, & una di quelle

non « protette ». A questo propo-
sito si apprende che il segretario
della CSAI dr. Saliti ha candida-
mente, ammesso che & stato lul a
non far dare la gare obbligatoria
europea alla gara bolognese: «Tan-
to 1i a Imola non ci sono proble-
mi di partecipazione di spetia-
tori... »

e «stelle»
per AUTOSPORT

® La rivista inglese AUTOSPORT ha
fatto una graduatoria dei piloti mag-
glorl assegnando a oghuno un certo
numero di « stelle ». Risultato: 5 a

Stewart; 4 a Emerson Fittipaldi, a
Ickx, a Hulme e ad Amon; 3 a Re-
vson, a Peterson, a Hailwood, a Re.
gazzoni; 2 ad Andretti, a Reutemann,

a Cévert, a Pace, a Beltoise; 1 a Hill,
a Wilson Fittipaldi, a Schenken, a
Ganley, a Gethin e a Redman.

@ £’ gia uscito il numero di fine d’an-
no della rivista inglese AUTOSPORT,
che comprende un riassunto della sta-
gione 1972, un articolo di Jody Sche-
ckter sulla propria stagione in F.2 e
altri su argomenti vari.

@ La CHEVRON BT 21 che partecipa
alla serie Springbok, cioe¢ il prototi-
po 1973 due litri, pur conservando il
numero 21 presenta un NUOVO MUSO
piu basso, sospensioni modificate per 1

__tanto attesi pneumatici a profilo bas-
so, freni Girling. L’anno prossimo la

vettura sara disponibile con motore

Brian Hart BDA di due litri, o Co-
sworth Vega, o Alan Smith 19 30 FVC,

@ A quanto pare gli organizzatori del
RACING CAR SHOW hanno rag-
giunto un accordo con wvari costrut-
tori, che minacciavano di non parte-
cipare. Non sorprendera sapere che la
discussione era di natura finanziaria.

@ La GULF decidera fra circa due
settimane se patrocinera la partecipa-
zione della McLaren alla Can-Am 1973.
In caso contraric — e Teddy Mayer

dice che le probabilita -sono avverse
al 60 per cento —, pare quasi certo
che il team non partecipi piu alla
Coppa.

@ Il campionato Yellow Pages di
FORMULA ATLANTIC e stato vinto
dall’americano Bill Gubelmann, con la
sua vittoria a Brands Hatch, guando
ha battuto di stretta misura Cyd Wil-
liams,

e NATALIE GOODWIN, la condut-
trice inglese che correva in F.3, ha
negato di entrare in un team di F.1
’anno prossimo.

@ BEV BOND ha lasciato, in buona |

armonia, il team Ehrlich di F.3. La
vettura non ha mantenuto le sue pro-
messe ¢ Bond non ha mai ottenuto
buoni risultati, per cui ora spera di ot-
tenere una Royale, benché sia stato
visto parlare fitto con Warner, circa
la possibilita di disporre di una GRD.

@ Il BARC ha organizzato alcuni gior-
ni fa un torneo di golf che & stato vin-

to da Peter Gethin, dopo una dura lot- -

ta con Graham Hill. Hanno parteci-
pato al torneo molti piloti, tra i quali
Hunt, Fitzpatrick, Beckwith e We-
stbury. Dopo c’¢ stato un pranzo, al-
lietato da uno dei soliti divertenti di-
scorsi di Graham Hill.

8 Sqnu gia state accettate duecento
iscrizioni al RALLY DEL RAC e si

spera che al wvia c¢i saranno almeno
180 piloti.

@ La LYGGETT & MYERS ha an-
nunciato che l'anno prossimo non pa-
trocinera il campionato americano di
F. 5000. Era pronta a farlo, dopo il
successo di quest’anno, ma la SCCCA
si ¢ rifiutata di garantire nove gare
entro il 15 ottobre di quest’anno, data
limite imposta dalla L&M.

® L'anno prossimo COLIN VAN-
DERVELL non correra piu in F. 3,
passando a tempo pieno alla F.2 e
forse al gruppo 2. Non si sa ancora
quali vetture utilizzerd, ma sard quasi
certamente patrocinato dalla Potterton,

® Pochi giorni fa a SILVERSTONE
le vetture di Norman Reeves, ciog la
Escort e la Capri di Brodie e una Me-
xico, sono state pilotate da Jackie Ste-
wart e dal duca di Kent. Stewart ha
fatto coprire gualche giro al duca, pri-
ma che questi si mettesse al volante

delle wetture... per dargli qualche in-
segnamento!

® L’anno prossimo in INGHILTERRA
verranno organizzate soltanto tre gare
di F. 2 (contro le cinque del 1972)
e soltanto tre di F. 1, cioé la Corsa

dei Campioni, I'International Trophy

e il gran premio a Silverstone. La

Coppa d’Oro di Oulton Park, in pas-

sato di F. 1, sara quasi certamente
riservata alla F. 35000.

Presentata la
TASMAN CGUP

@ Si hanno gia particolari per la
COPPA DELLA TASMANIA dell’an-
no prossimo, pet vetture di F. 5000.
Ci saranno quattro gare in Nuova Ze-
landa, quindi quattro in Australia, Le
date sono le seguenti: Pukekohe 6
gennaio; Levin 13 gennaio; Christ-
church 20 gennaio; Teretonga 28 gen-
naio: Surfers Paradise 4 febbraio; Wor-
wick Farm 11 febbraio; Sandown Park
18 febbraio; Adelaide 25 febbraio.

@ [L’americano BOBBY RINZLER,
che quest’anno ha fatto correre vettu-
re Can-Am e altre, per l’anno pros-
simo vuole fare grandi cose. Ha com-
prato entrambe le Porsche di Penske,
ingaggiando Cevert e Charlie Kemp.
Non soddisfatto, ha anche comprato il
circuito di Road Atlanta, in societa
con Carl Hass,

cuscinetti volventi

Ammortizzatori
elaborati

Garantiti 1 anno senza

limitazione di chilometri
Sostituzione immediata balestre
e servofreni. Molloni rinforzati
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FORDissime
le Capri "73

@ Una coppia di spicco nel team
Ford Capri, per il campionato euro-
peo turismo del prossimo anno, sara
quella formata da Gerry Birrell (di
lui si era gia detto) e John Fitzpa-
trick. Hanno entrambi firmato per il
team con sede a Colonia e condivi-
deranno una Capri in ogni prova. Nel-
la squadra, come si e detto, ci sa-
ranno anche Jochen Mass e Hans He-
ver, oltre ad altri due da designare.

V8/Blo

e CHRIS AMON si cimentera anche
con le gran turismo nel 1973: Ila
BMW ha infatti annunciate ufficial-
mente che il pilota neozelandese gui-
dera una 3000 CSL nelle dodici pro-
ve del campionato europeo grantu-
rismo, Gli altri saranno Hezemans,
Von Stuck jr. e Quester. Non si esclu-
de che questo ingaggio anticipi 1'in-
tenzione BMW del programma mon-
diale sport 3000.

@ SEPP KIESSWETTER, presidente
della UNRAE (unione nazionale rap-
presentant: autoveicoli esteri) ha di-
chiarato, che nonostante le attuali con-
dizioni del mercato, i 'primi sei mesi
del 1972 hanno fatto registrare wun
aumento di immatricolazioni di wvei-
coli esteri, pari al 4,2 per cento nel
confronti del 1971.

Tre milioni di <impiccati»

LONDRA - Per i tanti tests che si fanno in Inghilterra, con Punico

simulatore d’urto, la Vauxhall dispone di

una « famiglia » di sedici

manichini, con pelle in plastica e scheletro in acciaio, alluminio e bron-
z0. Ogni manichino (fra i quali sono comptesi due bambini) costa
circa tre milioni di lire. Entro petto, cosce e cranio esistono recessi, in
cui si possono sistemare accelerometri e altri dispositivi di misurazione.

e HELMUT MARKO ha detto che in
gennaio si sottoportd a un’operazio-
ne all’occhio sinistro, e le previsioni
sono abbastanza rosee da fargli spe-

rare di potere riprendere [attivita a-
gonistica.

® A proposito di Peterson, ROBIN
HERD avrebbe detto: « Non m’im-

porta di cio che dicono alla Lotus,
credo che avrebbe preferito restare con

noi, adesso che ha avuto tempo per
pensarci. »

® Le speranze di ELFORD di fare
correre due vetture March-DFV per la
Scuderia Filipinetti non paiono ben
fondate, Il guaio & il patrocinio, dato
che la cifra richiesta, e in fretta, &

molto alta. Elford ha gia avvicinato
anche van Lennep (per improbabile

che rinnovi il suo contratto Gulf-Mi-
rage) Reutemann e Ganley.

Record italiano
per « lavori in corso »
sulle autostrade!

ROMA - Un interessante esperimento
e stato effettuato da un redattore del-
l'agenzia « T. M. Informazioni», il
quale, partito da Calais, ha percorso
1400 chilometri di autostrade, 700 in
Francia e altrettanti in Ttalia per giun-
gere sino a Firenze. Ebbene, mentre

i T00 km francesi (fra 1l'altro liberi
da qualsiasi pedaggio) sono stati per-

corsi senza alcun rallentamento dovu-
to a lavori o deviazioni e su tronchi
autostradali a tre e anche quattro
corsie per ogni senso di marcia, dal
Traforo del Monte Bianco all’arrivo &
stato costretto a rallentare la marcia,
0 addirittura a fermarsi, per 16 de-
viazioni, delle quali una sulla Aosta-
Torino, nessuna sulla Torino-Piacenza
(autostrada privata) e 15 sull’autostra-
da del sole, attualmente chiamata
« autostrada dei lavori in corso ». Di
queste 15 deviazioni ben sette sono in
atto sugli 80 km della Bologna-Firenze.

® La ROTHMANS ha organizzato una
festa per premiare i piloti che hanno
partecipato al campionato di F. 5000.
Van Lennep ha ricevuto un’assegno di

un milione e mezzo di lire, come cam-
pione, mentre altrettanto veniva dato
a Jackie Epstein, dello Speed Interna-
tionale Racing, come principale con-
corrente. Redman ha avuto L. 750.000.

e OLIVIER GENDEBIEN, il pilota
belga vincitore quattro volte a Le
Mans, & caduto in bicicletta durante
un rally ciclistico, e si € fratturato il
cranio. Pare che le sue condizioni
slano serie.,

® Quest’anno partecipera alla famo-
sa corsa Londra-Brighton anche GRA-
HAM HILL, con la vettura forse piu
vecchia con cui abbia mai gareggiato
in vita sua. Si tratta di una Wolseley
del 1903. sulla quale, insieme a « Baf-
fo », ci saranno anche due attrici. Do-
ra Bryan e Penny Lane.

Arcobaleno
di segnali

® E' stata decisa una nuova segnale-
tica per le autostrade. E' previsto che
il verde indichera le autostrade extra-
urbane, le strade urbane, le tangenzia-
li ecc.; il blu indichera la wviabilita
normale extraurbana, le strade statali,
provinciali e comunali esterne, le stra-
de riservate alla circolazione dei soli
veicolt a motore: il bianco indichera
le strade urbane normali e di rapido
transito, gli itinerari di ingresso e di
uscita dalle citta, le circonvallazioni
urbane,

® Aumenteranno in futuro i disposi-
tivi antifurto, di cui molti modelli
della produzione americana 1973 sono
gia dotati, I bloccasterzo hanno gia
fatto registrare una diminuzione del 3

per cento dei furti, nei primi tre
mesi del 1972,

@ Continua in INGHILTERRA Ia
campagna per incoraggiare l'uso delle
cinture di sicurezza. Il ministro dell’
industria e dei trasporti ha detto che
nel 1973 verranno spese 750.000 ster-
line, appunto per convincere gli au-
tomobilisti, appellandosi al loro buon
Senso,

® Da novembre, e per tutto l'anno
scolastico, pattuglie di wvigili urbani,

d’accordo con direttori didattici, ter-

ranno corsi di EDUCAZIONE STRA.-

DALE in numerose scuole elementari
cittadine. Alle lezioni saranno inte-
ressatt gli alunni di 220 classi quarte
e quinte, totale oltre 8.000 ragazzi,

® L’amministrazione comunale di Mi-
lano e la BP Italiana hanno raggiun-
to un accordo in base al quale 1 vi-
gili urbani della metropoli lombarda
insegneranno educazione stradale ai
ragazzi delle classi quarta e quinta

elementari, con un totale di oltre
8.000 allievi.

® Per attuare il programma di inve-
stimenti nel mezzogiorno e partico-
larmente in Sicilia, la ESSO Italiana
proporra all’assemblea degli azionisti
di aumentare il capitale sociale da
50 a 90 miliardi. Fra i nuovi inve-
stimenti programmati v'e la costru-
zione di un nuovo stabilimento per
la produzione di lubrificanti selettivi,

| vince 1l -

con marmitte

TOUR de FRANCE

Daytona

® Promozioni alla MOBIL OIL. 1]
signor CURTIS KLAERNER é& stato
nominato presidente della international
division e vice presidente esecutivo
nonché membro del consiglio d’ammi-
nistrazione e del comitato esecutivo
della Mobil Oil Corporation, mentre
il signor ROLAND RIEUTORT, gia
presidente della Mobil Europe, ha as-
sunto la carica di vice presidente esecu-
tivo e vice presidente della Mobil Oil
Corporation,

® Il mercato svizzero si & arricchito
di una nuova wettura, la TOYOTA
2300 a sei cilindri che sviluppa una
potenza massima di 115 CV DIN e
puo essere richiesta in dJdue versioni:
coupé o berlina., E' una vettura di
lusso, modernamente equipaggiata che
in virth della bassa compressione del

motore puo essere alimentata da ben-
zina normale.

® Record di vendite e di utili nei
primi nove mesi dell’anno alla GOOD-
YEAR RUBBER e TIRE Co. che dal
1. gennaio al 30 settembre 1972 ha
incassato 2,986 milioni di dollari
(1.971,6 miliardi di lire circa) arri-
vando a distribuire 82 miliardi di li-
re di utili con un incremento, rispetto
a quelli del 1971, che va dal 12,1 al
12,6 per cento.

@ L’Istituto centrale di statistica ha
comunicato che nel 1971 si sono re-
gistrati  313.265 incidenti stradali
(307.710 nel 1970) in 183.302 dei qua-
li vi sono stati morti e feriti. Il totale
delle persone decedute nel 1971 in se-
guito ad incidente stradale € di 12.070
unita (12.141 nel 1970) con una me-
dia mensile superiore ai mille. La cifra
delle persone decedute, dice la stati-
stica, € quasi uguale a quella dei morti
per Jpertensione (13.196), senilita
(13.129), omicidi e suicidi (14.248).

e In settembre la GERMANIA ha
prodotto 334.085 veicoli, con una di-
minuzione del 14 per cento rispetto

alle 388.752 costruite nel settembre
1971, Complessivamente nei nove me-
si la produzione & scesa del 7 per cen-
to. Sempre in settembre le esporta-
zioni sono state di 189.275, con un
calo cioé del 13,2 per cento rispetto
allo stesso mese del 1971.

® Nei primi nove mesi di quest’anno
I'industria automobilistica FRANCESE
ha prodotto 2 milioni 390667 veicoli,
con aumento nell’esportazione.

@ La BRITISH LEYLAND ha vinto
un contratto del valore di oltre quat-
tro milioni di sterline, per la forni-

tura al governo nigeriano di autobus
e veicoli commerciali.

La berlina
«dragster»

® Una berlina sperimentale, che non
entrera in produzione, realizzata dalla
FF Developments Ltd., ha letteralmen-
te frantumato il record mondiale di
categoria in fatto di accelerazione,
percorrendo il chilometro con parten-
za da fermo in 12”2 sul bagnato e
11”5 sull’asciutto, abbassando i1l pre-
cedente primato di ben sette secondi.

e Al SALONE DELL’AUTOMOBI-

LE di Torino & stato istituito un
servizio interpreti per ware a tutti
| wvisitatori stranieri la migliore as-

sistenza. Gli interpreti possono for-
nire indicaizoni nelle lingue francese,
inglese, spagnolo e tedesco.

® Un dispositivo antinquinamento,
rappresentatoc da un « SOFFIANTE
D’ARIA » che permette di comple-
tare la combustione degli incombusti
e del] CO mediante iniezione di aria
fresca subito a valle delle valvole di

scarico, € stato messo a punto dalla
BORLETTI nel <quadro delle pro-

prie attivita in materia automobilistica.

@ La BOSCH ha lanciato in occa-
sione del Salone di Torino wuna serie
di nuovi fari a luce polarizzata che
sono un deciso passo 1n avantl nella
soluzione del problema dell’abbaglia-
mento. I nuovi tari richiedono, grosso
modo, lo stesso spazio degli attuali
dopp! fari e soltanto la potenza delle
lampade sara di poco superiore a
quelle attuali.

RNESTHLILINL INRNSASTLINL e INRISSHLINL ¢ INRICASEHLINL e INRIGSSTLINL

Tra PINTO
e la moglie

non mettere
il PIGNA

Abblamo 1nnanzi
(ed e¢ra ora) annunciare 1’auto-
mobilismo  nel sommario della
rubrica di Alfredo Pigna. Batti
e ribatti qualcosa accade sem-
pre; e questa volta, se non al-
tro, abbiamo ottenuto wuna pic-
cola ma importante cosa. Sapere
cioe se e il caso di rimanere
incollati dinanzi al video per
vedere — dopo la lunga teoria di
partite -di calcio di tutte le «<se-
riew — qualcosa. di automobili-
smo. La scorsa settimana ci &
andata bene; speriamo che non
st tratti di un episodio isolato.

Infatti in sala, oltre ad altri
ospiti, c'erano Pinto e Maca-
luso, 1 rallisti dei quali si &
parlato in seguito durante un
breve servizio filmato, girato a
Madrid, dove i due italiani, a
bordo di un 124 Fiat spyder
st sono laureati Campioni d'Eu-
ropa.

Dopo un weloce resoconto del-
le prove anche precedenti e fu-
ture dei piloti, la parola & pas-
sata a Pigna 11 guale ha esor-
dito dicendo: « Appena rientrati
da Madrid sono tra noi Raffaele
Pinto e Gino Macaluso, naviga-
tore; deva dire che é la prima
volta che un equipaggio italia-
no su unantomobile italiana, una
Fiat 124, vince un Campionato
europeo di  rallies »,  Potrebbe
apparire come un’autentica ri-
velazione o, perlomeno, come
una notizia pressoché sinedita.
Ma il buon Pigna non ha fatto

(Uil sentito

altro che ripetere testualmente
cid che pochissimi istanti prima
aveva gia detto — e con mag-
giorl particolari — il commen-

tatore del tilmato.

Pigna, ovviamente, ha chiesto
(per modo di dire) conferma a
Poltronieri « offrendogli » la pa-
rola. Solo c¢he Poltronieri ha
ritenuto opportuno | probabilmen-
te per accordi preventivamente
presi prima della trasmissione)
concedere a Pigna un’altra op-
portunita: € lo showman, non sen-
za una visibilissima e traspa-
rentissima espressione di compia-
cimento, ha tenuto a precisare:
« Ma io sono portato come sai a
chiedere, a fare delle, ho letio
di Pinto wuna cosa piuttosto cu-
riosa che il, mi fa fare una con-
siderazione.  Evidentemente la
passione di Pinto per [automo-
bilista, per ['automobilismo é
ampiamente dimostrato. Si é spo-
sato qualche mese [fa, continua
a rimandare il viaggio di nozze
perché continua a fare corse; 30
che adesso, per venire gui, bha
anche lasciato [la moglie (risa-
tina... n.d.r.) ¢ Madrid con,
con, ron 50, non ‘ha paura che
sua moglie cominci a arrabbiarsi
per ‘sto falte? Si decida ades-
so, torni; lo fa ’'ste viaggio di
nozze...” »

Pinto: « Domani matting ».

Pigna: « Domani mattina par-
tite per il wvia... finalmente ».

Pinto: « Si »,

Pigna: « Ecco, da quanti mesi
sua moglie sta aspettando? ».

Pinto: « Cosa? ».
Pigna: « Il wviaggio di nozze ».
Pinto: « Ahb... ».

Pigna: (risata, a pieni polmoni
e con enorme soddisfazione. La
battuta, ovviamente « preparata »
— anche se di pusto discutibi-
le — ha dato modo a Pigna di
ofirire al suo pubblico un’e¢nne-
sima <« brillante ¢ spiritosa » In-
tervista! Fortunatamente ¢ Final-
mente e intervenuto  Poltronier;
a condurre, anche se a tempo di
record, 1l resto dell’intervista.
Certo meno « spiritosa » ma si-
curamente piu  aderente  alla
realta,

La TV ha comunque prosegui-
to 1l suo « avvicinamento » al
mondo, automobilistico presentan-
do l'inaugurazione del <cinquan-
tatreesimo Salone dj Torino. Una

panoramica sulle ultime novita
¢ molte notizie su ogni vettura,
W = L ]

Gio Luni

QUELLO CHE
(NON) VEDREMO

Per stabilire cio che si vedra
o si potrebbe vedere alla TV
occorrerebbe la sfera di cri-
stallo e una veggente che sap-
pia leggervi dentro. Noi, mise-
ri mortali privi di « immagina-
zione » non possiamo che af-
fidarci alla « buona sorte ».
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Una vittoria
portoghese

Caro Autosprint, ti scrivo per
dirti che ho trovato poco precisa
una cosa che ho letto nel n. 40,
nelle pagine 26 e 27, sul reso-
conto delle gare turismo al Ja-
rama.

Non sono, te lo dico subito,
uno di quelli che credono che 1
propri connazionali siano miglio-
ri degli altri. Sono portoghese,
ed e gia da molti anni che i
leggo poiché sono wvissuto in [Ita-
lia dal 1964 al 1969, e tutti gl
anni rinnovo l'abbonamento.

L’automobilismo portoghese e
povero, non abbiamo figure a
livello internazionale, per0 qual-
cuno corre con voglia di fare
buona figura, ed e stata questa
voglia che ha portato due equi-
paggi portoghesi alle gare a Ja-
rama, con due Alfa Romeo 2000
GTV gr. 1, uno dei quali ha
vinto la divisione II, se non sba-
glio, Voi invece avete cambiato
la nazionalita all’equipaggio Ri-
beiro-Nogueira, che sono porto-
ghesi e non spagnoli, ed avete
messo che la wettura era una
1600 invece di una 2000.

Va bene, non siamo del « duri »
in automobilismo, perd non ci
togliete quel poco che facciamo,
perché se per voi la gara dei por-
toghesi non ha significato nien-
te, per noi & gia qualcosa. In fin
dei conti e stato un confronto

LA L L L T e P W o Y WL W L LR R TR TN

fra noi e gli stranieri.

Ti chiedo scusa per averti fatto
perdere tempo con questa let-
tera. L’anno prossimo vorrei fa-
re un viaggio in Italia per ftro-
vare amici che ho lasciato ma
non dimenticato, e wvorrel farti
visita a Bologna. Sara possibile?

Joao Jacquetl Lisboa
(Portogallo)

Caro amico, lei ha fatlo benis-
simo a scriverci facendoci notare
il nostro errore, quella « conju-
sione » di nazionalita che le e
giustamente — dispiaciuta.
Questa rubrica serve anche a
questo, ed avra notato, in questi
anni, che non abbiamo remore a
pubblicare rettifiche.

Puriroppo, nel caso dell’equi-
paggio portoghese alla 4 ore del
Jarama, l'equivoco é dipeso dal-
la loro scarsa notorieta, per cui
il nostiro coellaboratore ha pensato
trattarsi di un equipaggio Sspa-
gnolo. Per quanto riguarda la sua
visita, venga pure a trovarci, ci
fara piacere! :
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Chi dice
le bugie?

Spett. Redazione, in riferimento al-
la lettera del Sig. Nico De Angelis,
del Gruppo Sportivo A.C. Ascoli Pice-
no, desidero precisare che 1'incidente
di cui trattasi non € assolutamente da
attribuirsi a presenza di olio sulla se-
de stradale, mentre aggiungo che, se
di cio si fosse trattato, 1 commissari
di percorso senesi, non nuovi ad espe-
rienza sportiva nel campo automobili-
stico, vi avrebbero anche tempestiva-
mente provveduto, e, ritengo, nel mo-
do piu idoneo, avendo ciascuno di es-
si a disposizione mezzi adeguati allo
scopo, scrupolosamente predisposti dal-
’organizzazione per tutte le 55 posta-
zioni dislocate lungo il percorso di
gara, onde non lasciare nulla al caso
o ad espedienti di fortuna.

Quanto alle affermazioni del Sig. De
Angelis, mi spiace di doverlo contrad-
dire, ma, essendomi recato sul luogo
a circa 1 Km dalla partenza, pochi
istanti dopo il wverificarsi dell'inciden-
te, nel sopralluogo alla sede stradale
riscontrai che non vi era olio; e con
me altre persone dell'organizzazione,
Ufficiali di Gara, ed altri, estranei al-
l'organizzazione.

Personalmente mi € molto dispia-
ciuto quanto occorso a Laureati, or-
mai di casa al «'Chianti » e con buo-
ne probabilith, quest’anno, di coglier-
ne la palma.

In questo spirito, pur tutfavia, non

mi @ possibile guardare ai fatti se
non nella loro, sia pur cruda, realta.

Giovanni Ghetti

Direttore Automobile Club Siena
e Direttore di Gara

XI Coppa Chianti Classico

Questa versione dell'incidente occor-
so a Pietro Laureati durante la Coppa

Spett. Autosprint, sono un ragazzo di quattordici
anni, che ti legge ormai da tre anni. !l vero motivo
per cui ti scrivo & che nel numero 5 di Autosprint-
Mese ho trovato uno solo dei due adesivi. Purtrop-
po, non era un difetto isolato, perché anche altre
copie presentavano lo stesso inconveniente.

Non prendermi per uno troppo pignolo, te ne
chiedo solo la ragione, che ci dovra pur essere.

Rino Donghi -
Cesano Maderno (Milano)

Il cannello di Canellas

LA FOTO-BIS

Caro Autosprint, nel numero 44 del giornale, a pagina 28, ho visto
una foto la cui didascalia parlava di un tipo di interfono « congiun-
turale », adottato dal navigatore di Canellas.

La faccenda mi ha incuriosito, anche perché dalla foto — non
molto chiara — non si comprendeva in cosa consistesse questo in-
terfono. Si tratta forse di un tubo, come mi sembra di notare dalla
foto nella stessa pagina che ritrae la wvettura vincitrice?

Antonio Serpieri - Rimini (Forli)

Lei ha ragione, la foto cui lei si riferisce era veramente illeggibile,
e ce ne scusiamo con i nostri lettori. La riproponiamo, pertanto,
spiegando che si lrattava proprio di un cannello, un tubo di gomma
con da una parte una sorta di imbuto di cartone che il navigatore
teneva a contatto della bocca con un elastico passato dietro la nuca,
e che terminava nel casco del pilota in corrispondenza -dell’orecchio
destro di Canellas.

Nonostante il rudimentale disposilivo, essa pare aver funzionato,
se e vero che Canellas-Ferrater hanno vinto il Rally di Spagna!

Una ragione, infatti, c'e¢, e siamo debitori dj
una spiegazione anche a tutti gli altri lettori del-
I'interland milanese che ci hanno scritto in prnpné
sito. Il fatto & che gli adesivi Firestone li ave-
vamo gia inseriti, per la zona di Milano, nel numero
di Autosprint di presentazione del Gran Premio
d'ltalia, e poiché gli adesivi stessi erano in nu-
mero limitato siamo stati costretti a non metterlj
nel Mese n.5 destinato alle stesse zone. |

I

Dr. Iuliano. Il fatto stesso poi, ob-!
biettivamente esatto, che nessun inci-
dente si e wverificato e che non ne
sono sorte mai nemmeno le premesse
perché potesse wverificarsi, spazza via
le gratuite affermazioni del Troise.

2) Il caso della... « Vespa » sul per-
corso, e un'amenitd che lascia il tem-
po che trova. Si & dovuto, per la ve-
rita, registrare la presenza di una mo-
toretta che, nell’intervallo tra le due
ultime classi, ha risalito un tratto
del percorso per non piu di 200 me-
tri. L'intervento della Forza Pubblica
pero € stato immediato ed & valso a
scongiurare ogni pericolo per i con-

duttori dell’ultima classe che, tra 1'al-;

tro, non avevano ancora iniziato la
competizione.

Se ne deduce che, a parte i carat-
teri della sua imprevedibilita, 1'episo-
dio non ha minimamente influito sul-
l’esito tecnico della manifestazione. -

3) Purtroppo c¢'¢ da registrare un
solo inconveniente:
tuazione delle prove wufficiali, il cul
svolgimento & stato fortemente turba-
to, sul piano tecnico e su guello re-
golamentare, «dal comportamento del-
la Scuderia « Vesuvio » di Napoli che,
volendo correre a tutti i costi una
gara dalla quale era stata esclusa per
motivi repolamentari ineccepibili, a-

veva posto sul percorso le vetture deis

propri corridori col deliberato propo-
sito di impedire la partenza delle
macchine, Solo l'intervento massiccio

e rigoroso della Forza Pubblica ha |
a spostare le |

indotto la « Vesuvio »
autovetture ed a rimuovere, quindi, il

solo ostacolo per il quale la mani-
festazione stava addirittura per esserd

definitivamente sospesa.

4) Per quanto concerne il Sig. Troi-
se, la sua animosita appare
volta particolarmente virulenta: sorge
il sospetto che la sua appartenenza,
quale conduttore, alla Scuderia « Ve-
suvio », rimasta come gia detto esclu-
sa dalla manifestazione, gli abbia for-

zato la penna oltre misura e, i:nrse.'
oltre le sue stesse intenzioni. Gli € che

il Troise, almeno per l'occasione, a-
vrebbe dovuto astenersi da ognl com-

attiene alla effet-

questa

del Chianti Classico contraddice guel-
la del direttore sportivo del G.S. A.C.
Ascoli, Nico De Angelis (apparsa su
Autosprint n. 42), che a sua volia
contraddiceva guella fornita dal no-
stro corrispondentie in sede di com-

mento della gara.

Non abbiamo difficolta a pubblicare
questa serie di retlifiche, ma non
possiamo fare a meno di notare come
siano macroscopiche le differenti spie-
gazioni date dalle parti, e questo 1n-
duce certamente a qualche perplessita
sulla sincerita di una delle due « cam-
pane »...

SALERNO RISPONDE

" Questa Coppa
non fa Primavera

In relazione all’articolo apparso su
« Autosprint » n. 42, 16-23 ottobre
1972, pagina 28, a firma del Sig. Ser-
gio Troise, di commento alla X Cop-
pa Primavera, il Comitato Organizza-
tore della gara chiede che vengano
pubblicate le seguenti precisazioni alle
quali vorrete dare, sportivamente, la

CLAUDIO CATALIDO - Capo d'Orlando (Messina) — Provi a domandare 1
distintivi che le mancano alla Reno Racing Shop, via Riva Reno 61, 40122 Bologna.

ERNESTO LETA - Fuscaldo (Cosenza) — Spiacenti, ma non ci risulla una
sentenza che faccia al caso suo. Anzi, riteniamo che al riguardo la legge sia
piuttosto chiara. Per quanto concerne la seconda parte della sua lettera, l'ab-
biamo passata al nostro ufficio diffusione.

LUIGI OTTOLINA - Buscate (Milano) — Visto che lei e tanto bravo ad
esporre i fatti in chiave « satirica », avrebbe dovuto anche capire quando —
parlando di Stewart e della sua ulcera, — anche noi volevamo fare un poco
di spirito. Ad ogni modo, non e certo a noi che lei doveva presentarsi come
avvocato difensore di Stewart, un pilota che abbiamo sempre wvalulaio per
quello che vale, che e molto.

CIRO D'AGOSTINO - Salerno — Come tutti gli anni, pubblicheremo su Auto-
sprint il calendario con le date delle corse non appena esso verra completato.
Per l'abbonamento ad Autosprint, il costo, ¢ di 10.000 lire per un anno e di
5.500 lire per sei mesi.

MARCO MARINACCI - Roma — Gentile amico, abbiamo letto con molto in-
teresse la sua lunga e circostanziata lettera. Essa, partendo da un caso partico-
lare, tocca un tasto veramente scottante non solo riguardo le gare motocicli-
stiche, ma anche per le auto, quello della qualificazione degli ufficiali di gara.
Purtroppo, la scarsita di gente preparata a svolgere questo delicatissimo com-
pito & un grave handicap per gli sport motoristici. Ma se in campo automobili-
stico da qualche tempo questo problema é affrontato, con corsi di abilitazione
presso gli ACI e presso le piste, in campo motociclistico si & ancora — crediamo
— a livelli dilettantistici. Le consigliemo comunque di scrivere anche alle FIM
ed agli organizzatori della corsa. Autosprint, purtroppo, non st puo occupare
anche di queste cose,.

GIUSEPPE RASPANTI - Mantova — Non ci risulta che il Cosworth DFV
montato sul prototipo della Mystére avesse niente di particolare, a parle una
certa riduzione della potenza in funzione della sua destinazione a gare di lun-
ga durata. Quanto alla macchina, essa non supero lo stadio di prototipo per
ragioni finanziarie. Per quel che concerne il futuro della Tecno, la casa bolo-
gnese ha ora in via di sviluppo un motore 8 cilindri boxer di 2 litri, menire
proseguono gli studi sul Formula 1. Ogni decisione & ancora da prendere, an-
che se sembra confermato l'appoggio della Martini.

FRANCO LAZZARINI - Milano e STEFANO GAMBARO - Galliate (Novara) —
Stemmi e magliette John Player Special li potrete richiedere all’apposilo servi-
zio per i « Fans JPS » presso la Lotus, Norwich, Norfolk, Gran Bretagna.

PIER LUIGI SIBONA - Casapinta (Vercelll) — Anche per lei vale la risposta
data al signor Moro. Ad ogni modo, speriamo di averle falto cosa gradita con
la dedica della copertina del numero 44 al Campione d’Europae Enrico Pinto.

FRANCESCO SGARBI - Mirandola (Modena) — L'indirizeo di Erasmo Bolo-
gna, il bravissimo conduttore della Lancia Fulvia Zagato, e il seguente: viale
Roma 189, Castelvetrano (Trapani). Per il resto, crediamo sia meglio si rivolga
alla Carrozzeria Zagato, via Arese, Terrazzano di Rho (Milano).

mento critico in ossequio ad elemen-
tari criteri di obbiettivita che, al li-
mite anche inconsciamente, non pote-.

stessa evidenza e la stessa collocazio-
ne dell'articoloc medesimo:

1) La partecipazione del pubblico e
stata responsabile ed ordinata oltre
ogni piu ottimistica previsione. Non
possono far testo, tanto meno coin-
volgere l'intera massa di sportivi,
confluita lungo il percorso, gli spora-
dici casi di indisciplina, del resto
tempestivamente e fermamente con-
trollati dalla Forza Pubblica che ha
operato con attenta wvigilanza e con
larghissimo spiegamento di uomini, al
comando del Vice Questore Dr. Sca-
ramuzzino e del Commissario Capo

FERMO POSTA

LORENZO LASSATI - Ospedaletto (Vicenza) — Si rivolga per informazioni a
questo indirizzo: Istituto di scienza dell'auto, via Umberto Giordano 28, Modena.

FRANCESCO BERGAMI - Imola (Bologna) — Siamo veramente spiacenti di
non poterla aiutare, ma noi non siamo una ditta con interessi di « sponsoriz-
zazione » dei piloti.

RENZO SCIANCA - Torino — Non abbiamo l'indirizzo che ci chiede, avendo
riportato una mnolizia di agenzia. Provi a informarsi presso la ANFIA, corso
Galileo Ferraris 61, telefono 57.61, Torino.

PIERFILIPPO POZZI - Varese — Si, la vetiura di Kraus era quella usata lo
scorso anno da Kinnunen. Quanto alla March di Skip Barber, era blu con filetti
bianchi.

FABIO CALVANO - Cantu (Como) — Quello che dice Paul Frére in quell’arti-
colo lo ha gia detto AUTOSPRINT negli articoli immediatamente successivi alla
morte di Rindt, ed in altri in cui si parlava della « fragilita » delle Lotus; resta
il fatto che — é chiaro — non si possono fare accuse di quel genere in maniera
esplicita.

GIORGIO BOI - Guspini (Cagliari) — Anche se non abbiamo avuto occasione
di wutilizzarle f(fra l'altro non erano molto nitide), la ringraziamo ugualmente
per le fotografie che c¢i ha inviato.

CARLO MONACO - Attigliano (Terni) — Abbiamo letto con simpatia la sua
lettera, e ci complimentiamo con lei per le sue qualitd di « diffusore » della no-
stra rivista. La ringraziamo anche per ['affetto che ci porta, che noi idealmente
ricambiamo nei confronti di coloro che ci scrivono senza... tempestarci di que-
siti impossibili.

PAOLO BIANCHI - Genova — Non é che Peterson, ora che é della JPS, non
possa correre contro le Ferrari nelle gare Sport. Semplicemente, pare che
Peter Warr (direttore sportivo del team) abbia assicurato quelli della Ferrari che
lo svedese non avra il permesso di fare gare sport, impegnato cioé da un con-
tratto esclusivamente per la F. 1 e la F. 2. I registri segnatempi, completi di
cronometri, li potete trovare in un buon negozio di accessori. Non dovrebbe
mancare a Genova. Eventualmente, chiedetelo alla Reno Racing Shop, via Riva
Reno 61, Bologna. Sia cosi gentile da dire ad Adriana che Cerulli spera di fare il

campionato 2 litri.

MICHELE CASSA - Sesto S. Giovanni (Milano) — Ricardo Rodriguez, quando
perse la vita, nelle prove del Gran Premio del Messico del 1962, era al volante
di una Lotus.

SERGIO BETTI Siena — Un disegno come lo desiderate voi non esiste,
Tenete presente che, in genere, tutti i disegni e gli spaccati disponibilt vengono
pubblicati. Per le wvetture che vi interessano, poi, certi particolart (come il
telaio nmudo) non sono mai stati foltografati.

va osservare essendo egli stesso par-
guito polemico doveva ritenersi ormai
scontato.

tanto abbiamo ritenuto di dover fare
dell’informazione giornalistica.

Ci corre, intanto, 1'obbligo di anti-
cipare che non sottrarremo al giudi-

aaaaaaaaaaaaaa

te in causa di una vicenda il cui se-

Chiediamo scusa se siamo stati co-
stretti a cosi lunghe precisazionl, ma

zio della C.S.A.I. l'intera vicenda per .
le determinazioni disciplinari a carico

per ristabilire la werita e nell’interesse

!




Caro Autosprint, vi scrivo per chiedervi un piccolo favore. Due
miei amici, fratelli, che fanno i meccanici, mi hanno comprato una
Formula Italia, e come voi capirete per me si tratta di una cosa
degna di nota. Questi due fratelli si chiamano Angelo e Luigi Musto,
e vorrei pubblicamente ringraziarli per quanto hanno voluto fare

per me. Torquato Cozza - S. Giorgio del Sannio (Benevento)

Lei € un ragazzo fortunato, signor Cozza. Non & da tutti, creda,
avere degli amici cosi fiduciosi da mettere a disposizione una vet-
tura per un aspirante pilota. Siamo certi che lei in questo momento
¢ invidiato da molti altri ragazzi. Veda di fare buon uso della sua

formula, nel 1973.

di chiungue abbia wiolato la Legge
sportiva; cosi come, qualora ne Ti-
corrang gli estremi, esamineremo la
opportunita di adire il competente
Magistrato per un’esatta puntualizza-
zione di ogni responsabilita. Infine,
checché ne pensi il 8ig. Troise, che
~ pure ha sparato a zero contro l'unica
corsa di velocitd organizzata in Cam-
pania, un’affermazione crediamo di
poter fare: la Coppa Primavera, usci-
ta quest’anno indenne pur fra mille
ostacoli e contestazioni da gatti sel-
vaggi, continuera a sopravvivere.

Ne assumiamo formale impegno in-
nanzi agli sportivi tutti.

Avp. Francesco Altieri
Vice-presidente vicario dell’AC Salerno

Siamo molto grati all’avv. Altieri
per le sue precisazioni, peraltro alte-
se, sulla « faccenda » della Coppa Pri-
mavera. Dobbiamo innanzi tutto dare
atto  all’AC di Salerno della sua vo-
lonta di fare la corsa, sia pure fra
le difficolta relative ai rinvii ed alla
approvazione del percorso, ma scon-
stglieremmo ¢ responsabili dell’ente
salernitano di chiedere alla CSAI di
effettuare indagini approfondite.

Infatti, come Uavv. Altieri ben sa,
%’.ﬂr'ganizzaziane di una gara in salita
e 0ggi, nel nostro paese, legata ad un
filo. Se, per ipotesi, le commissioni
di vigilanza provinciali pretendessero,
nel corso del sopralluogo, effettua-
zione di tutte le norme richieste dalle
attuali regolamentazioni, non vi sa-
rebbe neppure una manifestazione or-
ganizzata, Parliamo del pubblico. Es-
30, secondo le atluali norme, andreb-
be « contenuto » con apposite recinzio-
ni, e ad ogni modo ci dovrebbero
pensare le forze dell’ordine ad impe-
dirne il transito sul percorso di gara.
Una di queste condizioni a Salernv
non st e verificata, poiché ci risulta
che pili volte lo speaker dell’organiz-
cazione abbia rivolte inviti alla di-

sciplina, e che addiritiura il presi-
dente dell'’AC, on. Palumbo, abbia
personalmente  parlamentato con i

Dt pervicaci fra gli « invasori ».

In sostanza, e sono in molti a po-
tqr.m_ testimoniare, gli « sporadici ca-
St di indisciplina » dichiarati dall’avy.
Altieri sono in realta centinaia di
Persone tranguillamente a spasso lun-

go il percorso, per non parlare della
Vespa. E tutto cio q « percorso chiu-

la Vesuvio & deprecabile, ma la « con-
testazione » e rientrata immediata-
mente quando ['on. Palumbo ha loro
promesso la partenza, cosd, poi, non
accaduta. Non sappiamo se Uavy. Al-
tiert ed il diretlore di corsa Romei
sono mai stati a vedere altre corse
in condizioni atmosferiche avverse,
ma non e certo la prima volta che
piove o c¢'é nebbia il giorno delle pro-
ve. Se queslo & sufficente per creare
il caos, con partenze alla spicciolata
ogni 15 circa, allora tanto wvale scri-
vere sul regolamento: « ...in caso di
pioggia la corsa nomn si fa».

Siamo convinti che, portando la
faccenda davanti alla CSAI, metlere-
ste in imbarazzo la nosira commis-
sione sportiva nei confronti degli or-
gani ministeriali con i gquali essa é
costretia a « combattere » ogni gual
vollg si parla di corse su strada. La-
sciamo perdere la Formula Italia, per
la quale pensiamo la CSAI potrebbe
chiudere un occhio,

Quanto alla « parzialita » di cui si
accusa il nostro corrispondente Troi-
se, possiamo ribadire che egli — e-
scluso dalla manifestazione come con-
duttore — ha motuto svolgere anche
meglio il suo lavoro come cronista.
Infatti, non st & inventato nulla di
quanto scrilto a due riprese su Auto-
sprint: né le sassale comtro l'Abarth
di Fasano, né i due spelfatori che
hanno atiraversato la strada davanti
alla Chevron di Turizio, né la noti-
zia della « morten di gquesta corsa
datagli da un componente dell’AC Sa-
lerno. Speriamo solo, per il bene del
nosiro sport, che gquest’ultima non si
avveri. sapete come si dice, « una ron-
dine mon Ja primavera», e mnon é

detto che questa travagliala edizione
della Coppa Primavera debba essere
presa come regola.

?ﬂ ¥, cioe durante leflettuazione del-
EE gara. Non c¢i sembra che, fra una
Classe e la successiva, c¢i siano « neu-

tralizzazioni » alla chiusura del trac-
Ciadlo,

Quando U'avv. Altieri parla di « in-
convenienti  nell’effettuazione delle
prove », pensavamoc si riferisse ai
guai provecati da pioggia e nebbia.
Il comportamente di alcuni piloti del-

OLGA OARCANOQO - Camerlate (Como) — L’indirizzo esatto non Uabbigmo,
puriroppo. Pensiamo perd che lei possa indirizzare presso il « Comite Organi-
zador del GP del Mexico », Bucarelli 108, Citta del Messico 1 DF, Messico.

VANNI FRANZONI - Sampierdarena (Genova) — Come avra notato, abbiamo
parlato della pista di Carrodano, pubblicandone anche una pianting, nel numero
43 di AUTOSPRINT, a pag. 32. Si tratta sempre della medesima inizigtiva che
diede wvita all'impianto cui lei =i riferisce.

GABRIBELE BELUINI - Ferrara — Faremo senz'altro le « ricognizioni » ai
rallies pi importanti, come lei c¢ci chiede e come abbiamo fatto per Sanremo.
Solo, c¢i permettiamo di osservare che « il non sapere dove andare a vedere
ur rally » denota una mancanza di fantasia e di spirito di avventura, doli che
invece non dovrebbero difettare ai nostri lettori.

ALESSANDRA BULDRINI - Barbiano {Ravenna) - Purtroppo, un lascia-
passare per i boxr lo puo rilasciare solo il comitato organizzatore. E’ neces-
sario0 quindi rivolgersi a chi organizza la gara. E' d'altra parte logico che i
lasciapassare . vengano dati con una certa... avarizia, altrimenti ci sarebbero
pilt persone in pista che in tribuna.

FRANCO DEL MAURO - Magliano dei Marsi (L’Aquila) — Vediamo di chia-
- rire i suoi dubbi il pit sinteticamente possibile. La barra antirollio, lo dice il
nome, serve a diminuire il rollio della vettura, cioé quella inclinazione che il
corpo wvettura assume in curva, « ruotando » lungo un asse longitudinale. La
barra € appunto una specie di tubo che, tramite opportuni leveraggi appli-
cati alle sospensioni, si oppone a questo movimento. Per motore « portante »
si intendono quelle unita moirici che, oltre alla loro funzione di « motore »,
‘assolvono anche funzioni di telaio. Cioé in pratica, il telaio finisce la dove co-
mincia il ‘motore, al quale sono « attaccate » le sospensioni posteriori.

SERGIU PUDDU - Cagliari — La sua esposizione dei fatti é un po' confusa,
e confessiamo di mon aver capito molto. Ad ogni modo, non vediamo come
alcuni piloti, parlando di quello che poteva essere e non & stato, debbano per
forza far pensare ad una sorta di « complotto ». Se ci saranno delle novila,
le sapra leggendo AUTOSPRINT.

LORY BINI - Milano — Cara lettrice, innanzi tutto ricordati di una cosa:
¢ praticamente impossibile poter dire come se la caverd un pilota al volante
di una nuova macchina. E' certo che un periodo di affiatamento ci vuole sempre,
ma tutlo dipende dalla sua forma e dalle qualita della macchina, ma non resta

— per un giudizio definitivo — che gtlendere le prime gare. Diremo a Ronnie
di stare alla larga delle tue trentuno scatenate amiche...

GIFWL&NNA_A‘NTULINI - Pandino (Cremona) — Permettici cara minicolléga, di
d;:rt: un consiglio: mai essere lroppo « curiosi », o petulanti, soprattutio gquando
3t scoprono delle contraddizioni. Non é per crearci un paravento, questo spe-
riamo lo sappiate, ma non e mai di buon gusto insistere per avere chiarimenti
Su quello che appare palesemente un errore. Speriamo di esserci capiti. Quanto
a Ganley, bisognerebbe fare due conti, ma cost, ad occhio e croce, credigamo

che passera classificato FIA senz’altro. Saluti ai minicolleghi (quando arriva il
prossimo MD&C?)
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Vorrei dire la mia su quella che sta
diventando una antipatica polemica sui
doveri, ciog, veri o presunti di Autosprint
di farsi promotore di una iniziativa con-
tro Ja RAI-TV.

Questo atteggiamento sta portando un
grandissimo danno al nostro sport. Agli
organizzatori, che non sono sostenuti dal-

la propaganda televisiva presente in altri

sport inferiori come interesse, spettaco-
lo e tradizione. Ai piloti, che non posso-
no inserire la voce « pubblicita televisi-
va » nei loro contatti con gli sponsors. A
noi appassionati, che veniamo conside-
rati alla stregua di sadici e sanguinari.
E perché no anche alla stampa specia-
lizzata, che avrebbe i suoi vantaggi da

un’accresciuta popolarita dello sport del
volante.

La situazione sta diventando insoste-
nibile: I'automobilismo viene alcune vol-
te dimenticato, altre addirittura messo
in ridicolo dall'impreparazione dei cro-
nisti e dall’insufficienza delle attrezzatu-
re. Che vogliamo fare? Perché non si or-
ganizza un’'azione comune con gli altri
giornali interessati?

Dario Calzavara --Roma

In merito alla « piaga » apparsa su Au-
tosprint n. 43, desidero farvi presente

pianesi. Avete fatto un referendum nel
lontanissimo 1966? Bene! Se ora qualcu-
no vi chiede di fare qualcosa per sbloc-
care la situazione RAI-Automobilismo
sportivo e perché voi ci avete «illuso »
che avreste potuto e soprattutto voluto
farlo.

Che cosa? Ma tanto di referendum con
schede per dimostrare alla RAI che gli
sportivi dell’auto vogliono: un nuovo te-
lecronista; piut riprese in TV di corse di
auto; miglioramento tecnico delle ri-
prese!

Antonio Crisulli - Almenno (Bergamo)

Sono un appassionato di automobili-
smo, e ti scrivo circa la polemica o pro-
testa che compare spesso su Autosprint,
riguardante le corse e la RAI-TV. Mi ri-
volgo a tutti i lettori di Autosprint invi-
tandoli a far una specie di sciopero, cioe
a non accendere il televisore per l'intera
giornata, ogni volta che vi ¢ una gara
automobilistica che « non televediamo ».

Certamente, si puo ribadire che ai si-
gnori della RAI non interessa molto che
un certo numero di televisori rimanga
spento, perché i legittimi proprietari
hanno gia da tempo pagato il canone.
Giusto! pero cosa ne dite se in un pros-
simo futuro, restando le cose come sono,
non si pagasse piu il canone TV?

e

~ che condivido quanto scritto — la forma
~ poteva essere diversa — da Eugenio Rom-

« Plaga » televisiva, atto se-

. condo. Prima che la contesta-
~ zione di alcuni nostri lettori

finisca per coinvolgerci in un
tuttuno con la RAI, e prima
- chequalcuno ci scriva che sia-

- mo d'accordo con i maggio-

. renti di via Teulada, vediamo
. di chiarire — per la seconda
. volta — la nostra opinione.

Non saremmo tenuti a far-

- lo, visto che da tre settimane
. a questa parte non ¢ che ab-
_ blamo cambiato punto di vi-

- sta. Ma poiché sono i nostri

lettori 1 « pﬂdrﬂﬂi » di queste

. due pagine,
. una ulteriore risposta. Anche

dobbiamo

perché non c'¢ peggior sordo

~ di chi non vuol sentire, e per-
. che c'¢ qualcuno, come il si-

~ gnor 'Calzavara nella seconda

parte della sua lettera :(non

~ pubblicata per ragioni di spa-
. zio), che confonde le polemi-

che personali (da condanna-

re) con quelle nelle qualj sia-
. mo stati tirati per 1 capelli

_ proprio da voi lettori.

Non e che non vogliamo

- fare un referendum, cari ami-

ci. Il fatto ¢ che siamo con-

vintit — in questo caso — della

_ sua inutilita. Non € con que-

- sto tipo di « provocazione »
. che si puo sperare in qualco-
.~ sa di piu per 1l nostro sport

 sul piccolo schermo. Per con-

vincersene, basta riflettere un

_ attimo sull’atteggiamento di

loro

fastidio che ha la RAI nei cém

fronti degli sport motoristici.
Prendete «/Canzonissima »: in
una recente puntata dello spet-
tacolo del sabato sera sono
apparsi, come ospiti d’onore,
dieci motociclisti. Ebbene, ci
si ¢ ben guardati dal farli par-
lare del loro sport, (a parte
I''ncommensurabile banalita
della richiesta della « veloci-
ta a cui vanno »), una cosa in-
vece che non € mai stata ne-

gata ai praticanti di altri sport

precedentemente apparsi.

Stante questa nostra convin-
zione, riterremmo pil oppor-
tuno organizzare un dibattito,
con lintervento anche degli
abituali « accusati », per cerca-
re di chiarire una volta per
tutte il perché di questa epi-
dermica repulsione dei diri-

gentli RAI per le corse.

Anzi, poiché la ragione di

Adelio Cavenago - Cernusco s/N. (MI)

ed altri

~questo poco entusiasmo (non

ostante quanto affermi il Ra-
diocorriere in una risposta ad
una lettera sull’argomento,
che « le grandi gare sono sta-

te sempre accettate ¢ trasmes-
se dalla RAI »), le ragioni, di-

cevamo, sono a livello pura-
mente politico, dovrebbero es-
sere la CSAI, o meglio 'ACI
a darsi da fare.

E cioe, affrontando la fac-
cenda sul piano politico, cer-
cando di superare l'avversio-
ne che deriva all’ACI da certe
convenienze di « quieto vive-
re » con la RAI, facendo ma-
gari come I'UNIRE, cioe la
CSAI  dell'ippica, che sa per-
fettamente qual € il proprio
dovere nei confronti dei pro-
pri associati e giunge a paga-
re di propria tasca le spese
dei collegamenti e dei telecro-
nisti (e che telecronisti...!).

cuscinetti volventi

|
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TARIFFE: fino a un massimo di

parole L. 2.500; 20 parole L. "3.000;
25 parole L. 4.000; oltre le 25 pa-
role L. 150 ogni parola in piu. L'in-
dirizzo dell'inserzione va conteggiato
nel numero delle parole. Pagamento
anticipato. Inserzioni gratuite per gli
abbonati fino ad un massimo di tre
all'anno. Per i soci del Club L. 500
di sconto per inserzione. Eventuali fo-

S| VENDE |

(AUTO — )
ABARTH

® ABARTH 1000 OTS
di categoria, completa di due motori,
tutti i rapporti, vincitrice coppe CSAI
1971 e 1972, Camillo Spica - C.so Fer-
rari, 17 - 17011 Albisola Capo (Sv) Tel.
019-41 .856 ore ufficio,

vendo per cambio

ABARTH 1000 sport perfette condizio-
ni - Tel. Milano 02/498.25.08.

® 1000 OTS  plurivittoriosa, completa
rapporti e parti ricambioc wvarie. PAOLO

FRISO P.zza Matteotti. 9/18 39100
Bolzano,

ALFA ROMEO

® ALFA ROMEO GTV 1600 Veninata e
Cilia wvendono Alfa Romeo GTV H600
Gr. 2 plurivittoriosa, assetto 13x8 Fi-
restone, puntone, accensione elettroni-
ca, cambio M.A. autobloccante nuovo.
Solo contanti. Telefonare 0932/21.750.

® ALFA JUNIOR 1300 Gruppo 1 -3. Fi-
nale <Challange FISA accessoriata -
roll-bar - 10 mesi vita - Tel. 06/86.52.00
ore 16-20,30 - L. 1.750.000.

ALPINE

ALPINE 1600 « RB » vende Alpine 4600
vincitrice Challange FiSA. Preparazione
SANETTI Gr. 3 ROBERTO BONTEMPI
- Tel. ore ufficio 030/43.396. L. 3.300.000.

ALPINE 1606 Gr. 3 assetto Koni gom-
mata nuova roll-bar cambio grande. km
7000, dopo preparazione velocissima az-
zurra record Monza Junior e strada-
le imbattuto. Accessori: un cerchio, 4
Dunlop racing, 4 Firestone 70, albero
a cammes, soluzione corta rally ecc. Vi-
sibile Off. VARESE - C.so P. Oddone, 70 -
Torino Telefonare, PEANO - 53.78.66 uff.
Tel. 36.17.13 casa.

AMS
® AMS. SPORT 1000 Maggio 1972,
perfetta, ottime condizioni. Teletonare:

MARIO BARONE - 0524/78.329 ore pasti.

BMLC

BMLC 1300 COOPER § dicembre 70
originale perfetto - CASTELLO C.so Ver-
celli 73 IVREA - Tel, 40.122.

DE TOMASO

VALLELUNGA riverniciata forno. tappez-
zeria nuova, maoatore ogriginale della casa
in rodaggio, sospensioni - cambic diffe-
renziale nuovi, gomme Km 500, scorta
ricambi ariginali, bollata dicembre 72 -
Causa trasferimento montagna vendo al
miglior offerente, BRUNO ZOLA - S. Mar-
tino di Castrozza (Tn) Tel. 0439,/68.347/8.
L. 1.800.000 (prezzo base).

FIAT

® FIAT 500 L gruppo 2, preparazione Ce-
venini, colore blu notte, perfetta velocis-
sima, Buffoli vende - anche solo motore
o cambio - 1,200.000 completa. Rivolgersi

per accordi officina Cevenini, tefefono
051,/34.49.20.
® FIAT 124 Spider 1600 Rally ex uffi-

ciale Fiat. Motore nuovo aggiornato 72,
completissima come ufficiali pronta per
rally, Tutti gli accessori. CAMILLO SP|-
CA - C.so Ferrari, 17 17011 Albisola
Capo (SV) T 1= 019-41.856 ore ufficio.
L. 2.400.000.

@ FIAT 128 Coupé 1300 preparato Rally
. Gr. 1 protezioni cambio ravvicinato rap-
porto corto al ponte - ‘motore bilanciato
roll-bar strumentazione Cibie-Britax
+8 cerchi e gomme. Tel. ore pasti
059/23.73.87 Modena - L. 1.500.000.

FIAT ABARTH OT 1300
revisionata meccanica carrozzeria
gommata nuove - motore rodare -
MOTTA VITTORIO Via Cellini 23
TREVIGLIO Telef. 0363/29.95 Lire
1.350.000.

completamente

FIAT ABARTH 850/124 rossa inurtata
ottime condizioni. EZIO RIZZA - Via Ri-
beri, 6 - Torino - Tel. 011/83.20.68.

500 F preparazione Lavazza 650 con
assetto perfetta, EZIO RIZZA - Via Ri-
beri, 6 - Torino - Tel. 011/83.20.68.

FIAT 2300 con traino
lavoro: 0545/71.151.

- Telefonare ore

® FIAT 128 preparata rally motore
Gr. 2 o Gr. 1 - accessoriatissima - Of-
ficina MICHELOTTO - Via S. Martino
Solferino 29/A 35100 Padova - Telefono
65.78.47.

FORD

ESCORT BDA 2000 Broadspead
'72 perfetta, ricambi e gomme a parte,

solo intenzionati, contanti - Telefonare:
011/63.07.16 ore ufficio.

anno

INNOCENTI

® MINI COOPER Gr. 1, motore equili-
brato perfetto meccanica e carrozzeria,
6 gare, 3 primi posti. LIVIO CIBIN -
Roasio (Vercelli) Tel. 0163/86.182 ore
9,30-12; 15-18. L. 850.000.

JAGUAR

JAGUAR 34 1962, perfetto, gommato
nuovo, ruote raggi - finiture legno pel-
le - interamente revisionato 1971 - ra-
dio. Telefonare ore pasti: 051/67.052.

LANCIA

@ HF 16 Gr. 3 - 1970 - partecipato so-
lo 4 gare completa - roll-bar - rinfor-
zata. ALBERTO TUROLLA - Via Agnusdei,
28 - Padova - Telefono 28.619.

HF 1300 Gruppo 4 perfetta mai urtata
plurivittoriosa rapporti ricambi aggior-
nata 73 - Tel. 011/61.4526 ore pasti.

['additivo delle vittorie

3, marzo ‘70, ex Billia,
roll-bar, integrale motore equilibrato,
appena revisionato, ravvicinati al pon-
te, protezioni e rinforzi, electronic ra-
cing, 7 Cromodora, De Carbon, Cibié
Super Oscar, pronta rally. RODOLFO
SOLAROL] - Novi Ligure - Tel. 32.46 ore
pasti - giorni feriali.

® HF 1600 Gr,

LANCIA SUPER - JOLLY adatto traspor-
to Formula, completamente revisionato,
prezzo da convenirsi. Telefonare: BO-
LOGNA - 27.48.43.

FULVIA HF 1300 preparazione Bosato,
uso stradale tredicimila chilometri, rea-
li motore nuovo assetto velocissima,
mai graffiata, rara occasione, Telefona-
re RAPABRLO 0185/50.825 ore negozio.

MG

1498 cc 1955 perfetta di
e di meccanica, cruscotto
e rifiniture Interne in legno, amatore
vende al prezzo di costo. Telefonare:
TORINO 011/80.01.94 ore pasti e se-
rali oppure scrivere a GUALTIERO TA-
GLIAFERRI Via Petrarca, 29 10126
TORINO - L. 700.000.

MG-Magnette

carrazzeria




PORSCHE
PORSCHE 356/60 Cabriolet 1962 - ar-
gento, ottimo stato. GIUSEPPE REC-
CHIA - Milano - Tel. 02/46.93.612 - fare
offerte. .

® PORSCHE CARRERA 6
ros ». Telefonare ore ufficio:
055/41 .47 00,

ex « Mascale-
FIRENZE

® PORSCHE 2500 pronta corse, perfet-
tissima, aggiornata 72 eventualmente
anche solo motore - Telefonare BOLO-

GNA - 30.78.86 ore ufficio.

RENAULT
GORDINI 1300 GR motore nuovo con
accessori wvari - Tel. 0524,74.210. Lire
650.000.

ROVER
FUORISTRADA LAND ROVER bellissi-

ma vendo. Tel, 30.68.68 Milano,

==

ALTRE MARCHE

DUNE BUGGY Accessoriatissima pres-

so BARONE SPORT - V.le Parioli, 95 -
Roma - L. 1.200.000.

KART telaio preparato |l cat. motore
BM gomme nuove, mai wurtato, nessuna
gara. una vera occasione. Telefonare
ore 13-13,45 al 02/53.90.610. L. 250.000
completo,

® 1000 G. 5 Gianni Morelli vende ATS-
GIULIANI motore Novamotor nuovo
cambio Colotti con tutti i rapporti - 4
cerchi con Slicks Dunlop e 4 cerchi
con Firestone Y.B., 24 . Officinga GIU-
LIANI Tel. 059/21.83.85 Modena.

F. 3 VARIE La Scuderia lItalia vende
al miglior offerente: 6 Brabham BT 35,
2 GRD 372, {+ Tecno 69, 1 March 713,
Rivoigersi a DARIO FIORELLI - Via For-
ze Armate, 331 - Milano - Tel. 45.91.740.

[ SN L e

FORMULA MONZA

telaio Repetto - mo-

tore preparato Moroni 2 gomme di
scorta - omoelogata - pronta corse, Tel.
ANGELO SOLARI - NO ore ufficio

35.30.270 - 35.30.673 - L, 600.000 trattabili
Se contanti,

L R Y LT

F. FORD Quasar 72 completa motore
- gomme scorta rapporti Tel, Dai,
99,0270 - 99.04.15, L. 1.500.000 trattabili,

F. FORD DE SANCTIS Camioncino Vol-
kswagen per il trasporto pil accessori -
R. GUZMAN . Off. Proietti . Via Bra,
14 Roma - Tel. 62.35.775 - L. 1,000,000
trattabili.

LI R e i L= T T

F. 850 B.W.A.
B.W.A, completa

Lucas Vende F., 850

_ cambio Colotti con
diverse soluzioni di rapporti e cambio
normale con rapporti Lavazza - ERMOL-

LI Organizzazione Corse Via Cavour 32

Varese Tel, 0332/285.348 oppure
02/576.925.

FORMULA MONZA MELESI
Tel. 99.01.317.

- Milano -

FORMULA FORD DE SANCTIS Motore
Novamotor cambio Hewland - pronta
corse - mai urtata - trattabile. BORGHI
- Ferrara Tel. 0532/500.30.

FORMULA 850 De Sanctis aggiornata

73 pronta corse pochissime gare effet-
tuate - Tel. 010,/46.96.49 ufficio.
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LOTUS DELTA F. FORD Lorenzo Sassi
vende Lotus Delta F. Ford '69 perfetta
record Monza, Varano - Telefonare: ore
pasti 02/33.53.46 - 0522/82.81.19.

.........
....

o L
e i

b

Telaio del
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TECNO F. 3

e

F. 2 - 197

e

senza motore - con cambio Heweland -
aggiornato 1972, SCUDERIA NETTUNO -
Via Calori 9 - Bologna - Tel. 27.99,22.
Oppure telefonare ore pasti Tel.: 051/
583229 .

TECNQ DUCATI K 250 ricambi - occa-
sionissima - FRANCQO VERRE - Via Mon-
tasio 28 - Boma. Tel, 89.26.610.

KART 125 Komet, Maico, Parilla, Telai,
Motori, tutti i tipi usati, anche 100 Terza
categ ROMANQO SONNI - Via Mercanti-
ni, 5 - Senigallia (An). Tel, 071/62.936,

e e e e e e N Sl = S S

KART 100 3. cat. nuove pronto corse
Tecno Parilla, vendesi causa passaggio
categoria - Telefonare: 059,30.90.11.

(ACCESSORl e parti speciali )

R
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KIT CECCATO RALLYE
128 - aumento 15 HP -
sione motore -

seminuovo per
senza manomis-
GIANFRANCO MONTE-
NEGRO - Tel. 26.190 - Belluno. L. 75.000.
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F. 3 TECNO telaio F. 2 occasionissima,
agosto 71 pronta corse Teletonare
ore uff. BOLOGNA - 30.78.86.

LAB - FORMULA MONZA  Ottimi piaz-
zamenti Cadetti 72 - Prezzo interessan-
te - Off. DARIO RBREGGIANI Osnago
Tel. 039,58.343.

GRD F. 3 vendesi 1972 - completa con

2 motori Alfa Wainer - Autofficina Sprea-
fico - Barzano Tel. 039:955.333.
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TECNOMOTO 50 S§.S. elaborato
Faccioli, biella Simonini, accensione
Dansi ASL 11 N, cambio alleggerito
4 marce, perfetto, velocissimo, pronto
corse RICCARDO DELL'ANNA . Via
Mazze, 30-10149 Torino - Tel, 73.13.13 (ore
pasti 13-19) L. 200.000 trattabilissime,

Bruno

LR W 3 snan T N

HONDA C.B. 450 wverde, '71 - km, 4,000
favolosa, freno disco anteriore, custo-
dita gelosamente, vendo causa servizio
militare, GIANN| BERIOLI - Montespe-
rello Magione (Perugia) L. 800,000 trat-
tabili,

Sy L T

PUCH MC 125 Aprile '72 5 marce,
mai corso, gommata, motore perfetto.
ENRICO MAINO - Via XXV Aprile n, 8 -
22075 Caccivio (CO) - Tel, 031,/49,01 42
ore pasti - L 450.000 contanti trattabili.

cuscinetti volventi

s

PER FIAT 500 Gr. 2. motore Lavazza
nuovo aggiornato, cambio e wvarie serie
rapporti anche sciolti, assetto Lavazza
completo, impianto e radiatore olio, 6
cerchi Cromodora, electronic - Racing,
ricambi- Veri affari DANILO MAZZA
Elettrauto - C.S. Maurizio, 49 Torino
Tel. 011/87.66.76.

CARRELLO F. 850 o equivalente - Tele-
fonare ore lavoro - Tel. 0545/71.151.

PER FULVIA cambio ravvicinato ponte
corto, autobloccante roll-bar, vetri pla-
stica, Minil batteria, 4 Dunlop racing
seminuovi sedile Fusina. Telefonare:
RAPALLO 0185-50.825 orario negozio.

VARIE

DUNE BUGGY scala 1:8 montato, com-
pleto di motorino a scoppio adatto al
radiocomando, rapporti ridotti per fuori-
strada, nuovo ancora sigillato, Scrivere
ALBERTQ BERTOQLUZZA, via Mariani, 8 -
38100 Trento - L, 30.000 compreso spe-
se di spedizione.

Tk

FERRARI F. 1 Auto da Competizione in
scala Ferrari F. 1 compieta di motore a
scoppio G. 15 nuova - Velocita garanti-
ta oltre 150 kmh, Completa di accessori.
Scrivere; ALBERTO BERTOLUZZA - Via
Mariani, 8 - 38100 Trento L. 30.000
compreso spese di spedizione,
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ABARTH

® ABARTH 695 SS opreparazione « Audi-
sio & Benvenuto », eventualmente per-
muto con vettura di serie. CESARE
GARRONE - Via Rimassa, 49/6 - Geno-
va Tel. 010/56.27.58 -

BIZZARRINI

uff. 36.87.77/795.

BIZZARRINI STRADA 1968 km. 20.000
vendo o permuto conguagliando Porsche
Ferrari recentissime - ETTORE BUZZI -
Casella Postale 65 - Intra - Tel. 0323/
42.539 - L. 3.000.000.

FIAT

® DINO SPIDER elettronico, sportivo,
225 orari, vendo permuto facilita,
LEONARDI - Via S. Giovanni Laterano,
20 Roma - Tel. 73.15.775.

LANCIA

® LANCIA FULVIA HF 1,3 Gr. 4 adatto
anche a rally, 145 CV. cerchi Cromodo-
ra da 6'', cambio ravvicinato, assetto

Koni o permutasi. Telefonare: BOLOGNA
27.48.43.

F. 3 Competitivo anno 1971: motore
super Novamotor nuovo, prezzo molto
interessante, permutoc anche con auto
di serie seminuova non elaborata. Te-
lefonare; MODENA - 059/54.54.86,

FORMULA MONZA LAB aggiornatissima
due motori Alloni di cui uno nuovo -
numerosi ricambi vendo o permuto; e
LAB-CRM con carrello L. 450.000 - MA-
RIO BENUSIGLIO tel. 02/688.26.41.

TECNO F. 3 Novamotor perfetta, telaio
F. 2 1871, ultimo costruito, mai urtato,
vendo anche solo telaio o permuto con

vettura di serie., GABRIELE GATTA - Te-
lefono 0543/26.346.

S| COMPRA “
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ABARTH

(AUTO

® ABARTH OT 1300 Acquisto occasione

Abarth OT 1300 pronta corsa PIERO
DILAURO P.zza Ferrovia, 39 84100
Salerno.

ALFA ROMEO

ALFA ROMEO TZ2 anche con meccani-
ca e carrozzeria in disordine prezzo da
convenirsi - DINO DE VITA - Via Monte
Vodice, 9 - Aosta - Telefono 0165/43.278.

ACCESSOR' e parti speciali

TETTUCCIO RIGIDO Compro occasione

tettuccio rigido per 124 Spyder uso ral-
lye. ANTONIO FERBRAR! - Valle Crosia
18019 IMPERIA Via Roma Telefono
0184,/20.725,

VARIE

AUTOSPRINT annuale Autosprint '70 e
n. 26/70 disposto buona valutazione solo
se Iin buone condizioni. ANDREA MA.-
EGF” - Via N. Sauro, 9 26025 PANDINO
CR).

@ = vetture sportive.
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