MONDIALE PILOTI DI F.1

|| mondo delle massime monoposto di F. 1
¢ in subbuglio: giorno dopo giorno gli or-
ganizzatori dei wvari Grands Prix recedono
dagli impegni presi all'inizio di stagione,
quando pareva che le gare da disputarsi
fossero addirittura quindici, Gia decisa la
soppressione del G,P. d'Olanda, € di que-
sti giorni la crisi degli organizzatori dell=
gare a Clermont Ferrand, al Mt. Tremblant

e a Spa che non se la sentono di adeguar-
si alle esose richieste dele Case e dei pi-
lati, 0 ai pretesi aggiorrdfiénti voluti dal-

la GPDA. Sta di fatto che sui GP di
cia, Canada e Belgio {(spostata a Nivel:

Fran-

G.P. del Sud Africa

piloti e il «{eit motiv» della corsa sa-
ra probabilmente come al! solito la lot-
ta delle Ferrari contro Jackie Stewart, de-
tentore del titolo e vincitore della prima
prova a Buenos Aires. Lo scozzese ne!
frattempo non ha riposato sugll allori: co-
sciente della caccia all’'uomo che si risol-
vera in grande stile in Sud Africa, per pri-

mo & sceso in pista per le prove prelimi-
@ assieme al
Cévert ha
tracciato di

nari

rato per giorni e giorni sul
dhannesburg. Dopo circa quat-
trocento girl, prove di circa una cinquanti-
na di pneumatici, la sua dedizione € stata

compagno di squadra

les) nDnS si pud ancora dire una parola premiata: & crollato anche iJ':| suo record
sicura. icuramente si correra invece a : : 2 : v ufficioso in prova del '71, ed |l primato
D e L e e Le corse chiave dal 28 febbra_l_t_::_gl 5 marzo in ltalia e all'estero T G ohe B aSortiang i
Febbraio
DATA CORSA A.C. LOCALITA’ DI PARTENZA  ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
29 Rally Fallas Spagna eee Rally
2.5 Giro del Portogallo Portogallo b Rally Nunes (Porsche)
3-5 Rally Interwest Germania e Rally
3-5 Rally Shomil Polonia ® Rally
3.5 Rally delle Nevi Finlandia eee Rally Blemgvist-Hertz
' (SAAB)
4 G.P. del Sud Africa Sud Africa Circuito di Kyalami ese Velocita in circuito  Andretti (Ferrari)
mt. 4070 Camp. Mondiale ! media kmh 180,879 -
Piloti F. 1 Record sul giro: An-
dretti (Ferrari) 1'20"3
media kmh 183,982.
4-5 1. Rally di Sicilia AC Salerno Partenza e arrivo: Partenza: see Rally
Cefala Sabato ore 8 Camp. ltaliano
Rallies
4-5 Raduno Paderno O Autosciatoria
Autosciatorio Dugnano
Magnifica Comunita (MI) _
5 Corsa a Jarama Spagna Circuito di Jarama eee Velocita in circuito
mt. 3432 M1
. R — e sy
A Trofeo Borghetti Gentlemen’'s Circuito di Vallelunga L Velocita in circuito
| M.c. mt. 1620 T1, T2, GT3
5 Gara Tris Torino Aeroporto * Velocita in circuito
alla Cerrina Racing Club Cerrina
5 Corsa all'Ontario Stati Uniti Circuito di Ontario eee Velocita in circuito
mt. 5140 Stock Cars
Corsa di Ceyreste Francia L Velocita in salila
5 Trofeo Airone Scud. AironeCampo di Tommaso (] Esercitazioni
Molykote Molykote Natale di Reg. Sprint
i = r i ==
9.11 Lyon-Charbonniéres- #@® Rally Nicolas-Vial (Alpine) 18 eee Velocita
Stoccarda Camp. int, Corsa a F. 5000 in circuito
GERMANIA rallies piloti Brands Hatch
“—Ct;r_s.ﬁ-a < LT Velocita Pescarole (March) 59'57''2 EHSI] TR
1 Mallory Park Trofeo europeo in circuito media kmh 173,940. Giro piis 18-18 PRally di S. Marino Rimandato a data
GRAN BRETAGNA F. 2. veloce: Peterson (March) e e SRR da destinarsi
Pescarolo 4'03"'2, media kmh 15 Corsa del Campionl eee Velocith Regazzonl (Ferrerl). Nuove
o 181,05 (non valevole) GEAHH BBH:‘:.‘IT:} Hliltch léi i In eireuito rl?;rd: H}Il "E'lrlhhlm] I
05 200 Velocita Brambilla (Birel) 30'44''30, amp. Sne 26" 7, media kmh 177,
G.P. Vigorelli F. 3 in circuito media kmh 144,318. Giro pi F.3 F.3: Vandervell (Brabham).
SCUD. MADUNINA veloce: Lo Voi (Brabham) Nuove record: Bond 1°38°,
media kmh 149,842 = o Hm-dll kmh ;H.ﬂ
12 » Regolarita Altoe : s g ezemans (GTAm)
Coppa Citta di Cesena Trofeo ¢ i ﬂnrﬁl ﬂ HHEIWI El_lzl'll‘-lin!"_lltu In circulto media kmh 183,65
SCUD. ROMAGNA Rallies Nazionali e 19 :“:. i_l ith Pl {lhlrth} T
12 Velocita Neri (Abarth) 1'19''56. Re- g ons Y148, me-
Garsa i Fléroa see gt - {Tundallji 1'08" madfa E:mcﬂ Ampus Csmyp. surop. in salita dis kmh 110,36% nuove rec.
BELGIO kmh 106 (1970) = :
_ e 19 0 Velocita
12 ee Velocita Trofeo Texaco F.3 In circulto
Cuﬁpe t#ﬁ_AGIF GT, S in circuito a Vallelunga * ;
a Montihéry
FRANCIA PILOTI ROMANI i
oyl 19 e Velocita
12 » Velocita Taramazzo [Abarth) 34'31''6, Belmonte-Avola in aalita
Corsa La Roguette in salita nuovo record AC SIRACUSA 2 S SN o J .
12 (Y 1] Velocita Rally Due Valll Trofeo
Carolina 500 Stock cars in circuito AC VERONA Rallies Naz. ALS=EY,
STATI UNITIL 19 ® Velocita
15-18 Rally DDR 900 Rally Zasada-Jedrychowskl (BMW) Gara Tris in circuito T
o 'Y GERMANIA KART ARCIONIA )
17-19 Rally Firestone S8 Rally 19 oo Yelocita
SPAGNA Camp. int. Corsa a Hockenhelm GT. T, 8 in clrevito
rallies piloti GERMANIA A W L
17-19 'Y 1 Rall 19 [ ] Yeioacita 'l'ﬂll-'ldlllll [mrﬂﬂ] i‘ﬂ”"
Rally s Corsa di Condroz in salita
Hanseatic BELGIO Siar
GERMANIA 19 - Velogita Bagration (Porsehe) 3'59"'8,
18 150 Miglia ee0 Velocita Carrera Montserrat T. GT, § in salita nueva record
di Phoenix USAC in clreuito SPAGNA
STATI UNITI LEGENDA: #®® - internazionale libera; ®@® - internazionale: ® = naz.: [] = « chiusas

d SR

VV8/BIc




E' opportuno cominciarli a contare gli amici (governativi) dello sport automobilistico. Oltre l'on. Ni-
colazzi (che fece le note promesse alla premiazione Tre Gazzelle), oltre I'on. Salizzoni, c¢'é anche
I'on. Pedini da tenere presente tra gli amici. Lo vedete in questa foto molto interessato alla presen-
tazione del plastico dell’autodromo di Lonato a Brescia. (A proposito riuscira lui a risolvere le... gelosie?)

- —
———

i —
———— i — 1

i e N T R

]
|
|
|

'|

3 I

-
A

n,

b

@« Ah: si' gue! aioro—e'ars anch'io.. ». Epsl 'ave. Glianni _Asnalll
ha ricordato quando — visitando il Museo Lancia |altro venerdi

in occasione della premiazione del rally Montecarlo, l'ing. Gob-

= am e

oo Sa L T e RS

'_};_Ja___m_ g'_I_I ha presentato la Lancia F. 1 con la quale nel 1955 Alberto

Ascari fini in acqua a Montecarlo, Perd l'avvocato-Presidente Fiat,

non ha poi riconosciuto nel film (televisivo) proiettato per l'occa-

A S

il il

sione sul rally monegasco, la 124 spider. Forse perche Paganelli

I'aveva messa a ruote in su nella neve!...

Telefonata al
(02) 9131491

Hes raie gy T

clocida

N e

La C.S.A.l. a prova di coraggio

Tolihe, 724 14dH - 257 DWY
Rpastuds 4015 MADRID. 4

Pericolo

SCALFARO?

Mini-
'I.'.' reaccu |1|'.'.:I'L'

® 1l ritorno dell’'on. Scaltaro al

4 stero dei  Trasporti  puo
Y gli appassionati dello sport automobili-
" Gli
teranno
hanno una bella scelta tra l'ex giudi-
11 Donat-Cattin!... Scalfa-
ro ¢ stato, s¢ non lo ricordate, il pro-
motore della famosa Commissione M-
per

motoristiche oltre che famoso « nemi
co » dell’ACI.
per
un Presidente del

stico. amici piemontest (che vo

d.c. nelle prossime c¢lezioni)

ce e L'on.

nisteriale la disciplina delle gare

Per fortuna che abbia-

mo. bilanciare cotanto ministro,

Consiglio che si
chiama Giulio Andreotti, grande pro-
tettore dell’autodromo di Vallelunga

Una mano lava 1'altra.
L

Con una spregiudicatezza della quale mai prima era stata data una prova (chi
pud ci corregga, dati di fatto alla mano) la nostra CSAI ha reagito con irriduci-
bilita ala « sortita » del comunicato CSI che ha posto il « veto », come sapete, a
qualsiasi anticipata attuazione della riduzione di strozzatura per le monoposto F. 3.

L’anno scorso, se non andiamo errati, la stessa CSAI a proposito del problema
chiave « strozzatura o no » si dichiaro impossibilitata a cercare una soluzione che
« andasse contro » i regolamenti internazionali. Stavolta invece Rogano, Zucchi e
C. non ci hanno pensato tanto a reagire (giustamente) all’ukase di Treu da Parigi.

La ragione ¢ abbastanza lampante, Perché il mantenimento della strozzatura s
« 21,5 », pur se puo far piacere all’Alfa Romeo, complica il progetto F. ltalia, La
CSAI non puo permettersi di lanciare una Formula addestrativa nazionale le cui
macchine possano addirittura essere in grado di spiccare tempi competitivi con la
terza formula agonistica. Percio, via libera alla strozzatura piu grande, costi quel
che costi in sede internazionale! E nazionale, Perche c'e¢ stata la trovatina di
quegli organizzatori della « Madunina » che, per attuare certi programmi « pana-
mericani », hanno tutto l'interesse a tener buona la CSI, anche a prezzo di una
frattura in Italia della F. 3.

Sull’argomento avremo modo di dilungarci a parfe. Quel che ci preme sottoli.
neare ¢ che prendiamo atto, a questo punto, della « prova di coraggio » di CSAL
L’importante & che i dirigenti del nostro sport si ricordino di mostrare altrettanto
irriducibile coraggio nei confronti della CSI quando ve ne fosse bisogno per I’in-
teresse generale del nostro automobilismo e non solo per salvare certe scelte che
li investe sul piano personale di dirigenti, appunto come la F. Italia!

Due PANTERE
ufficials
a LE MANS

® Dopo le prove con Parkes a Valle
lunga, la Pantera De Tomaso Gr, 4
andria presto a sostenere del test a
Monza, perché le prestazioni sulla pi-
sta piu veloce interessano di piu al
costruttore in vista di‘una partecipa
zione a Le Mans. Alla 24 Ore sono
' state gia iscritte ufficialmente due
Frohgqueo : pete

concartido : macchine dalla De Tomaso, ma non
01 345 si conoscono ancora le decisioni per
' i piloti. Intanto ora si lavora sodo

8 CAnrrnrA i R ol Yanto wal
cl erayvamo kidan dit accettare per buo-
na una notizia data da altri colleghi,
guardacaso si ¢ rivelata inesatta! Ci
riferiamo all'annuncio che KINNU-
NEN, il pilota finlandese e¢x Porsche,
avrebbe guidato una Ferrari 312 P, in
Targa Florio in coppia con Brian RED-
MAN. Invece non ¢ vero. Kinnunen
non fard la corsa per la Ferrari. (Che
cosl cerc#® un quarto. vomo, da ag-
giungere appunto a Redman e a Mer-
zario ¢ Sandro Munari).

1-1 win, 33

Telefonata-tipo per i giornali- (Italia)

sti che nella scorsa settimana
abbiano provato a chiamare |l
9131491, prefisso (eventuale) 02.

— Scusi c¢'¢ l'ingegnere...?

— Chi parla?...

— Ah, lei € un giornalista?...
« ALLORA » l'ingegnere non puo
rispondere. E' occupatissimo. Mi
lasci il numero che fard richia-
mare io... Grazie.

Pare che chi ha atteso fidu- @
cioso la « richiamata », stia an-
cora aspettando...

A Dom AUTO SPRINT

® Sempre piu difficile al vertice Por-
sche (per ora). Il « fifty-fifty » azio-
nario, tra il gruppo Ferry Porsche e
la sorella signora Louise Piech, &

arrivato 4 un (momentaneo?) acco-
modamento. La «testa» del giova-
ne ing. Ferdy Piech (che ha lascia-
to la dirigenza recnica), il gruppo di
cognome Porsche I’ha pagate con un
abbinamento al vertice aziendale. La

famiglia Piech non & pili « uscita » del
tutto dal gruppo. Presidenti ex aequo
sono adesso l’'ing. Ferry e la sorells
Louise. Le due societi (quella di co-
struzioni a Stoccarda, con prevalenza
della quota dei Porsche, e quella di
vendita — cioé i cordoni della bor-
sa =~ in Austria a Salisburgo, con pre-
valenza Piech) si sono fuse in una sola

Casella Fostale A.D 17 34

40100 BOLOGNA

per approntare i modelli necessari ad
accogliere le richieste di acquisto gia
pervenute. Prima saranno realizzate
10 macchine prenotate dagli Stati U.
niti, poi le due prenotate in Italia ¢
quindi le tre richieste dalla Francia
Belgio e Germania. Le dichiarazioni
(riservate) di Parkes sulle buone pos-
sibilita alla distanza della Pantera Gr,
4 nella 24 Ore francese hanno fatto

IMPRESOS

Che AUTOSPRINT fosse diventato un « PADRINO » nel mondo
delle corse l'abbiamo scoperto dagli amici di « Velocidad ». Quel
« DON » (quasi) ci inorgoglisce...

piacere nel clan De Tomaso. Si va-
luta che il segreto per ben fgurare
alla grande corsa di durara sara quel
lo di avere frizioni resistenti ¢ quindi
piloti tranquillamente wveloci.

® Messaggio (domanda) speciale: che
cosa accadde nel maggio 1970 ncllo
« scantinato »-garage dell’Hotel S. Lu.
cia a Cetalu, intorno a una certa mac-
china (celeste) sulla quale qualcuno
prendeva misure?

a decorrere del 1. marzo. Ora si tratte-
ra di definire i nuovi piani di investi-
mento. Sportivi compresi. (Ma un «ri-
torno » non $§i potra mal avere prima
di 2 anni). 1 nuwovi direttori sono:
ing. Ernst Fuhrmann, anni 53, per
il settore tecnico; dr. Heinz Brani-
tzki, 42 anni, commerciale., Ma forse
gli « scossoni » (anche azionari) non
sono finiti,

V8/B

® Chi e perché ha indotto a Daytona
1 commissari a controllare 1l peso (mi-
nimo 575 chili) e la benzina del 2000
Abarth SP dopo le sue (velocissime)
prestazioni In prova?

Marcellino

|

|

nelle pagine che seguono

40 novita
a Indianapolis

RAPPORTO
AUTODROMI

numero 2

Ultimissime
Formula 1

il pa'llottolierg
delle , rubriche

il giornale di
mezzanotte

a pagina

Dove corriamo
domenica?

€) A ZANZARA
Il giornale
SCUDERIE

KARTING
giornale del Club

BORSA-AUTO
TUTTESPRINT

MOTORAMA
Mini-HOBBY

SCRIVETECI

rimarremo amici

@ INFORMATUTTO

@

@ COMPRAVENDITA




pyno «speciale» FRANCO LINI

AMERIGA

Tutti i segreti

di una MAXI
500 MIGLIA

> @ anch
un misterio

- - - s -

Indianapolis sotto la neve. E' un modo non abituale di vedere la
famosa pista. Per corrervi e tentare di vincervi la 500 miglia, in tutti
gli USA si stanno costruendo macchine nuove. In maggio a questo
deserto bianco si sostituira la folla compatta, con le 33 macchine

INDIANAPOLIS - La 500 miglia del 1972, e con essa
le gare del campionato USAC, saranno probabilmente
le piu ricche di novita tecniche. Infatti nelle officine
delle squadre che partecipano-di solito alla grande gara
sONo in costruzione almeno 40 macchine nuove.

La McLAREN ha in costruzione sette macchine:
quattro sono state commissionate da Roger Penske per
Donohue e Gary Bettenhausen; le altre tre saranno del-
la squadra ufhiciale, per Revson e Johncock (Hulme
non correra a Indy nel 1972). A Troy, nel Michigan, la
SNYARES ENGINEERING sta costruendo sei macchi-
ne, per Rutherford, Savage, McCluskey, Dallenbach e Ke-
nyon. Ad Atlanta, in Georgia, una officina sta costruen-
do cinque nuove macchine che si dice somiglino molto
alla McLaren 1971: due sono per A. J Foyt e le altre tre
per Ruby e Cale Yarborough. Alla LOLA, in Inghilterra,
stanno costruendo una macchina per White. GRANT
KING sta fabbricando quattro macchine, per la sua squa-
dra che avra Snider e Krisiloff. VOLLSTEDT prepara
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due macchine nuove per il suo pilota Zimmermann.
Infine la CHINOOK sta preparando una macchina
nuova per George Eaton, il giovane canadese vincitore
del Trofeo « Rookie dell’anno » nel campionato USAC
1971. Si dice che questa macchina avra anche un nuovo
motore e si sussurra di un misterioso otto cilindri
piatto!

Le macchine piu interessanti, tuttavia, sono quelle
che escono dalle due officine in California, quella di
PARNELLI JONES che avra Al Unser, Mario Andretti
e Joe Leonard, e quella di DAN GURNEY che conta su
Bobby Unser. La macchina di Gurney ¢ pronta ed ha
gia dimostrato di andare molto forte. Quelle di Par-
nelli lo saranno tra poco. Eccezionalmente, abbiamo
potuto vederle entrambe in officina, e siamo in grado di
presentarvi le foto esclusive di questi bolidi che pro-
babilmente saranno i protagonisti della stagione ame-
ricana 1972.

V8/BI

Wiriheme

[ —_

o

" Nella tana
del

« confinato »>
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Phillippe ed un altro tecnico in-
glese nel loro studio. Alle pa-
reti sono foto e disegni della
Lotus 72, che ora Phillippe de-
finisce «una vettura gia vecchia»

4

DALL'INVIATO

g

Maurice Phillippe (a sinistra) con
Parnelli Jones davanti alla porta
della officina segreta. Al centro
uno degli sceriffi, con tanto di
placca al petto, incaricati di im-
pedire !'avvicinarsi di estranei




uno «speciale» FRANCO LINI

AMERIGA

Tutti 1 segreta
di una MAXI
500 MIGLIA

Sotto questo telone & la rivo:
luzionaria linea segreta della
nuova macchina che stanno
preparando per Al Unser e An-
gretti. E tutte guelle ¢he
hanno voluto mostrare.

“|a rivoluzione di PRILLIPPE

CALIFORNIA 0 lemlu ve-
drete la macchina che stiamo
costruendo, finita in tutti i
suoi particolari, quella I vi
sembrera vecchia, da museo ».
Sono parole di Maurice Phil-
lippe, gia progetiista della
Lotus, che adesso ¢ «confi-
nato » in un appartamento di
Torrance, in California, a di-
segnare la macchina che sara
guidata da Mario Andretti e
Ai Unser ‘¢ Joe Leonard nelle
gare del campionato, USAC, e
Soprattutto a Indianapolis. E
«quella li», e la Lotus 72,
appesa a1 muri della tana di
Phillippe, in una grande fo-
tografia ¢ in un disegno di

.
o

quasl due metrt di lunghezza,
La Lotus 72, quando fu pre-
sentata due anni fa, fece scal-
pore ¢ Ssuscitdo ammirazione,
soprattutto per le sue quali-
ta aereodinamiche. E che la
macchina fosse validissima
sotto questo aspetto lo ha di-
mostrato ampiamente. Ricor-
derete come ad Hockenheim,
ad esempio, Jochen Rindt ab-
bila potuto vincere proprio
grazie alla eccellente penetra-
zione della Lotus 72: e anco-
ra oggi, il G.P. d’Argentina lo
dimostra, la 72 & eccellente
sotto questo aspctto.
Ebbene, Maurice Phillippe
allerma che la macchina che

A sinistra: l'ossessione dell’ae-
reodinamica ha spinto a raffina-
tezze incredibili, su ogni partico-
lare. Tutto & estremamente le-
vigato ed arrotondato, come que-
sta parte della sospensione an-
teriore, che é attraversata da
un forellino che convoglia un filo
d'aria a raffreddare un tubo dei
freni! Sopra: la paratia alle spal-
le del pilota. La costruzione uti-
lizza molte rivettature. A destra.
le parti del telaio gia pronte.

costruendo, finita in tutti 1 suol
quella li vi sembrera vecchias

sta costruendo lara sembra-
re la Lotus 72 vecchissima,
una macchina da museo. Da
questo momento la vostra im-

maginazione pu0 scatenarsi,
ed i1mmaginare tutto I'imma-
ginabile!

Diciamo la vostra fantasia,
perché nonostante la nostra
buona volonta non ci € pos-
sibile dirvi come sara fatta,
questa macchina sensaziona-
le, anche se abbiamo avuto
il privilegio di entrare nella
lortezza di Torrance che o-
spita Maurice Phillippe, ur
altro tecnico inglese che lo
aiuta nei disegni, ed il grup-
petto di tecnici e meccanici

che stanno lavorando attorno
al progetto. Una fortezza- ve-
ra e propria, con tanto di
sceriffi speciali fuori dalle
porte, con doppie chiavi in
dotazione soltanto agli «ad.
detti ai lavori » per passare
da una porta all'altra: 1'offi-
cinetta dove stanno nascendo
le macchine della Vel-Parnelli
e piu custodita di Fort Knox
o del Pentagono, e da li non
€5Ceé nessuno, ¢ nessuno en-

ira se non con la approvazio-
ne di Parnelli Jones, di Vel
Miletich e 4di
lppe.

Siamo stati, quindi, privile-
giatissimi, grazie ad una vec-

Maurice Phil-

.Quando vedrete la macchina che stiamo

) particolari,

da museo»

chia amicizia con Parnelli Jo
nes ¢ Phillippe ed ai buoni
uffici di Mario Andretti, ¢ se
non siamo in condizione di
presentarvi la linea della
macchina (dovremo aspettare
ancora un poco) possiamo
comunque mettervi sotto gli
occhi 1 documenti esclusivi
che vedete in queste pagine.

Dice Maurice Phillippe: «Ho
fatto un progetto che segne-
ra un fatto nuovo. Una mac-
china che anticipera il futu.
ro. Credo che quest’anno mol-
te delle macchine che si ve-
dranno a Indianapolis saran-
no delle copie delle McLaren
viste 'anno scorso, indubbia-

L interno dell’abitacolo, che ri-
sulta relativamente spazioso




Vel Miletich con Maurice Phillippe nella direzione
Miletich & socio di Parnelli
il corpo centrale della nuova Par-
Dal disegno del piano orizzontale inferiore
si intravvede una forma a cuneo,

del garage Parnelli.
Jones. Sotto:
nelli.

mente delle macchine che
hanno dato una nuova svolta
alle macchine americane. Noi
stiamo facendo qualcosa di
molto piu avanzato »,

Gli chiediamo se somigliera
alla Lotus 72. Ed € qui che ci
risponde, additando la f[oto-
grafia ed i1l disegno appesi ai
muri: « Quella 11 sembrera
una macchina vecchia, quando
vedrete la nostra finita ». Non
insistiamo, perché ¢ chiaro
che non s1 sbottoneranno.
Hanno ragione, d'altra parte,
perché insieme con la strut-
tura moderna, & proprio la li-
nea della macchina, le sue
soluzioni aereodinamiche, che
rappresentano le autouts sui
quali contano per poter an-
dare piu forti di tutti.

E poiché le tre grandi cor-
s¢ cul puntano sono quelle di
Ontario, Indianapolis e Poco-
no, tre gare ad altissime ve-
locita pressoché costanti, la
velocita massima figlia della
penctrazione  aereodinamica
diventa l'elemento piu  im-
portante della prestazione.
Quindi ¢ chiaro che non vo-
gliono svelare 1 loro segreti
[in quando sara possibile, per
non dare agli avversari delle
it i[]t‘t‘ ¥,

Qu~llo che riusciamo a
Strappuargli ¢ che il proble-
ma che si sono trovati a ri-
solvere ¢ molto complesso,
perche la ricerca spinta nel
‘campo della penetrazione ha
dovuto essere condizionata
dalle necessita di aderenza, e

nelli;

appuntito

soprattutto da quelle del ral-
freddamento di acqua e olio.

« Adopereremo soltanto i
motori Offenhauser. Nelle ul-
time versioni questi motori
hanno persino superato i 900
cavalli di potenza massima,
quindi immaginate quanto
calore sviluppano. Penso che

-

Una parte della piccola officina segreta di Par-
lavorano in tutto nove meccanici.
Phillippe ha personalmente calcolato e disegnato
ogni particolare della nuova macchina. E’
pronto per montarne sei con le parti assemblate

A destra,

tutto

Jiventare le curve degli ovali
delle curve... strette, dove bi-
sognera usare i freni energi-
camente. Soprattutto dopo o-
gni rifornimento, perché con
75 galloni di carburante (cir-
ca 285 litri!) 1 pesi da frenare
sono elevati. Ecco percio che
abbiamo da risolvere questi

. § ﬂ LI

Il grande garage di Parnelli e Miletich a Torrance,

ﬂ-'ﬂ“ﬂﬂ*‘ . i

sulla strads

principale. Si vendono le gomme Firestone e le macchine della Ford

costruire luori, € in sei esem-
plari. Non pare che abbiano
dubbi, quelli che hanno idea-
to queste nuove macchine;
sono sicuri del fatto loro e
sono passati direttamente dai
disegni alla produzione in se-
rie, senza passare dallo sta-
dio del prototipo sperimenta-

Quelle che vedete sono céntine, e rappresentano la struttura di un profilo alare, ma non si tratta del-
I'ala di un aereo. E' lo scheletro dell'iposostentatore che sara utilizzato sulla F. Indy realizzata da Phillippe

per le gare lunghe, di 500 mi-
glia, saranno um poco meno
spinti, ma resta un bel pro-
blema. E c'¢ anche quello del
rafireddamento dei freni. Per-
ché i freni diventeranno im-
portanti anche a Indianapo-
lis, visto che le velocita cui
pensiamo di arrivare fanno

problemi es!remamente im-
portanti, tenendo sempre pre-
sente che lo scopo e quello
di avere il minimo di resi-
stenze frontali ».

Il programma della Vel-
Parnell1 e stato impostato su
se1 macchine. E tutto quello
che ¢ stato costruito o fatto

le Liu.

provare prima di co-
struire le macchine succes-
sive.

« Prima di tutto non abbia-
no molto tempo, poi credo
che in fase di progetto ab-
biamo pensato a tutto. Quin-
di non credo che vi sia tanto

bisogno di vedere se le so-

luzioni immaginate sono buo-
ne o no. Credo che abbiamo
fatto del buon lavoro. Il no-
stro obbiettivo €& di riuscire
ad andarc fortissimo. Abbia-
mo saputo di quello che la
macchina nuova di Gurney
ha fattg¢ a Ontario, con una
media di 191 miglia su un
giro. E' moltissimo, tanto di
cappello; ma noi pensiamo di
poter andare a 195 ».

Dette cosi, con tranquilla
naturalezza, sembrano enun-
ciazioni normali; e Maurice
Phillippe ha proprio l'aria di
trovarle normali. Se C1 s1 pen-
sa sopra un momentino, In-
vece, ci si rende conto di una
eccezionalita che non c¢1 sor-
prende, in fondo.

Le macchine in coslruzione
sono sei, identiche. Sono mo-
noscocca in acciaio, costruite
secondo i criteri cari a Phil-
lippe: € meglio fare una mac-
china a sezioni separate, tan-
to da poter modificare ognu-
na delle parti con relativa
facilita. Vale a dire che avran-
no un corpo centrale, pol una
parte frontale e una parte
posteriore. Tre macchine So-
no quasi pronte; fra non moil-

to, iIn marzo, la prima sara
in pista per le prime prove
riservatissime. Due altre sa-

ranno pronte per le prove di
Indianapolis, e per il tempo
della grande corsa anche le
altre tre saranno finite.

[l programma sara rispet-
tato, anzi Phillippe c¢1 dice
che sono leggermente 1n an-
ticipo, attribuendosr. 1l meri-

ex ]
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Tutti 1 segreti
di una MAXI
200 MIGLIA
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to al meccanici. Gli uomini
che lavorano alla costruzione
delle nuove Parnelli sono in
tutto nove, guidati dal capo
meccanico Joe Fukushima,
americano ma di chiara ori-
gine giapponese.

« Sponsor »
e piloti

La macchina si chiamera
soltanto « PARNELLI » e sara
equipaggiata da pneumatici
Firestone. Il motore, come
abbiamo detto, é il classico e
incredibile 4 cilindri Offen-
hauser, il cambio qucllo della
Hewland, anche se ¢ giudica-
to molto pesante. Il finanzia-
mento per la costruzione ¢
stato ottenuto attraverso gli
« Sponsors » che sono le siga-
rette Viceroy, la fabbrica di
valigie Samsonite, la Castrol
¢ la Firestone. Curiosamente

sullo stemma della squadra
higura anche il nome FDrd,
dato che Parnelli Jones &

concessionario Ford, ma per
le corse USAC sara Ullll?.',Ecl,LD
1l motore Offenhauser.

[ piloti, come sapete, sono
AL UNSER (che spera di vin-
cere per la terza volta con-
secutiva), MARIO ANDRET-
TI ¢ quel JOE LEONARD che
stava vincendo la 500 miglia
con la Lotus a turbina, nel
1968, ¢ che ha rotto a due
giri dalla fine. Tre uomini di
classe elevatissima. Se la
macchina andra come preve-
dono potrebbero anche finire
tutti e tre ai primi posti.

Questo e quel che si augu-
rano Vel Miletich e Parnelli
Jones, che "abbiamo poi visti
nel grandissimo garage di
Parnelli. Quando siamo arri-
vati stavano scegliendo le
nuove uniformi della squa-
dra, rosse con strisce bian-
che. Parnelli ormai ha smes-

® FIAT-Giannini 650 Modena:

@ FIAT-Giannini 500 TV: berlina 2 porte, motore 2 cilindri,
corsa mm 70, 499.5 cc, potenza max HP 22 DIN, val,

® FIAT-Giannini 590 GT: berlina 2 porte, motore 2 cilindri,
corsa mm 70, 586 cc, potenza max HP 28 DIN, wvel,

® FIAT-Giannini 650 “NP: berlina 2 porte, motore 2 cilindri,
corsa mm 70, 652 cc, potenza max HP 32 DIN, vel,

® FIAT-Glannini 128 NP-5: 2 porte, motore 4 cilindri, 2 carburatori, alasaggio mm
80, corsa' mm 55,5, potenza max HP 76 DIN, vel.

E LE FIAT-GIANNINI DA COMPETIZIONE:
@ FIAT-Giannini 500 Montecarlo: potenza max HP 27 DIN, giri motore 6000

so di correre, ma non del tut-
lo, visto che qualche mese [a
ha partecipato a quella cosa
Straordinaria che e la « Baja
1000 », la traversata della pe-
nisola californiana, in Messi-
co, praticamente nel deser-
to. Guidava una Ford Bron-
co, una macchina speciale da
fuori strada, ed ha vinto. Il
successo gli ha procurato, lo
ammette lui stesso, una ec-
cezionale fioritura di vendite
delle Bronco. Insieme con le
automobili, Parnelli vende
motociclette, battelli, camion.
Il suo garage e in realta una
cnorme azienda che gli deve
fruttare parecchie migliaia di
dollari.

Miletich ¢ il suo socio, e
insieme hanno deciso che era
ora di fare qualcosa di piu
che comprare delle automo-
bili e farle correre. Cosi han-
no ingaggiato Phillippe ed i
meccanici, e adesso stanno
costruendo una vera e pro-
pria officina, poco distante
dal garage. Ci sara tutto, ncl
nuovo stabile, tutto quel che
¢ necessario per fare anche
delle macchine da corsa,
compreso banco prova per i
motori.

Un motore
FERRARI

Il che ci ha fatto chiedere
se nei loro programmi futuri
vi € qualcosa di piu della co-
struzione del telaio.

« Si, pensiamo che si pos-
sono fare delle buone cose,

migliori delle attuali, anche
nel campo dei motori », ci ri-

sponde Parnelli, « e ci stiamo

pensando per l'anno venturo.
E magari ci occuperemo an-

che delle trasmissioni. Ma a-
desso vogliamo portare a ter-
mine il programma come
I'abbiamo previsto »,

A proposito. di motori ci
ricordiamo come Parnelli Jo-
nes sia stato tra i personaggi
che erano venuti in Italia, a
Maranello, a parlare con Fer-
rari, Insieme con Andretti.
Cosa avevano concluso?

« Beh, per adesso niente di
positivo. Pero il progetto di
usare il motore Ferrari, se da-
ra i risultati sperati, c'¢ sem-
pre, e lo si realizzera forse
nel 1973. Penso che verro in
Italia ancora una volta, tra
non molto, per riparlarne »,
Come si vede ci sono molte
cose Interessanti, nel futuro.

GIANNINI

SOCIETA’ GIANNINI AUTOMOBILI Sp.A.

alesaggio mm 67.4,
oltre 105 kmh Lire 685.000

alesaggin mm 73,
oltre 120 kmh Lire 750.000

alesaggio mm 77,
oltre 130 kmh Lire 760.000

oltre 170 kmh Lire 1.500.000

Lire 820.000

® FIAT-Giannini 590 Vallelunga: potenza max HP 35 DIN, giri motore 6000

Lire 820.000

potenza max HP 42 DIN, giri motore 6000

Lire 820,000
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Dan Gurney con alcuni amici. Lui rimane in officina anche quando
gli operai se ne sono andati da un pezzo. C'é¢ sempre da fare

oS
3
i :

SANTA ANA - La « ALL AME-

RICAN RACERS » di Dan Gur-
ney non ¢ molto lontana dal-
la Parnelli. Proporzionalmente
alle dimensioni di Los Ange-
les, intendo, dato che tra I
una ¢ l'altra ¢ lo sconfinato
corpo della mostruosa agglo-
merazione che si usa definire
Los Angeles. Il non molto lon-
tano €, per usare il metro lo-
cale, a un'ora e mezza di au-
tostrada, un centinai® di chi-
lometri.

Dan Gurney lo scopriamo
intento a trafficare attorno
ad una motocicletta Yamabha,
la sua nuova passione, che tra
I'altro sta diventando un af-

fare perché Gurney sta effet-

tuando delle buone esperien-
ze tecniche con queste moto
giapponesi, per trarne delle
versioni sportive.

Piu larga
perché solida

In officina, accanto a un
paio di telai in costruzione,
vediamo il primo esemplare
della nuova Eagle, quella che
ha suscitato tanta sensazione
in dicembre e poi in gennaio,
quundu ha superato, guidata

da Bobby Unser, le 191 miglia

VS/?.,J |

orarie sulla pista di Ontario,
cosa che nessuno aveva mai
fatto p#ima. Il primato prece-
dente era di Donohue, che
con la McLaren-Sunoco aveva
girato alla media di 186,7 mi-
glia orarie.

La nuova Eagle appare, a
prima vista, molto larga, ma
in realta la sensazione & data
dal fatto che ¢ molto bassa, e
quindi i fianchi appaiono piu
larghi in prospettiva. Gurney

) INDIANAPOLIS

........

non lo nega ed afferma che
effettivamente la macchina e
voluminosa. « Pero per andare
cosi forte e resistere, in gare
come le 500 Miglia che si cor-
rono su curve sopraelevate, &
necessario che la macchina sia

solida. E quindi sono necessa-
rie determinate dimensioni.
Crediamo di aver fatto un
buon lavoro e sono lieto di
ringraziare pubblicamente Ro-
man Slobodynskvi che & il

Il canadese Geurje EATON, accantonate le velleita in

F.1 per mancanza dl macchina competitiva, ha scelto Vanno scorso le gare

USAC,

partecipando alle ultime corse della stagione, con notevoli risultati.

Per questo egli & stato nominato « Rookie » dell’anno nel campionato USAC,
ricevendo il corrispondente premio durante l'annuale banchetto di fine gen-
naio a Indianapolis, La scelta di Eaton si & rivelata felice anche sul piano
estetico. Infatti per poter correre nelle gare USAC & richiesto ai piloti anche
una presentazione personale secondo certe regole, che prevedono la pulizia delle
tute ¢ un aspetto gradwule“ Per questo George Faton ha dovuto tagliare
i capelli, che portava molto piti lunghi di quelli di _I_a_ckle Stewart, e lo abbiamo
visto con una pettinatura corta, con riga laterale a sinistra che faceva molto
studente modello di severo collegio. La notizia pud interessare qualche pilota
di casa nostra, semmai avesse l'intenzione di correre a Indianipolis un giorno.

Per esempio Merzario, Tondelli, Noé...



Due nuove Eagle in costruzione. In totale ne fanno sette esemplarl

Questa e la nuove Eagle che guidata da Bobby Unser ha stabilito — A i e r BB e e o L
un nuovo primato a Ontario, prima macchina a superare le 190 mi- el | ' P _
glia orarie. Anche Gurney ha lavorato sulla penetrazione. A de- ' |

stra: la Eagle senza il motore. Visibili le sospensioni e i radiatori

Anche GURNEY lavora sodo

L'AQUILA &
Ingrassata

La parte anteriore della nuova Eagle. Si notano i due radiatori ac-
qua, posti ai lati anteriori dell’abitacolo che ne «ingrossano» la linea

nostro capo progettista e Phil
Remington che ¢ il capo del-
la fabbricazione. Credo che

quest'anno avremo delle mac-
chine molto buone, e a India-
napolis ne vedrete parecchie.
Ufficialmente abbiamo soltan-
to un pilota, Bobby Unser, an-
che se per le tre 500 Miglia
(Ontario, Indianapolis, Poco-
no) forse avremo due macchi-
ne. Ma oltre alle nostre uffi-
ciali vi saranno quelle che
stiamo costruendo, per Sam
Posey, Bill Vukovich, Jim Mal-
loy, Bud Tinggelstad; in tutto
sono sette macchine, che stia-

mo preparando e speriamo di
finire presto. So che anche gli
altri stanno facendo cose mol-
to buone, ed ho sentito par-
lare di un progetto rivoluzio.
nario in via di realizzazione
da Parnelli. Staremo a vedere
cosa avranno fatto gli altri,
Noi per ora siamo molto con-
tenti dei nostri risultati. E na-

turalmente pensiamo di poter
progredire ».

"[’uttr.:u questo Dan Gurney lo
dice con la spontaneith e la
semplicita che gli conoscia-
mo, come se fosse la cosa piu
naturale del mondo. Sc si pen-
sa che adesso la Eagle ¢ di-
ventata la pietra di paragone
per quelli che hanno delle am-

bizioni nel campionato USAC,
si vede invece come la nuova
Eagle debba essere considera-
ta molto piu valida di quella
dell’'anno scorso, che pure c¢ra
ottima.,

Il sedile
da ..WC

Come per il passato la Ea-
gle sara finanziata dalla Olso-
nite, che ¢ la piu grande fab-
brica mondiale di... sedili da
gabinetto; e dalla Goodycar,
marca alla quale Gurney ¢ [¢
dele da tantissimi anni. Sc¢ vi
sara una seconda macchina
per le tre grandi « 500 » ¢ pro-
babile che vi sia anche un al-
lro « Sponsor ».

Comunque, insieme con la
Parnelll, la Eagle pare sia pro-
prio la macchina da seguire
maggiormente per le gare
USAC, che cominciano il I8
marzo a Phoenix, in Arizona,
sul circuito che serve alla Fi-
restone per le sue prove di
gomme e che ¢ buono ma mol-
L0 corto, appena un miglio. E
di conseguenza in ogni caso
la famiglia Unser sara ancora
In primo piano nelle cronache
di queste corse.

10149 Torino{Italy)
Yia Gatrtico 7
el 293.309/259.415

B hj*
A e

28047 Oleggio Novara(Italy)
Yia Tevere 8
tel. 91.785

A continuazione

del
N LEGA Kl
LE leggera della Melber,

la «<Eris Tondelli Racing Cars»
annuncia la prossima
diffusione di un nuovo
volante sportivo



George Bignotti, a destra, con Louis
Meyer, che ha vinto a Indianapolis
nel 1928, 1933 e 1936. Bignotti e
un accanito tifoso della Ferrari

| | due

A 1l «mago» Tabucchi con il ba- s
samento del motore Offenhau-
ser. Secondo le ultime rilevazio-
ni questo 4 cilindri ha fornito

oltre 900 cavalli di potenza

vorrebbero un motore FERRARI

T . INDIANAPOLIS - Dalla California all"lndiana, con un
o R e e —————— |, qualche migliaio di chilometri, ma anche con
ey F _ un notevole sbalzo di temperatura. Se¢ nell'inverno
e = eSO (e o molto mite della California si stanno preparando le
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L'officina di George Bignﬁtti a Indianapolis. Sul fondo le macchine del 1971 che serviranno per le
prime gare. Qui si preparano | motori per le nuove Parnelli (foto LINI)

e

vi apre la strada
nella foresta del traffico

La tromba Fiamm vi da sicurezza
in sorpasso

in curva

nella nebbia

in qualsiasi situazione di traffico

perché sovrasta ogni rumore interno ed esterno.
Le trombe Fiamm ormai diffuse in tutto il mondo

s0no prodotte In una vasta gamma
di tipi per tutte le vetture

trombe

IAMM

:

F‘AMM * Montecchio Maggiore (Vicenza): la stessa Casa che fabbrica le note Batterie.
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macchine per gli scontri di maggio, a Indianapolis

c’'e la neve e fa |
visto dalle nostre prime

freddo. Scopriamo cosi, come avete
foto, delle prospettive in-

W

consuete, con la famosissima pista coperta di neve,

Pero la gente di Indianapo-

lis non ¢ in letargo, anzi.
Passiamo , a salutare Aldo

Andretti, nel suo feudo che
¢ sulla strada che va all'ae-
roporto, e nel quale dirige la
vendita delle gomme Fire-
stone per la zona. E gli por-
tiamo notizie fresche di Ma-

rio, che in fondo vediamo
piu di lui, specie in questi
tempi. E lui c1 da notizie
interessanti sugli affari di
famiglia, che wvanno benissi-
mo. Nell'anno passato han-

no aumentato la vendita di
gomme del 46 per cento, il
che ¢ molto.

I sogno di
BIGNOTTI

Dalla pista innevata, sulla
guale non c'e nessuno, pas-
siamo alla piccola officina di
guell’'oriundo italiano che co-
noscete gia, perché ve ne ab-
biamo gia parlato parecchie
volte: Giorgio Bignotti. E'
quello che nel gergo amerl-
cano chiamano «capo mec-
canico », ma in realta ¢ qual-
cosa di pit di un meccanico,
un vero e proprio capo di
un gruppo di tecnici di valo-
re. Immerso nelle corse da
decenni, Bignotti e stato il
responsabile della prepara-
zione delle macchine che han-
no vinto la 500 Miglia di In-
dianapolis degli ultimi due an-
ni. Ha la sua officina a India-
napolis, poco distante dalla
grande pista e fino a ieri era
i che si mettevano a punto le
macchine.

Adesso le cose stanno cam-
biando, ed appena sara pron-
ta l'officina nuova di Torran-
ce, quella che Parnelli Jones
sta facendo costruire, si tra-
sferira anche lui in California,
lasciando a Indianapolis sol-

E
\

tanto un paio di uomini sta-
bilmente. Adesso da Bignotti
s1 stanno preparando le mac-
chine dell’anno scorso, quelle
che hanno conquistato tanti
successi, per fare in modo
che siano pronte per le prime
gare della stagione, in attesa
della nuova Parnelli rivoluzio-
naria. E si stanno preparando
1 motori, che sono affidati al
le attentissime cure di un al-
tro 1taliano, quel Tabucchi
che e sempre stato con Bi-
gnottli € che € un vero « ma-
20 » non soltanto della mes-
sa a punto ma anche di qual-
che modifica geniale.

Da Bignotti vediamo per la
prima volta un motore Offen-
hauser completamente smon-
tato ed abbiamo modo di am-
mirarne i componenti, che ci
lasciano sbalorditi, per la lo-
ro semplicita. Non riusciamo
proprio ad immaginare che
da quei guattro cilindri salti-
no fuori adesso novecento ca-
valli. Eppure ¢ cosi, anche se
Tabucchi ci confessa che ogni
tanto qualche pistone adesso
salta.

| colori
delle sigarette

Ridipinta coi colori della Vi-
ceroy, la marca di sigarette
che finanzia la squadra di Par-
nelli, ¢ in montaggio la mac-
china con la quale Al Unser
ha vinto la 500 Miglia del 1971.
E sulle fiancate & stato dipin-
to 1l numero 9, che sara il
numero di Andretti per la
stagione 1972. Al Unser avra
la seconda macchina, quella
che era di scorta a Indiana-
polis. Praticamente sono u-
guali. Una sola differenza ri-
spetto al 1971: adesso sara
usato sempre il motore Offen-



C

Ecco il basamento dell'Offenhau-

ser. L'albero motore gira su cin-
que Supportl. o0LIO. gi alued

a cammes coi relativi castelletti
di supporto. Anche le cammes
girano su cinque cuscinetti

hauser, che ¢ un poco piu lun-
go di quello Ford. Per questo
¢ stata necessaria una modifi-

ca alla parte posteriore con

I'arretramento delle sospen-
sioni, ottenuto mediante una
« aggiunta » tra la monoscoc-
a e la centinatura che regge
le sospensioni e la trasmis-
sione, Per il resto la macchina
sara come l'anno scorso, an-
che se le sospensioni anterio-
ri sono state leggermente mo-
dificate.

George Bignotti ci fa da ci-
cerone e c¢i mostra tutto. Ci
dice delle sue speranze di fare

la tripletta a Indianapolis e
dl vincere molte altre corse

della stagione. L'anno scorso
¢ andata bene, perché Al ha
vinto la 500 Miglia e Leonard
ha vinto il campionato. Que-
st‘anno dovrebbe andare an-
cora meglio,

E nel discorso viene fuori
con una delle sue idee: « Mi
placerebbe tanto vedere una
delle macchine che stiamo co-
struendo in California, maga-
ri smagrita perché non ci sa-
ra tanta benzina da traspor-
tare, con montato sopra un

miotore tre litri Ferrari., Mi
piacerebbe proprio, e penso

che sarebbe una cosa eccellen-
te »,

Bignotti, americano come
Andretti, ¢ rimasto italiano,
come Andretti, nel sentimen-
ti. E ricordo che qualche an-
no fa, quando 1I'ho conosciuto
in una gara Can-Am (ed In
fondo era il capo di una squa-
dra avversaria), faceva il tifo
per la Ferrari di Amon, ed
era sempre pronto a dare una
mano se ce n'era bisogno. A-
desso e 11 che sogna un moto-
r¢ Ferrari su un telaio Par-
nelli...

TABUCCH!
e stanco

[talianissimo, anche lui a-
mericano ¢i passaporto, Ta-
bucchi ha invece altri proget-
ti. « Sono stufo di montare e
smontare motori. Adesso ho
63 anni, e fra poco smetto.

Ero stato in Italia nel 1958 e
me n'¢ rimasta la nostalgia. I

Franco Lini

— . ———

CONTINUA A PAGINA 12

La macchina che ha vinto la 500 Indy dell'anno scorso. Sara usata da Andretti per
le prime gare. A sinistra: la sospensione dietro della macchina vincitrice nel 1971

La testata montata sul monoblocco che porta -Ie canne e
i innesta sul basamento. |l motore Offenhauser & semplice

>
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Il motore Offenhauser al banco
prova. La cilindrata totale é di
2650 cc. A destra, un albero mo-
tore nuovo. | contrappesi sono
riportati sui fianchi, ed avvitati
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Per avere queste prestazioni
la Fiat non vi costringe

a “‘mantenere”’

motori pitu grossi e costosi
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140 km/h con 1197 cm’ della Fiat 124 ‘berlina e familiare
150 km/h con 1438 cm’ della Fiat 124 Special

o e mm mm— mE R —

160 km/h con 1438 cm’ della Fiat 124 Special T

170 km/h con 1438 cm’ delle Fiat 124 Sport 1400

180 km/h con 1608 cm’ delle Fiat 124 Sport 1600
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miel vecchi mi hanno lasciato
un pezzo di terra, in Umbria,
¢ da un po’ di tempo ne par-

. arzillo. Noi

liamo sempre piu spesso, con
mia moglie che I'ltalia non la
conosce. Uno di questi giorni
la smetto, e torno a casa ».

Tra tutti questi discorsi Ta-
bucchi ci mostra 1 segreti del-
'Offenhauser, questo incredi-
bile motore che nessuno rie-
sce a battere. E nel frattempo
¢ entrato in officina un. altro
personaggio di quelli famosi,
quel Louis Meyer che ha vin-
to tre Indianapolis (1928, 1933,
1936) e che &€ sempre molto
ce ne andiamo,
perché altrimenti a starli ad
ascoltare ci sarebbe da resta-
re a Indianapolis per settima-

ne.
f. L
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Il centro vendite Firestone dei fratelli Andretti, a Indianapolis. Gli af-
fari vanno molto bene. La pista delle 500 miglia @ poco piu lontanc

NAZARETH - Mancavano due gior-
ni alla Sei Ore di Daytona e An-
dretti aveva conquistato la prima
posizione al via, con il miglior tem-
po di qualificazione, al volante del-
la sua affusolata Ferrari 312P a
cuneo,

« lo mi sono sempre posto una
meta » ¢l ha detto « e adesso con-
siste nel vincere il campiopato del
mondo marche prima di abbando-
nare le competizioni. Oltre a vin-
cere il campionato, ho pero altre
mire. Per esempio, non ho mai vin-
to una gara sport a Daytona; ho par-
tecipato a sei o sette corse, su que-
sto circuito, molte volte ero in te-
sta, ma non ho mai ottenuto piu

4§

sofico. In passato se non vincevo,
se il motore mi tradiva, restavo di
cattiv'umore per vari giorni. Ades-
so penso al futuro, o non alla cor-
sa che ho perso la vigilia. Il tempo
passa, ogni giorno s'impara qualco-
sa. L'esperienza serve per matura-
re, si prendono le cose come ven-
gono ¢ parte della frustrazione
scompare, perché si sa di avere
fatto del proprio meglio. »

Parlando gesticolava ogni tanto con
la mano sinistra sul cui medio bril-
lavano i cinque piccoli brillanti di
un pesante anello d'oro, con le ini-
ziali MA incise su un lato. Al pol-
so destro un orologio pure d'oro,
marca Heuer (la Heuer, una Casa

Vi facciamo

conoscere
un <nuovo:

MARIO
ANDRETTI

SPECIALE PER  AUTOSPRINT

ne marrone ¢ bianco con scollatura
a V e scarpe alte beige chiaro, con
laccetti marrone scuro.

« Uso molto la maglia» ha det-
to. « E' comodissima per viaggia-
ce, infatti ho calzoni, completi, cap-
potti, tutti di maglia, che mi piac-
ciopo moltissimo. Per ora non pos-
siedo ancora un "borsetto”, ma do-
vro comprarne uno. Non riesco ad
abituarmi all’idea, ma so che tutti
in Italia lo portano. »

A questo punto si & aperto lo
sportello del furgone-salotto ed ¢
apparso Merzario (proprietario di
una boutique di oggetti da corsa)
che reggeva una grande borsa pie-
na di regali per Mario.

Un be! numero di motori Ford 8 cilindri da 2650 cc, adesso ac-
cantonati perché sulle Parnelli saranno usati i motori Offenhauser

Il vero pil ta ¢
senza «malincon

Particolare della sospensione po-
steriore della vettura che Al Un-
ser aveva nel 1971, A destra; le
canne del cilindri ed il cielo del-
a testata, con le quattro valvo-
le per cilindro. Sotto: per allog-
giarvi il motore Offenhauser, pil
lungo del Ford, la scocca & sta-
ta « allungata » con I'aggiunta di
una nuova parte (la piu chia-
ra), davanti agli ammortizzatori

del terzo posto.» In tono calmo e
pensoso, ha aggiunto: « Mi piace-
rebbe proprio, vincere questa ».

Due giorni dopo, alle quattro del
pomeriggio, il suo coéquipier, Ickx,
ha tagliato il traguardo, anche se
fino a tre girl prima erano in se-
conda posizione, con problemi di
ritorno di fiamma, per cui tenta-
vano soltanto di portare a termine
la gara, in cui avevano prima occu-
pato la posizione di testa. Dopo
Andretti ha confessato ai giornali-
sti che, se la vettura avesse funzio-
nato, non avrebbe fatto caso agli
ordini di cedere il primo Jposto a
un'altra Ferrari. « Che cosa posso-
no fare? Licenziarmi? Abbiamo i
nostri contratti » ha detto.

Piu calmo
da tre anni

Appoggiato allo schienale di una
comoda poltrona, con i piedi su un
divano ricoperto di vinil nero, nel
suo furgone Winnebago, ¢ con un
bicchiere di cartonc pieno di Coca
Cola in mano, Andretti ¢creava un’
atmosfera di cordialita e di sinceri-
1a, oltre a tradire quella tranquilli-
ta d’'animo dell’'uomo contento di
s¢ e in pace col mondo. Forse il
fatto di avere conquistato la prima
posizione al via, poco prima, c'en-
trava per qualcosa, ma non com-
pletamente.

« Negli ultimi due o tre anni,
sono diventato molto pit calmo »
ha detto. « Direi che sono pit filo-

V8/B

svizzera, ha un contratto con la
Ferrari).

« E’ I"anello di Indy » ci ha spie-
gato. « Lo possiedo da quando vinsi
nel 1969, mentre quello sulla ma-
no destra ¢ I'anello della vittoria
USAC. Di quanti carati é il bril-
lante? Uno e mezzo, lo so perché
lo dovetti sostituire avendo perso
I'altro due anni fa, mentre ero su
un dune buggy nel Nuovo Messico,
con Al Unser. Shallonzolavamo tre-
mendamente e non me ne accotsi,
finch¢ non fui sull’aereo per tor-
nare a casa, |'indomani. »

Benché Andretti dia |'impressio-
ne di non avere mai fretta, il suo
corpo agile sembra teso come la
molla di un orologio. Molti piloti
sono alti, segaligni e dinoccolati,
mentre Andretti ha il fisico di un
pugile peso welter, di un fantino
un poco fuori misura, forte, ben
proporzionato. Cammina con passo
elastico e i suoi occhi castano chia-
ro, colore del vino di Amontillado,
hanno un’espressione assente, men
tre sono velocissimi a guardare at-
torno, senza lasciarsi sfuggire nien-
re,

Visto di profilo, il suo viso po-
trebbe appartenere a un pugile,
bello, con tratti netti, mascella pe-
sante € naso piuttosto camuso. Gli
ondulati capelli castani sono petti-
nati lisci, allindietro, lasciando il
viso scoperto e sfiorando appena il
colletto, sulla nuca. Tenendo conto
della moda attuale, sono corti.

Era wvestito accuratamente con
calzoni di flanella marrone scuro,
ornati di bottoni d'argento, maglio

« Ohé, bello » ha detto lui, re-
stando a guardare affascinato, men-
tre Merzavio estraeva dalla borsa
bottiglie di vino e di grappa, sciar-
pe di seta adorne di vetture da cor-
sa per la moglie di Andretti, ber-
retti e giacche per i bambini ¢ al-
tre cose.

| regali
di MERZARIO

« Come hai fatto a passare la do-
gana? » gli ha chiesto.

« Pezzi di ricambio » ha ribattu-
to sorridendo furbo Merzario. aiu-
tando intanto Andretti a infilarsi
una giacca a vento imbottita. di
natlon rosso. « Questo & uno dei
piu recenti modelli» ha ripreso.
« Mi dispiace di non avere avuto
tempo per fare ricamare il tuo no-
me. 11 va? »

« Un po’ stretto, » ha detto An-
dretti, facendo flettere le braccia.

La seduta si & conclusa e Mario
e ripartito per Ford Lauderdale.

lLa sera dopo, il furgone, che
serve anche per le riunioni dei pi-
loti della Ferrari, era stato sposta-
to subitg dietro 1 boxes della
squadra. Durante la corsa i condut-
torl s€ ne servono per riposare, fra
un turno e l'altro. A una estremiti
c'era la graziosa moglie di Andret-
ti, Dee Ann, che giocava a gin
rummy con alcuni amici, mentre
Mario sedeva dall’altra parte, chiac.
chierando con Aldo. Dentro il fur-




« Dite al mondo che il
super oriundo italiano é il
migliore ». Chi ha afferma-
to cosi & un noto pilota a-
mericano.

« Nessuno sa lavare una
vettura come Mario » di-
ce dal canto suo Aldo An-
dretti, gemello del vinci-
tore 1969 di Indianapolis e
tre volte campione USAC
nel 1965, 1966 e 1969, Ma-
rio Andretti.

« Che cosa lo irrita di
pit? Quando sua moglie
sporca la vettura! Il disor-
dine in generale lo fa ar-

rabbiare. Tutto deve esse-
re in un dato modo, e lo
stesso vale per le corse.
Basta guardarlo, a volte,
quando si lega il fazzolet-

madre. Anche quando vi-
vevamo in un campo di pro-
fughi. lo credevo che tutte
le donne fossero come lei,
ma mi sono accorto che

perd sempre calmo anche
in pista — aggiunge — Non
perde mai la calma, in pub-
blico, ed @ molto cambia-
to negli ultimi tre anni. Ha

Il fratello «spiega» il fratello

to sul viso. Non & come
altri piloti, lui lo vuole pie-
gato in una certa maniera.
Per questo, nostra madre
abita con lui. Nessuno sa
fare le pulizie come nostra

non € vero e se n'e accor-
to anche Mario. »

Aldo Andretti dice che,
superato I'appuntamento d’
Indianapolis, la vita accan-
to a Mario é piu facile. « E’

imparato ad accettare che
nelle competizioni esiste
un ciclo. Le cose vanno be-
ne, sembra non si possa-
no commettere errori, poi
la situazione si capovolge.

Come nel 1970, per quanto
ci provasse, e nel 1971,
quando tutto ando storto.
In questi casi & inutile cer-
care di ribellarsi. Verra il

momento in cui le cose an-
dranno bene.

« Non so dirvi che cosa
provai nel 1969, quando
Mario vinse a Indy, conqui-
stando poi il campionato
USAC. Sentivo che ce |'a-

vrebbe fatta e nessuno me
lo avrebbe cavato dalla te-

sta. Adesso ho la stessa
sensazione: il 1972 dovra
essere |'anno di Mario. »

Al ek :
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gone il rumore delle vetture, che
passavano rombando sul circuito,
arrivava un poco attutito.

Un lavoro
che diverte

« Perché corro? » ha chiesto An-
dretti, guardando con aria dubbio-
sa chi gli aveva rivolto la doman-
da, come per garantirsi che parlas-
se sul serio. Ridendo ha poi ripre-
so: « Non so fare altro e del resto
non credo che mi piacerebbe, fare
altro. Poca gente ¢ abbastanza for-
tunata per potersi guadagnare da

n Operaio

corsa. Passai anche un certo pe-
riodo di crisi, quando compii tren-
t’anni, due anni fa. Ero veramen-
te seccato. Ci si abitua a conside-
rarsi un ’rookie”, il piu giovane,
il "nuovo”, poi, d’'un tratto si &
veterani. » Aveva veramente l'aria
avvilita. « Il fatto di essere stato
piu 0 meno su tutti i circuiti per
dieci anni ti classifica... avrei pro-
prio voluto non arrivare ai trent’
anni, »

Uthicialmente Andretti vive a Na-
zareth In Pennsylvania, in una
strada che in occasione della sua
vittoria a Indianapolis fu ribatezza-
ta « Victoria Lane » (sentiero del-
la vittoria).

A del lunedi

vivere facendo cio che vuole. Noi
non abbiamo mai la malinconia del
lunedi, io penso con piacere al la-
voro che mi aspetta. »

Benché borbottasse piu volte che
aveva un Impegno per uno show
alla radio, in un ristorante sulla
spiaggia, Andretti sembrava non
riuscire a staccarsi dal circuito e
infatti ha continuato a parlare di
COrse.

Quando gli ¢ stato chiesto che
cosa lo irriti di piu, ha risposto:
« La negligenza mi irrita, in tutte
le cose. Quando si ha un lavoro,
o lo si fa o non lo si fa. Io non
voglio sentire scuse, se non s puo
fare una cosa, bisogna dirlo. Dete-
sto pit di tutti, quelli che fingono.
Nel nostro campo la precisione ha
una grande importanza. 1 piloti
commettono crrori, ma non devo-
no avere dei meccanici che si di-
straggono, perché pensano alle lo-
ro ragazze... »

Gli abbiamo chiesto se ritiene
che la fortuna dipenda da se stes-
sl. « Ne sono fermamente convin-
to» ha risposto. « Per il novanta
per cento, la fortuna dipende da
se stessi. Ci sono naturalmente dei
fattori oltre il controllo umano, e
allora si pud usare una certa ener-
gia per cercare di dominarli, ma
non basta. Non dico che sia stata
soltanto la mia vittoria a Indy, a
farmi cambiare il mio modo di ve-
dere la vita» ha continuato. « Pe-
r0 ha influito molto. Ho dimostra-
to quﬂlcu:sa a me stesso e ho anche
cominciato a capire che, nella vita,
non c¢i sono soltanto le vetture da

« L’ha proprio costruita come la
voleva lui » ha raccontato un Suo
amico « e gli piace molto cuocersi
una bistecca sul barbecue. Ogni
scusa ¢ buona per aiutare gente e,
quando gqualcuno non conosce i
suoi genitori, i ta andare a casa
sua. I bambini hanno il permesso
di mangiare a tavola, ma sono mol-
to beneducati. Alcuni anni fa co-
mincio a preoccuparsi, al pensiero
che qualcuno potesse costruire i
vicino, per cui prese a comprare il
terreno tutt'intorno e adesso deve
averne almeno cinquanta acri. »

L’EUROPA
non lo attira

Andretti confessa che una delle
cose che lo assilla di piu & di deci-
dere dove vuole abitare, « Per un
certo tempo ebbi un appartamento
nei pressi di Hollywood, ma a mia
moglie non piaceva. Adesso sto a
Fort Lauderdale, ma se volessi ve-
ramente rincorrere il cosiddetto
campionato del mondo di F. 1, do-
vrei trasferirmi in Europa, comun-
que non ne provo desiderio. »

Secondo lui, un vero campione
del mondo non esiste, « Ho gia
detto che il campione del mondo
non puod definirsi tale, perché non
¢ mai un campione versatile. Io
farei una categoria "suprema”, con

Logan B. Lessona
CONTINUA A PAGINA 14
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almeno tre piste a catino, tipo In-
dy e I'Ontario, in aggiunta alle al-
tre. La FIA dovrebbe stabilire un’
unica cilindrata, per tutte le vet-
ture, creando appunto una formu-
la "suprema”. Dovra succedere, in
futuro e allora gente come Dan
Gurney tornerebbe in pista. »

E' d’accordo nel ritenere che il
grosso pubblico, in generale, non
considera 1 piloti degli atleti. « La
gente crede che noi sediamo al vo-
lante come delle nonnette, invece
bisogna essere in forma e quando
corriamo abbiamo una pesante gior-
nata lavorativa. lo perdo piu di due
chili, a volte, durante una gara. Mi
accorgo della fatica quando non
guido da qualche settimana. Vado
a provare pneumatici, durante la
stagione morta, ¢ dopo i primi gi-
ri sono veramente indolenzito.
Quando mi fermo mi tremano le
braccia, esattamente come quando
non ho giocato a tennis da tempo.

Certa gente non vuole ammetterlo,
ma credo che sia cosi per tutti, Bi-
sogna essere in forma, per potersi
concentrare, ¢ la concentrazione &
d’importanza vitale, come sterzare
quando si arriva a una curva. Se
si perde la concentrazione, bisogna
stare attenti. »

(C’e anche questo
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« La cosa piu simpatica, di Ma-
rio » dice a sua volta Aldo « & nel
fatto che & molto caritatevole. Si
preoccupa per la gente e aiuta tut-
ti. In fondo, voglio dire che si la-
scia imbrogliare, se qualcuno gl
racconta una storia triste, ¢ so per-
sonalmente che si ¢ fatto fregare

tante volte, La gente vuole parlar-
gli, lo ammira e a volte resta ma-
le, soprattutto i bambini. Io ho
fatto lo stesso lavoro per undici
anni, per cui so quello che dico.

Io consideravo sempre lo spettato-
re ¢ l'appassionato alla stregua di
clienti, perché dopo tutto erano lo-
ro a pagare i miei conti. 5i deve
dunque sforzarsi di concedere tem-
po, alla gente, mentre a volte Ma-

rio non lo fa. »
, .b. L
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| 'Sen‘glpre caldo il dopﬂ-DAYTONA a Settimo Milanese

Iing. CHITI cerca soluzioni tecniche e «umaney

passa alla gomme Goodyear

(e ritorna alla monoscocca)

Nel giro di una settimana ¢’ stato un girotondo vorticoso di novita
nell’Alfa-Autodelta di Settimo Milanese. Una settimana davvero « calda »
anche se in pratica & servita a ridimensionare certi « acuti » della situa-
zione difficile seguita alle cosiddette polemiche-stampa pqﬁt’Dﬂj’tDnﬂ. A
parte le argomentazioni tempi-alla-mano (in una lettera di risposta a un
lettore nel prossimo numero avremo modo di spiegare i famosi « calcoli »
Alfa sul misto-chiacchierato) si & avuta 'impressione netta che mrm_ah-
bia fatto buon brodo per distogliere I'attenzione dei critici dal nocciolo
del problema: cioé la non competitivita delle vetture milanesi. (Tra 1'al-
tro i tecnici di Settimo Milanese sembra strano I'abbiano scoperta solo
tra gennaio e febbraio 1972!) C'e
stato un famoso « Porsche-man »
che ¢i ha confidato: « Forse 1a col-
pa delle angustie di Chiti e C. &
la nostra. Perché lo scorso anno gli
abbiamo regalato per nostri errori
due vittorie: a Brands Hatch (a
parte I’avaria Ferrari) e a Watkins
Glen. Senza quelle due affermazio-
ni della 333, loro oggi non si tro-
verebbero nei guai!...» Come dire:
non si sarebbero ritenuti paghi e

L'ing. Chiti e il suo assistente
ing. Marelli si sono recati venerdi
a Wolverhampton in ‘Inghilterra,
dove si sono incontrati con Ed Ale-
xander, il capataz della Goodyear
Europa per le corse. Ed & stato rag-
giunto un accordo secondo il quale,
da Sebring, 'Alfa montera ora su
tutte le macchine della squadra uf-

avrebbero fatto qualcosa per con-

ficiale, le gomme Goodyear anziché

trastare la Ferrari,

Ma il dr. Luraghi, Presidente
dell’ Alfa Romeo, che certe cose le
sa bene o per lo meno le sa intuire,
ha fatto presto a bloccare alcuni
estremismi, Cosi la lettera di ri-
chiamo spedita a Nanni Galli in
data 10 febbraio (ricordate la « go-
gna » dello scorso numero?) € stata
prontamente ridimensionata, dopo
che un giornale se ne ¢ impadroni-
to, da una dichiarazione sdramma-
tizzante del massimo dirigente Al-
fa, il quale di problemi ne ha fin
troppi per aggiungerci anche quelli
« umani » dei piloti..

Cosi Nanni Galli, che pare aves-
se risposto a dovere al richiamo
quasi « penale » del d.t. Autodelta,
in un incontro giovedl scorso a
Settimo Milanese ha trovato sod-
distazione, anzi comprensione per
il suo discusso sfogo. Risultato:
Galli non sara appiedato come
qualcuno aveva anticipato. Anzi

per Sebring ha ottenuto di cambia-

re coppla. Invece che con de Ada-
mich (la ragione ufficiale ¢ la dif-
ferenza di altezza, che fa perdere
tempo per il sediolino) fara coppia
nella 12 Ore (e poi in Targa Flo-
rio) con Vaccarella, Insomma nes-
suna svolta pericolosa al contratto!

Piu resistente
il motore 8V

Ma se il problema pilota & risol-
to, all’Autodelta si e ancora sui
carboni ardenti per la questione
della competitivita con la Ferrari.
Si lavora sodo per riguadagnare il
tempo perduto sugli allori del '71.
Ma c’¢ poco da spaziare. Si cerca
di rendere resistente I' 8§ V alla mo
difica di incremento in cavalli, men-
tre per gli alleggerimenti la situa-
zione non ¢ tanto semplice. Percid
s1 ¢ imboccata la strada del cam-
bio delle gomme.

le Firestone.

La decisione & stata presa per |
interpretazione data dai tecnici al-

fisti ai tempi della 33tt3 adoperata
da Revson e Stommelen a Daytona,
che aveva appunto le Goodyear,
perché il pilota americano non a-
vrebbe potuto altrimenti correre per
la Casa italiana, stante il suo per-
sonale contratto.

La monoscocca
col 12 cilindri

Ma anche la soluzione gomme non
pud essere considerata che un pal-
liativo. Il problema del divario e
ben altro. E in sede Alfa la cosa
sarcbbe gia stata valutata nei suoi
risvolti tecnici estremi. Sembra in-
fatti che, in vista della utilizzazione
del nuovo motore tre litri 12 cilin-
dri boxer (in ritardo non solo per
gli scioperi da poco conclusi nella
fabbrica di Stato, ma anche per pro-
blemi nelle fusion] delle varie par-
ti), si sia gia avviata la progettazione
di un nuovo prototipo. Con la ri-
nuncia al progetto « tubolare », al

quale il tecnico Busso si sentl con-

quistato con Chiti nel maggio 1970
in Targd Florio quando videro la
prima « bicicletta » Porsche 908/03.
Ci fu, quel giorno, un clamoroso
episodio di reazione da parte dell
ing._Piech quando questi trovo e-
sperti dell’Alfa che gli « anatomiz-
zavano » il suo gioiello. Ma, nella
soluzione milanese, il miniprototi-
po si ¢ trovato di fronte a una
realtd diversa: come peso, come si-
stema di sospensioni e come rigi-
dita del complesso tubolare. Per-
cid ora, pollice verso e ritorno alla
« monoscocca ». Questa notizia ve
la diamo per certa. Ma naturalmen.
te non ci si puo aspettare la bac
chetta magica!

sab.

GENNAIO 1965

Nasce 1'Alfa Romeo 33-2000,
progettata dagli ingegneri O-
razio Satta e Giluseppe Busso.
Viene immediatamente affida-
ta per lo sviluppo all’Autodel-
ta, diretta dall'ing. Carlo Chi-
ti, Lo schema del telaio, che
restera immutato per la 2 li-
tri, & originale: si tratta di un
« quadrato » composto di 4 tu-
bi in lega leggera di grosso
diametro (20 centimetri) pro-
lungato posteriormente con 2
bracci fusi, ed anteriormente
integrato da un sottotelaio pu-
re ricavato in fusione. Avra

molte versioni, fra cui una di
2300 cc.
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FEBBRAIO 1969

Prime foto dell’'Alfa Romeo
33.3, la nuova 3 litri che con-
serva il motore 8V con la me-
desima architettura del pre-
cedente.” Il telaio, pero, € piu
tradizionale: si tratta di una
monoscocca con elementi tu-
bolari su cui e incollata e ri-
vettata una «pelle» in lega
leggera. Questa vettura, nella
versione '71, ha vinto la 1000
BOAC %la Targa Florio e la 6
ore di Watkins Glen. >

MAGGIO 1971

Alle prove della Targa Florio
fa la sua comparsa in pubbli-
co la 33tt3, il cul progetto pre-
se le mosse proprio dalla ap-
parizione della mini Porsche
nella Targa dell'anno prima.
Le lettere «tt» stanno per «te-
laio tubolare». La vettura si
dimostra di difficile messa a
punto, perché il telaio manca
di rigidita. Quindi crescono i
tub1 di irrigidimento, e cresce

1l peso. ’

FEBBRAIO 1972

PRESIDENZA A.C.I.

MARINUCGCI
lascia
via libera

a CARPI?

Tempo di elezioni. Quelle politiche le anticipiamo in «casa nostra », sabato
prossimo 4 marzo. Scade il mandato della Presidenza ACI e dovremmo proprio
esserci con la svolta. Abbiamo scritto qualcosa la scorsa settimana. Ora pos-
siamo meglio mettere a fuoco la situazione. Il Presidente attuale avv, Gustavo
Marinucei sembra orientato a non presentarsi pit candidato, forse perché ormai
avvilito dalla sfrenata bagarre di ambizioni di personaggi che hanno da tempo la
poltrona dell’ACI come un obbiettivo di potere, non per risolvere i problemi
dell’Ente e quelli degli automobilisti. La rinuncia di Marinucci potrebbe
assumere anche un significato contestativo a questo punto, mentre il gruppo
Carpi de’ Resmini da per scontato di avere gia i voti necessari di maggioranza
per Ielezione, dopo il gemellaggio con il dr. Orlandi Presidente dell’AC
Modena che avrebbe in contropartita la carica di vicePresidente. In tre anni
le Grandi Manovre del Presidente del’AC Roma sembrano giunte al traguardo.
Con quali vantaggi per lo sport automobilistico in seno all’ACI sara da vedere,
Perché, a parte l'avv. Carpi, il suo vice-in pectore modenese finora le sue
preferenze le ha mostrate per i1 « safari »!

L s

Dopo le prime due gare del Mondiale Marche '72, nascono
le voci di una nuova versione della 3 litri Alfa, prima ancora
che alla « tt » giunga il 12 cilindri piatto che le era destinato.
Pare certo che il nuovo telaio sara monoscocca.



E poi c’¢ chi insiste
(nella stessa PIRELLI)

che non serve

RICHROAIISE CHE SIETY BUITANGE §
UMA PNIUMATICE A TERRA

L'avvertimento, nella tradpzinne
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avere « forato»
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Questa Ford Escort é stata adattata con una cinepresa per rilevare
le condizioni di comportamento del Dunlop a «mobilitd completa»

Grazie a Stewart i1l DUN

cAaLL INVIATO

LE CASTELLET - La prima reazionc
di coloro che progettanc oggi le au-
tomobili che useremo tra qualche an
no, quando & stata presentata loro la
grossa novita della Dunlop, é stata
pressoché unanime. Al grande interes-
se per la trovata in sé, ha fatto seguito
immediatamente il riflesso professiona-
le del tecnico che deve prevedere il
futuro, e quasi tutti hanno avuto lo
stesso  pensiero: abbiamo finalmente
trovato 1l modo di eliminare quel pe-
s0 sullo stomaco che & la ruota di
sCoria.

E' accaduto a Milano, un paio di
scttimane fa, quando 1 tecnici della
Dunlop ¢ della Pirelli (la Union Pi-
relli-Dunlop), hanno illustrato a quel
li delle fabbriche automobilistiche i
risultati di ricerche che sono state com-
piute negli ultimi tre anni. con lo sco-
po di trovare la soluzione di un pro-
blema vecchio quanto ’automobile,
Quello delle conseguenze che hanno i
cedimenti dei pneumatici, cedimenti
dovuti alle piti svariate cause, ma che
hanno come conseguenza, nei casi pil
benevoli, noie e difficolti. Ebbene,
adesso la Dunlop ¢ in grado di annun-
ciare che ogni problema connesso con
le forature, le rotture, gli scoppi, dei
pneumatici, ¢ da considerare risolto,
E, insieme con l'annuncio, ha effettua-
to una serie di dimostrazioni pratiche
che non lasciano dubbi, soprattutto
perché le dimostrazioni hanno avuto
carattere particolare, sono state cioé
delle vere prove dirette e personali,
che 1 giornalisti di tutti Europa hanno
potuto compiere sulla pista del Paul
Ricard, in Provenza, guidando i tipi
di vettura che compongono la grande
maggioranza del panorama europeo,
quelle cioé delle cilindrate medie. Le
macchine che abbiamo anche noi po-
tuto guidare, tra 1'altro, erano di sva-
riati modelli. C’erano, cioe, delle ver-
ture tradizionali (motore avanti e tra-
smissione dietro) delle trazioni ante-
riori, delle « tutto dietro ». Ognuna di
queste cra dotata di tre gomme gonfie
e di una gomma sgonfia: e non sempre
le gomme sgonfie erano nella stessa
posizione, qualche volta era quella an-
teriore destra, altre la posteriore de-
stra.

Prove nettamente conclusive., do-
veemmo dire, cioé dimostrazione effet-
tiva che il grande problema ha trova-
to una soluzione, Perd non possiamo
limitarci ad una enunciazione di que-

B

sto genere. Quello che abbiamo visto
coi nostri occhi, e che abbiamo fatto
con le nostre mani al volante delle
varie macchine che c¢i siamo divertiti
a guidare sul Paul Ricard, ¢i ha pro-
curato sensazioni sbalorditive, entusia-
smanti. E' certo qualcosa di molto
grosso e soprattutto, condizionati come
siamo dalle sensazioni riportate nelle
(per fortuna) poche occasioni in cui
abbiamo avuto dei guai con le gomme,
non abbiamo saputo wvalutare appieno
1l fatto che le macchine da prova ave-
vano una gomma a terra. Un poco di
« effetto gelatina », s, ciod la sensa-
zione di avere gomme non perfetta-
mente gonfiate e quindi dotate di una

Il nuovo Dunlop, che & anche
molto « basso» di fiancata, e
completato da uno speciale cer-

chione, largo e scomponibile

elasticitda trasversale accentuata. Per il
resto, anche sapendolo ¢ pensandoci.
non riuscivamo a pensare concreta-
mente di avere una gomma a terra,
Ecco, 1n fondo, sara questo il risyl
tato che avranno tra non molto que-
ste gomme, quando saranno immesse
sul mercato. Coloro che cominceranno
a guidare automobili tra qualche an-
no, ignoreranno totalmente le « avven-
ture » che sono toccate a noi, allo
stesso modo In cui glt sciatori giova.
nissimi ignorano oggi che significhi ri-
salire un pendio a spina di pesce u-
sando le pelli di foca. Per loro adesso
ci sono 1 sistemi meccanici di risalita,

I’ esperienza delle corse!

Con questo apparecchio viene | :
metro. sufficiente allo sgonfiamento immediato.

come per gli automobilisti di domani
¢l saranno queste gomme rivoluziona-
rie, ad evitare fatiche e parolacce.

Vi diremo poi come la Dunlop &
arrivata a questo risultato, e quali so-
no le sue caratteristiche tecniche.
Quello che ci preme mettere in risal-
to ¢ che, ancora una volta, le corse
sono state alla base delle ricerche che
hanno portato al risultato clamoroso
di cui adesso beneficieranno gli auto-
mobilisti tuteti. I primi studi volti ad
evitare che un pneumatico sgonfiato si
staccasse¢ dal cerchio, arrotolandovisi
attorno ¢ quindi provocando sbanda-
menti paurosi che quasi sempre erano
l'origine di incidenti, sono stati com-
piutt dalla Dunlop qualche anno fa
per... istigazione di Jackie Stewart. Il
quale, € noto, & un accanito ricercato-
re di quello che possa condurre a con-
dizioni di sicurezza migliori.

Appunto perché, anche personalmen-
te, egli aveva avuto modo di rendersi
conto dei pericoli che derivavano dal-
la fuoriuscita del pneumatico dal cer-
chio, in caso di foratura, Stewart chie-
se alla Dunlop, che allora equipaggiava
le sue macchine di F.1 (la Matra-
Cosworth per la cronaca), di studiare
qualcosa che impedisse alla gomma di
staccarsi dal metallo. E dalla richiesta
di Stewart, attraverso molte prove, la
Dunlop & giunta a mettere "a punto
un sistema che adesso ¢ obbligatorio
su tutte le gomme, quello dei bullon-
cini con zampe interne che trattengo-
no 1l tallone del pneumatico sul cer-
chio.

Non & questa soluzione quella che
ha permesso la costruzione del pneu-
matico che la Dunlop ha provvisoria-
mente chiamato « Total mobility »,
cloe a mobilita totale, ma & stato du-
rante quelle ricerche che si era visto
come, costruendo gomme che avessero
una speciale parte irrobustita in modo
particolare, si potesse limitare moltis-
simo la tendenza della gomma a sfug-
gire dal cerchio una volta perduta la
pressione. E da quelle ricerche ¢ par-
tita I'idea di costruirc una gomma ca-
pace, per le automobili normali, di
rimanere sul cerchio anche in caso di
foratura. Il primo importante obbiets
tivo, quello di non provocare il bloc-
co di una ruota nel caso di sgonfia-
mento repentino della gomma, era sta-
to raggiunto.

L'idea ha poi fatto altra strada, e
struttando quel risultato, & stato com-
piuto il resto. Cio¢, si & pensato ad
evitare che lo sfregamento delle parti

VB jf;;-'lg,

« esploso » fuori dalla gomma un tassello cilindrlcn_di.zl cm di din:
Dopo si possono fare ancora moltissimi chilometri
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Le prove sono state effettuate con vetture di molte marche diverse.

Sopra, ecco un’Alfa 1750 in velocita con la gomma anteriore destra
sgonfia. Sotto, nelle stesse condizioni, vediamo una Renault R 12

- ‘H

interne del pneumatico, venute a con-
tatto per effetto dello sgonfiamento
provocasse la distruzione della gomma
per surriscaldamento. Ci sono riusciti
immettendo all'interno delle vescichet-

te contenenti un liguido lubrificante
(la cui formula ¢ segreta) che evitasse

i1l « grippaggio »; e cosi hanno anche
ottenuto il risultato di avere all’inter-
no della gomma qualcosa che otturas-
se anche le torature. Per cui, nel caso
di semplice foratura, una piccola quan-
tita di gas che si sviluppa dal liguido
interno per cffetto del calore, ha I’

e



Nelle foto a sinistra, il confron-
to fra un pneumatico « mobilita
completa» ed uno tradizionale.
Quest'ultimo si accartoccia im-
mediatamente se forato, ed in
breve si straccia, mentre con il
nuovo si pud marciare a 70-80
kmh per almeno 160 chilometri

La Firestone prepara
nuove gomme per 1l 72

Un eccezionale nuovo bre-

vetto dall’Inghilterra: il pneu- . . £od = |

matico a « MOBILITA” COM- :: !

PLETA»: ora con una gomma i =
” sg(:nﬁa s pub continuare la : T

marcia per 160 km. a 80 all’ora!

1962 63 64 65 66 67 68 69 70 71 72

Nel grafico, I'andamento delle dimensioni di larghezza del battistrada dei pneumatici da corsa,
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effetto di riportare nel pneumatico
una certa pressione.

Tutto questo, messo insieme, & a-
desso noto sotto la denominazione di
pneumatico Dunlop Total Mobility, di-
zione che non ¢ molto felice, e che
noi suggeriamo sia cambiata in « Dun
lop non stop ».

Perché ai fini pratici, quello ¢
accade & proprio questo: anche co.
una foratura improvvisa ad alta velo-
citda la macchina putd continuare a
viaggiare, Se accade ad una gomma an-
teriore direttrice l'unica cosa che si
avverte & una leggera scossa al volan-
te come se si fosse superato un gros-
so sasso, Pol tutto torna normale e si
continua a guidare. Tanto normale
che uno dei grossi problemi che la
Dunlop ha ancora allo studio, e per
il quale sta trovando soluzioni prati-
che, € dato proprio dalla necessitd di
avvertire il guidatore del fatto che
una delle gomme & a terra! Infatti la
gomma « non stop » pud continuare
ad essere utilizzata senza pericoli, per
almeno cento miglia (160 chilometri),
ad una velocitd di circa 80 chilometri
orari, senza danno ne conseguenze,
Abbastanza quindi per andare in qual-
siasi stazione di servizio a farla cam-
biare, E, come vi abbiamo detto pri-
ma, non soltanto in autostrade diritte,
ma su qualungue terreno, come noi
abbiamo constatato personalmente,

Ecco perché, in apertura di que-
ste note, vi abbiamo parlato subito
delle reazioni dei tecnici costruttori
di automobili. Una delle conseguen-
ze piu evidenti sardi la non necessita
di avere una gomma di scorta. Per co-
loro che debbono progettare le auto-
mobili questa & una delle pit grandi
scoperte, eliminandosi la schiavitu cui
sono soggetti appunto dalla necessita
di mettere in qualche posto questo
clemento ingombrante e in fondo u-
tile soltanto pochissime wvolte.

C{cdiamﬁ sia inutile addentrarci nei
particolari costruttivi di questa gom-
ma eccezionalmente importante per il
futuro. Occorreranno cerchi speciali,
::*he stanno pensando di fornire addi-
rittura 1nsieme alla gomma: occorrera
una certa uniformitd di equipaggia-
mento tra le varie marche di automo-
bili, cosa che & auspicabile anche al
di fuori dei pneumatici. Occorreranno
*_3]“"5 cose, Ma quel che & veramente
impottantissimo ¢ che ormai pud es-
sere considerata annullata sia la schia-
vitu della ruota di scorta, sia la noia
ed il disagio del cambiare una gomima
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Curva indicativa dell’indice glo-
bale di « performance », in fun-
zione delle temperature d'eser-
dell'odierno pneumatico

forata (e quanti lo sanno fare?), sia,
infine, e molto pilt importante, il ri-
schio di conseguenze gravi che il ce-
dimento di un pneumatico a velocita
sostenuta ha di solito.

E' un traguardo storico, quello cui
sono giunti i tecnici della Dunlop e
della Pirelli, che a questo progetto
hanno lavorato insieme, come stanno
lavorando ad altri progetti altrettanto
importanti, Presentandoci questa gom-
ma un alto dirigente della Pirelli ha
detto che ¢ il primo figlio della unio-
ne delle due grandi marche. E che
altri, molto vispi, seguiranno presto.

Franco Lini

Battipista

tedesco

della «JSO»

VAREDO - Seguendo e realizzando il
suo programma « IS0 neve », la casa
costruttrice delle apprezzate motoslit-
te « Flying ISO », ha raggiunto un ac-
cordo con la casa tedesca FENDT
& Co. produttrice di battipista, che
prevede una scambievole rappresen-
tanza dei loro modelli in Italia e in
Germania. I battipista FENDT, che
hanno superato tutti i problemi rela-
tivi alla loro manovrabilita e manu-
tenzione, hanno ottenuto brillantissi-
mi risultati nelle particolar! competi-
zioni internazionali riservate a questi
mezzi. La ISO-RIVOLTA si dichiara a
disposizione di chiunque desideri una
dimostrazione pratica dell'efficienza
del battipista FENDT.

Un breve scambio d'opinioni
con l'ingegner Colin King, Engi-
neering Co-ordinator dell'Inter-
national Race Tyre Develop-
ment della Firestone, ci consente
di fare un po' di luce sull'im-

+ postazione tecnica che questa

marca « leader » seguira que-
st'anno, al wvertice della « For-
mula 1 ». Qui, tutti sanno, erano
sorti gravi problemi in seguito
alle innovazioni (talvolta rivolu-
zioni) introdotte nella passata
stagione, riuscendo a ritrovare
la strada dell'affermazione sol-
tanto sul finire dell’annata. Pur
senza una preminenza autenti-
ca, tanto che alla ripresa delle
ostilita, al primo Gran Premio
72 di campionato mondiale, pro-
blemi e incertezze sono resta-
ti d'una certa gravita.

Percid, per tornare ad una po-
sizione di preminenza, la Fire-
stone _& impegnata nella ricer-
ca di Soluzioni nuove: i tecnici
di Brentford stanno lavorando
assiduamente e, ovviamente, in
gran segrelo, per raggiungere
caratteristiche funzionali supe-
riori.

Certo, non dobbiamo atten-
derci soluzioni rivoluzionarie,
giacch® i pneumatici per la sta-
gione '72 non saranno che uno
sviluppo di quelli sperimentati
nel '71. Nondimeno, secondo
I'ingegner King non € improba-
bile, se appena | «tests» in
corso daranno esito soddisfa-
cente, che si possa giungere ad
un lieve ed ulteriore allarga-
mento della sezione, sia per le
gomme anteriori, sia per quelle
posteriori. E questo rappresen-
ta gia un primo fatto rilevante,
perché la tecnica dei pneuma-
tici, contrariamente a quanto ri-
tenuto da taluni commentatori
superficiali, aveva segnato |'an-
no scorso una battuta d'arre-
sto, in questo processo di al-
largamento delle sezioni, in at-
to da un decennio. Cid € ben
rappresentato dal nostro gra-
fico della Fig. 1, dove sono in-
dicate le dimensioni della lar-
ghezza L del battistrada, in cen-
timetri, di anno in anno: pallini
pieni per le gomime posteriori
e pallini vuoti per quelle ante-

riori; tratto vuoto per la media
dei primi wvalori e tratto pieno
per la linea media dei secondi.
E si nota come per le ruote po-
steriori i valori massimi speri-
mentali abbiano subito una sen-
sibile riduzione dal '70 al '71,
con minore flessione dei valori
medi; invece, per le ruote ante-
riori, le quote massime sono re-
state identiche, pur incremen-
tandosi le medie.

La possibilita di operare ul-
teriori allargamenti quest'anno &
gid un indice di progresso per
le mescole e per l'intera strut-
tura del copertone, per salire
ad un grado superiore di tenuta
laterale. Naturalmente, ['entita
esatta di questi allargamenti
non '@ ancora nota, come segre-
te sono le varie caratteristiche
delle gomme in wia di speri-
mentazione; di conseguenza, la
parte tratteggiata nel grafico
della Fig. 1 non & che una nostra
supposizione, che potra essere
o meno confermata dall'esito
dei « tests ».

Secondo punto importante €
quello delle gomme posteriori 0
motrici: l'ingegner King consi-
dera che la dimensione dei 13
pollici di calettamento, intro-
dotta a partire dall'ultimo GP
d'ltalia a Monza, sia soltanto
temporanea, per tornare succes-
sivamente al diametro di 15 pol-
lici. Tant'® wvero che questa
gomma, di 13,0-24,0-13 pollici,
con carcassa tipo «4», €& co-
struita nelle varie mescole, sol-
tanto nel tipo «slick» a batti-
strada liscio, per terreno asciut-
to, senza prevederne i tipi in-
termedi o da bagnato.

Infatti, 'questa copertura ¢
stata allestita al solo scopo di
risolvere il noto problema delle
vibrazionl, sorto |'anno scorso
con il tipo 13,5-24,0-15 pollici.
Tali 'vibrazioni sono stateé at-
tribuite ad un eccessivo trasfe-
rimento di carico, conseguente
all'accresciuta sopportazione del-
le forze laterali in curva. E con
la gomma di 13,0-24,0-13 pollici
queste forze laterali si sono un
poco ridotte, con conseguente
minor trasferimento di carichi
e quindi minori vibrazioni. Inol-

battistrada sia

dal 1962, con previsioni per il '72, limitatamente alla Firestone. In neretto, le gomme anteriori

tre, i diversi fianchi contribui-
scono allo smorzamento di que-
ste vibrazioni, che perd riman-
gono in qualche misura.

Percid il problema richiede
una soluzione radicale, per tor-
nare alla sopportazione delle
piu alte forze laterali, oggi che
in fatto di mescole i risultati
sono veramente confortanti: e
satd sul nuovo schema dei 15
pollici che probabilmente si svi-
lupperanno le nuove gomme '72.

Per |'avantreno, i problemi so-
no decisamente minori e si con-
tinuerd con il tipo 8,6-20,0-13
introdotto nell'ultimo IGP del
Sudafrica, con la sola eccezio-
ne della B.RM. P153, che ha
richlesto 1'8,0-22,0-13 pollici., Qui
le differenze tra il battistrada
1-9 e lo «slick » sono conside-
rate minime, per cui si gene-
ralizzera il secondo tipo, con
carcassa « W », anche per con-
dizioni difficili, con molto olio
in pista. Questo & confermato
dal fatto che per questo pneu-

matico sono previste le versio-

ni intermedie e da bagnato, con
mescola B26 e con disegni del
I-8, che R-106.

Infine, & interessante stabi-
lire per le odierne gomme da
gran premio un indice globale di
« performance » lp, che tenga
conto di tutti gli elementi che
concorrono al conseguimento
delle pit alte prestazioni (tra-
zione, coefficlente di aderenza,
forze laterali, deriva, eccetera),
in funzione delle temperature di
esercizio. Questo Indice, con
valore massimo pari all'unita,
com'® indicato dal diagramma
della Fig. 2, mostra il suo va-
lore « optimum » verso i 75., va-
lore che resta assai costante
fin verso i 100., per poi cadere
bruscamente. Infatti, oltre 1 100.
la mescola d'oggi si deteriora.

Nell'insieme, perd, si tratta
d'una somma di considerazioni
e di previsioni ancora piutto-
sto vaghe: saranno le prossime
sperimentazioni e le prossime
grandi corse a darci una mag-
giore definizione a questo pro-
blema sempre piu determinante.

Enrico Benzing
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