Melle

fotos due. momenti  della fexta
per  Sandro Mtmari o Cavarzere domeni-
. ¢ scorsg. MW corfeo di omacchine e il
irionfo in paese. Vewerdi 4 poi ¢'e sta-
td wna grande cemg di amici a  base
il salsicce, poi Munari @ unmdgto —
sabato alla premifazione della  Scw-
deria rallysi Gazzelle » di  No
varad;  dra le w-rerimonie », ¢
state: anche wn  praszo, # lupedr dopo
.--"rim.z.'.:.1'15;::-*!'{;_J afferta af reduyct di Maow-
tecarlo, dal  direttore:  senerale  Lawcia
g, Gobbate « Torirn
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e Sapete chi sono stati | primi pro-

motori dei festeggiamentl @ Sandro
Munari nel suo paese! 1 tre benzi-

nari. Gia al mattino di venerdi scor-
so. appéna appresa la notizid della
prande  vittoria, hanno ‘tele:fﬂnl:m} ad
Arnaldo Cavallari perché 1i alutasse.
E poi & saltata fuorl guesta pu po di
ontusiastica accoglienza, di una since-
Fitd unica.

@ Pare che il trionfo di Montecarlo
si4 stato cosl comunicato a un certo
vertice da un noto dirigente: « Otti-
mo risultato, Abbiamo gquatiro mac
chine del Gruppo nei primi dieci ».

o La sfida delle gomme si accentua,
Al memento la Goodyear ne dispone
di ben guattro tipi diversi per F. 1 e
altrettanti per prototipi.

e Anche Ickx, passato da Maranello
prima di Daytona, si dice preoccupato
che nel prosieguo della stagione la
Fercarl si troverd ancora handicappata
sul  percorsi « mickey mouse » {I:ggtv
te circuiti « topoling »). Cio significa
che — se non a Kyalami — al Jara-
ma ¢ Montecarlo riavremo la situa-
sione della pista 9 argentina,

@ La prima esperienza slagionale F. 1
ha comungue permesso ai tecnici Fer-
rari di trarre puove esperienze, Pare
che sara modificato anche avantreno
della monoposto perché il consumo
delle (stesse) gomme continua ad es-
sere superiore sulla Ferrari B 2 che

non su altre F. 1, come ad esempio
la Lotus.

© lutto cio dimostra la validita di
quello che sarebbe stato il giudizio di
Ferrari dopo il 3.-4. posto argentino:
« Non sono felice ma non sono scon-
tento, Perlomeno non ci siamo fer-
mati come capitava a fine 71 ».

® La sortita della CSI contro lo au-
mentato motu proprio in Italia della
« strozzatura» FE, 3 ha gettato lo
scompiglio nell’ambiente. Pin nella
CSAI che nei nostri piloti i gquali,
dopo aver fatto tanto bailamme, non
sth:ﬂnu poi cosi decisi nella « re-
sistenza ». Intanto pare che I'ing. Ro-
gano abbia inviato una dura lettera
di protesta al Presidente CSI
Mettetnich. Come finiss staremo a wve-

dere, 8 certo che sembra esistere
una vera « banda del buco »!..

principe

L’avv. AGNELLI in persona annuncera
il (prossimo) gemellaggio Lancia-Ferrari

MUNARI

provera

FIORANO
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@ CESARE FIORIO, i1 dirertore
sportivo della Lancia, ha avuto il pit
felice commento sul rally dal « suo »
Munari (il « ragazzo » al quale derte
hducia nel 1963 quasi al suo esordio):
« Erano diversi anni che facevamo il
discorso della neve e del maltempo e
lamentavamo come ragione-chiave. del-
le mancate affermazioni della nostra
trazione anteriore le coincidenze cli-
matiche che non si wverificavano nel
modo opportuno per noi. Ormai non
ci credeva pin nessuno. E invece que-
st’anno abbiamo dimostrato che non
erano scuse le nostre ma argomenta-
zioni valide ».

® Che cosa pesa di pit, un chilo
di titanio @ un chila di acciain? Pa-
re che questa «incertezza» sia alla
origine di certe sorprese &« pesanti s
per una nota macchina da corsa.

Hﬁ . g g

Giovedi 10 febbraio a Torino, i un particolare rendez-vous,
'avv. Gianni Agnelli presidente della Fiat, testimoniera ai piloti
reduci da Montecarlo e in particolare a Sandro Munari, la rico-
noscenza del grande Gruppo automobilistico per il risultato vit-
torioso nel rally monegasco che — giustamente — egli considera
efficace come una vittoria nella 24 Ore di Le Mans.

E' da pensare che questo appuntamento diventera l'occasione
migliore per sapere qualcosa di quello che & stato concordato
giovedi scorso a Maranello durante l'incontro tra ling. Gobbato,
direttore generale della Lancia, Sandro Munari l'ing. Enzo Ferrari.

Un incontro molto cordiale, ‘che ha confermato al «Drake » il
giudizio che si era formato del trentaduenne pilota di Cavarzere.
Cioé di un giovane dalla modestia ineccepibile. Questo lascia
pensare che Ferrari avra prima di tutto, prospettando a Munari un’
eventuale collaborazione futura, chiarito di non preoccuparsi dei
risultati da ottenere ma di rendere quel che si sente.

Munari ha visitato la pista di Fiorano, che in questi giorni viene
definitivamente allestita e sulla quale, & pFnsabile, avra n:nnt!n di
collaudare la sua affidabilita al volante del’ potente Ferrari 312P.

Giovedi da Torino sapremo meglio quali saranno stati | program-
mi concordati (e avallati] tra la squadra lLancia HF e la Ferrari
perché Munari potrebbe essere anche I'anello di congiunzione con
la Stratos. per la quale si era parlato della utilizzazione iniziale
(finché non verra fuori un nuovo motore Lancia) del propulsore
Dino Ferrari.

E' da immaginare, come gia anticipammo, che Munari debutti —
una volta convinto della sua adattabilita al mezzo piu potente —
in Targa Florio a meta maggio, sulla 312 P. Suo partner dovrebbe
essere Arturo Merzario, formando con lul la coppia italiana che
tutti si aspettavano di rivedere finalmente su una Ferrari. 1l che
significa che a Maranello si & cambiato anche prospettiva,’ Nel
senso che la « settima» 312P ora in preparazione, non sara affi-
data a una Scuderia (con designazione di piloti da parte ANCAI e
CSAl), ma fara parte della squadra ufficiale con scelta diretta dei
conduttori, dei quali uno — Merzario — & gia sotto contratto.

|| particolare meccanismo dell'Operazione significa anche che
Munari non abbandona, per questo, i rallies. Per la Ferrari, se
dimostrera di sentirsi a suo agio, potrebbe disputare qualche altra
gara in circuiti adatti alle sue caratteristiche e abitudini di pilota
di nascita rallystica.

Al momento, intanto, |'impegno pit immediato di Munari € il
rally di Spagna valevole per I'Europeo Piloti. Doveva andare alla
gara del 12 febbraio in Costa Brava ma la coincidenza con la ce-
rimonia torinese lo porterd nella nazione iberica la settimana se-
guente, per il rally (sempre europiloti) in programma la stessa
settimana in cui si disputa quello di Svezia, dove la squadra HF
avra impegnati Kallstrom e Davenport.

E' stata invece confermata la rinuncia della Lancia al Safari,
mentre & ancora al vaglio |'offerta Fiat a Munari. Ma tutto dovra
essere dimensionato nella « nouvelle vague » delle partecipazioni
— gemellate in seno alle varie squadre Corse del « Gruppo »
(Fiat-Lancia<Ferrari-Abarth) torinese. :
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@ L'ing, Enzo Ferrari ha ripreso in
pieno la sua attivita, Solo che adesso
si compiace di pid a trascorrere le
sue giornate di lavoro a Maranello, al
tavolo del suo nuovo ufficioc nella
palazzina direzionale dell’autodromo
di Fiorano. La pista, scioltasi la neve,
potra entrare decisamente in attivita, e
dai monitor in sala-operazioni il «Dra-
ke» potra controllare tutto. La sua,
adesso, ¢ la vera «stanza dei bottonis.

@ Allora esiste veramente un in-
gegnere con la GT targata Parma. alla
Tecno. E' I'ing. Bocchi, appunto con-
cittadino  dell’ing. Dallara, dal 1.
sennalo (ma forse gid da prima) in
contratto con la facrory Pederzani,
L'anno scorso lavorava alla Ferrari,
come assistente del progettista Roc-
chi nell’atelier riservato della Scude-
ria. Ferrari a Modena.

@ La Tecno ha dei problemi con 1
motoristi. E' tornato all’ovile AMS il
giovane Gilli (pare si senta pit eclet-
tico) mentre il fido Armaroli sembra
deciso a mettersi in proprio, magari
preparando motori F. 2).

e La BRESCIA CORSE vuol diven-
tare la pit grande (e titolata) Scu-
deria italiana, Con le offerte d'appog-
gio che fa ai pilotu per il 1972 c'e
un esodo generale. Anche la NETTU-
NO di Bologna comincia a risentirne,

@ Il G.P. Brasile F. 1 (non prova
mondiale) potrebhbe essere spostato
al 9 aprile se «saltasse» definitiva-
mente il G.P. USA, alla cui organiz-
sazione adesso rinuncia anche River-
side.

@ Anche a Vallelunga pensano alla
F. 1. La data prevista in calendario
in settembre, potrebbe essere antl-
cipata a giugno, visto che sono in
predicato (piut NO che SI') sia Spa
G.P. del Belgio il 4 giugno che il
G.P. d'Olanda del 18,

@ Nelle prossime pagine leggete di
un certo « Telegramma Mancato» a
Sandro Munari. Ma ¢’¢ da rilevare,
a proposite di insensibilita « sporti-
vaw», una dimenticanza piu grave:
quella del CONI. L’avv. Onesti suo
Presidente «a vita», si € ben guar-
dato dal congratularsi con i due pi-
loti automobilisti!

Marcellino
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BUSTO ARSIZIO - « Se avessi due anni di tem-
po da dedicare al problema della sicurezza e di-

sponessi di una equipe di ricercatori con cui la-
vorare, posso garantire che si eliminerebbero i
principali rischi che attualmente esistono in au-
tomobilismo ». Questa & una frase che il prof.
Chiarotto ha detto con molta naturalezza men-
tre lo intervistavamo nel suo laboratorio all’lsti-
tuto Tecnico-Tessile di Busto Arsizio. E il profes-
sor Chiarotto non si riferisce solo ai tessuti: il
suo metodo di ricerca, che lo ha portato a rea-
lizzare anche macchine di risonanza mondiale
nel settore tessile, lo fa diventare piu un inven-
tore che un metodico ricercatore concentrato
su di un singolo problema.

Il prof. CHTAROTTO di Busto

Arsizio ha presentato anche 1n

TV il suo nuovo tessuto anti-

fiamma, ma studia anche

altre iniziative per salvaguar-

dare la sicurezza dei piloti

« Non ho mai avuta tanta
paura del fuoco come da quan-
do ho cominciato questi espe-
rimmenti » ed & forse stata que-
sta paura a portarlo ad occu-
parsi, ora che il problema del-
la tuta & risolto, della prote-
zione del viso del pilota, di
quella delle mani e dei piedi,
e, perfino, del problema del
serbatoio di sicurezza che ha
gia sottoposto a collaudi piu
di un anno fa.

Chiarotto, come ogni buon
ricercatore; svolge i suoi espe-
rimenti senza escludere a
priori le ipotesi anche appa-
rentemente piu incredibill,

« Ho selezionato piu di 2.500
fibre per arrivare agli attuali
risultati del tessuto FTP (fi-
re proof texile), ma il prin-
cipio su cui si basa il tessuto
anti-incendio che ho prodot-
to _l‘h_ﬂ trovato per caso, a
Parigi, durante una serie di
prove al microscopio elettro-
nico. Una mia collega stava
facendo esperimenti su fibre
ignifughe e si accorse che tre
diverse fibre di questo tipo
bruciavano molto rapidamen-
te se messe insieme. Incurio-
sito tentai la via opposta e,
anche se sembra uno scher-
z0, unendo tre fibre normali
ma con diversi punti di com-
bustione, ottenni il principio
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di un tessuto che praticamen-
te non brucia e, anche dopo
I'esposizione al fuoco, mantie-
ne tutte le sue earatteristiche
originarie. »

Il risveglio
della RAI

Il prof. Chiarotto € 1'uomo
che ha creato il tessuto delle
tute che indossano Regazzoni,
Peterson, Fittipaldi e molti
altri piloti di fama, ma attor-
no al suo nome, in Italia, non
si & fatta troppa pubblicita.
Solo un lunedi sera, dopo sei
anni di ricerche e tre anni di
esperimenti di sempre mag-
gior successo, la TV italiana
si e accorta di lui per aver
saputo di un importante ser-
vizio dedicatogli dalla BBC al-
la TV inglese. « In Inghilter-
ra la prova ha avuto un bel
successo: il cascatore usato
per l'esperimento, Nick, sta-
va semisdraiato su una sedia
ed il fuoco gli € bruciato sul
petto per molto tempo senza
che la tuta avesse il benché
minimo cedimento e senza che
la temperatura interna supe-
rasse i 60 gradi, cioe un livel-
lo sopportabilissimo ».

Il tessuto del prof. Chiarot-
to, riconoscibile nelle ftute

iPe @i IeSsHin aniifiamma

della linea sport che portand
il marchio FTP, oggi ha rag-
giunto questi livelli :non viene
attaccato dal fuoco e impe-
disce la formazione di calore
all’interno, tra tuta e corpo.
in modo che il pilota pud ave-
re a disposizione un lungo
margine di tempo senza che
gli accada nulla di grave.
« I1 tessuto di oggi € supe-
riore oltre il 30 per cento, co-
me risultato, rispetto a quel-
lo usato per la prima prova
fatta alla fine del "70, a Mila-
no, col cascatore Jim Starc
eppure, a parte l'imprudenza
di Jim (il cascatore chino la
testa mentre aveva il fuoco
sul petto e si ustiond il wviso
che aveva voluto tener sco-
perto) il tessuto diede una
prova magnifica gia allora ».

AUTOSPRINT si era occu-
pato in quella occasione del-
I'esperimento esprimendo un
parere molto positivo, ma pas-
sO inosservato, ad esempio,
che fosse proprio di FIP la
tuta di Giunti, e il povero
Ignazio non aveva avuto la
benché minima ustione sulle
parti coperte dalla tuta, an-
che se si trattava del modelo
a un solo strato, sicuramente
meno efficace dell’attuale che
¢ stato portato a tre. Il prin-
cipic di funzionamento ¢
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straordinario: il tessuto e
composto di tre fibre con dif-
ferenti titoli: queste fibre han-
no diversi punti di fusione e
vengono scelte perché svilup-
pino un forte quantitativo di
gas non tossico quando sono
attaccate dal fuoco.

L'intercapedine
gassosa

Lo strato gassoso assume un
ruolo coibente tra tessuto e
fuoco (intercapedine che al-
lontana il calore) per cui la
flamma di benzina brucia di-
staccata dal tessuto coperto
di gas. Allo stesso tempo al-
l'interno della tuta l'umidita
del tessuto (che arriva anche
al 20%) si condensa inumi-
dendo la pelle e mantenendo
la temperatura attorno ai 60
gradi. Il principio & lo stesso
dello scudo frenante delle
capsule spaziali amerieane al
rientro nell’atmosfera: lo scu-
do di resina fondendo forma
gas che protegge e limita l'au-
mento di temperatura inter-
na.

« Non € il problema di fare
una tuta che non brucia: an
tessuto di fibra di vetro non
puo bruciare, ma quando il
calore lo attacca fonde a 600

grudi e, anche se non € bru-
ciato, chi lo indossa €& stato
ustionato dalla fusione », Mol-
t1 dei tessuti usati per le tute,
infatti, non bruciano ma fon-
dono a temperature elevate
riproponendo il problema da
capo: « Il problema deve es-
sere affrontato partendo dal
principio che la tuta deve es-
sere indossata da un uomo
che pud venire a trovarsi in
mezzo al fuoco con tempera-
fure attorno ai 1000 gradi ».
E non € coprendosi che si
risolve il problema: Stewart,
che ha molta paura del fuo-
co, si copre di una serie di
tute ignifughe che finiscono
col causargli i famosi malori
di cul tanto si parlo lo scorso
anno. « Cosi facendo si mette
come in uno scafandro: i po-
ri mancano dell’ossigenazio-
ne e lui, nell’arco di una cor-
sa in cui gli sforzi sono supe-
riori alla media, resta sogget-
to ad un principio di intossi-
cazione. »

Pericoloso
l'integrale

Secondo il professor Chia-
rotto, e sarebbe ben difficile
dargli torto visto che tutti gli
esperimenti fatti gli danno ra-




e

In Gran Bretagna é 5tato messo
a punto un nuovo tessuto, il
« Wool T. T.», naturalmente a
base di lana, che & stato utiliz-
zato da molti piloti, come Hill

Sopra, Chiarotto si congratula
con coloro che I'hanno assistito
nel corse di un esperimento
mandato in onda nel novembre

]

gione, il problema della tuta
e risolto, ma ne restano altri
relativi all’abbigliamento del
pilota: « Il casco infegrale e
ericolosissimo nell'incendio
perché ha la funzione di un
camino. La fiamma sale al-
I'interno, attacca il materiale
espanso usato per attutire gli
urti, che si fonde immedia-
tamente (a 100 gradi) e il pi-
lota si trova con tutto il fuo-
¢o0 davanti al viso. Basta una
respirata in quelle condizioni
che i polmoni vengono attac-
cati e si ha la morte imme-
diata », Pare proprio che la
morte di Siffert si sia verifi-
cata in queste circostanze.

« Sto studiando un raccor-
do tra tuta e casco che con-
senta di impedire alla fiam-
ma di attaccare il viso, que-
$to raccordo conterrd una so-
stanza che, provocando la for-
mazione di un forte quantita-
tivo di gas non tossico, con-
sentira di allontanare il fuo-
CO lasciando una zona di ri-
POso e di bassa temperatura
vicino al viso». Il principio
del prof. Chiarotto, infatti, re-
Sta quello di creare gas che
allontanino il fuoco e, natu-
ralmente, gas non tossici e
assolutamente sopportabili.

« Il problema piu importan-

te da risolvere resta gquello

scorso dalla BBC inglese

¢

A sinistra, il « cascatore » Nick
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ci & adattatn z.0uesia n ne
fel® €orso” defi’ 88pariments. “1a

sua fiducia nell'FTP é assoluta.
Notare la protezione del viso
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A fianco, Chiarotto nel suo la-
boratorio. L'attuale tessuto mes-
so a punto & un ulteriore per-

fezionamento di quello presen-
tato a suo tempo su Autosprint

della respirazione del pilota
in caso di incendio. Sto stu-
diando la possibilita di inse-
rire una bomboletta di ossi-
geno col boccaglio vicinissi-
mo alla bocca del pilota, in
modo che possa respirare sen-
za che c¢i sia il rischio che
I'ossigeno vada ad alimentare
il fuoco», Proprio in questi
giorni il prof. Chiarotto ha ri-
solto il problema delle mani
con un nuovo tipo di guanto
e dei piedi con calzerotti igni-
fughi, per cui il problema del-
I'abbigliamento del pilota @
destinato a raggiungere livel-
li di massima sicurezza. Per
contribuire a guesta soluzio-
ne, il prof. Chiarotto & anche
ricorso ad espedienti che si
oppongono a quella che lui
definisce l'incoscienza di al-
cuni piloti che spinti non si
sa bene da quale spirito, ri-
nunciano ad indossare il sot-
totuta. Per questo da adesso
in poi le sue tute verranno
vendute composte di tre
strati uniti insieme.

Ed ora,
il serbatoio
In un colloguio con un uo-

mo tanto dedito alla soluzio-
ne dei problemi del fuoco (co-

mincio sel anni fa perche il
suo amico pilota «Pal Joe »
gli pose il problema) non po-
teva maficare I'argomento ser-
batoio di sicurezza: « Io mi
sono posto il problema del
serbatoio tre anni fa ed ho
sempre seguito cid che si e
fatto in questo settore. Tro-
vo che la strada dell'ing. Chi-
ti sia bellissima: ho pensato
pitt volte di offrirgli di colla-
borare con Iui e sarei molto
contento di farlo perché il
serbatoio di sicurezza deve
venire applicato nel minor
tempo possibile. Io ho fatto
esperimenti, un paio d’anni
fa, con dei piccoli serbatoi
che si basano sul principio
dell’ing, Chiti per la parte e-
sterna, mentre all’interno so-
no prodotti in modo da evita-
re la formazione dei gas di
benzina, molto rischiosi per-
ché facilmente infiammabili »
(futti ricordano che la Ferra-
ri di Giunti si incendid a po-
chi minuti dalla sosta ai box,
quando era ormai con pochi
litri di benzina, ma piena di
gas). Questa del serbatoio e
la notizia che meno c¢i aspet-
tavamo di trovare: Chiarotto
ha ancora bisogno di fare e-
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sperimenti, ma con la sua
soluzione, che non si discosta
molto da quella dell’Autodel-
ta per certi versi, si potrebbe
tentare l'eliminazione dei gas
e si avrebbe una riduzione dei
pesi per via del diverso tipo
di protezione interna. (Sem-
bra un risparmio del 50%).

Gli assemblatori
di sicurezza

Saremmo {felici che l'offer-
ta del prof. Chiarotto all’Auto-
delta portasse ad una colla-
borazione effettiva, proprio
ora che la CSI ha deciso —
per lo meno a parole — di af-
frontare a fondo il problema.
E’ infatti evidente che le solu-
zioni della sicurezza non pos-
sono essere lasciate solo sul-
le spalle dei progettisti di au-
to da corsa: Pininfarina di-
mostro, a suo tempo, con la
Sigma di F.1, quante solu-
zipni possano essere propo-
ste se il tema che ci si pone
¢ quello della sicurezza. La
« Jim Clark Foundation » (che
sta occupandosi del tessuto
del prof. Chiarotto) e la «Jo
Siffert Council », potrebbero
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essere altre oOrganizzazioni a-
datte a  eguire operativamen.
te questi problemi,

Dobbiamo ammettere che
I’epoca che viviamo e quella
degli assemblatori, perché 1’
assemblaggio consente la se-
lezione della produzione dei
migliori specialisti che con-
centrano i loro sforzi su di
un singolo problema. IL'as-
semblaggio delle auto da cor-
sa, al contributo fondamenta-
le dei motoristi, dei telaisti,
degli accessoristi, dovrebbe at-
tingere anche alle realizzazio-
ni degli specialisti della sicu-
rezza, In questo modo l'auto-
mobilismo soprtivo aggiunge-
rebhe una dimensione in piu
al contributo di progresso per
i veicoli di tutti i giorni: @
sintomiatico che wuna gran
parte del lavoro che il prof.
Chiarotto ha fatto guardando
attentamente 1 problemi del
pilota, susciti ora l'interesse
delle compagnie aeree, dei
produttori di materiali per l'e-
dilizia, dei militari e, presto,
anche degli stessi costruttori
di automobili di serie che po-
tranno avvelersi dei suol tes-
suti per la protezione dei ser-
batoi e per l'arredamento in-
terno.

Gabriela Noris
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Anche se, con la neve che suendt}
ognuno di noi & portato a pensare piu
facilmente a un rally o a una corsa
su un lago ghiacciato, piuttosto che a
immaginare un autodromo, magari as-
solato, carico di monoposto romban:
ti, non deve con questo essere autoriz-
zato a credere che il mondo delle mo-.
noposto, che ricollega con tanta faci-
lita ai tepori estivi, sia nel pmua pro-
fondo letargo. s

Al contrario, son guesti i giorni cru-
ciali per i piloti delle formule minori,
i giorni nei quali essi riescono a con-
cretizzare i loro programmi, a stabi-
lire con quali mezzi potranno compe-
" tere per tutta la stagione. Stagione che
per la F.3 si prevede veramente entu-
siasmante per la massiccia partecipa.
zione di conduttori (numerica e qua-
litativa) e per la presenza di nuove
vetture che in massa sono giunte a rin-
sanguare un parco macchine che stava
diventando un poco Scadente,

rrivano
itL... ricchi)
1 «nOStri»

E’ da parecchie stagioni che questa categoria non _vedeva in
Italia cosi grande affluenza: gli anni passati i piloti che par-
tecipavano al campionato italiano non superavano la‘ trenti-
na, dei 'quali all’incirca venti venivano classificati, mentre que-
st'anno, a un primo esame, il numero sembra notevolmente
ingigantito.

E questo fatto si deve a diversi motivi: primo, perché i gio-
vani della .3 della scorsa stagione non hanno trovato un
adeguato sbocco nella F.2 (solo Naddeo, forse, e Fontanesi
a stagione inoltrata avranno a disposizione una F.2) e poi
per l'apporto veramente consistente di nuove forze dalle for-
mule addestrative, che quest’anno si sono svuotate dei loro
migliori esponenti. ;

Un campionato decisamente interessante, dicevamo, per uo-
mini e mezzi. Ed un’altra ragione salta fuori, un’altra spiega-
zione per la presenza di tante nuove macchine particolarmente
costose. Sembra che anche gli industriali italiani si stiano ac-
corgendo che le corse in circuito raccolgono sempre piu il fa-
vore del pubblico: la conseguenza & che molti hanno pensato
di sperimentare nuovi mezzi pubblicitari, abbinando la loro
ragione sociale, il marchio delle loro ditte, a squadre o a vet-
ture singole, sulla scia dei tanti esempi negli altri Paesi, anche
europel. E questo ha aiutato considerevolmente molti che han-
no in questo modo un po' alleggerito la lunga serie di spese
messe in previsione per disputare la loro stagione.

Anche la CSAI e stata particolarmente sensibile alle esigenze
di questa categoria: tutti chiedevano maggior potenza e I’han-
no avuta, poi di utilizzare le gomme della scorsa stagione e
sono, statl per quanto era possibile accontentati, come sono
statli accontentati (almeno si spera) per la suddivisione dei
premi in denaro. Quest’anno infatti si dovrebbe correre con
la strozzatura ancora aumentata, al limite di 23 mm: questo
in .sede nazionale, dato che la FIA (come avrete letto sul nu-
mero scorso) ha comunicato che non vi saranno aumenti
« ufficiali » al diametro della flangia per tutto il 1972. Noi ci
auguriamo che la CSAI tenga duro sulla sua posizione, poiché
la terza formula ha assoluta necessitd di una manciata di CV
in pitt per non confondersi con le varie formula di marca
esistenti. Anche perché pare che, contrariamente a certi pes-
simismi tecnici, sia sufficiente cambiare il trombonecino per
adeguarsi al regolamento « nazionale» ed a quello «interna-
zionale ». Per le gomme larghe, invece, rimane possibile 1'utiliz-
zazione in Italia solo fino al 30 di maggio, dopo di che biso-
gnera uniformarsi alla normativa internazionale.

Il nostro calendario .prevede quest’anno dodici gare, delle
quali due a Imola, due a Vallelunga, una a Varano e una a
Pergusa, mentre le altre si faranno sul tracciato di Monza. La
prima sara, come al solito, il Vigorelli il 12 di marzo: la gara
come © noto e aperta agli stranieri, ma le differenze che esi-
stono tra il regolamento nazionale e quelli internazionali (stroz-
zaturre da 23 e da 21,5) porranno non pochi problemi agli
organizzatori,

Anche per i telai rimangono molti dubbi: ognuno ha le
proprie teorie in merito, anche se la parte del leone nei nuovi
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Mimmo BEﬁTONI

& decisamente in ascesa in questo set-
tore: dopo una breve esperienza in F,
Ford era passato lo scorso annc alla
F. 3 disputando quasi tutto [l campio-
nato con una Brabham BT 28 affidata-
gli dal Jolly Club. | risultati erano stati
subito lusinghieri e il simpatico Mimmo
si era spinto anche in Inghilterra ad
affrontare in casa loro i forti piloti in.
glesi: ed & stato proprio li che alla
fine della stagione ha provato la nuova
GRD, la monoposto di F. 3 che ha fatto
tanto scalpore alla sua uscita. | suol
programmi per la stagione entrante non
sono ancora ben definiti: correra sem-
pre per il Jolly Club, ma se riuscira
ad accordarsi per un abbinamento pub-
blicitario con la Top Pops avra la GRD
con la quale disputera in Inghilterra
ben 17 gare. Se questo accordo non
dovesse andare in porto (ma ormai sem-
bra concluso al 70 per cento) riple-
gherebbe su una Brabjam BT 35 per
disputare il campionato Italiano,

Giuseppe BIAN.CHI

dopo aver venduto la sua Lotus a Do-
neda, correrda quest'snno assieme a
PICA., SPREAFICO, BIGNAMI e il tede-
sco WILLY per la scuderia Italla, che
ha acquistato di recente cinque Bra-
bham BT 35 ultimo tipo (aggliornate nel-
le sospensioni posteriori ¢ ¢ol nuove
musétto) che giungerannoe in Italia al
pil presto, La squadra della scuderia
Italia si presenta cosi una delle piu
agguerrite: inoltre disporra anche di
vecchie BT 28 con le quali | piloti
stanno gia sostenendo allenamenti do-
menicali. Naturalmente la sguadra usu-
fruira di considereveli apporti pubbli-
citari: si parla di contatti con grosse
ditte, fra le quali, una delle pii pro-
babili, una industria che produce arti-
coli sanitari per bambini.

Alceste BODINI

ha disputato un buon campionate 74
in F. Ford ed & stato funico con una
Tecno da lul stesso preparata ad impe-
gnare seriamente e battere anche Bruno
Pescia. Quest'anno ha abbandonato la
formula scuocla inglese per passare di
grado: ha comprato la Teeno 71 di Fon.
tanesi, una delle tre uniche Tecno in
circolazione coi serbatoi tipo F. 2,
che montava gia dallo scorso anno il

————— -

motore Ford Mova. Dopo averla messa
a punto (Bodini & un ottimo meccanico
e cura personalmente le sue macchine)
& sceso Iin prova sul tracciato Junior
di Monza uno dei primi giorni di gen.
nalo & con la pista non proprio nelle
migliori condizioni ha fatto diversi giri
sul 56", un ottimo tempo per le con-
dizioni della pista, anche a detta di
Vittorio Brambilla, presente per caso a
queste prime prove. Anche quest'anno
Bodini correra per la Mirabella Mille
Miglia, la scuderia che da anni lo ap-
poggia e disputera le corse del campio-
nato itallano.

Vittorio BRAMBILLA |

in questi giorni & molto occupato nella |
sua officina monzese dove sta prepa- |
rando assieme al fratello | nuovi mo-
tori Dino per la F. 2. Nonostante cid,
durante l'inverno non ha perso tempo
@ ha pensato anche alla sua stagione
in F. 3, dove lo scorso anno perse
il titolo per una candela imbrattata pro-
prio all'ultima gara, quando gia se lo
sentiva in tasca. Anche quest'anno di-
sporrd del telaio Birel, completamente
riveduto e sara, come lo scorso anno
la punta di diamante di Wainer Man-
tovani, col quale & legato da stretti
vincoli di amicizia da svariati anni,
Quest'anno & gld sceso in pista col
nuovo motore Alfa e ha compiuto di-
versi giri provando tra I'altro un mu-
setto simile alla Tyrrell di F. 1. Natu-
ralmente proseguira nelle sue prove,
per giungere al mese di marzo con la
vettura perfettamente a punto. La sua
attivita non si limitera alle gare di
F. 3: il popolare monzese disputery
anche gare in F. 2 e con vetture tu-
rismo per ['Alfa Romeo.

Sandro CINOTTI

da molti anni corre in F. 3 con alterni
risultati, La scorsa stagione ha dispu-
tato diverse corse con la De Sanctis
Alfa e la Chevron B 17 del Jolly: &
stato anche inattivo per tre mesi, che
ebbe di squalifica per I'incidente di
Imola econ Gailo, Quest'anno il Jolly
lo annovera di nuove in squadra: cor-
rerda con una Brabham BT 35 nuova
flammante & montera un motore della
Novamotor, affidandosi all’assistenza di
Bielli. Con questa efficlente monoposto
il barbuto pilota disputera tutte le gare
di campionate Italiano e qualche sor-
tita all’estero, se le concomitanze glie-
o permetteranno.

‘ ) AT
Alberto COLOMBO

acquisti I'ha fatta la Brabham che quest’anno vedra correre
sui nostri autodrom¢ pill di dieci nuove BT35 (a dire il vero,
pero, la Brabham & l'unica casa che consegna subito telai
tubolari). Vi saranno perd quattro Lotus 69 e almeno cinque
Tecno "71, tutti telai validissimi e del tutio competitivi; e non
sono da sottovalutare diverse creazioni artigianali (leggi
Birel, Quasar, Branca) che potrebbero benissimo sopravan-
zare le altre marche piu quotate.

Ecco, tutto questo bolle nella pentola della Formula 3 del
1972, e molti di questi programmi stanno concretizzandosi
giorno per giorno. I pilati non sono in ozio: al contrario, si
stanno dando da fare perché il tempo passa, e marzo non 2
poi tanto lontano. Abbiamo cercato di raggiungerli per saper
da ognuno di loro qualcosa sui programmi della stagione: mol-
ti non hanno ancora definito tutto quanto, ma queste note
possono dare una anteprima abbastanza completa.

Leopoldo Canetoli
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é uno dei tanti formulisti minori che
quest'anno si sono decisi al grands
balzo, Dopo aver disputato un buon
campionato in F. Ford con la BWA
diverse gare con la F, B850 sempra
BWA con motore Alloni. sta svenden
do il suo parco macchine (la Ford I'ha
comprata Stascio) ed ha acquistato la
Brabham BT 35 di Fossatl, che aveva
disputato la scorsa stagione solo due
gare. La macchina & decisamente nuo-
va: anche il motore Novamotor aveva
girato pochissimo, le gomme sono l&
pit recenti Firestone montate su cers
chi da 10" e 12", Con gquesta vettiu
ha intenzione di partecipare al cam-
pionato italiano dalla prima gara di
marzo: fara anche qualche puntata al
|'estero sui tracciatli pio famosi, co
al Paul Ricard, a Montecarlo, a Hocke
nheim e forse in Inghilterra. Si affidera
per la manutenzione a Gianfranco Bield
li e sta attivamente cercando di cor
cludere favorevoli abbinamenti pubbli:
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citari: per ora & In contatto con la
HB (marca svizzera di sigarette), ma
ha avuto altre offerte anche dalla Val-
voline che avrebbe intenzione di ap-
pogglare un gruppetto di piloti, fra |
quali Pianta e Schon. Nel frattempo sl
mantiene In allenamento pilotando, tr
I'altro, anche i bob: sta gia perd effet-
tuando le prime prove In pista per
cominciare ad adattare la monopostol
alle sue esigenze personall.

Vi, |
Cesare DONEDA

e forse pil noto come titolare dells
Delta che come pilota, dal momento
che la scorsa stagione il nome della
squadra milanese @ stato al centro
di diverse polemiche in F. Ford. Il
dinamico industriale ha per quest'anno
programmi consideravoli: sl impegne
anche nell'elaborazione dei motori Ford
e fara correre una squadra composti
da cingue wvetture, MNaturalmente agl
stesso prendera parte al campionato
disponendo della Lotus ex Bianchi, '
la quale installera al pid presto |
motore che sta elaborande nel nuo¥
capannoni di Garbagnate Milanese.



Marco FASOLINO

solo da pochi giorni ha definito il suo
programma: anch'egli debuttera col F. 3
al Vigorelli dopo Ile esperienze in
F. 850 e Ford. Ha recentemente acqui-
stato l'ultima monoposto del Team Iris
rimasta. una Tecno F. 2 che ha corso |a
scorsa stagione e ne utilizzera il telaio:
per il motore ha gia prenotato Il Ford
Novamotor, che gli sarad consegnato a
meta febbraio. Correra anche quest'anno
per la scuderia MNettuno, alla quale
appartiene da diversi anni, da quando

correva con le turismo. Sembra che In
questi glorni stia concludende un favo-
ravole acecordo pubblicitaric econ una

abbigliamento.

nota industria di

-y P
FONTANESI

Y ;
Luigi
si dava ormai per acquisito alla F. 2,
dopo |'annuncio della Tecno che lo as-
sumeva in squadra per correre ['euro-

peo. Ma la Tecno, tutta presa nel suo
programma dl F. 1 & rimasta un po’

no non ha ancora deciso niente. Sem-
brava volesse comprare la Llola T212

di Ghezzi per fare qualche gara con la
sport due litri, ma poi la cosa non si
@ risolta & 'Adelmo al momento € a
piedi, « Bisogna che si sbrighl a pren-
dere una decisione » ¢l ha detto il suo
preparatore Biraghi « altrimenti rischia

di non trovare pid una macchina in
tempo. Ma lo stesso non so se vera-
mente ne abbia tanta voglia: & cosi mi-
sterioso! »,

Claudio FRANCISCI

ha gquest'anno imbastito un programma
veramente intenso, con impegni (an-
che economici) non indifferenti. Oltre
alla nuova Brabham F. 2 pare abbia

acquistato anche un telaio (sempre
Brabham) per la F. 3 col quale, abbi-
nato a un motore della Novamotor, di-

SR

febbraio. Fino a quella data continuera
a correre con la sua Tecno 'T1 che ha
aggiornato con le recenti modifiche al
retrotreno che la Tecno apportava alla

F. 2: di questa vettura, che ha gia
venduto a LORENZO LENZINI, si dice
veramente soddisfatto e | tempi rea-

lizzati recentemente a Vallelunga [1'21"'5
eon la strozzatura da 21.5 mm) parlano
chiaro, Dopo il 1. giugno, da quando
cioe anche nelle gare italiane si cor-
rerd con le gomme strette, vedra se

sara il caso o no di ceontinuare con la
Tecno o se la Brabham sara superiore.
Il motore di cui si avvale, in tutti |
casi, rimarra il Novamotor che sembra
nel suo moteore, con la strozzatura da

23 mm erogare la straordinaria potenza
di 144 CV.

« GERO »

continuera quest’'anno con la sua Qua-
sar 2 correre in F, 3: in questi giorni
ha =zggiornato il suo telalo nella sua
officina a Vallelunga modilicando gli
attacchi delle sospensioni posteriori per
tornare a montare le gomme strette,
secondo la recente disposizione della
CSAl. Ha fatto anche qualche prova con
un nuovo ' musetto con baffi carenati
per migliorare |'aerodinamica e ancora
quest'annc restera fedele alla Nova-
motor, Mel corso di recenti firove a
Vallelunga ha spiccato tempi sull'1'22"
dei quali & rimasto abbastanza soddi-
sfatto: naturalmente continuera nella
messa a punto del suo modello unico.
Recentemente ha collaudato assieme a
Pianta & a Merzario le nuove F. lialia
e continua nella costruzione su ordina-
zione delle Quasar F. Ford che |'anno
scorso hanno disputato qualche corsa
con al volante Galluzzo e il giapponese
di Morrogh, Kazato,

Roberto MARAZZI

ha gia avuto qualche piccola esperien-
za con le monoposto di F. 3: In In-
ghilterra al termine della scorsa sta-
gione era salito sulla Teeno di Nad-
daa, che in quella occasione era riu-
scito ad avere la Lotus ex Birrell, ma
naturalmente non era riuscito ad otte-
nér risultati di rillevo. Da allora ha
comprato la monoposto gia due wvolte
vincitrice del campionato italianc, col
motore Novamotor, per disputare le
corse del camplonato., Ma molte cose
sono cambiate per il giovane filatelico
remano: quest'anno ha comprato da
Osella assieme all'amico Filannino una
Abarth due litri ultimo tipo, anche se
con il motore a carburatori. Con la
sport debutterd alla 1000 km di Monza,
mentre sembra voglia disfarsi della

Tecno per poi disputare gualche corsa
in questa categoria con una Lotus che
gli noleggerebbe MeCarty, il meceani-
co che durante la stagione passata ha
fatto assistenza a Maddeo per la No.
vamotor,

" Fabrizio NOE’

& ormai un decano in F. 3 e possiade
una esperienza internazlonale veramente
assai vasta. La scorsa stagione ha
disputato moltissime gare all'estero e
proprio In Germania & stato vittima di
un incidente che lo ha tenuto lontano
per qualche tempo dal campi di gara.
Ma Fabrizio non si & perso d'animo:
ha ricostruito la sua Lotus e gid al
termine della stagione era insieme agli
altri, con la grinta di sempre. Anche
quest'anno rimarra fedele alla Lotus:
dopo aver vendute la sua a FIORENZO
TOGNA (che viene dalla F. Monza e
F. Ford) ha comprato la monoposto
Lotus di Manfred Mohr, sempre un
modello 69, sempre bianca, <on Ia
quale, assieme all’amico Fiorenzo di-
sputerd tutte le corse del campionato
italiano. | motori che entrambi utiliz-
zeranno saranno | Ford della Novamo:
tor: | due stanno anche cercando di
accordarsi per utilizzare uno stesso
camion per gli spostamenti tra le varie
piste,

C. SCARAMBONE
anche quest'anno sara legato al Jolly
Ciub, che oltre ai citati Cinotti, Gior-
gic e Bertoni schierera anche CORAZ-
ZA, FRANCHI ¢ "CANALE''. Come per
la scorsa staglone pare disporrd del
telaio Chevron con motore Ford Mova,
mentre gli altri tre avranno ftutti |
motori Alfa montati rispéttivamente su

telai Chevron (Corazza), Brabham (Fran-
chi) e Teeno (''Canale').

Vittorio VENTURI

da diversi anni sl cimenta anche in
gare di monoposto, dopo essers stato
campione italiano con vetture turismo
@ sport: anche lo scorso anno s| @
alternato sulle piste con vetture di
varieo tipo, fra le gquall anche Abarth
2000 o Alfa GTAm. Con la monoposto
di F. 3 ha Iniziato In ritardo la sta-
gione, con un telaio Tenco '71 mon-
tando un motore Alfa Romeo elaborato
da Wainer Mantovani, disputando belle
corse a Imola e ben figurande nell'ulti-
ma corsa a Monza, Anche quest'anno ha
intenzione di disputare il campionato
italiano, sempre per i colori della scu-
deria Netiuno di Bologna e attende Il
motore agglornate sempre dal milanese
Wainer: con questo propulsore effettue.
ra le prime prove stagionali (sempre sul
telaio Tecno) e se sara soddisfatto lo
manterra fino al termine della sta-
gione. In caso contrario, se la diffe-
renza con | .Ford sara abissale, potreb.
be passare alla concorrenza affidandosi

anch'egli alle creazioni di Gianni Pe-
drazzani della Movamotor.

.'IFIJ.III'IlII ofF:
IR The s 8 i i e
A pod e e )

iy B
o)

e i E——

indietro con le F. 2 & sl pensa non
riuscird a schierarle per le prime gare,
In modo che Gigli sarebbe stato desti-
nato a rimanere a pledi in attesa .che
la sua vetiura fosse approntata. Con
saggla decislone |1 Pederzani lo hanno
lasciato llbero per la F. 3, anzi gli
hanno concesso un talalo dei piu re-
centi (tipo F. 2 con freni interni e re-
trotreno modificato) sul quale il mode-
nese piazzerd un Ford Novamotor e di-
sputera gare di campionato italiano e
all'estero naturalmente non in concomi-
tanza con gli impegni di F. 2. Ci
sembra un'ottima decisione, utile al
pilota che potra cosl tenersi in alle-
namento e per la Tecno stessa, che
potra forse sperare in qualche « sup-
plemento » di vittorle nella categoria
che ha di recente abbandonato.
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Adelmo FOSSATI

@ ancora tra coloro che son sospesi:
dopo la vendita del sus belligsimoe Bra.
bham azzurro a Colombo e I'acquisto
del grosso motoscafo d'altura, quest'an-

sputerd diverse gare quando sara |i-
baro da (Impegni superiori. Probabil-
mente non riuscira a seguire il cam-
pionato italiano in tutte le gare, ma
certamente sara uno dei favoriti ai
nastri di partenza per le prime gare

della stagione.

" Carlo GIORGIO

ha gia disputato la scorsa stagione in
F. 3 classificandosi al terzo posto, im-
mediatamente alle spalle di Naddeo e
Brambilla e appare quest'anno pli che
mal deciso a ben figurare con le mo-
noposto. Disputerd anche qualche gara
con altre wvetture; per esempio, cor-
reth alla 4 Ore del Jolly con una
Alfa GTA Junior del Jolly Club. Da
guest'anno correra per 1 colori  del
Jolly International, in squadra con Pe-
scia, Bertoni &2 Cinotti e appunto con
I'aiuto del Jolly ha comprato una Era-
bham BT 35 che sara pronta a meta

Camplonato Femminile
Assoluto, & passata anch'essa, dopo di-

vincitrice del

versi anni in F. 850 e qualche espa-
rienza in F. Ford alla F., 3. Ha acqui-
stato | restli della Lotus 69 di Levi,
quasi completamente distrutta in un
incildente a Imola, & |'ha ricomposia
con 'aiute di Siceardi, un telaista fran-
cese [che possiede esperienze alla
Lotus e alla BRM) che quest'anno le
faréd l'assistenza per quel che riguarda
la messa a punto e il telaio. Dispone
inoltre di un telaio nuovo e monterd
motorl Ford Movamotor. Ha rinnovato
il suo accordo pubblicitario con Ila
IMEL, ma non sa ancora per quale scu-
deria correrd (forse la Nettuno}. Di-
sputera tutte le prove di campionato
italiano, puntando direttamente al titolo
assoluto. La macchina & quasi pronta:
la dinamica alessandrina ¢i ha comu-
nicato che per le prime prove nei
prossimi  giorni si spostera fino al-
I'autodrome romane di Vallelunga, a
suo giudizio pit adetto per tutte le
regolazioni che dovra apportare.
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Brunn PESCIA

& ormai un nome noto a tutti coloro
che si interessano di monoposto: nella
scorsa stagione ha disputato in ltalia
Il campionato di F. Ford sgominando
quasi sempre il lotto dei concorrenti.
Prima con la BWA, pol econ la Lotus
sempre con motore Delta, il giovane
italo svizzero si & fatto luce su tutti
gli autoedromi in cui €& sceso, dimo-
strando una Indubbla <classe, anche
se non sempre bilanciata da una solida
esperienza. 1l Jolly Ciub International
lo annovera quest'anno tra le sue fila:
correrda nel campionato italiano di F.
3 con una Brabham BT 35, abbandonan-
do del tutto il suo ex patron Donada
che aveva intenzione di fargli dispu-
tare gare all'estero sempre in F. Ford.
G!I abbinamenti pubblicitari non man:
cheranno al camploncino; molti sono
infatti gli indusiriali del canton Ticino
disposti. a offrirgli la loro pubblicita,
essendo in quella zona particolarmente
seguita la sua attivita in campo auto-
mobilistico. Inoltre € stato rinnovato
il suo contratto con la HE (marca di
sigarette) che gia lo appoggiava la
scorsa stagione: ma la novitd pil inte.
ressante per il pilota del Jolly svizzero
e |'utilizzazione di motori Alfa Romeo
direitamente preparati dall’Autodelta.
Se questi motori si riveleranno com:-
petitivi verranno utilizzati per tutta la
stagione, altrimentl si vedrad cosa offre
il mercato dopo le prime gare.

Andrea ZUCCHI

come RAMANZINI, correranno anche
quest’anno con le Brabham BT 35 che |
due piloti bresciani sfoggiarono per
primi in Italia a meta della scorsa sta-
gione. Di nuove ¢i sard per loro un
abbinamento pubblicitario con una casa
produttrice di parti dl ricambio per
autovetture, che ha formato una sgqua-
dra che oltre al due e a Carlo Gior-
gio comprendera anche GUIDETTI. che
quest'anno correrad con. una Tecno con
motore Ford.

(’é anche questo
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PITTONI battezza i {(MINI-RALL[ES »
nella COPPA DELLA FAVERA 1

Una moglie
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Virtuosismi sul ghiaccio a CHAMONIX

BELTOISE battuto
«ad armi pari»

SPECRLE PER AUIOSPRING

CHAMONIX - E' mancata la Lan-

cia di Munari a fare di-questa ter-
za Ronde sur Glace di Chamonix
la rivincita del Rally di Montecarlo.
Presente la migliore Alpine, con
Andruet, e Waldegaard con la po-
derosa Citroen a telaio corto con
motore Maserati, la vittoria si &
decisa solo all’'ultima delle nume-
rosissime manches eliminatorie che
hanno permesso di selezionare gl

sta particolarmente perché in gra-
do di ospitare fino ad una decina
di macchine contemporaneamente
con la sua lunghezza di un chilo-
metrg esatto, A parte Andruet e
Waldegaard, la gara ha richiama-
to anche altri piloti di nome come
Trauttman, Greder, Ragnotti, Ne-
yret, e le dame Marie Claude
« Beaumont », Christine Bechers ¢
Claudine Trauttman (alcune delle
guali con Alpine color rosa); tra
I'altro proprio due dei piloti piu

2 napoletani
nell’autosciatoria
di ROCCARASO

ROCCARASO - A due napoletani 1'au-
tosciatoria Benini di Rocearaso. La
coppia Di Capua {(pilota) e Gambar-
della (sciatore) si & aggiudicata di
stretta misura, per un solo punto, la
4, edizione dell'Autosciatoria di Roc-
caraso, valida per i1 Trof Glorgio
Benini che, finalmente, quest’anno gli
organizzatorl hanno reso valida tec-
cnicamente e non come nelle passate
edizioni in cui di sport automobilisti-
¢o ¢'era ben poco o quasi.

Mentre gli sciatori scendevano vor-

ticosamente lungo le falde di Monte
Pratello in due manches di slalom gi-
gante, contemporaneamente, a valle,
i piloti si sono esibiti con le loro auto
in due prove speciali di regelarita al
centesimo di secondo. Nella seconda
prova, la stessa della prima, hisogna-
va ripetere i templ effettivamente im-
piegati in precedenza.

Nel pomeriggio, alla presenzo di nu-
merosissimi spettatori, una gimcana
veloce e molto difficile, distribuita nel
piazzale antistante 1'albergo che ospi-

SPECIALE PER AUTOSPRINT

SAN MARTINO DI CASTROZZA - La
vernice stagionale delle prove valide
per il Trofeo rallies Nazionall ha coin-
ciso con l'ingresso in societd della
Coppa Mario della Favera, giunta gue-
st'anno alla sua 18, edizione. 51 &
trattato di un ingresso trionfale per la
validita della [ormula che ha reso la
competizione un vero banco di prova
per i piloti e mezzi su un traceiato in-
vernale ed ha costituito un validissi-
mo test di come, anche nel nostro
Paese, si possono organiszare competi-
gzioni utili ai fini di una pit accurata
preparazione dei piloti in vista di ci.
menti internagzionali.

E' stato lo stesso avvocato Luigi
Stochino, presidente della Sottocom-
missione Rallies e membro della CSAIT,
giunto da Venezia anche se alle prese
con 1'aspirina per via dell'influenza,
ad evidenziare guanto & riuscito a fa.
re 1'A.C. di Padova a mezzo del suo
direttore dottor Felice Sacconi che pud
essere considerato in questo settore
organizzativo un vero caposcuola. « La
Coppa della Favera — ha detto Sto.
chino — costituisce un nuovo punto
d'arrive nel campo dei Rallies in quan-
to consente ai piloti di perfezionare
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In pusiziﬂne critica I'Alpine di Cavriani, terzo nella Coppa Dalla F

HF} p. 535; 30. Franceschetti (Fiat 128)
p. 553; 31. Marchi (Fiat 125} p. 570;
32. Spataro {Lancia HF) p. 579.4; 33.
Orsega (Lancia HF) p, 587.8; 34, « Gian-
ni » [BMW 2002) p. 595; 35, Suman
(Gordini R B) p. 603,4: 38. Fano (Por-
sche 911) p. 605.6: 37. Di Taranto {Lan-
cia HF) p. 624; 38, Spreafico [Alpine)
p. 641; 389, Pellanda (Fiat 124) p. B651;
40. . Benato (Simca 1000) p. 667: 41.
Tacchini [(Fiat 128) p. 669; 42. Lisino
{Fiat 128) p. 686: 43. Mottini (Fiat 128)
p. 686,2; 44, Bettella (Fiat 128) p. 697:
45, Bortolani (Fiat 850 S) p. 718,8:
46. Berrute (Fiat 850) p. 727.6: 47. Car-
letto (Fiat 850 8) p. 730,4: 48. Gaspa-
rini {Fiat 128 R) p. 734: 49  Benvenuti
(R. Autobianchi A-112) p: 765: 50. Gia-
cobbi (Fiat 128) p. 807.

CLASSIFICA PER SCUDERIE

1. Palladium p. 737; 2. Bassano Corse
987: 3. 4R Lloyd Adriatico 1061: 4. Pia-
ve Jolly Club 11869,

TRAINA interrompe

la «serie» LA MANTIA
nel trofeo AIRONE

: AL TR . . va i rtecipanti all'autosicatoria,
Otto Lﬁ_ndutmr L piu rapidi dei qua-  noti, Greder e Trauttmann, trovatisi Einiludefi ]Ti‘ef:'-ie delle gare della ma- 12 loro preparazione teti;ﬂicﬂ- hL“":' PALERMO - Giovanni I, :
rantaser presentl. nel corso delle semifinali nella stes-  nifestazione. Praticamente quest’ulti- ~ di Padova & P'unico sodalizio che con G o5, G i La Mantia non

Andruet, ha vinto nettamente
precedendo il compagno di marca
Neyret che era riuscito a stare an-
che in testa nei primi giri, Elimi-
nato invece Waldegaard da una vio-
lenta collisione in fase di sorpasso
mentre era impegnato a rimontare
posizione dopo una cattiva parten-
za: la carrozzeria della sua Citroen
ricca di bordi in plastica, non ha
opposto sufficiente resistenza all’
urto che ha danneggiato l'avantre-
no e provocato la rortura di un

RONDE SUR GLACE - Circuitoe di Cha-
monix - 20 giri - 7 febbraio 1972.

LA CLASSIFICA

1. Andruet [Alpine 1600 S) 18'43"'9;
2. Neyret {Alpine 1600 S) 18'52"'3; 3.
Bales {LM Buggy Porsche) 19'31"'9;
4. Coarcsa (Porsche 911 8] 197375
5. Charpentier [Renault 12 Gordini) a

sa manches, hanno finito con ['es-
sere eliminatl perché ostacolandosi
e-scontrandosi ripetutamente e vio-
lentemente, a posta, hanno perso
di vista gli avversari.

Wolleck ha voluto affiancarc al-

la corsa vera e propria an;:he una
gara battezzata « Ad Armi Pari »,

tra un gruppo di piloti internazio-
nali di Formula e Prototipi: su do-
dici Citroen GS nuove fiammanti,
si sono schierati; Beltoise, Pesca-
rolo, Bell, Muller, Gregory, Jarier,
Ligier, Jaussaud, Depailler, Jabouil-
le ¢ Westbury oltre allo stesso Wol-
leck. Ne & uscita una grande ba-
garre nella quale chi ha avuto la
peggio sono state le macchine, Tra
le uscite paurose di Jarier, Bell,
Muller e Depailler e collisioni,
spesso volontarie per farsi strada,

ma prova & stata quella decisiva per
'aggiudicazione delle prime plazze
della classitica assoluta: per un solo
punto i due vincitori hanno superato
la coppia formata da Di Donato (scia-
tore) e QGarlia (pilota), quest'ultimo
in veritd alquanto sfortunato.

TROFEO GIORGIO BENINI .- Gara auto-
sciatoria - Roccaraso, 7 febbraio 1972,
LA CLASSIFICA

1. Di Capua-Gambardella [(Fulvia Hally)
punti 54: 2. Garlia-Di Donato {Fulvia
HF 1.8) p. 53; 3. Saccone-Faleco (Ful:
via Rally)l p. 53; 4. De Vivo-Bracesco
(Fulvia HF 1300) p. 44; 5. Pappalardo-
Frascari (Mini Cooper) p. 44; & Mu-
celli Dad'Abbo [Fulvia HF 1300) p. 40;
7. Leone-Poside {Fulvia HF 1300) p. 29
8. Lucidello-Gargano {Mini Cooper]
p. 38; 9. Stoppato-Dad'Abbo (A.R. Giu-
lia) p. 38; 10. Antolucci-Pepe (Fiat
128) p. 38; 11, Lopresti-Kuhne (Mini
Minor] p: 38; 12. Zuccarino-<Introna
(A-112) p. 37. T

vero coraggio, e superat¢e non poche
diflicolia, ha saputo allestire un rally
sul tracciato Invernale, Maggior van-
to quindi spetta a Padova e ai suoi di-
rigenti per aver saputo indicare agli
altri Automible Club Italiani come si
possa organizzare questo ‘tlpu di com-
petizione con il vantaggio della me-
dia dei 50 km orari ».

Lev Pittoni della Llsyd-Borsehe, ehe

Aveva come navigatrice la moglie Se-

rena, & il trionfatore di questo appas:
sionante rally. Noi aggiungiamo che
1 Pittoni a Padova sono ormai di ea-
sa. Nel 1970 e nel 1971 la giovane cop-
pia milanese ha vinto brillantemente
il giro delle Prealpi e dei Colli Euga-
nel, mentre nella precedente edizione
della « Della Favera » era stata retro-
cessa dal primo al 15, posto perché
penalizzata ad un controllo segreto
istituito in un centro abitato deil 50
orarl. « Se oggl ho vinto a San Mar-
tino, lo deve al rodaggio che ho fatio
al recente Rally di Montecarlo e al
carnet di bordo preparito da mia

moglie. Francamente non avevo pre-"

: i proseguire nella sua « se.
r1;ai ;:1 che lo aveva visto ni vertice nelle
prime due tornate . del secondo  tro-

rguu tAlrone Molykotes. 11 migliore della
- Prova quindi, dopo il forzato for-
fait di La Mantia,

3 & il bravissimo .
cenzo Traina che ha otténuto la vrm

gliore prestazione con |

: a4 Sua M :
GGGPE{' 3 in 244’54 un tempn{ﬂcrllﬁn:!;
benché leggermente superiore a1 a'io:!

R T = —————————

e B3 che resta la prestazione record
siglata da La Mantia nella prima gior-
nata, appare davvero notevole, anche
tenuto conto dello stato del fondo,

Come al solito non sono mancate le
# toccate » (fra le vittime piu illustri
da segnalare Pernice che non era riu.
scito poco prima del via a invertire
sulla sua Fulvia HF 1.6 le gomme,
partendo con quelle da sterrato di
dietro e le normali davantil) le uscite
di strada e le coppe dell’olio spaccate.
Ma in complesso la terza giornata ha
portato una nuova incertezza alle sorti
del campionato a tutto vantaggio del-
l"interesse.

Nelle singole classi successi pia o

: : } , ; 0 meno previstl per Alioto (500 di Serie), I
i giro; 6. Julien {Alpine 1600 S) a 1 : 1 ) ! 1 parato la gara; devo dire tuttavia che ; i . 2 _
giro: 7. Pignard (Alpine 1600 S] 3 5{)1(_] n qu_ﬂttm 500N0 _ﬂtatl classifi- Cume Si vince per quesia . parlicolare compelizione igﬂhlﬂllég[;ﬂLTE?E?IT?E{H}%HHELPI;?REE 'E,I
2 giri. cati nella finale. Ha vinto Wolleck, A 11 e llzg;‘;l“‘gﬂ';;ﬂi :L };l;:m:! dE Mone . (oltre 1300). Il prossimo appuntamen.
CORSA « AD ARMI PARI» - Circuito  avvantaggiato dalla conoscenza dei nei ratlies tecarl ho montato le. Plrelll M.S.35 'O, sempre sul campetto sterrato di

di Chamonix - 7 giri -
LA CLASSIFICA

1. Wolleck [Citroen GS) 7'66''5: 2. Li-
gier (Citroen (GS] 8'12"7: 3. Beltoise
{Citroen GS) 8'20''8: 4. Jabouille [Ci-
troen GS) 8'58"; &5 Depailler [Citroen
GS) a 3 giri; 6. Muller {Citroen GS)
a b giri.

7 febbraio 1972.

trucchi del mestiere, precedendo
di 16" Ligier, che ha potuto otte-
nere questo risultato in gran parte
per merito degll_i altri che si sono
autoeliminati. Terzo € giunto Bel-
toise, che per un certo tratto era
stato in testa e quarto Jabouille,
Beltoise si & rifatto vincendo la

il Trofeo MARTHA

VIENNA - La Compagnia petrolifera
MARTHA, allo scopo di cem@®ntare |’
amicizia fra 1 piloti di ogni nazione,
ha istituito uno speciale premio de-
nominato «MARTHA-Austria Cup 1972»,
Potranno partecipare tutti ¥ possessori
di licenza internazionale sportiva va.
lida per il 1972 e con qualsiasi tipo di

-5 C con 530 chiodi ».

Rimarchevole 1l secondo posto con-
quistato da Giorgio Taufer.

Attilio Trivellato

18.a COPPA MARIO DELLA FAVERA

Tommaso Natale, & fissato per il 20
febbraio, per la quarta plornata di
GATH.

2. TROFEQD AIRONE MOLYKOTE - Pro-
va libera di regolarita sprint chiusa -
Palermo, & febbraio 1972 - 3. prova.
CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Vincenzo Traina [Morris Cooper) in

s el y : T o vettura, Le gare che decideranno |'as- Prima prova del Trofeo dei Rallies Ma- 2°42'54; 2. ‘Fontana {lnnocenti Mini
:,emiha,:«% Ei statc:l un varg peccato  gpard di fondo sciistica, malgradq segnazione della coppa e dei premi in  zionali - Padova, 5 febbraio 1972, Cooper) 2'43''23; 3, Palazzolu (Auto-
perché Waldegaard aveva dato spet-  duye paurose cadute. Sempre sugli  danaro connessi, sono: 1) il Martha- LA CLASSIFICA bianchi A-112) 2'47"'63; 4. Mattaliano

tacolo di bravura guidando la Ci-
troen come una Mini, sempre com-
pletamente intraversato sul fondo
ghiacciato. E che fosse in grado
d'impensierire anche le piu forti

sci Bell e Pescarolo hanno avuto
un riconoscimento per l'cleganza ¢
lo stile,

In conclusione, due giorni molto
belli con gquasi diecimila persone

Goldpokal Rally; 2) il Rally delle Al-
pi Austriache; 3) il Rally del 1000 Mi-
nuti. Per partecipare a questa specia-
le competizione nella competizion:, bi-
sognera richiedere la scheda agli or-
ganizzatori delle singole¢ prove.

1. Leo Pittoni [Porsche 911) penalit
90: 2. Taufer [Porsche 911 S) p. 146;
3. Cavriani (Alpine) p. 164; 4. Marza-
tico. [Porsche 911 §) p. 188; 5. Ben-
venuti [Porsche 911 S) p. 219; 6. Ai-
goni (Alpine) p. 260: 7. Ravaioli {Lan-

(Innocenti Mini Minor) 2'48''27: 5. Per-
nice (Lancia Fulvia HF 1,6) 2°48"'50,
CLASSIFICHE DI CLASSE

Classe 500: 1. Francesco Alioto [Fiat
500) 3'09'"13; 2. Arrigo (Fiat 500)
3'11'°96: 3. Messina (Flat 500) 3'13''88.

s : : rtribiL : A i pre- i ; « 8. Marchiol {Lancia Classe 600: 1. Antonio Scalia [Fiat 500
delle Alpine si era visto nclla cor-  enrysiaste e ripresa a colori della m%ﬂ ﬂéﬂiﬁf%ﬁa&ﬁﬁgﬂﬁ? %?i‘llﬁs”ﬁ‘é’a HF) j-ll]F] 300; 5 Baron r?Henau{It G.)  2'52'57; 2. Coniliaro (Fiat 500) 2*54'*71?
sa preliminare di sabato quando, TV francese, presente in forza: particolare che prevede, per il primo  p, 313; 10. Zandona (Renault G) 3. NmnF_EF:almﬁg;}] QEETE'E?I; "'5-'“"1&;"!1“"
{inpﬂ. AVer lﬂ-t[ﬂtﬂ a lungﬂ per Iﬂ sﬁmbrﬂ\?ﬂ dl essere il'i [[ﬂlla! F{}rEE I'J"Iiﬂlﬁ. dE”L‘-ﬂU]pﬂgglﬂ, il seguente pun- p. 328; 11. Casarotto (Lancia HF] bano (Fiat ; . 1oto

prima posizione con Andruet, €
riuscito ad arrivare quarto com-
piendo gl ultimi tre girl con una
gomma anteriore a terra.

Le corse sul ghiaccio, che erano
state sperimentate alcuni anni fa
anche in Italia, sono molto spet-
tacolari e il Circuito di Chamonix,
in cui il pilota di F. 2 Bob Wol-
leck tiene per tutta la stagione in-
vernale lezioni di derapages, si pre-

I'unico inconveniénte di gqueste cor-
se stA?nel fatto che mancando pra-
ticamente ogni rischio per 1l pilo-
ta, ¢'@ una certa predisposizione a
stratare con il risultato che le mac-
chine ne escono in condizione de-
plorevoli: a fine gara il parco chiu-
so delle macchine sembrava 1l de-
posite di un demolitore.

Gabriela Norils

teggio {(dal primo al gquindicesimo): 25-
20-16-13-11<10-9-8-7-6-54-3-2-1 punti, in
relazione al posto occupato nella clas-
sifica delle varie prove. Al pilota che
avra totalizezato il maggior punteggio
verra attribuita la Martha-Austria Cupe
1972,

I premi in danaro vanno dal primo
al decimo ¢ sono rispettivamente i se-
guenti: 60000 - 40.000 20,000 -
10000 - 10000 - 5000 - 4000 -
3.000 - 2.000 - 1.000 scellini austriaci.
La distribuzione dei premi avraa luogo
a z'h’iunna. dietro invite, alla fine del
172,

VV8/Blog

. 328 12. Merjuzzi {Lancia HF) p.
366: 13. « Effe-Ci » {Gordini) p. 381.8;
14, Bianco-Mengotti (Lancia HF) p. 381;
15, Tinelli (Lancia HF) p. 399; 16. Popo
(Porsche 911) p. 414; 17. Marchi (Lan-
cia HF) p. 417; 18. Tognana {Lancia
HF) p. 418: 19. Marin {(Fiat 125) p. 424;
20. Presotto [Fiat 128 R) p. 434; 21,
Fuschini (Renault R 12) p. 437; 22. Ca-
vazzani (Fiat 128) p. 448: 23. « Gigi »
{Lancia HF) p. 454.8: 24, Vogt {Renault
R 8) p. 460; 25. Zavan {Gordini) p. 462
26. Frisacco (BMW 2002) p. 480; 27.
Balestra (Lancia HF) p. 490,6; 28, Pilla
(Fiat 128 R) p. 527.8: 29, Tenani (Lancia

[Fiat 500) 2'58''10,

Classe 850: 1. Antonio Mattaliano (In-
nocenti Mini Minor] 2°487°27; 2. Di Ste-
fano 2'51''46: 3. Intravaia 3°02''68; 4.
Groppl 23'02''82; 5. Baio 3'D4''43,
Classe 1150: 1. Antonino Fontana {In-
nocenti Mini Cooper) 2'43''23; 2. Pa.
lazzolo 2'47'°73: 3. Polizzi 3'02''08,
Classe 1300: 1. Vincenzo Traina [(Morris
Cooper S) 2'42''54; 2. Grignano 2'52''27;
3. Mirrione 3°047°02; 4. Valenti 3'08''11;
5. Giacalone 3'14''15.

Classe oltre 1600: 1. Salvatore Pernice
(Lancia Fulvia HF 1600) 2'48''50; 2.
Taormina 3'12°'67: 3. Vassallo 31549,
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scomparso il <limite>

« Ma che sorpresa», 51 SUo-
le dire, apprendendo una no-
tizia insospettata, per espri-
mere la propria gioia. « Che
sorpresa », avranno detto i
costruttor: itahanm di vetture
sport, nell'apprendere che, nel
Campionato d'Europa per vet-
ture fino a 2 litri, sono am-
messe, accanto alle Sport
gruppo 5, anche le biposto-
corsa gruppo 7. Dubitiamo, pe-
ro, che abbiano accolto la no-
tizia con giloia. E questo per-
ché in questo modo, le wvet-
ture della categoria prototipi
gruppo 6, cacciate come si suol
dire « dalla porta », sono rien-
trate in lizza «dalla finestray,
con tutte le liberta regolamen-
tari proprie delle gruppo 7.
La mancanza di limiti minimi
di peso ¢ la principale di que-

ste liberta, ed anche la p.

grave, quella in pratica che
fara si che a vincere le gare
di Europeo Marche 2000 non
sara certo una Sport, ma una
gruppo 7. Questa « coabita-
zione », chiaramente voluta
dai costruttori inglesi, taglia
fuori le Sport dalla vittoria
assoluta, poiché non credia-
mo che vi sara gqualche con-
corrente cosl sciocco da za-
vorrare a 575 chili la sua bi-
posto da — poniamo — 500
chili per il solo gusto di cor-
rere nella categoria Sport.
Ouello ché allarma, 1n tutto
cio, & la facilita con cui la FIA
si dimentica le ragioni che
erano alla base di certe sue
precedenti  decisioni. L'aboli-
zione dei due gruppi 5 € 6, ¢
la fusione di gquesti in un So-
lo gruppo, il gruppo 5 Sport,
era stato un bell'esempio di
chiarezza _regolamentare, di
semplificazione utile ai co-
struttori ed al pubblico. Le
gruppo 5 avevano fatte il lo-
ro ingresso trionfale nel mon-
do autemobilistico, ed il Cam-
pionato ‘Mondiale Marche era
stato riservato — glustamen-
te — a questa categoria di vet-
ture. Per analogia, il Campio-
nato d'Europa Marche fino a
2000 avrebbe dovuto essere ri-
servato, logicamente, alle
Soprt con il limite di duoe li-
tri le quali, tagliate fuori dal-
la lotta per le posizioni di te-
sta nelle gare del Mondiale,
si sarebbero date battaglia nel
«loro» campionato continenta-
le. Ammettendo anche le grup-
po 7, si vengono ¢osl a creare
due tipi di vetture da 2 litri:
le Sport, con le dimensioni re-
golamentari dell'abitacolo, |
paraurti posteriori a 20 cm

AUTO
S5
3l S

da terra, il pesoc non inferio-
re a certi minimi; e le grup-
po 1, libere da ogni vincolo
che non sia la cilindrata. lLe
prime, ammesse a far nume-
ro nelle gare mondiali e svan-
taggiate nel confronti delle se-
conde proprio nelle corse in
teoria a loro riservate. Ovvia-
mente, questo pone anche un
problema di scelte per chi de-
VE COorrere. S¢ uno compera
una ‘Sport puo dare addio al-
le sue ambizionl « europee »,
mentre se uno vuole fare le
gare dell’euromarche 2000 de-
ve acquistare una gruppo 7.
Per alcune vetture il proble-
ma si puo risolvere con due
cofani posteriori e della za-
vOITa, ma per certe vetture,
come le Abarth, che al limite
pesano gia oltre i 575 kg, cioe
sarebbero delle Sport « natu-
rali », il confronto con le grup-
po 7 diventa impari.

Parlavamo di costruttori ita-
liani. Interpellati in proposi-
to, quelli della AMS di Pon.
tecchio Marconi hanno detto
che il problema riguarda piu
che altro 1 clienti, poiche
la 2000 potra essere o no za-
vorrata con zavorra mobile,

« Comungue » ¢i ha detto il
doti. Arcozzi « questd e una
decisione che nessuno si aspel-
tava. Fra le altre cose, nessu-
no ci ha interpellato. Si vede
che Lola e Chevron non ave-
vano voglia di appesantire le
miacchine gia esistenti e di do-
ver costringere i clienti delle
vetiure 71 ad aggiornare le
carrozzerie, ¢ cost la FIA ha
aggiraro l'ostacolo, ammerten-
do anche le gruppo 7 che, co-
me categoria, credevo limita-
te al Can-Am e all'lnterserie,
dove almeno hanno una ragio-
ne di essere. In guesto modo,
Homn Si Spimmgono certo 1 co.
struttori ad adottare misure
di sicurezza, anzi vi sara la
corsa al "pii leggero possibi-
le" che non ¢ certo alla por-
tala di industrie poco pili che
artigiane, e questa e una spe-
reguazione a favore dei piu
dotati fingnziariamente. »

Dal canto suo, Osella ha det-
to: «E' inutile nascondere che,
con l'introduzione delle gr. 7
nell' Europeo Marche, le mie A-
barth che tanto bene st sono
comportate lo Scorseo danno
non hanno molte possibilitd,
per via del loro peso. Con es-
se, punteremo solo ad affer-
mazioni di classe nelle gare
mondiali per vetture Sporl,
mentre nel campionato 2000
utilizzeremo i telai Lola ».

Martedi 8 si € tenuta, a Torino, una riunione dell’ANFIA, |'asso-
ciazione che raggruppa i costruttori italiani di vetture, nel corso
della quale i rappresentanti dei costruttori hanno vagliato la posi:
zione da assumere in campo internazionale in relazione alla propo-
sta CSI| di diminuire, a partire dal 1974, il numero minimo di esem-
plari per omologare una vettura Gran Turismo Speciale da 500 a 100
esemplari. In linea di massima, i nostri costruttori sarebbero tutti
d'accordo per questa diminuzione, ma |'Alfa Romeo si & fatta pro-
motrice di una controproposta, tendente ad introdurre dei limiti mi-
nimi di peso per le vetture ammesse al Campionato Europeo Marche

'- «pSi» CSI

Gran Turismo, un limite che ora non esiste, poiché attualmente
ogni vettura pesa... quello che pesa, cioé quanto é riportato sulla

fiche di omologazione.

La proposta tende molto scopertamente a rilanciare le chances
della Montreal «handicappando» le vetture di maggior cilindrata e
di peso addirittura inferiore a quello della 2600 milanese. | limiti
su cui si & discusso sarebbero all'incirca di 1300 kg per le 5 litri
ed oltre, di 1200 per le 4 litri e di 1000 per le 3 litri.

Ricordiamo che la Montreal pesa circa 1270 kg, mentre la Day-
tona Ferrari (che esce dalla linea di montaggio a 1480 kg) & omo-
logata a 1350 e la De Tomaso Pantera & omologata a 1150, e quindi
sarebbe la piu colpita da un eventuale norma del genere.

Una limitazione paradossale, se si pensa quanto sia assurdo dover
« appesantire » una vettura che naturalmente pesa di meno. E non
sempre il « peso» & sirpnimu di « robustezza », anzi.

Inoltre, & stato proposto (sempre dall’Alfa) una limitazione alla

larghezza dei pneumatici per le GTS ed un ulteriore innalzamento
del limite di peso delle 3 litri sport, che si vorrebbe innalzato dagli

attuali 650 a 700 kg.

Vedremo ora se le proposte, di cui al momento non conosciamo
I'esito, saranno fatte proprie dalla CSAl e conseguentemente por-
tate in sede FIA per la discussione,

o Il nolo progettisia parmense, gia
della Ferrari - Maserati - Lamborghini,
appare abbastanza interessato a se
guire con simpatia il lavore (diffi-
cile) dei Pederzani. Dice Dallara;
« Anche quando Cooper comincio nes.
suno si giocava un soldo bucato, e

cosi accadde con la Teeno gquando
essa costrui la prima F, 3 e poi la
F., 2. Ora Luciano Pederzani ha af-
frontato un campo pit impegnativo,
quello dei motori. E pare lo stia fa-
cendo con lo stesso spirito d’inventiva
geniale che gli ha permesso di arrivare
al successi dei suoi telai F, 2, senza
tanti disegnatori © calcoli., S¢ riesce
ci dimostrera che ¢’ un « modo nuo-
vo» di costruire anche Maute da
corsal »

® A proposito dell’ing., Dallara, Cor-
rono voci che avrebbe voglia di ci-

d 18 MA

MODENA - Giovedi ore 14 al-
I'autodromo; freddo pungente,
foschia. Tutto chiuso. Eppure
& annunciata — da via indiret-
ta — la prima prova della
Pantera Gran Turismp. Bus-
sinello ce ne aveva dato con-
ferma. Ma qui non c¢'e ancora
anima wviva. Arriva_nel frat-
tempo una macchina targata
Svizzera: & Mike Parkes. Cer-
ca di eludere.

— Che fai qui, a quest’
ora? — gli chiediamo,

« Passavo da gueste parti... »

Mike sorride, pol scompa-
re. Parlotta col custode e an-
nuncia che ritornera. Insom-
ma, & chiaro che Parkes pro-
vera la Pantera e non sareb-
be escluso che da guesti con-
tatti si avviasse una fattiva
collaborazione. Un uomo c¢o-
me Parkes farebbe comodo,
Ma Bussinello, poco dopo, &
e alguanto vago. Se ricordate
scrivermnmo che Mike & corteg-
giato. Comungue e sempre il
direttore tecnico della Filipi-
netti e pare che proprio la
équipe dello sponsor svizze-
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mentarsi in gualcosa di suo., Per ora
intanto si & dilettato anche (nei ri-
tagli dei suoi impegni di consulente
De Tomase e del prodigarsi all’au-
todromo di Varano de' Melegari) a
progettare qualche miniprototipo spe-
ciale, di quelli che corrono alla Cer-
rina ¢ in altre minigare simili.

@ L’ing. Tancredi Simonetti del-
I’AMS (a proposito: arrivano diverse
prenotazioni dopo ['exploit argentino
di Pace con la 2000 bolognese) e
stato a Londra per i motori Cosworth
« quasi 2000} » necessari a disputare
PEURO 2000 prototipi (con Pace e
Wilson Fittipaldi). Pare che un'altra
AMS duemilas sara tutta bianca per
]:HTE.«Emiﬂﬂ Ruesch finanziato dall'YPF.
Simonetti vorrebbe anche un « Vega »,
s¢ s1 risolvera il problema tenuta di
guesto  propulsore.

rc abbia intenzione di acqul-
stare due di queste macchine.
Prima pero 1l giudizio lo dara
il lungo ingegnere inglese. In-
tanto, Bussinello ci conferma
¢che una o0 due o tre, 0 quan-
te saranno, di queste Gran Tu-
rismo saranno anche al via di
Le Mans. Indubbiamente il
fisurone della Daytona Ferra-
ri nella corsa francese dello
scorso anno ha fatto scalpore.
Mike, lo abblamo sempre
scritto, si sente ancora una
gran voglia di correre € po-
trebbe essere anche lui a Le
Mans.

E intanto & stato invitato a
provare la macchina. Ha fat-
to parecchi giri, ma piuttosto
lentamente (qualche tratto
era ancora coperto di neve &
un po’ fangoso) perche era
la prima volta che la macchi-
na prendeva contatto con la
pista. Tutto sommato pare
che le cose siano andate bene.
Il motore ha marciato rego-
larmente; lo vedremo meglio
nei giorni che wverranno, an-
che se Parkes si & dichiarato

In attesa di rimettersi il casco
e la tuta, Roberto Bussinello ha
affidato a Mike Parkes il pia-
cevole compito di collaudare la
De Tomaso Pantera GTS

COLLAUDATORE di

lusso per la nuova GT

4 DE TOMASO

g_r.

PARKES
Gl pensd

Ecco Parkes alla guida. Le sue
prime impressioni saranno mol-
to utili per gli ulteriori collaudi
di questa interessante berlina

’ L LIRSS e

PANTERA

entusiasta della temuta sul ba-
gnato. Le prove proseguiran-
no, infatti, sempre a Modena,
g _pol — forse — 51 &ndra a
Vallelunga.- In progetfo la co-
struzione di cinguanta mac-
chine di questo modello. «Tan-
te? » chiediamo a Bussinello.

« Che vuoi, per noi e un gio-
¢co metterne fuori cinguanta
In un mese! »

Dunque, ¢’e gia stato il pri-
mo contatto di un pilota con
la De Tomaso, ed & Perkes. Ci
pare che, considerando anche
le richieste e l'inferessamento
che ¢i sono stati sino ad og-
gigple cose stiano mettendosi
molto bene per De Tomaso.
Bersaglio centrato! Ovvio che
la prova ha un suo significa-
to, anche se — ovviamente —
Parkes resta l'uomo della Fi-
lipinetti, Comunque se voles-
simo trovare un riferimento
a gquesti contatti potremmo
ageiungere che anche Ugoli-
ni & alla De Tomaso, pur con-
servando l'incarico di consu-
lente della Filipinettl.

m. M.




L’A.C. FIRENZE
«sabota»
la minipista
della Fortezza?

S. PIERO A SIEVE . Una com-
missione della Federazione Italia-
na Karting, composta da Luigi Bu-
ratti, Francesco Blasi e dal pilota
Massimo Buratti, si & recata saba-

to scorso alla pista della Fortezza,

di Lando Baldassini, per effettua-
re un sopralluogo tendente a ren-
dere la mini-pista toscana agibile
per gare con le vetturette K. 250,
il cui calendaric ¢ moltc povero
di gare in circuito. Il sopralluogo
@ stato positivo, e dopo aver per-
corso la pista a piedi ed in mac-
china, 1 delegati della Federazio-
ne si sono limitati a consigliare
gualche interramento per evitare
sbalzi del terreno, giudicando la
pista perfettamente idonea a gare

con i K. 250, Onde avvalorare que-
sta impressione positiva, il pilota
di K. 250 Meoni ha effettuato
qualche giro dimostrativo,

Domenica prossima, 13 febbraio,
Landeo Baldassini attende sulla sua
pista una decina di K. 250 1 quali
collauderanno  ufficiosamente il
suo tracciato, che cosi inizierebbe
la sua « vita» agonistica in previ-
sione, forse, di ospitare anche ga-
re automobilistiche, Per questo, sa-
rebbe necessario allungare un po-
co il tracciato, ¢ fortunatamente

.
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di Caracas

Quello che vedete a sinistra ¢ il recentis-
sime impianto di San Carlos, il nuovo cir-
cuito venezuelano che iniziera la suas atti-
vith quante prima. Attualmente, la pista
misura 2700 metri, con un rettilineo di 800,
ma entro il 1973 esso verra raddoppiato. In
Yenezuela non esistono problemi di spazio
né di finanziamenti, ai guali ha partecipato
anche il signor Dino Turco, un industriale

dei pistoni che agisce in Sud America. La
prima corsa internazionale si terri a San

Carlos nel novembre di quest'anno, nel
quadro del Campionato Sud Americano di
Formula 2 che, in continuita con quelle eu-

ropeo, avra gare anche in Brasile, Argenti-
na & Celombia. Potrebbe anche darsi che

Pizzagalli e Cattini, della Motor Racing Or.

ganisation che cura |'organizzazione delle
gare sudamericane chiedano una gara di
F. 1 non valida gia in giugno, approfittan-
do delle date lasciate libere da Zandvoort
e Spa, ma la attuale lunghezza della pista
creerebbe qualche difficolta. Nella foto, ve-
dete in € le tribune provvisorie, in @ do-
ve saranno | box Interni ed in & il luogo

dove sorgera una tribuna nel tratto misto

=

il sindaco di §. Piero & un entu-
siasta  sostenitore  dell’iniziativa.
Peccato che, a quanto ci risulta,
I’AC di Firenze non sia propenso
ad aiutare I'iniziativa. Forse in via-
le Amendola sono troppo occupati
dal progettato autodromo del Mu-
gello per avere il tempo di pensa-
re alle piste (piccole) gia pronte.

Crescono bene 1 « NOVAMOTORS»

VALLELUNGA - Continuano all’autodromo di Vallelunga le prove della No-
vamotor per la messa a punto dei nuovi propulsori per la stagione Formula 3
1972, Carlo Giorgio, con la sua Tecno aggiornata nel retrotreno, ha girato in
121" netti con il Ford con strozzatura da 21,5 mm, ottenendo poi un ottimo
1’1878 con lo stesso motore cui ecra stata semplicemente cambiata la strozza-
tura con una da 23 di diametro. Con questa seconda soluzione, perd, st ¢ sen-
tita la necessitd di montare Dalettone poiché la vettura & risultata molto pin
veloce. Queste prove dei Pedrazzani sono molto interessanti perché rispondono
indirettamente alla preoccupazione di moltissimi loro clienti italiani, i quali
potranno — acguistando un solo motore — correre indifferentemente all’estero
ed in Italia con la semplice sostituzione della flangia di strozzamento e po-

chissime regolazioni supplementari.
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La prima « :gamhata » della Pantera & stata distufhata da un fondo pessim

@ Puntualmente, ogni settimana, si
parla del ritiro di DIETER QUESTER
¢ anche ora giungone voci dall’Au-
stria secondo le quali il pilota, de-
luso di non avere ottenuto una gui-
da di F. 1, sarebbe veramente inten-
zionato o rinunciare, Per la F. 2 non
avrebbe ditficoltd, ma si vede che
non gli basta,

@ La FORD inglese sard presente
al Rally di Hong-Kong (3-5 marzo)
¢on tre EHscort RS per 1 due soliti
equipaggi, Makinen-Liddon e Clark-
Porter, e per un locale, Gordon Fle-
ming.

@ [l RALLY FALLCS, svoltosi in
Spagna, ha visto la wittoria di una
Alpine pilotata da Pavon-Adell. Fa-
vorito era Doncel su Porsche, che
invece ha dovuto abbandonare.

@ Un recente studio, sulle « Inten-
zioni dei CONSUMATORI USA »,
ha dimostrato che gli americani cam-
biano gusti e che nell’anno in corso
compreranno meno. automobili, in fa-
vore di case e di mobili.
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o per il maltempo, comun-

que Parkes si & dichiarato entusiasta della stabilita con il bagnato. Parkes vuole andare a Le Mans

POOKY ¢ il
primo cliente
DE TOMASO
per la «Gr. 4»

Uno dei primi, anzi il primo, a prenotare la nuovissima De Tomaso Pantera
gruppo 4 & stato il bresciano « POOKY », che con la Gran Turismo modenese
ha intenzione di effettuare una stagione veramente « piena», Infatti, oltre a
tutte le gare valide per il Campionato Europeo GT, « Pookyw» partecipera
senz’altro alla 24 Ore di Le Mans e ad almeno altre cingue gare valide per
il Mondiale Marche. « Pooky » si varrd, come direttore spottivo, di una per-
sona di grande esperienza, cioé Maurizio Siena il quale, dopo aver lasciato

e

'‘Alfa Romeo, & rimasto molto vicino all’ambiente ed ha continuato ad andare

alle corse, come responsabile di una ditta importatrice di parti speciali per
auto. « Pooky » dovrebbe essere uno dei primi a ritirare Ia macchina, e quindi
sard prontissimo per i primi impegni stagionali, che comportane anche gare

valide per i campionati nazionali.
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Dopo le nuove avarie ai motori

Esciuso 1l debutto

TECND in Sudafrica

VALLELUNGA - I problemi di
lubrificazione sono la « croce » del-
la Tecno, in questi deludenti tests

in pista che, é gia la seconda volta

che succede a Vallelunga, si ridu-
cono in sedute brevissime ed in-
fruttuose. Come gia due settima-
ne prima, anche nel corso della
scorsa settimana Galli non ha fatto
che pochissimi giri di pista, prima
che la pressione dell’olio calasse
nuovamente, E’ stato comunque
sufficiente a Nanni fare quindici
giti per togliere un altro secondo
(ha girato in 1’15”1) al tempo pre-
cedentemente spiccato dalla For-
mula 1 bolognese, ma certamente
& un’indicazione ancora troppo lon-
tana da quelli che dovrebbero es-
sere i limiti per una 3 litri,

Questa ultima negativa esperien-
za ha farto definitivamente tramon-
tate le speranze di un debutto a
Kyalami, dopo che anche quello
(sull’onda dell’entusiasmo) di Bue-
nos Aires era logicamente « sal-
tato ». Ora, quindi, forse alla Te-
cno avranno piu tempo per chia-
rirsi le idee, senza I'assillo di una
scadenza troppo vicina. Il fatto é
che il 12 cilindri piatto costruito
dai Pederzani si comporta bene al
banco prova, per poi accusare rot-
ture in seric non appena in -pista,
I problemi sono i soliti: l'archi-
tettura dei motori boxer & affasci-
nante, ma il rovescio della meda-
glia consiste in una difficilissima
messa a3 punto dell’impianto di lu-
brificazione, con indugio dell’olio
nelle testate, necessita di pompe
di recupero surdimensionate, cana-
lizzazioni di difficile realizzazione
(soprattutto di difficile dimensio-
namento e collocazione in fase di
progetto), e presenza di olio emul-
sionato nel circuito.

La conseguenza di cio & avver-

tita in primo luogo dai cuscinetti
di banco, e se una «bronzina »
fonde in un 12 cilindri piatto, so-
no dolori, in quanto per la sua
architettura & necessario aprirlo a
metd, quindi toglierlo dalla mac-
china, smontarlo tutto, una com-
plicazione quindi. Ed & per questo
— probabilmente — che la secon-
da spedizione della Tecno a Ro-
ma si e conclusa prestissimo, vi-
sta l'impossibilita di una ripara-
zione cosi complessa in loco.

Anche questa volta a dirigere le
operazioni c’erano David Yorke e
Gianfranco Pederzani, dato che Lu-
ciano era rimasto in fabbrica per
seguire le prove al banco del nuo-
vo 12 cilindri con albero motore
a 4 supporti, il quale pero ha da-
to subito delle noie (ne sanno
qualcosa quelli della Ferrari...).
Galli, dal canto suo, si & precipi-
tato all’aeroporto per andare a Day-
tona in tempo per le prove uffi-
ciali del giovedi. A parte il moto-
re, Galli si & detto molto soddi-
sfatto della tenuta di strada, che
¢ migliorata in questo nuovo e-
semplare ridotto nelle dimension:
laterali per la nota vicenda della
larghezza dei serbatoi.

Vedremo ora se vi sara uh mo-
mento di stasi nelle prove, o se 1

Pederzani manderanno « allo sba-

raglio » qualche aliro motore, ma-
gari per definire meglio quali so-
no le ragioni delle rotture. Sap-
piamo, conoscendoli, che non so-
no gente che si da facilmente per
vinta, e quindi possiamo star cer-
ti che, anche se non in fretta co-
me forse si aspettavano, il pro-
gramma andra a buon fine. Certo,
fare una Formula 1 costruendosi
in proprio il motore non & come

assemblarla...
& 1
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| meccanici della McLaren cambiano le gomme all'ultimo
tutto a posto, per non far capire agli altri quello che avrebbero usato effettivamente. ; 3

3o

RGENTINA

BUENOS AIRES - La guerra
delle gomme, che ha caratte-
rizzato il Gran Premio d'Ar-
gentina, e stato 'elemento piu
rilevante della corsa inaugu-
rale del campionato del mon-
do 1972, come abbiamo gia
fatto rilevare A

Tuttavia non & stato soltan-
to 1'antagonismo Firestone -
Goodyear a dar vita a que-
sta «guerra», quanto la lot-
ta civile tra coloro che ave-
vano la stessa marca e che —
potendo scegliere tra differen-
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omento, sulla pista. Avevano

funzione del «grado» di questo
o quel pilota e che In dgﬁnitj-
va aumentano il divario esi-
stente per qualita naturali, ac-
cenftuandolo e percio renden-
do piu difficile i1 compito del
usergentin rispetto al «capil-
tanin.

Non vi @ dubbio, infatti, che
Jackie Stewart avesse anche
qui un motore «piu uguale »
degli altri Cosworth, poiche
gia sulla linea di partenza, fat-
ti pochi metri, Reutemann lo
sopravanzava ed & rimasto in
testa portandosi a quasi una
macchina di vantaggio dopo
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finto di avere
con-

ciliabolo serrato nel deposito della Goodyear (foto piccola in basso sotto al titolo). Di spalle sono
Tyrrell e Cévert con Alexander e Stewart. E' stata la riunione che ha deciso la scelta delle gomme

Diventa -
<tribale»
la GUERRA
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ti tipi — hanno cercato di o-
perare una scelta a loro giu-
dizio azzeccata, cercando con-
temporaneamente di non far
conoscere le loro intenzioni
agli avversari, se non addirit-
tura disorientandoli con la
propagazione di notizie false.
Cosi abbiamo visto sulla li-
nea di partenza operare velo-
ci cambi di ruote, all'ultimo
momento, da parte di chi ave-
va lasciato credere di aver
adottato un certo tipo di
pneumatico e continuava 1la
finzione lasciando i suoi mec-
canici inoperosi come se tut-
to fosse gia pronto, salvo ap-
punto farli entrare improvvi
samente in frenetica attivita
per il montaggio delle ruocte
effettivamente scelte senza dar
tempo agli avversari di rea-
gire. Una delle fotografie che
vedete in queste pagine mo-
stra appunto la squadra dei
meccanici della McLaren in-
tenta a questa operazione.

Tutto questo, naturalmente,
¢ comprensibile ed avviene
spesso, anche se in forma me-
no spinta di quella che abbia-
mo registrata a Buenos Aires.
Per0 insieme con questo ge-
nere di cose, che in fondo so-
no oneste, a Buenos Aires ab-
biamo limpressione che ne
siano accadute altre meno
commendevoli, che hanno fa-
vorito 1'uno o l'altro dei con
correnti in modo woluto, ai
fini dell’ottenimento di un ri-
sultato utile ai fini pubblici-
tari ma certo non meno lode-
voll ai finni della regolarita
della gara. Intendiamo parla-
re di certe scelte operate in

cento metri. Una partenza da
manuale, quindi, quella del
giovane argentino. Ebbene do-
po trecento metri, all'imbocco
della curva a destra che con-
clude il rettifilo, Stewart so-
pravanzava Reutemann ed en-
trava per primo alla corda,
prendendo il comando della
corsa per non piu mollarlo.
E' ovvio che per poterlo fare
doveva disporre di accelera-
zione migliore, perché come
si € detto Reutemann era par-
tito leggermente meglio e cer-
to non si era impapinato suc-
cessivamente, visto che lui era
stato a sua volta migliore di
tutti gli altri. Quindi se Ste.
wart ha potuto sopravanzar-
lo & perché il mezzo glielo con-
sentiva. Non si pud attribuire
questa maggior accelerazione
alle doti delle gomme, perché
si & visto poi in gara come
fosse Reutemann ad avere le
gomme piu tenere e quindi
piul aderenti, tanto da doverle
cambiare perché si usuravano
troppo. Resta da pensare a
rapporti differenti, a miglior
utilizzazione.

1 puo obiettare che, appun-
to, la Tyrrell di Stewart puo
essere aerodinamicamente mi-
gliore, ma non si pud ignora-
re tuttavia che la Brabham di
Reutemann era la macchina
che aveva ottenuto il miglior
tempo assoluto in prova e

che quindi anche lei doveva es-*

sere ben a posto dal punto di
vista della penetrazione. La
conclusione non pud essere
che una: Stewart ha ancora
una volta un motore... pill u-
guale degli altri. Cosi comnie

V8/Blo

probabilmente lo aveva Fitil-
paldi, al quale si pud attribui
re — questo si — una mag-
gior profilatura aerodinamica
della macchina, per compren-
dere come abbia potuto avvi-
cinare e raggiungere Stewart.

Insieme col motore Stewart
disponeva anche, certamente,

della miglior scelta di gomme
tra quelle che la Goodyear a-
veva messo a disposizione dei
suoi piloti. Abbiamo osserva-
to un lungo conciliabolo, che
documentiamo con una foto-
grafia, tra Tyrrell, Stewart e
Cévert ed il nuovo capo del

0
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perché sono accadute certe
cose, non deve essere inteso
come una accusa di un favo-
ritismo che sarebbe un poco
disonesto, ma lo scriviamo
con un altro intento.

Quello di dimostrare come
purtroppo le gare della For.
mula Uno non siano in effetti
delle prove che permettono ai
piloti di misurarsi tra loro,
per stabilire alla fine chi & il
campione, ma vengono altera-
te da fattori che sono estra-
nei ai valori individuali e che
sono al servizio delle esigen-
ze pubblicitarie molto pres-

Il serbatoio dell’olio elle Ferrari, posto diet!'n il roll-bar, e conte-
stato dai piloti, pare, che vorrebbero vederlo in posizione piu bassa

| freni anteriori delle BHH ﬁunu stati dotati di prese d'aria fisse
per migliorarne il raffreddamento

servizio corse della Goodyear,
Alexander, avvenuto il sabato
sera nel deposito dei pneuma-
tici della marca americana. La
discussione & stata lunga, ¢
credo di non sbagliare pensan-
do che sia stata provocata dal
tempo di eccezione che Reu-
temann aveva spiccato in pro-
va ¢ che aveva messo in allar-
me il clan Tyrrell.

Si potrebbe addirittura pen-
sare che Stewart e Tyrrell ab-
biano convinto quelli della
Goodyear ad un favoritismo
smaccato, cioe a negare a Reu-
temann o ad altri le stesse
gomme che loro avrebbero uli-
lizzato nella corsa; ma senza
giungere a questo possiamo
pensare ragionevolmente che
essi abbiano operato una ae
terminata scelta e ne abbia-
no preteso la esclusivita, = che
la Goodyear 1i abbia accon-
tentati.

In sostanza, una volta ope.
rata la selezione delle gomme
da usare, soppesando tutti gli
aspetti delle prove, la Good-
year avrebbe potuto sempli-
cemente wdimenticarsin di dar.
ne notizia a chi poteva essere
pericoloso per Stewart. E co-
sl si @ visto come in gara Ja
Brabham di Reutemann fos-
se equipaggiata con quatiro
delle gomme a mescola spe-
ciale e tenera tipo 852, mentre
altri come Stewart e Cévert
e Hulme e Peterson, avevano
due gomme del tipo 31 a si-
nistra (la parte pilt sottopo-
sta a sforzi dato il circuito)
e due del tipo 852 a destra.

Tutto questo, oltre che a
voler essere una analisi del

santli legate alle corse.

Quel che vi abbiamo detto
la settimana scorsa, a propo-
sito della auspicabile regola-
mentazione sulla scelta e 'uso
delle gomme, ftrova wvalidita
anche in queste considerazio-
ni pit ampie. E 'esempio che
viene da Indianapolis trova
nuova consistenza. Probabi.c
che nessuno ascolti quel che
diciamo, che nessuno voglia
ascoltare, perché & piii comg-
do far finta di niente; ma la
situazione sussiste.

Come d’altra parte sussiste
il fatto che non sono sempr>
i migliori piloti ad essere scel.
ti dalle squadre ufficiali per
le corse del campionatu del
mondo. C'e¢ chi.-some Ferrari,
utilizza soltantc gente affer-
mata, aspettando che i talen-
ti siano consolidati dai risul-
tati prima di accettare un uo:
mo nuovo, e personalmente
potrei citare qualche esempio.

C’e chi obbedisce ad aitre
leggi, spiccatamente mercant,-
li, scegliendo 1'uno o l'altrn
soltanto in funzione di certi
rapporti economici.

Purtroppo attorno alle ga-
re del campionato del mondo
agiscono interessi economici
molto importanti, e non si
possono ignorare. Quindi le
speranze che le cose diventi-
no migliori e piu aderent: al-
la definizione « campionato pi-
loti » non sono molte.

Di conseguenza tutto gquel-
lo che abbiamo detto ,e che &
sacrosanto, resta un nostro
sfogo; con rammarico.

Franco Lini
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altri appunti argentini

I pieda
bruciati
di «LOLE»

BUENOS AIRES - Nella tribuna
sul famoso « misto» dell’autodro-
mo di Buenos Aires, tutta la no-
bilta automobilistica locale. Da
Berta a Garcia Veiga, a Perkins
a Di Palma, Mayorga, Pascualini,
Caldarella, Cacho Fangio ecc. Tut-
ti « critici » che annuivano costan-
temente ad ogni uscita dalla cur.
va dei piloti. E pochi di questi
prendevano il cordolo, ma uscivano

puliti ed in bellezza,
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viene spinta

La Eurteés-P'agnssin di de Adamic

fuori pista. Sara
il nostro Lini (a sinistra) ad accorgersi che la benzina zampillava

ed a far intervenire i pompieri. La fotp & di Augusto Bonzi
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Nessuno ha scritto che Cévert, col cambio bloccato, @ uscito fuori pista, ritirandosi pef"'questn

« Lole » Reutemann riposava nel
suo box seduto su un tavelino.
Senza scarpe mostrava i piedi pia-
gati dal caldo dei pedali. Confes-
sava candidamente agli intimi che,
se non fosse stato in Argentina,
si sarebbe ritirato per il grande
dolore che gli davano le brucia-
ture,

Il capo meccanico della Good-
year spiegava ai giornalisti che le
gomme di Stewart erano piu dure
come mescola di quelle di Reute-
mann, Spiegava cioé che a Reu-
temann piace derapare in curva
mentre Stewart non lo fa. Quindi
al primo gomme meno dure e con
pitt aderenza e le altre piu dure,
ma meno aderenti.

®

Abbastanza arrabbiato il diret-

tore della BRM. L’aveva con il cir-
cuito perché, secondo lui, le sue
vetture piu pesanti consumavano
molto combustibile. Quindi con un

lﬂ\'ﬂfp improbo avevano dovuto
ampliare i serbatoi per far entrare
235 litri,

Infine s e ; i
d per una ct_:rmﬁ_ltﬂ storica,
urante la corsa, nei primi tre po-
$t1 non sono maj passate due vettu-
re della stessa marca,

a. c. b.
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Ecco gli altri pochi episodi di cronaca (insolita) del prime G.P. sta-
gionale: fermatosi al primo giro con l'acceleratore bloccato da pie-
trisco, Walker & stato aiutato da un meccanico Lotus a rimettere
in moto la macchina e percid & stato squalificato per regolamento

o e SRR = L T e S

Schenken che ha cosi perduto molte posizioni. Il suo
esordio con la Surtees & stato abbastanza buono, con il quinto posto

PERCHE’
per Jackie

AN
vincere @ Gl
sempre i facil

Commentare una gara come il Gran Premio d'Argenting é abbastanza
facile, come & stato facile per Stewart vincere la gara. Usare la parola
facile in una corsa di Formula 1 pud sembrave strano, ma siamo arvivati
veramente a questo punto e non vedo come in [uturo, salvo sorprese
imprevedibili, si potra, o meglio dive, « chi» potra cambiare questa sitva-
zione, Perché in Argentina Stewart won ha vinito andando pit forte de-
gli altri in curva, ma andando via in accelerazione e velocitd, come av-
venne Uanno scorso al G. P. di Francia al Paul Ricard.

E non mi 5i venga a dire che Uaccelerazione ¢ in funzione della velo-
citd di wscita dalla curva, perché durante le prove ho potuto vedere ab-
bastanza bene cosa faceva Stewart e che cosa facevano ad esempio Hulme
e Futipaldi, Erano decisamente pine veloci di Stewart in tutte le curve
lente del percorso seguite poi da un vettilineo, ma poi era impossibile
per loro riuscire a restare attaccati alla Tyrrell di Jakie. Stewart nelle
curve ba un punto in cui guasi 5i ferma e poi rviapre tutto lacceleratore
ed il molore senza neanche wun borbottio, parte via pulito ¢ veloce.
Certo, se si trovasse nella situazione di averne bisogno, sarebbe proba-
bilmente pitt veloce degli altri anche in quelle curve, ma per ora non
ha bisogno neanche di derapare in accelerazione all'uscita di un tornante,

Denny Hulme bha fatto una corsa bellissima ed é stato un peccato che
non sta riuscito a restare attaccato a Stewart perché allova avremuio as-
sistito ad wuna battaglia fantastica. Le McLaren devono andare bene ed
essere ¢ punto perché anche Revson, debuttante, ¢ stato velocissimo in
prova e mi spiegava che solo la partenza bruttissima (era la prima volta
che partiva con quella macchina) lo aveva relegato dietro nei primi givi
della corsa. 1n Sud Africa certamente Hulme tivera fuori gli unghioni ¢
spertamo riesca almeno a restare nella scia della Tyrrell del cam pione
del mondo anche perché lanno scorso, vi ricordate, Denny rimase al
comando della gara fino a tre giri dalla fine, cioé fino a quando gli si
ruppe ung sospensione posteriore e fu costrello ad wuna soste ai boxes;
quindt penso gli sia rimasta la voglia della rivincita. _

Le Ferrari si sono trovate in difficolia vispetto alle caratteristiche delle
vetture inglest, in un percorso cosi lento con curve pinttosto lunghe e
scivolose. Penso che il loro problema a Buenos Aires sia stato di maneg-
gevolezza piti che di motore, problema che si e ritrovata anche lg BRM.
Ormai le Formula 1 inglesi sono come delle Formule 2, leggere precise,
facili da guidare, il motore ha delle prestazioni e degli utilizzt fantastici,
e si accoppia perfettamente nel suo wuso con il tipo di telaio che gli
harnno costrutto attorno. Vedendo da dietro cosa fa una BRM o una Fer-
rari in curva e vedendo invece cosa fa wuna vetlura inglese a posto di
telato, st capisce perché nella maggior parte dei percorsi del campionato
del mondo ci sia un predominio degli otto cilindri e perché alle volte ci
siano delle differenze di prestazione di uno stesso tipo di pneumatico.

In ogni caso Stewart lo vedo piutiosto imprendibile per chiunque, e
questa situazione di privilegio speriamo non diventi al livello di quella
di Agostini, con la MV perché sarebbe un po' a scapito dello stesso sport
artomobliiistico.

Parliamo, per finive, della mia macchina: sono rimasto melto soddisfal-
to ¢ mi sono trovato bene. La wvettura é competitiva ed il fatto che
Schenken sia giunto quinto in scia di Regazzoni lo comprova. Subito
nelle prove mi ero trovato a mio agio, ed avere lo stesso John Surtees
quale direttore tecnico della squadra non ¢ un vantaggio da buttar via.
In gara, gia nel giro di ricognizione prima della partenza, la pressione
della benzing ha cominciato ¢ muoversi, andando a valori bassi quando
seelevavo e saltando a valovi altissimi in decelerazione: il tutto perché
doveva essersi incantata la valvoling di riflusso dell'impianto benzina.
Dopo dieci giri questi shalzi di pressione banno [atto saltare un tubo
dell'impianto e mi sono fermato lungo il percorso perdendo tutta la
benzina con grande preoccupazione dei pompieri di servizio.

Avrei dovuto cambiare il motore sabato sera poiché visultavano qual-
iro ore di prove non wufficiali per la domenica mattina, in modo che
avret potuto collaudare bene la vettura e credo che anche la Ferrari avesse
programmato cosi la cosa sulla vettura di Andretti. Invece le prove S010
state soppresse con una comunicazione il sabalo sera per cui ho preferito
restare con lo stesso molore che mi sembrava a posto. Chissa se cam-
biando motore...

Tutte le macchine sono ormat a Jobannesburg con i relativi meccanici
che le stanno revisionando per il Gran Premio del Sud Africa del qual-
tro marzo. Partird anch'io presto dopo la gara di Daytona per un po’ di

prove laggitt e speriamo che la vettura sia a posio come era a Buﬂﬂq,r
Aires (a parte il tubicino della benzina) e di poter fare una bella gara.

Andrea de Adamich .
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Tra le quinte del battesi-

mo della PANTERA GR 4

Vogliono correre

1 DE TOMASO Jr

padre (il quale non & anec®ora. molto entusiasta
di queste intenzioni dei 5, Suol tre big, perché
o i e, sompletie T K A

8 In movim j - :

& assaj esplinitlenr:n?n Fﬂetﬁmﬁ intenzione di correre
ce l'ho; qualcose lo JaccPCiomo in Argentina,
ma dove ¢ la macchina? n

Come? Con tante che'® €& ne sono qui?

« Io vorrei una macching™® da Le Mans... »

— Ormai & pronta,..

Il piu fresco in eta dei ' 're fgll di De To.
maso sembra quello piu 1 portato per questo
sport e ha gid conoscenza ﬂ; Ly F}iﬂtﬂl‘lﬂ; Parlia.
mo con lui di quanto si £z % 0 Argentina, del-
le Berta ecc. e ci pare di ¢ @PIIe che Saniiago
Bbbia gid una cerfa dimef!®>-CO€ZZa con lam.-
biente, Ci fa capire che p PA2PR non e che sia
contrario, ma giudica ancgCord Prematuro ogni
progetto. Di certo santiaguéﬂﬂ ci dice che vuol
fare la carriera del padre ' ;EIBMI:IE o BIIS0
810, ciob in campo indust;S* &« PONO Tagaz
Ei8 preparati, dimoestrando 0 HP@ ben spiccata
maurii, Seguono.in sinovnc, snes interve

anarto, l'o ; !
B0 mezzo o im Efﬂrﬂ d{"lt P& mobilistico partendo
dal Nor a oy BULOML,,15g0, Alessand
Paby s, Non & che Sant™ 280, SALIEO @
(9] b!_ I&EEII‘I{] trmpﬂrtarelrﬂ al 5ﬂﬂn1. YIVOIo
realti e quale realtal

In attesa
di spedizione

La giornata dedicata alla presentazione alla
stampa della nuova Pantera GT 4 c¢i ha dato
modo di poter osservare guale sia ora la effi-
cienza dello stabilimento con 180 dipendenti,
con 12 wvetture in produzione al giorno, con
progettl futuri tanto lusinghieri. Incontri sem:
pre interessanti oltre che col « capo », anche
col suo violino di spalla Bussinello, con l'inge-
gner Dallara, con 1'ing. Aurelio Bertocchi, col
dr. Vassallo, eol ecav. Guerrino Bertocchi e
¢ol grand manager Ugolini, Spuntano qua e
la altri fedeli collaboratori, quel Cirillo che
ha avuto tanta parte nel rilancio della azien
da (51 & seduto per la colazione di flanco al
presidente al tavolo d'onore), Molineri ece,
Uno staff quanto mail qualificato. Pranzo ser-
vito al ristorante « La Secchia » e, forse, la
circostanza pud avere un riferimento perché
51 parla di interessamento De Tomaso per
questo complesse alberghiero e ristoratore

che c¢i consenta di provare. Attualmente i
collaudi si svolgono parte in autodromo [vec-
chio) e parte su strade del modenese ».

Niente aumento
dei prezzi

Abbiamo notato un'organizzazione veramen-
te qualificata. In quanto a Stewart sulla Pan-
tera GT 4, il campione del mondo avrebbe
confidato a un amico: w Per la Pantera jarei
uno strappo alla mia regola che & quella di
currere solianio sulle monoposto. Ma per di-
vertimento qualche prova la potrei fare ».
Stewart non pensa a corse tipo Le Mans, ma
al Nurburgring — forse — ce la potrebbe fare.

Ci dice il dottor Vassallo che le vendite van.
ng molio bene. Anche in Furopa, in breve
tempo, dopo la comparsa della Pantera, due
e quattro porte, ¢i sono state richieste. « Dob-
biamo cercare » sottolinea Vassallo « di ‘man-
tenere il prezzo altuale... w

— Mentre le altre Case hanno aumentato...
« Noi speriamo di farcela... »

C'era, per l'oceasione, lo sportivo di auto
dr. Braneaccio, notaio, amico di De Tomaso,
persona assai utile in tutti 1 momenti della
attivita dell'imprenditore argentino. Ha {fatto
parte della Scuderia Assi. « Ora ¢'e la Mode-
na Corse » dice Brancaccio « che va mollo
bene: programmi un po' diversi dai nosiri»,
E a proposito di Modena Corse peccato che Or-
si e Sola siano stati costretti a ritirarsi per lie-
ve & banale inconveniente al motore che dava

parecchl « cavalli» (e pare che c¢i sia stata
la mano di Stanguellini per questo 125). Sono
rientrati, questi giovanissimi, mortificati: ma.
'esperienza sara loro valsa per tentare, con
maggiori probabilith, nel prossimo anno.

Tornando alla De Tomaso c'® stato un {n.
teressamento per la Pantera di Bragoni, nﬂ]l
nager di Kalikof, proprietario della Momo
Corporation che sta varando i progetti a Mo-
dena per la berlina due porte « Momo » gia
presentata in USA. La « Pantera s & placiuta
nelle sue linee generali e nel suo schema co-
struttivo,

Mario Maorselli

BRUXELLES - Il «Tro-
fev d'Europa vetture
Gran Turismo » & sulla
strada di assumere una
beén precisa fisionomia,
sia sotto il profilo re-

Varato il REGOLAMENTO-TIPO
(con le tabelle PREMI-INGAGGD

golamentare, sia sotto
quello finanziario. Nel-
I'aultima riunione dell’
apposito Comitato or-
ganizzatore, i rappre-
sentanti degli enti che
hanno accettato di rea-
lizzare una delle prove
valide del trofeo, han-
no discusso svariati ar-
pomenti, molti dei qua-
Ii hanno trovato pronta
soluzione, altri che in-
vece saranno ripresi in
esame prossimamente a
Francoforte,

Le decisioni pit importanti sono guelle re-
lative alla suddivisione in gruppi di elassi del-
le vetture partecipanti, ovvero fino a 1600 cc,
da oltre 1600 fino a 2000 cc, e oltre 2000 cc. Ca

manches a somma di tempi o di punteggi, do-
vranno rispettare la lunghezza succitata per cui
Ia lunghezza totale della corsa dovra essere
al minimo di 300 Km.

Le vetture delle tre divisionl ammesse ver-
ranno selezionate secondo un preciso criterio;
ovvero, in relazlione al numern di iserittl ver-
ranno qualificate dopo le prove ufficiali in ca-
s0 di competizione in unica corsa o dopo il
risultato delle batterle nel caso di corse pluri-
me, 3/5 di vetture oltre 2 litri, 1/5 di vetture
da 1600 fino a 2000 ce ¢ 1/5 di vetture fino =
1600 cc. Comunque, per essere qualificato un
pilota dovra avere ottenuto in prova un tem-
pu non superiore al 130 per cento del tempo
del miglior pilota in gara.

Il monte-premi gara per gara dovra essere,
al minimo, di 22.000 franchi svizzerl (cirea
L, 3.345.000) con la facoltd agli organizzatori

Cosi 1l Trofeo

EURO-GT

di potere destinare altri 3.000 franchi (450000

lire) a premi speciali. 11 suddetto monte-premi
verra cosl suddiviso:

MODE - evidentemente, non £ ; i i aris i ' '
scatn isescn). Snche | § %0 01 o D Toma,  Fungrance, "+ “SOT0 Como Ca | clsefis nle delle varle prove, She potramns L L o000 aiii 1 mam
v < i =l By g L 5 z z n n o 1=
sﬁ; hli]:r:lgﬂiniég;?gganf;s 1;1?'“ iﬁ”;’fﬂﬁﬁn :'3'-::5]';'?1: chn qémélt.ﬂ alla necessita di spazio alla He verrd stilata, tutfavia, senza aleuna distinzio- “: i :;;rﬁﬂ al 12, »  76.000
tingo di 18 anni, Pahlo 4! 19 e Alessandro di maso & apparsa evidente con tante vetture ne di gruppi e di classi e ai classificati andra 2l 3.  » 380.000 al 13, »  60.800
20 nello stabilimento di i papa, in occasione ggr:chcggmj:e all'esterno in i:lLl..r;{El:i_ _della spe- il punl_uggiu di 20, 15, 12, 10, 8, 6, 4, 3, 2, 1 al 4. » 04,000 al 14. w6800
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maso. E' stata una E ;ﬂéﬁevﬂle SOrpresa trovar- terreno nei pressi d&% caselli ﬂ]_ltusmﬂ e Au- tanto, 1l'organizzatore che prevedesse di fare al. T. » 136.800 al 17, » 45600
! B di Tronta & tié siovae; . che hanno gia le idee tobrennero. « Ma» ci ha precisato Ugolini, d:splfiare Ea slua competizione in corse pluri- all' 8. » 121,600 al 18. . 30.400
ben chiare in fatto d cap T8, Sono studenti, i n-c-:nrrelrrl che certi signori si decidano a co- ;‘I“*‘hi ad rfﬁugl] @ con due o plu batterie ¢ una. " s 106.400 al 19. »  90.400
ma_pare che vogliano secSEUite la attivita del struire l'autodromo, perché il nostro proget- nale, dovr pmvﬂdcrﬂ_ per quesia finale 1a =Tn s A iider o,
to ¢ stato varato in relazione a un impianto predetta lunghezza di 150 Km. Le corse in due IR at 20, = 30.400

naturalmente il tutto variabile a seconda del.
la quotazione del giorno del franco svizzero.
Oltre ai suddetti premi di classifica generale,
sono previstl un premio di L. 76.000 al primo
classificato della divisione sino a 2000 G, B
al primo classificato della divisione sine a
1600 ce; questi ultimi premi verranno pagati
se alla partenza vi saranno almeno 5 vel
ture delle divisioni succitate, Nel caso, in-
vece, che le vetture siano 10 o pia, & previ-
sto un premio per il secondo classificato.
[ premi di divisione sono cumulabili con quel-
li di classifica generale.

Il vincitore del Trofeo, il secondo e il terzo
classificato riceveranno al termine dell’annata
sportiva uno speciale riconoscimento in dana-
ro tratto dal fondo comune versato dallo spon-
sor CAMEL.

La PANTERA

RICAMIFICIO :
AUTOMATICO
BONFATTI

Richiedete oggi stesso, a mezzo eartolina postale,
il catalogo illustrato che vi sara inviato gratuita-
mente unitamente alla cedola per l'ordinazione.
Le vendite vengono effettuate esclusivamente

Art. 050 - Maglietta in puro co-
tone m/maniche con stampa in-
delebile in policromia L. 1.500
(40, marche diverse)

Art. 084 - Ombrello acqua-sole in
tassuto di cotone Impermeabitiz-
zato con stampe in poligromia
B

4 850 (40 marche diversel

4

contrassegno senza alcun aumento dai prezzi
sopraindicati (qualsiasi forma di pagamento an-
ticipato verra rifiutato).

41053 MARANELLO (Italy)
Via C. Stradi, 18 - telefono (059) 94 18 62

Art. 071 - Scudetti ricamati su
tessuto da cucire su indumenti
sportivi {4 pezzi) L. 2.800 (70
marche diverse)

Art, 055 - Cintura in vera pelle
con fibbia in acciaio satinato
adattabile a tutte le misure
L. 2950 {8 marche diverse)
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|.a sorpresa di PARIGI

L' 0CCA
RAMA

un'idea di
BELT OISE

PARIGI - Ancora prima di aprire
i battenti, il Salone della Vertura
da Corsa ¢ della Moto, organizza-
to da Jean Pierre Beltoise, aveva
gid riscosso un grande successo da-
to che, per dare spazio ai 120 espo-
sitori, era’ stato necessario fare ap-
pello a 13.000 metri quadrati del
Hall Renan del Parco delle Espo-
sizioni alla Porta di Versailles. Del
resto, fino dai primi " giorni, 'af-
fluenza di visitatori al salone ¢
stata tale che si pud wvalutare in
circa 200.000 il numero di perso-
ne presenti in totale,

Questo indiscutibile successo di-
mostra che lo sport dell'automo-
bile ¢ della moto non appassiona
pitt soltanto qualche iniziato. Le
her 130 vetture da corsa ¢ le 160
moto esposte, rappresentavano in-
dubbiamente un'attrazione capace
di soddisfare anche il pubblico piu
esigente e vi si aggiungevano altre
iniziative d'interesse permanente,
in quasi tutti gli stands. Per no-
minarne soltanto aleune delle pil
interessanti, la pista di 200 metri
Elf-Renault, ove giovani e meno
giovani hanno potuto pilotare le
mini-Alpine Renault, il simulatore
di guida Marlboro BRM e vari cir-
cuiti per slot racing.

Nel campo delle novita il Salo-
ne non solo ha presentato le pri-
mizie della produzione straniera,
fra cui lo spider biposto due litri
Lola T290, le March 722 di F. 2
e 723 di F. 3, ma ha anche con-
sacrato il rinnovarsi della produ-
zione francese. Infatti ben quattro
nuove monoposto nazionali erano
esposte per la prima volta al pub-
blico: la Narval di F. 3 con telaio
tubolare, costruita dalla Crozier in
collaborazione con Bernard Lagier,
I’Erjie F. Renault, una semi mono-
scocca in. klégéeell dovuta all'ini-
ziativa di Jean Pierre Jabouille e
costruita dalla Giardini-Motors, la
AGS F. 3, una semimonoscocca co-
struita da  Julien, e la Martini
MKS9, F. 3 e Formula Atlantic,
con telaio tubolare, ecostruita da
Tico Martini, Inoltre il campione
francese delle moto, Eric Offen:
stadt, presentava la nuova macchi-
na da corsa monoscocca in lega,
con freni anteriorl € posteriori a
disco, mentre la Societa Darnval
esponeva la sua prima creazione,
una GT con motore centrale ¢ car-
rozzeria  in poliesteri  stratificati.

Bisogna dire che al Salone il po-
sto d'onore era riservato alle moto
¢ ai loro accessori, esposti In una
‘vastissima gamma. Clera pol una
innovazione, cio¢ l'esposizione di
velture ¢ moto d'occasione, 1'OC-
CARAMA 72, che ha visto per la
prima volta riunite vetture ¢ mo-
to accessibili a chi sogna le gare,
ma dispone di mezzi limitati.

T

i

La Hrubon di Formula 3, una interessante monoposto costruita a
Neuilly. Da notare il muso, che ricorda senza troppi problemi quello
della Tyrrell. La vettura ha nel complesso una linea un poco pesante

T

GRAC
b de Loy

"\. ..... « VRLENCE 5

oy M - SENE

La GRAC e una marca gia nota in Francia per le sue monoposto con
motore Renault, Alla mostra di J.P.B. presentava questa 2 litri Sport
con motore Cosworth 1800 e cambio Hewland FT 200 (DPPI)
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Sopra, la bella berlinetta presentata dalla societa Darnval, Ha il

motore al centro, e la carrozzeria in poliesteri stratificati. Jotto, un
altro debutto, quello della Formula 3 AGS, tutta made in Francia
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La MOSTRA DA CORSA del LARIO

Anche un prefetto
puo gradire...

COMO - Arrivando in via Rubinlfiﬁgde del « Saloncino », un paio d'ore prima
dell’apertura abbiamo avuto le nostre difficolta nel perforare la calca assembrata
di fronte agli ingressi del locale. Giovani ¢ meno. giovani in disciplinata attesa
dell’ora X curiosavano discrgtamente, giungendo in gualche caso ad appoggiare
il naso ai vetri in corrispondenza di gualche spiraglio, mentre gli organizzarori,
fra il lusingato e 1'allarmato, provvedevano a dare gli ultimi tocchi.

Il presidente della Seuderia Lario, dr. Ferruecio Ponti, con una medestia non
giustificata dalle ruet’altro che misere dimensioni dello « show », badava a sot-
tolineare che si tratta solo della seconda edizione e che gia dal prossimo anno
la Mostra sard assal pin completa. =

Ma chiungue si renda conto della 'difficolta di reperimento di certo materiale
e della giustificabile perplessita dei relativi proprietari di fronte al timore di
danneggiamenti da superentusiasmo dei visitatori, sempre possibili, non pud non
riconoscere la mole di lavoro necessario per giungere agli attuali risultati,

Praticamente, una panoramica completa, dalle Turismo-bomba come la 128 inié-
zione da oltre 205 kmh di Ferraris alle Spg@re-mostro rappresentate da un bel
GT-40 sempre. piu bello a vedersi alla faccia del progresso, senza far torto alle
monoposto di F. 3, 2 ed 1| rispettivamente rappresentate dalla Brabham BT 35
di Colombo, dalla F.2 Dino dei fratelli Brambilla e dalla Bellasi Ford di
Silvia Moser.

All'inaugurazione presenziavano le autorita della Provincia, rappresentate dal
prefetto dr. De Bonis ¢ dal guestore dr. Nardone. 11 de. Ponti ¢ Alberto Co-
Jombo si prodigavano a fornire le opportune spiegazioni tecniche al prefetto,
che non lesinava la sue richieste di informazione denotando un interesse tut-
t'altro che superficiale,

Abbiamo scambiato quattre chiacchiere con Colombo a proposito della sua
nuova vettura con la quale & gia sceso in pista a Monza in un paio di occasioni
ed abbiamo appreso del suo prossimo appuntamento con la naja. Tl servizio
della patria lo vedrd inizialmente a Casale Monferrato ma, avendo gid’ messo
al corrente i suoi superiori dell’attivita sportiva che svolge, non dispera di poter
prendere comungue parte alle corse nazionali della stagione in arrivo.

Buona parte dell’esposizione era riservata alle moto, tra le quali spiccava
Sua Maesti MV/4 cilindri, non ignota al Campione Mondiale in carica, Gia-
coming Agostini.

Chi avesse voluto approfittare dell'occasione per lo shopping accessoristico non
aveva che imbarazzo della seelta nei fornitissimi stands traboccanti di caschi,
wute, giubbotti, stivali, volanti, volantini, ruote in lega ece. ece, Gli‘ acl-:?itiui per
oli ¢ carburanti attendevano al varco il visitatore con un posteggio situato In
posizione strategica ¢ dotato di graziose stewardesses capitanate dal dinamico
signor Giuliano Montagna titolare della Ch.In.Do.
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A sinistra, il presidente della scuderia del Lario, Ferruccio Ponti,
illustra al prefetto ed al questore di Como le caratteristiche del
materiale esposto. Qui sopra, una panoramica del saloncino coma-
sco, dedicato — come si vede — alle due e alle quattro ruote

[’ giapponese la vera novita Je]

SALONE di MONTREAL

La « perla » dell’'esposizione mo-
tociclistica era senza dubbio la
glorioso MV a 4 cilindri del cam-
pione mondiale Giacomo Agostini

4

Non mancavano le F.1, rappre-
sentate a Como dalla Bellasi-
Ford di Silvio Moser, che inal-
berava i suoi sponsors 1972: la
casa di sigarette Marlboro, una
Banca di Zurigo e le ruote Delta
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SPECIALE IR AUTOSPRINT
MONTREAL - Trecentomila per-

sone hanno visitato in questi gior-
ni il quarto Salone Internazionale
dell’ Automobile (13-23 gennaio) do-
ve, 28 espositori di 7 nazioni han-
no presentato un totale di 300 vet-
rure. Come di consueto, il 70 per
cento del Salone era occuparo dai
prodotti europei e giapponesi men-
tre, 1l rimanente 30 per cento, dal
solito materiale americano che fra
I'altro non disponeva di nessuna
innovazione.

Generalmente, tutte le Case eu-
ropee presentavano 1 modelli at-
tualmente disponibili sul mercato
canadese oltre alle novita uscite
recentemente in Europa e che sa-
ranno disponibili in Canada entro
un breve periodo di tempo; possi-
bilmente in primavera.

Fra le altre, la Fiat ha introdotto
la 128 Sport Coupé SL 1300 men-
tre la Renault disponeva dei mo-
delli 15, 17 TL e 17 TS. La Beitish
Leyland, in un tentativo di recu-
perare un mercato che tende a
favorire sempre pitn Datsun e Fiat,
presentava in anteprima mondiale
la Austin Marina (che si differen-
zia leggermente dalla Morris Ma-
rina) nelle versioni: quattro potrte,
due porte, fastback ¢ GT. A detta
del costruttore, questa vettura ver-

ne inglese delle proporzioni, infatti,
mentre la parte anteriore ¢ ben
profilata, la parte posteriore si pre-
senta molto pesante. Il propulsore
di questa vettura ¢ "Aston Martin
DBS V& di 5340 ce: il telaio e del
tipo tubolare con la carrozzeria di
fiberglass e pannelli in acciaio inos-
sidabile.

[nteressante la novita della Toyo-
ra, la RV-1. Questa macchina,
creata a scopo  ricreativo, ¢ com-
pleta di mimorchietto con tenda; il
tutto, molto compatto e disegnato
in mode da completare la linea
molto pulita della vettura stessa.
Il motore e il tradizionale 1600,
il tetto € tutto in plexiglass men-
tre, la parte posteriore a doppio
uso, pud facilmente servire a due
bambint oppurc come porta baga-
gliz il tutto, lacilmente accessibile
grazie alle due porte a farfalla, La
LV-1 sara disponibile al pubblico
per la primavera del 1973,

Per 'amatore delle auto antiche,
che non puo permettersi il lusso
del pezzo originale, due ditte ame-
ricane hanno introdotto sul mer-
cato delle imitazioni con ["utilizza-
zione di materiali moderni. Si trat-
ta della Excalibur Pheaton (con
motore Cheyy) e della Squire $S100
che ricalca la Jaguar SS100 dell'an-
teguerra.

Il pezzo grosso di questo Salo-

Molto interesse a.Muntreal per
la favolosa Alfa Romeo 2300 B,
restaurata dalla AUTOMOBILIA

Ltd. par conto del Brooks Stevens
Motor Museum di Milwaukee
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ell'ortodossia di tante vetture in regola con la FIA spiccava que-
sto strano veicolo per piste ovali, con i quali pare si divertano mol-
to negli USA ed in Gran Bretagna e che si vuole importare in Italia
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GIANNINI

SOCIETA' GIANNINI AUTOMOBILI S.p.A,

corsa mm 70, 4295 cc, potenza max HP 22 DIN, vel. oltre 105 kmh Lire 660.000

® FIAT-Glannini 590 GT: berlina 2 porte, motore 2 cilindri, alesagglo mm 73,
€orsa mm 70, 586 cc, potenza max HP 28 DIN, vel, oltre 120 kmh Lire 725.000

® FIAT-Giannini 650 NP: berlina 2 porte, motore 2 cilindri, alesaggio mm 77,
LOorsa mm 70, €52 cc, potenza max 32 DIN, velocitd oltre 130 kmh Lire 735.000

Eﬂ FIAT-Giannini 128 NP: 2 porte, motore, 4 cilindrl, due carburatorl, alesagglo mm
v GOrsa mm 55.5 potenza max HP 76 DIN, wel. oltre 170 kmh Lire 1,420,000

E LE FIAT-GIANNINI DA COMPETIZIONE:

® FIAT-Giannini 500 Montecarlo: potenza max HP 27 DIN, giri motore 6000

Lire 820.000
.9 -
FIAT-Glannini 500 Vallelunga: potenza max HP 35 DIN, girl motore 6000

Lire 820.000

motore G000
Lire 820.000

»
FIAT-Giannini 650 Modena: potenza max HP 42 DIN, giri

UFFICI Via Tiburtina 97 - Tel. 49 50 302 .
ETAEILIMENTEI Via Teano 12 - Tel, 29525&0?1%5&12’?’“#65#.&

® FIAT-Gianninl 500 TV: berlina 2 porte, motore 2 cilindri, alesaggio mm 67,4, {

rebbe destinata quasi esclusivamen- ne — per gli amanti dello sport
te all'espbriazione nel Nord Ame- ed in particolar modo per i gio-
rica. vani — ci & venuta dall’'Alfa Ro-

La vera novita dall'Inghilterra meo 2900B del 1938, E' questa,

una delle tre vetture del Quadri-
foglio classificatesi al  primi tre
posti nella Mille Miglia appunto
del 1938,

¢ venuta perod dalla Aston Martin
Ogle, meglio conosciuta con il no-
me di SOTHEBY SPECIAL. Di-
segnata da Tom Karen, questa
Gran Turismo non devia da quel
la che & la rtradizionale concezio

N

Un posto donore anche per la
33-2000 Alfa Romeo nella versio-
ne speciale che curd Pininfarina,
gia vista nei saloni europei '70

Gilbértn Gatto
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La SOTHEBY SPECIAL progettata da Ogle & la vettura prettamente inglese richiesta dagli organizza-
tori del salone di Montreal per farne il punto focale della mostra. La linea e quella caratteristica dei
disegni di Ogle, saliente dal fronte verso il retro, con muso basso e coda alta, resa possibile dai fari
coperti ed incassati. La vettura ha un motore di 5300 cc che consente una velocita di 230 km orari
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f(]ueste le prove
'12 valide

ABRUZZO E MOLISE: 1. prova 3/4 Pista Colonnetta -
Mantesilvano: 2. prova 25/6 Pista Colonnetta - Mon-
teatlvano: 3. prova 13/8 Circuite di Pineto - Pineto
d'Abruzzo.

MARCHE E UMBRIA: 1. prova 30/4 Pista Bastia
Umbra: 2. prova 8/7 Pista Giulianova, 3. prova
23/7 Circuito di Falconara,

PIEMORNTE: 1. prova 3/4 Pista Le Sirene - Viverons;
2. prova 14/5 Pista Cerrina - Torino: 3. prova 27/8
Pista Sprint - Mondovi.

LIGURIA: 1. prova 7/5 Pista Verde - S, Bartolomeo;
2. prova 14/5 Pista ‘Cerrina - Torino; 3. prova 27/8
Pista Sprint - Mondovi,

LOMBARDIA: 1. prova 23/4 Pista Mille Miglia -
Brescia: 2. prova 28/5 Pista La Schiranna - Varese:
3. prova 25/5 Pista La Schiranna - Varese,
VENETOQ: 1. prova 4/6 Circuito di Camisano - Ca-
misano Vicentino; 2. prova 9/7 Pista Azzurra - Je-
solo; 3. prova 27/8 Circuite di Motta Motta di
Livenza [TV].

EMILIA - ROMAGNA: 1. prova 30/4 Pista §. Pan:
crazio - Parma; 2. prova 21/5 Pista S. Pancrazio -
Parma;: 3. prova 18/6 Pista Romea - 5. Gluseppe.
LAZIO: 1. prova 16/4 Pista d'Oro - Roma; 2. prova
22/7 Pista d'Oro . Roma; 3. prova 24/9 Pista d'0.
ro - Roma,

CAMPANIA: 1. prova 2/4 Pista Bandini - Napoli;
2. prova 1/6 Pista Bandini - Napoli; 3. prova 25/6
Pista Bandini - Napoll.

CALABRIA: 1. prova 9/4 Pista Giunti Lamegzia
Terme; 2. prova 23/4 Circuito di Reggio Calabria -

Reggio C.; 3. prova 4/6 Pista Giunti Lamezia
Terme, y
SICILIA: 1. prova 19/3 Pista Pergusa - Enna; 2.

prova 9/4 Circuito di Messina - Messina; 3. prova
18/6 Circuite di Messina - Messina.

In nessun caso le prove saranno sostituite con
date e localitd se non per accertate indisponibilita
del tracciato. La decisione spetta alla Federazione.

Nelle Regioni dove una o piu prove non potran-
no avere svolgimento non saranno assegnati i titoli,

X | , Y,

VARATI cosi

1 « regiona]j »

Art. 1 - La Federazione Italiana Karting indicere
le piste ed i Karting Clubs interessati organiz-
zano | Campionati Regionali Karting 1972.
Art. 2 - Sono riservati alle classi 100 cc e 125:
cc. Possono partecipare i piloti che siano soci
della Federazione Italiana Karting ed in posses-
so della licenza sportiva CSAI 1972,

| 'appartenenza del pilota alla Regione sara de-
sunta dalla licenza CSAL

Art. 3 - Si articolano su tre prove tutte valide
per l'assegnazione del punteggio. Il punteggio
da assegnare & il seguente: 8-6-4-3-2-1.

Art. 4 - Sara dichiarato Campione Regionale
1972, della classe e categoria di appartenenza,
il pilota che nelle tre gare stabilite nell'ambito
di ogni Regione avra totalizzato il maggior nu-
mero di punti. Eventuali ex-aequo saranno ri-
solti a favore del pilota che avra riportato la
miglior classifica nella terza prova. Ulteriori
ex-aequo con il ricorso al miglior numero di
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| nuovi
prezzi

el KARTS

La Federazione Italiana Karting nel proseguire la po-
litica del contenimento dei prezzi e nel ringraziare le
Case costruttrici di motori e telai per la confermata
adesione ai principi informatori della sua politica, onde
snellire le modalita di fornitura, ed in un certo senso
alleviare il suo non indifferente onere. ritiene opportuno
modificare il metodo sinora in atto,

[ karts in ordine di marcia, 1 motori ed 1 telai isola-
ramente, saranno forniti solo ai soci della Federazione
[taliana Karting in regola con i contributi sociali del ’72,

I prezzi agevolati attualmente in atto, dopo 1 re-
centl aumenti, sono:
cl. 100 cc nazionale 3.a cateporia:

maotori: come da Regolamento L. 70.000
telai: Birel tipo Kit o Tecno tipo Piuma L. 85.000
Kart completo in ordine di marcia con

gomme regolamentari - franco partenza L. 185.000

Si avverte che il kart completo viene fornite solo
con telai Birel tipo Kit mentre chi desidera il telaio
Tecno tipo Piuma dovra provvedere al montaggio ed
in tal caso il prezzo del telaio gommato ed il motore
a scelta e di L. 175.000.

el. 100 ec 2.a eategoria:

motori: come da Hegu‘lmn{:nm L. 100.000
telai: Birel tipo Kat, Tecno tipo Jolly,
Giugni tipo economico e Kobra L. 110.000

kart completo in ordine di marcia con i
gomme regolamentari - franco partenza L. 240.000

Anche il Kart completo di 2.a categoria viene fornito
s¢ richiesto con telaio della Birel.

Per ogni tipo di motore, telaio ¢ kart completo®il pa-
gamento ¢ per contanti anticipato all’atto dell’ordine.
La consegna entro 13-20 giorni,

Le richieste possono essere inviate direttamente alla
Federazione che provvederd a trasmetterle alle Case in-
teressate per la spedizione del materiale ordinato, op-
pure direttamente alle Case. In ral caso i richiedenti
devono chiedere alla Federazione il « Buono Acquisto
Apevolato .

Si avverte che le Case costruttrici di motor] e telal
non forniranno direttamente materiale se non al porta-
tori del « Buono Acguisto Agevolato ».

primi, secondi, terzi, quarti, quinti e sesti posti.
Art. 5 - Le gare destinate per |'assegnazione .
del punteggio sono state scelte fra quelle nor-
malmente in calendario. Per dette gare, oltre
la normale classifica sara redatta, a cura degli
organizzatori, una classifica regionale per l'as-
segnazione del punteggio di cui allart. 9.
Art. 6 - | primi due classificati di ogni classe
e categoria avranno diritto a partecipare alla
Coppa FIK delle Regioni.

Art. 7 - Il primo, secondo e terzo classificato
di sgni classe e categoria, saranno premiati a
cura della Federazione con medaglia d'oro, d’
argento, di bronzo e diploma.

Art. 8 - Non e previsto il minimo di parteci-
pazione per l'assegnazione de| punteggio.
Art. 9 - Sara tolto dalla classifica finale il pi-
lota che nel corso delle prove sara incorso in
mancanze disciplinari punite anche con sola
ammenda.

Tutte le strade portano a SIENA

ROMA - Le remeracic congdizioni ¢li-
matiche hanno tenuto lontano dalla pi-
sta d'Ore. un folto gruppo i pilot,
Peccato perché la quarta prova s an-
nunziava infatli veramente interessante
sia sotto il profile sportive che recni-
oy le attese sono andate  delose  per-
che & mancita la Birel, non € arrivaio
tl azruppe Zandermann né quelll del

Ia B,

Le gare iniziano con la 100 ce. 3a
categoria, una gara che merita oramai
il centro dello spettacolo,

Direttore  di  gara ¢ Meregheui di
Milano e, come  sao solite, parlando
ad alta wvoce; 51 ta bene intendere an-
ehe, vedi caso. dat sords papa i
Koma,

Guida subito: Giannini o ¢ distanzia
via wvia gii avversari. La sua superio-
rita € 'nentas anche s¢ Cheever non. ¢
facile -alla resa, ma  bBisopna  ricono-
scere che contro 1l Giannint di  opal
non c'é scampe. Il ragazzo, infawe ha
dimostrato. una salda  padronanza  con-
trollando bene gli avversari.

MNetta vittoria dii Siene su un Osval.
do Corinaldesi in ombra e su Pamuells,
nella seconda categoria. Ottime le proe
stazion] dei pilotl catanzaresi, alla lo-
ra pri | esperienza in ‘una Bara: b
alto livello agonistico e tecnico,

CE! il tempo della 100 ¢z la cateso.
Fia, Tt su gomme larghe, quelle gom-

me che hanno subito un tracolls del
mercate,  in vendits com'erano, srama
ne, o sole 100000 lire.

42 SF°

La partenza non promerte nulla di
bupno ,infaiti dopo un giro, (ki fer-
mil o con bandiera rossa per. ung rann
zina. Valmaggi vicne retrocesso, ma
nulla . di grave., Brucia la prima corva
Daniele  Corinaldesi. con alle costole
Campani, mentre rinviene subito Val-
maggi che dopo aver superato Campa-
ni ¢ subito a ridesso di Corinaidesi,
[La sua superiorita ¢ evidenre, ma, to-
me naturale, Corinaldesi non cede con
facilitd, tanto che Valmagar nella fret
ta i superare ad opni costo, salta sul-
Pavwversario [attento) ed & fuori. Ri-
prende subito € buoon per lui, La gara
infatrti ha delle sorprese in serbo. Ven:
gono alle mant, st o oper dire, Corinals

PARILLA

motori a valvola rotante
per karting

prodotti dalla IAME s.p.a.

MILANO largo Zandonai 3
tel. 468.155 - 432415

al. palo.

desi e Campani a suon di rooe ¢ so-
no [uori. Cosl Valmaggl wvince meri-
tatamente quella gara che, una neces.
saria- 'ma mancata bandiera blu, % gli
avrebbe farto vincere con  meéngo -suspen-
se e senza ombre diose e ma.

In perfetto orario ¢ con upa progres-
sione  degna dil merito ¢ sul flo di
partenza  la  seconda  categoria  della
classe 125 ¢c. dove perd & troppo nerta
la superioritia di Blasi che prende su-
bito: la testa e distacea  decisamente
gll avversari in possesso di mezzi net
tamente inferiori,

Chiude la prima caregoria délla 125
ge. con un seie che risealds ed un pub-
bBlico straripante. Orto’ piloti, dei’ qua:
i almeno guattro aspiranti  vincitori,
Svetta,  sorprendendo  turei,
Crardell seguito da PBaroni e Costanzo.
Baront  sbhalordisce, wva in festa bru:
chando una curva da gran maestro. Non
vie pin niente da fare, Gianfranco si
allontang ¢ lascia Gardelli, Costanzo ¢
Ceiannind in un  fazzoletto,

Classe 100 - 3. eateporia: V. Glanmn-
ni; 02, Cheever: 3. De Angelis; 4. Gros.
s, 3. D'Amico. Classe 1000 1. cateso-
rig: i Valmaggl; 2. Corinaldesi: 3.
el Fante; 4. Campana, Classe 100 2
cafegoria: 1. Siena Antilli; 20 Corinal-
cdlesiz 3. Patoelly: 4. Blisis 50 Carprce
Classe 123 - 2 categoria. 1. Blasi; 2.
Stortiniy 3. Olivieri; 4. Sciamanna; 5.
Laruli, Classe 12F - L categoria: 1,
Baroni; 2., Costanzo; 3. Gardelli: 4.
Crviannini: 5 Montt.
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® DPare proprio vere che lo svizzero
HERBERT MULLER stia comprandoe
una Lola DEV-T2R0) da Bonnier. An-
che se non trovera il denaro pér com-
prare la tre litei Lola, Muller spera
perd di potere acquistare un motore
Ferrari sette litri, per fare un’altea
stagione nella Can Am.

@ Per ora poco brillanti le iscrizioni
per la GARA BRASILIANA di F. 1
il 31 mareo: soltanto  diect  vetture
iscritte, di cul cingue BRM. Lec altre
sono Lotus, Surtees ¢ Williams,

@® Pareva sicuro che il G.P. DI FRAN.
CIA si sarebbe svolto guest’anno a

Clermont Ferrand, invece ora si parla °

del «Ricard». Nulla & ancora

deeiso,

Un «impero»
per JACKIE

® Come al Beatles, anche a JACKIE
STEWART la regina d’'Inghilterra ha
concesso I OBE. Contrariamente  a
guanto molti credono, non si tratta di
un titolo di cavaliere o di baronetto,
bensi del piu modesto Ordine dell'lm-
pero Britannico, generalmente conferi-
to agli sportivi o a chi ha, come |
Beatles, portato ricchezze al paese.

siato

® Anche se i suoi patrocinatori non
hanno ancora annunciato 1 futuri pia-
ni, MIKE BEUTTLER correrd quasi
certamente in F. 1 come privato, con
una March 721, La sua prima gara do-
vrebbe essere il G.P. di Spagna.

@ ]l campione francese della monta-
gna, JIMMY MIEUSSET, correra in
F.2 con unag nuova March 722, con
motori preparati a Ginevra dalla Fun-
da, Dopo un anno di «salites con la
Pygmée, Mieusset ora sara patrocinato
da un mercante di vini, ma fara an-
cora ‘qualche gara in salita con una
Martini. Inoltre il boss della Simea,
Henri Chemin, gli imprestera un mo-
tore di 2400 cc da provare appunto
in salita,

® CHRYSLER ITALIA ¢ non pil
« Simea Ttalia » ¢ dal primo febbraio
la ragione sociale della concessionaria
italiana dei prodorti Simea che, co.
mungue, continueranno ad essere dif-
fusi ed identificati dal vecchio nome.
La Chrysler [talia, della Chrysler Fran-
ce al 100 per cento, dispone nel nostro
Paese di 300 concessionari e 700 or-
ganizzatori periferici per un totale di
1000 punti di vendita e di assistenza.
Nell'anno 1971 la Simca ha venduto
in Italia 62.000 vetture.
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Sotto l'occhio di NIXON
I'accordo PETTY-STP

NEW YORK - Come si era gia ventilato, I'organizzazione NASCAR di
Richard Petty ¢ diventata parte del’STP Racing Team, con accordo fir-
mato da Andv Granatelli. Le Plymouth di Petty saranno di proprieta
del’STP ¢ verranno fatte paregpiare dall’organizzazione di Petty. Piloti:
naturalmente lo stesso Petty e Buddy Baker. Petty & il conduttore che
ha vinto pin gare NASCAR (novantadue, su 228 corse cui ha parteci-
pato negli ultimi cinque anni) e nel 1971 fu designato « Pilota dell’an-
no » dalla Martini & Rossi. Granatelli ha detto che comincio a parlare
del progetto con Lee Petty, padre di Richard, quando erano entrambi
alla Casa Bianca a Washington, nel giorno in cui Nixon ospitd gente
del mondo dell’automobile, e dichiara di avere acquistato la squadra.
Petty ridimensiona le cose dicendo: « E' uno di quegli accordi in cul
una qualsiasi delle due parti puod rinunciare, dopo un certo tempo, se
non & soddisfatta dell’operato dell’altra ».

® Il governo ha deciso di dare batta.
glia agli evasori del bollo automobi-
listico. Si & preparato un progetto di
legge per cui chi avra il bollo scadu-
to, 0 ne sara privo, paghera una ci-
fra corrispondente  al  quadruple  di
quella dovuta. La severith proviene dal
cresciuto numero di chi non fa caso
al bollo: erano 453.000 nel 1970 e
nel 1971 sono diventati mezzo niilione,

Radiatore
«alettone» .

@ ['americano TONY ROMIT ha pre-
sentato la sua Midget con radiatore
montato sul roll-bar, anziché anterior-
mente. Il progetto ¢ di Wif Wehrle,
nel New Jersev. La vettura dispone di
un elemento per 'acqua entro il ra
diatore, che impedisce al pilota di wve-
nire bruciato dall’acqua bollente.

® All'albergo dove 1 giocatori della
Juventus alloggiavano, alla fine di gen-
nata, la telefonista ha credute a uno

scherzo quando ha telefonato per cin-
que volte da Ginevra 'avy, GIANNI

AGNELLI: infatti ha sempre risposto
che 1i non abitavano calciatori, ma al-
la quinta telefonata lallenatore & an-
dato al telefono ¢ ha riconosciuto la
voce. Era veramente Gianni Agnelli,
che s'informava delle condizioni della
sqquadra.

@ RALPH BELLAMY . detto « Capi-
tano Canguro » nell’anno trascorso al-
la McLaren, & tornato alla Motor Ra-
cing Developments. Bellamy era infat-
ti gia stato alla Brabham prima di an-
dare alla McLaren, responsabile poi

della F.1 M 19,

® Si parla ancora di REDMAN per
il campionato L&M negli Stati Uniti.
Gli impegni con la Ferrari gli lasciano
un poco di tempo libero e sembra, ap-
punta, che Sid Tavlor gli stia cercan-
do un patrocinatore in America.

@ Annunciando, prima del G.P, d'Ar-
gentina, che WISELL avrebbe corso
per la BRM, pare che Louis Stanley
lo abbia definito « il pilora numero
uno della Svezia », lasciando un poco
stupiti gli ammiratori di Ronnie Pe-
[erson,

~
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" @ Per concomitanza di date non sara
possibile fare svolgere la gara di For-
mula 3000 in programma a HOCKEN.-
H_:EIM, Cambiamenti anche nel cam-
pionato Shell di F. 3. Il round dell’ 8
Maggio a Zandvoort ¢ stato anticipato
al 24 aprile. quello destinato al Ri-
card il 9 aprile si svolgera invece al

ugatti lo stesso giorne. Potrebbe poi
VEnire iscritta anche una gara in Sve-
2d, ad Anderstorp,

® Roger WILLIAMSON « assaggeri »
PEr la prima volta a fondo la F.2
quando andra con la March 722 a fa-
F¢ delle prove a Kyalami, prima del
8rande premio di F. 1.

Anche CANNON
in F. 1

® L'inglese JOHN CANNON, che
vive pero in Canada, guest’anno torne-
ra a correre in Europa, Utilizzando una
March F.1 modificata (probabilmente
guella che Andretti pilotd all'Ontario
lo scorso anno) partecipera alle prime
sel prove del campionato Rothmans
F. 5000, Dopo fara la stagione euro-
pea di F.2, andando ogni tanto in
America per il campionato Ligget &
Myers di F. 5000,

@ Un altro brasiliano che pensa a una
stagione europea di F.2 & LIAN
DUARTE, dell’Equipe Hollywood. Si
¢ dimostrato un pilota di buon senso
a Interlagos, al wolante dclla March
ex di Lauda, e si & fatto molta espe-
rienza pilotando Porsche e Rovale in
Brasile. Si & ordinato una nuowva
Brabham, che dovrebbe essere pronta
per la gara di Mallory Park i1 12
MArzo.

@ Sembra che il pilota da designare,
che sarh affiancato a Miles nel Team
DJ':'}R']: di Denys Dobhbie, possa es.
sete Chris Craft, dato che i suoi im-
PEENT con Bonnier per ora riguardano
soltanto le gare in America.

® Parlando con dirigenti dell’indu-
sifla automobilistica americana, Gian-
ni a"ig:l*.l_t:_lli, durante un suo viaggio ne-
8!t Stati Uniti, ha detto di conside-
1'5'{2'? la concorrenza giapponese « ter-
r:}r?:ﬁte . E—Ia pol aggiunto: « Il la-
:El‘éhédEI: Blapponesi & perd servito,
er le vn:lmm Tunmnum un  mercato
ETEVEH}BL ture D]Ecnlﬂ:, mentre noi non
luadeyn a]m grado d; costruirle » (al-
fas) petioda degli scioperi alla

Presto anche in ltalia
le targhe rifrangenti

La « targa rifrangente », che non & pit una novita stravagante per gli
automobilisti europei, sta avendo ormai riconoscimenti ufficiali in virth
della sua praticita. Seguendo 'esempio del Canada che fin dal suo ap-
parire ’aveva resa obbligatoria, altri paesi europei hanno previsto 1'uso
della targa rifrangente nei loro codici della strada. Ma a prescindere
dall’obbligo, altri paesi ne hanno favorito ['uso e la diffusione tanto che,
ad esempio, in Francia, Inghilterra e Irlanda la maggior parte dei wvei-
coli ne ¢ dotata, In Italia le targhe rifrangenti si sono viste guando la
Repubblica di San Marino ha deciso di renderle obbligatorie per i pro-
pri mezzi, ma la diffusione di questo nucvo tipo di targa non tardera
anche nel nostro Paese. Sembra infatti che ci si vada sempre pihi sensi-
bilizzando verso questo mezzo ¢ gia si stanno facendo 1 primi esperimenti
con risultati davvero positivi. La « 3M Italian e i suoi tecnici hanno
recentemente dichiarato, in una tavola rotonda, che oltre 118 milioni di
veicoli sono muniti di targhe rifrangenti.
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Il mondo di
ANNE WONG

® A SINGAPORE c’& un’unica don-
na che partecipa alle gare: Anne Wong,
che guest’anno correrd in ben quindi-
¢l competizioni, come annuncia il suo
patrocinatore, la linea aerea Malaysia-
singapore, Niente paura per 1 grandi
europei, dato che Anne Wong correrd
soltanto in Estremo Oriente con una
Mini-Cooper S. :

® Alla corsa su ghiaccio che organiz-
za BOB WOLLEK a Chamonix han-
no gida aderito Pescarolo, Westbury,
Beuttler e Jabouille, che useranno ber-
line Citroen GS.

® Il posto che lascerd vacante NICK
SYRETT, quale segretario del poten-
te BRSCC (British Racing and Sports
Car Club) sara occupato da Peter
Browning, un tempo direttore corsa
della British Motor Cotporation, in
marzo quando Syrett intziera il suo
layoro alla GPDA (l'ultima gara di
cul sl occupera sard la Corsa der Cam-

_pioni a Brands Hatch).

® Il pilota francese di F. 3 PATRI-
CE COMPAIN, che l'anno scorso fe-
ce alcune buone gare con la Martini
patrocinata dalla Bardahl, nella pros-
sima Stagione continuerd 4 gareggiare
in F. 3 con una nuova March 723,

G.P. USA
senza dimora

® Si riparla della para « ONTARIO .
RIVERSIDE ». Che non si svolga pit
all'Ontario & dehnitivo, ma non € poi
cosi sicuro, come si era detto, che sia
il circuite di Riverside ad ospitarla.
Tutto dipende dal patrocinio e attual-
mente a Riverside si tratta con la
Marlboro, ma se non s1 dovesse giun-
gere ad un accordo il circuito di Road
Atlanta & disposto ad assumersi 1'or-
panizzazione della para,

® Por il momento 1l permesso di or-
ganizzare gare a OULTON PARK ¢
ancora sospeso, per le modifiche che
devono essere apportate. Tali modifiche
dovranno essere concluse prima della
gara di F.2 del venerdi santo e una
commissione della CSI andra a con-
trollare, I] direttore della pista ha det-
to che, tempo permettendo, 1 lavori do-
vrebbero essere finiti per il primo di
marzo. L

La 721 X
nuova March

®Corre voce che la MARCH F. 1 spe-
rimentale si chiamerd 721X e che avra
un nuovo sistema di trasmissione. Le
prove si svolgeranno a Kyalami.

® L'australiano NIEL ALLEN ha an-
nunciato 'intenzione di abbandonare
le corse per la seconda wolta in un
anno, senza avere fatto neppure una
gara. Dopo 1] successo 1971 nella Cop-
pa Tasmania, alla fine dell’anno si era
ordinato una Lola per 'edizione 1972,
ma un grave incidente in prova lo fe-
ce finire all'ospedale. Benché quasi del
tutto  ristabilito, ha deciso di rinun-
ciare e la Lola andrid a Bob Muir,

® C'¢ una nuova sguadra francese,
con base a MAGNY COURS, patroci-
nata dall’Antar e dalle sigarette Flint,
I piloti sono Jacques Coulon e Philip-
pe Albera per la F. 3, mentre Jean
Louis Lafosse parteciperda al campio-
nato europeo due litri. Le vetture sa-
ranno Martini-Holbay per la F. 3, e

una Chevron B21.

® [l 18 febbrain prende il wvia il
RALLY KAK svedese che quest'anno
sara piu breve, pur conservando la sua
importanza, guale prova del campiona-
to europeo rallies marche, La distan-
za ¢ scesa da km 2.700 a km 2.000, le
prove speciali saranno ridotte a 800
chilometri anziché 1 soliti 1.000. con
trattli nuovi aggiunti a quelli classici.

® DPoche scttimane dopo avere annun-
ciato 'istituzione del Consiglio di Con-
sulenza Jo Sif%rt, LOUIS STANLEY
ha indetto la "prima riunione in un
albergo londinese. Molti  personagsai
erano stati invitati, le cul societa si
occupano d'incendi, tra gli altri 'ispet-
tore capo del servizi anti-incendio del-
la Casa Reale. Nessun rappresentante
della CSI era invece stato invitato,
mentre in rappresentanza dei  piloti

cera Graham Hill.

Rolls Royce n. 10 mila
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® La ROLLS-ROYCE, le cui berline di lusso annoverano fra i clienti i mem-

i_ bri della famiglia reale inglese, diplomatici, capi di Stato ¢ cosi via, ha rag-

glunto recentemente un nuovo record di produzione con l'uscita dalle catene
di montaggio della decimillesima vettura della serie Silver Shadow e Bently T,
entrate in produzione nel 1965. Nella foto: una « Corniche # convertibile che

raggiunge i 190 orari, col suo proprietario, P, W,

australiano,

Morris, un uwomo d’affari

L’esame
coltello

.' r.‘]:l- 1

@ L'UNIROYAL ZETA 40M & staro
sottoposto a prove sul terreno di Lare-
do, appartenente alla societd, per de-
terminarne la resistenza ai tagli. Per
effettuare le prove viene usato un pez-
zo di tbo tagliato in diagonale, in
modo che il bordo sia affilato come
quello di un coltello. L'acqua agisce da
lubrificante, rendendo ancora pib ta-
gliente la «lama». Sotto un’altezza d
circa 7 em il tubo non penetra nelle
due fasce d'accizio del nuove pneuma-
tico. Pit del 65 per cento degli afflo:
sclamenti di pneumatici ¢ dovuto a ta-
gli causati da vetri rotti o da acumi-
nati oggetti metallici.

Agnelli 2.
top secret

® UMBERTO AGNELLI & andato in
Argentina ¢ soho state prese straordi-
narie misura di sicurczza pecr garantiee
la sua incolumita, al punto che & stata
tenuta nascosta alla stampa la data del
suo arrivo. Nel suo viaggio Agnelli
doveva visitare gli stahilimenti di Bue-
nos Aires, Cordoba e Santa Fe.

® Nel 1971 in Belgio la vettura pii
richiesta dell’industria italiana & srata
la FIAT 128 Nella graduatoria gene-
rale delle vendite nel paese la 128 Fial
¢ al terzo posto, preceduta dalla Ford
Taunus e dalla Ford Escort.

® MNei Paesi del MERCATO COMU.
NE la « carta verde » non servira piu.
Per il momento i doganieri continug-
ranno @ chiedere il documento a chi
attraversa la frontiera, perché era pri-
ma di tutto necessario che 'assicura-
zione fosse obbligatoria in turti i Pac-
si della comunita, e proprio ['ltalia
era In ritardo. Comungue entro sei o
sette mesi il contrello di frontiera ver-
ra eliminato.

® La HONDA, a partire dal mese di
luglio, adottera la settimana lavorati-
va'di’ cinque giorni, prima societa au-
tomobilistica giapponese a prendere si-
mile decisione. Attualmente la Honda
alterna settimane di cingue giorni con
settimane di sei. Col nuovo sistema,
le ore lavorative verranno perd allun-
fmc a sette ¢ mezzo od oo giorna-
LG,
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delle SCHEDE per

« DATELE UN NOME,
ve la REGALIAMO »
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vincitore
entro

febbraio

La valanga di schede che
ha minacciato di travolgere
la nostra segreteria sembra
essersi fermata. Il termine
per l'invio dellg schede, fis-
sato dal regolamento al 30
gennaio, ha permesso un at-
timo di respiro prima del
srosso impegno che atten-
de gli « addetti ai lavori »
per catalogare le schede e
preparare alla giuria la fa.
se finale di scelta. Nono-
stante fosse ben chiaro il
termine ultimo per [invio
delle schede, anche la no-
stra valanga, come tutte le
valanghe che si rispettano,
ha avuto la sua coda. Anco-
ra oggi arrivano schede-vo-
to in redazione che, pur-
troppo, non possono CssSe
re prese in considerazione.
Tranquillizziamo comungque
gli amici che hanno vetato
dall’estero: i numerosi let-
tori della Svizzera, degli Sta-
ti Uniti, del Canada, del

e R LLE Il R |
Brasile, dell’Inghilterra. Le
lore schede voto sono vali-
de grazie al timbro postale.

Lo spoglio delle schede
pervenute rivela intanto una
casistica interessante, Da chi
ha inviato ben 50 schede in
una sola busta, a chi ha in-
dicato piu volte, nonostan-
te 'inutilita, lo stesso no-
me, giustificandosi con la
necessita di sottolineare al-
la giuria il nome proposto.
Numerosissime le lettere di
accompagnamento alla sche-
da nelle quali si motiva la
scelta fatta e si danno delu-
cidazioni sul nome, spesso
poco noto, che € stato vo-
tato. Intanto qui in segre-
teria c’é chi si dice pronto
a divenire campionissimo
del Rischiatutto, sol che si
presenti con la « Zoologia ».
Tutti i nomi degli animali
dai piti noti e comuni ai piu
rari esemplari di fauna au-
straliana sono stati votati,
magari con ['aggiunta di
pennellate di fantasia in
questa caccia al nome per
la Dune-Buggy dell’Auto-
zodiaco di Pianoro che ver-
ra regalata al vincitore del
nostro concorso che ha vi-
sto partecipare un numero
davvero impressionante di
lettori per un totale di sche-
de che raggiunge le 50.000
unita,

La giuria composta da
Lucio Dalla, Andrea de Ada-
mich. Franco Moccagatta,
Marcello Sabbatini e Mario
Zodiaco si riunira entro il
mese di febbraio per sce-
gliere il nome piu bello.
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