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L EGGETE
SUBTO

Arrivederci
al 1973

E’ 1'ultimo numero
dell’anno, questo. Un
anno complessivamen-
te positivo per lo sport
automobilistico, anche
nazionale. I bilanci,
come sapete, li lascia-
mo al nostro NUME-
RO SPECIALE del
1972 che speriamo di
far arrivare presto nel-
le edicole. Questa «spe-
ranza» ha una spiega-
zione. Anzi ci offre la
occasione di scusarci
con voi se il numero
di questa settimana si
presenta con meno pa-
gine, essendo stati co-
stretti a sopprimere
quelle a colori interne.

Purtroppo le agita-
zioni sindacali hanno
coinvolto anche 1a-
zienda poligrafica do-
ve si stampa AUTO-
SPRINT. Percio siamo
costrettr, per arrivare
in edicola, a dimen-
sionare pagine e servi-
zi. Non sappiamo pro-
prio dirvi quando fini-
ra quest’emergenza. Il
prossimo numero di
AUTOSPRINT  setti-
manale dovrebbe tor-
nare in edicola dopo
Capodanno, percio...
tra 1 anno! Per far u-
scire AUTOSPRINT-
ANNO 1972 (200 pa-
gine delle quali 52 a
colori) siamo anche
costretti a rinviare AU-
TOSPRINT -mese a
febbraio.

Scusateci, ma non ¢
colpa nostra. Cerche-
remo di compensare
anche il vostro disa-
gio con alcuni mani-
festi-speciali che vi of-
friremo in regalo in
gennaio. Nel ringra-
ziarvi della fiducia, che
¢l auguriamo manter-

rete, la redazione di
AUTOSPRINT augura

a tutti i lettori e agli
amici

un sereno
BUON NATALE
e un felice 1973.
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Natale austerity, questo 1972. E bisogna adeguarsi. Anche
nel fare gli auguri. La dissacrazione ormai abitudine, oggi, li ha
resi un po' fuori del tempo. Spesso ipocriti. Tanto vale per-
ci0 — abbiamo pensato in redazione di AUTOSPRINT —
proporli in maniera diversa. Sempre augurandoci che non
vengano mal digeriti dai diretti interessati, per quel po’ di
humour negli accostamenti. Questi ultimi, per essere alla mo-
da con i temi di attualita, sono ispirati alla espressione tipi-
ca del costume di 'questi anni: la tivvu e la radio con i loro
programmi e rubriche settimanali pitt conosciuti.

Buon Natale e, soprattutto, buon 1973 a tutti. Specialmen-
te a chi non avra il gusto di... prenderla bene!

Nascita di una dittatura

Storia del CARPINISMO a cura di Roberto Angiolini
Comitato di consulenza:
Alberto Rogano, Erasmo Saliti, Luciano Palomba
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Chiamate Roma 3131

se la « fuma » l'ing. Enzo Ferrari
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Che tempo fa... Obbiettivo oggi Tempo dello spirito Prima visione

Derek Bell con la Tecno conversazione di Padre Eugenio Dragoni a cura del servizio opinioni CSAI

Sapere Tribuna sindacale

rubrica dell'ing. Mauro Forghieri ; « moderatore » Giancarlo Gagliardi

Prima di spendere

Su di giri

(spettacolo per i piu piccini) ' chiedi a Jackie Stewart insiste Tino Brambilla
Starring: Luigi Giannini

Insegnare oggi | pro... nipoti Non & mai troppo presto Rischiatutto
Ricerca sulle esperienze educative Zanon-zio chiama Zanon-nipote nella ' per la Ferrari B.3 con Alessandro De Tomaso
a cura di Arnaldo Cavallari sottocommissione velocita CSAI.

Cronache del lavoro

Quindici minuti con...

Romolo Tavoni (ex vice segretario CSAl) a cura di Erasmo Saliti segretario CSAl 3
e... succeda quel che vuol succedere!

La Fede, oggi



Il circolo dei genitori Gulp Sotto processo L’approdo

con i « santi padri » della F. Italia Il fumetto in TV L'autotelecronista TV dell'avv. Salvatore Aleffi alla CSAI (Rally)

r

Mercoledi sport

Giovedi gnocchi

Sabato trippa

alla r_adio

Oggi le comiche = lo compro, tu compri Prossimamente

presenta Alfredo Pigna : le sentenze del giudice sportivo dr. Dini

'

Una lingua per tutti Non e mai troppo tardi Canzonissima Batto quattro
al mi_crofono Mario Andretti per Edoardo Lualdi Gabardi canta Lucky Rombo Antonio Castiglioni - F. Italia Imola,

aprile 1972

Break Arcobaleno Gli eroi di cartone Zibaldone italiano

| per il titolo italiano assoluto, spera Jacky Ickx (in giacca blu) Taormina '72
f tra il Pres. CSAl e de Adamich

Girotondo Medicina oggi La domenica sportiva Il gambero

paziente Brian Redman

»



Nord chiama sud Dalla vostra parte II glrasole Gran varieta

risponde Nino Vaccarella con la partecipazione straordinaria presenta Roberto Angiolini della presenta Eris Tondelli
dell'ing. Alberto Rogano, presidente CSAI Scuderia Jolly

Vita nei c.aepi Il successo Hit parade Invito al concerto

con Clay Regazzoni a cura di Chris Amon ' Casco d'oro '72 Autosprint fanno gli onori di casa le signore F.1

Voi ed io Gratis Le piace il classico?
con I'ing. Giuseppe Bacciagaluppi . « Esterni » a Vallelunga

Tutto il calcio
minuto per minuto

conduce in studio il nostro edltore
Luciano Gontl

| malalingua:

o S s/ TR A s o E = Marcellino
I mondo a tavola Punto interrogativo La corrida
Scambi di vedute (gastronomiche) Arturo Merzario in F.1 Ferrari con Cosimo Turizio e Claudio Francisci

tra CSAIl e giornalisti

e arrzvedercz i

Andata e ritorno Non dimenticar le mie parole Alto gradimento
presenta Massimo Ciccozzi consiglia Franco Lini Pontecchio Marconi, 3 dicembre 1972
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La silhouette
capita male...

'DALL'INVIATO

PARIGI - Forse era un poco
una illusione, I'aspettarsi che
dalla riunione di Parigi sor-
tisse un effetto positivo sulla

proiezione nel futuro dei re-
golamenti delle corse ad alto livello.
Un poco ingenuamente credevamo
proprio che dopo tante discussioni
preliminari (ma soprattutto dopo che
per anni si erano dimostrate sbaglia-
te le strade battute), finalmente la
gente cosiddetta responsabile avesse

capito che era ora di tornare a con--

cezioni serie e naturali di quel com-
plesso «di attivita che vanno sotto il
nome di corse automobilistiche.

Certo che la nostra inguaribile ma-
niera ottimistica di wveder le cose era
per molto nelle nostre speranze, ima
non ci attendevamo, stavolta, che si
ripetessero le « manfrine » di tante de-
‘ludenti esperienze precedenti.

A Parigi, in questi giorni si & di-
scusso soprattutto di un argomento,
ed era quello del futuro del cosiddet-
to campionato del mondo marche. Di-
co « cosiddetto » perché ormai da tan-
ti annf & un campionato del mondo
di « etichette », non di vere costru-
zioni automobilistiche, almeno secon-
do la accezione che si dovrebbe dare
al termine parlando di costruttori.

Sul futuro di questo campionato ne
abbiamo udite di ogni colore. Fino a
un paio di anni fa si diceva che sa-
rebbero state le wvere gran turismo a
prendere il sopravvento sulle macchi-
ne da corsa pure camuffate da proto-
tipo o sport o come wvolete voi.

Poi, da qualche mese sono saltate
fuori stranissime proposte, evidente-
mente ispirate dagli interessi contin-
genti e limitati di qualcuno e non da
una visione generale obbiettiva, ed ab-
biamo udito con una certa sorpresa
mescolata al raccapriccio che gqueste
proposte erano state accolte e discus-
se. Pareva incredibile ma era cosi.

Vi parliamo della famigerata opera-
zione « silhouette » di cui si & comin-
ciato a udire in settembre. A questo
proposito  debbo dire che oltre alla
stupefazione per quanto ci era stato
detto, abbiamo dovuto adesso accomu-
nare una nuova delusione, perché in
realth la proposta che era stata pre-
sentata da certi gruppi non era quel-
la che ci avevano fatto credere.

iIChissh, forse [per incomprensione
delle lingue nelle loro sfumature, for-
se per inattenzione, in Italia chi ha
messo in giro fle prime voci che ri-
guardavano queste proposte & stato
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abbastanza inesatto, tanto & vero che
i presunti autori della proposta (da

" noi e da altri condannata) si sono

meravigliati molto di essere stati indi-
cati come «padri del misfatto ». La
faccenda @ risultata complessa perché
da una parte c'erano i tedeschi, alme-
no la maggior parte dei tedeschi, che
volevano una certa cosa che alla luce
delle spiegazioni potrebbe essere an-
che accettabile, e dall’altra c’erano gli
inglesi (o almeno certi inglesi) che
volevano ben altro. I nostri delegati,
non sappiamo per quale ragione ef-
fettiva, ce 1’avevano presentata in mo-
mo totalmente differente.

Questo comunque non sposta il pro-
blema, il quale problema rimane
quello di trovare 1a manierd di far
sparire le macchine ¢a corsa per Ti-
portare le gare di durata — che ser-
vono a stabilire chi & il costruttore
pitt bravo — alle loro origini, ciog al
confronto di una produzione.

Essendo pacifico che era quanto me-
no improprio parlare di produzione
parlando di certe « marche» che ab-
biamo viste in giro per le piste negli
ultimi anni (citiamo a caso Mirage,
Chevron, Lola, McLaren, e cosi via),
era altrettanto mpacifico che si doveva
far iqualcosa per tornare alle origini,
proprio per non continuare ad avere
in due tornei differenti le stesse mac-
chine caruffate.

A Parigi si ® parlato anche della
formula uno, pur Se non sembrava
essere argomento da discussione al-
meno per le sue grandi linee. Invece

- se n’® parlato molto perché & risorta

la distantissima opposizione degli or-
ganizzatori ai' concorrenti sullo spino-
so argomento dei rapporti finanziari.

Abbiamo urlato abbastanza, allora,
per riuscire a far sparire quella che
secondo la nostra mentalith era una
disgustosa discriminazione intollerabile
nello sport. Ma cid non ha cambiato i
termini della questione perché i «co-
struttori e le scuderie inquadrati in
quella formazione sindacalistica che &
la «F. 1 association» hanno avuto
buon giuoco di fronte ai singoli orga-
nizzatori per presentare richieste sem-
pre pilu esose.

Per un certo tempo abbiamo soste-
nuto le ragioni dei concorrenti, dato
che effettivamente c’erano alcuni orga-
nizzatori che potevano e quindi dove-
vano pagare. Mettendo - tuttavia in
guardia contro il pericolo di eccessi.
Ora davvero non ce ila sentiamo di
dar ragione ancora ai concorrenti.

Quello che ad ogni modo @& indi-
spensabile che sia fatto & che la CSI
si preoccupi di salvare il contenuto
sportivo delle corse, perché se le gare
si trasformeranno in una pura ope-
razione commerciale ¢ abbastanza age-
vole prevedere il (declino, dato che la
gente non & poi tanto stupida quanto
certi personaggi credono. Il compito
della ICSI avrebbe dovuto essere que-
sto da sempre, ma in realta da trop-
po tempo essa si & ilasciata prendere

I campioni F.IA. 72

FITTIPALDI

preferiva '
la festa

AUTOSPRINT

4

A sinistra, Emerson e Maria Helena

non hanno proprio I’aria molto diver-
tita nel ricevere il trofeo dal principe

De Merode, presidente della FIA

La CSI ha respinto il ricatto dei costruttori

PARIGI - C’era anche Jackie Ste-
wart alla premiazione ufficiale dei

campioni da parte della FIA, ed

alla fine ci ha detto che anche sta-
volta, come l’anno scotso, non si
& accorto che la premiazione fosse
in corso. L’anno scorso aveva I
irrequieta emozione di essere l'uo-
mo piu in vista, ma quest’anno fa-
ceva lo spettatore, e ‘quindi non gli
si pud attribuite nervosismo ©
altro.

Percid, dato che anche lui come

" noi aveva l'atia proprio molto de-

lusa, dobbiamo convincerci che la
nostra impressione & stata condi-
visa: la cosiddetta « cerimonia di
premiazione » si & risolta in una
notevolmente squallida elencazione
di nomi, con i chiamati che anda-
vano a ricevere le loro coppette e
se ne andavano nella quasi gene-
rale indifferenza. In una sala an-
gusta con le sedie messe a caso,
senza una scritta o una decora-
zione.

Emerson Fittipaldi, campione del
mondo reduce dalle grandi feste
‘brasiliane, ci ha detto chiaramente

che per lui € stato mille volte me-
glio il momento di Pontecchio
Marconi di qualche settimana fa,
anche con la paura che ha provato
nella nebbia con 1’aereo tedesco,
per scendere su Bologna.

Beh, visto come vanno le cose
dalle parti di Piazza della Con-
cordia, in fondo non ci dobbiamo
stupire visto che di sport si par-
la sempre meno, e che gli argo-
menti pill in voga sono quattrini
e sgambetti poco idealistici, cosa
volete che contino le cerimonie e
le feste?

Ad ogni modo, e vi bastera da-
re un occhiata alle foto, e scor-
rere l'elenco dei premiati, stavol-
ta questa premiazione & stata al-
meno confortante per noi, visto che
i nomi italiani che sono stati pro-
nunciati sono stati davvero tanti.
Pareva quasi una premiazione no-
strana, dato che da Ferrari a Lan-
cia, Alfa Romeo, Abarth, Merza-
rio, Pinto, Macaluso, Pilone, ¢ sta-
ta una bella successione di gente
nostra. '

I campioni chiamati sul podio

(anche F.2, vetture INDY e F. 5000 nei GRAN PREMD)

PARIGI - 1l testo delle dichiarazioni ufficiali alla stampa
fatte dal principe Paul Metternich, € stato il seguente:

« Dopo Paumento degli incidenti accaduti nelle gare di
F. 1 degli ultimi anni, nel corso del 1972 la CSI si e
preoccupata di risolvere i problemi della sicurezza con
’aiuto dei costruttori, organizzatori e piloti. Cio ha com-
portato per tutti molte spese, molto lavoro, molti sposta-
menti e molti studi. Il miglioramento ottenuto € stato
sensibile, perché nel 1972 non si sono registrati incidenti
di rilievo nelle gare della F. 1.

Ora Dattenzione della CSI & attirata dall’aumento in
scalata dei costi della F. 1, problema che rischia di com-
promettete il campionato mondiale F. 1. Per salvaguar-
dare questo campionato, la CSI ha quindi deciso che
il campionato 1973 sia riservato innanzi tutto alle mac-
chine della F. 1, ma che nel caso in cui per una certa
corsa il numero di macchine di F. 1 sia insufficiente
gli organizzatori avranno la possibilita, dopo averne chiesto
direttamente autorizzazione alla CSI, di ammettere alla
partenza, oltre alle F. 1 accettate, le seguenti macchine:
F. 2, F. Indianapolis, F .5000 e F. 3.

«Per essete ammesse alla partenza queste macchine
dovranno aver ottenuto i minimi di qualificazione ed
essere conformi alle specificazioni tecniche della formula
cui appartengono. I rispettivi posti sugli schieramenti di
partenza saranno determinati dai tempi ottenuti nelle pro-
ve tra tutte le categorie mescolate. L’attribuzione di punti
per il campionato’ mondiale conduttori sara fatta secondo
le scale in vigore.

«Per il campionato mondiale Marche, al fine di non
diminuire il numero di prove, in sostituzione della gara
di Sebring che non avra luogo & stato deciso di inscri-
vere, alla stessa data del 25 marzo, una prova organizzata
dall’AC Roma e denominata «6 ORE DI VALLELUN-

GA ». Questa corsa potra ammettere alla partenza 22
vetture. D’altra parte, dato che ¢ stata annullata la 1000
chilometri di Brands Hatch, la Francia potra organizzare —
alla data precedentemente prevista — una gara su un
circuito a sua scelta (probabilmente Digione).

Infine, per permettere agli organizzatori e costruttori di
mettersi in regola, il termine di entrata in vigore delle
norme sui sistemi di rifornimento con accoppiamenti stan-
dardizzati, obbligatori per le corse di campionato del
mondo che comportino un rifornimento, & il 1. aprile. »

Questo & il testo ufficiale delle dichiarazioni di Met-
ternich, il testo scritto. In realta il presidente della CSI
durante la sua esposizione ha anche detto altre cose. Per
esempio ha precisato che il fatto di aver assegnato a
Vallelunga ed alla Francia !(Digione) le gare che non
saranno organizzate da Sebring e Brands Hatch, deve
essere inteso come soluzione temporanea, che non toglie
agli organizzatori tradizionali il diritto di organizzare le
loro gare tradizionali nel 1974. Ha poi anche aggiunto:

«E’ augurabile che gli accordi finanziari siano conclusi
entro dicembre, anche in avvenire, per permettere a tutti
di lavorare in pace con programmi chiari. Ed i problemi
dei costi legati a quelli della sicurezza saranno d’ora in
poi visti con anticipo. »

Qualcuno ha ingenuamente chiesto il perche dell’allon-
tanamento dell’ex segretario Treu dalla CSI e quali sono
i rapporti tra FIA e 'CSI. Ha risposto il principe De
Merode, presidente della FIA:

« Il signor Treu non ¢’¢ piu perché la FIA ha ritenuto
di separarsi da lui, di privarsi dei suoi servizi. Quanto ai
rapporti FIA-CSI essi non erano troppo stretti, ora ab-
biamo cercato di stringerli maggiormente. »

A

la mano, ed & stata sopraffatta da
gruppi corporativi che a mostro avviso
hanno di mira soltanto i loro inte-
ressi, e nemmeno a lunga scadenza.

In fondo, quello malinconico della
CST & lo specchio della altrettanto
malinconica situazione in cui & anche
]a nostra organizzazione nazionale del-
lo sport. Tante parole, tanti discorsi,

ma di concreto poco. E soprattutto an-

che iquel poco avvelenato dalla impres-
sione (che & cpesso rispondente alla
realtd) che le cose siano fatte non in
funzione di una idea generale di in-
teresse [collettivo, ma di piccole am-
bizioni personali e di piccole rivincite
o sopraffazioni,

Ne abbiamo avuto la prova anche
nei giorni di Parigi, con la sensazione
che nell’ambiente della cosiddetta mo-
stra idelegazione 1le cose non siano
proprio quelle che si usa definire cor-
dialmente idilliache. Piu che ai risul-
tati concreti ci & parso che wvi fosse
una tendenza a soddisfare personali-
smi 0 quanto meno regionalismi. Ed

i risultati non potevano essere che
quelli di una mancanza di coordinazio-
ne che si & tradotta nell’offrire ad al-
tri la maniera di avere buon giuoco.
Possibile che non si riesca ad im-
parare?

Ci spiace veramente di dovervi te-
diare con queste storie. E soprattutto
vorremmo potervi dire esattamente il
contrario. Ma quando vediamo che an-
ziché aver peso e rispetto 1o sport
italiano & considerato quanto meno
dilettantistico se non fantasioso, e che
anche le poche posizioni acquisite ven-
gono perdute, vien fatto di pensare
che ¢i sia un fondamentale errore di
base, che ci affanniamo ar tentare di
individuare se non altro per icercar
di suggerire la maniera di correg-
gerlo.

Forse la chiave, e mon soltanto per
guanto .ci riguarda nazionalisticamente,
ma anche per la stessa CSI, sta in
quella paroletta iche abbiamo wusata
poco fa: dilettantismo. Adesso che i
gruppi corporativi sono ben costituiti

e son tutti diretti da gente del mestie-

re e che vive di iquello, gli organismi
e lconduzione dileitantistica non pos-
sono sperare di spuntarla. E sono ©co-
stretti, sempre, ad affannose rin-
corse per almeno tentare «di mon per-
dere la faccia, se mon sempre alle
rese umilianti. Come & stata ad esem-
geiv?ﬂ quella del maggio 1972 a Monte-
carlo.

Non pretendiamo che a dirigere 10

sport, ad incanalarne tutte le forze
professionistiche, debbano andare per
forza dei professionisti retribuiti, ma
iche almeno si faccia appello alle com-
petenze e non soltanto alle ambizioni,
questo credo proprio che abbiamo il
diritto i farlo.

Non mi rivolgo a nessuno in part -
colare, ma se qualouno si sentird pre-
so di mira... peggio per lui. Perché
vorrd dire che ammette le nostre ra-
gioni.

Franco Lini
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“ ISMI: di dirigenti come di protagonisti

A

Metternich premia ling. Marelli. Il
dott. Luraghi era a Bruxelles, in smo-
king, a ricevere da Baldovino la « Cou-
pe du Roi» per Daffermazione del-
I’Alfa Romeo alla 24 ORE di SPA

PARIGI - I rapporti tra la F. { As-
sociation '(squadre formula Uno) e la
GPI (Organizzazione degli organiz-
zatori) sono rimasti quelli molto tesi
di cui vi abbiamo gid parlato. Alla

richiesta, esorbitante, di 83.000 ster-

line (125 milioni) assicurate per ogni
corsa, per un minimo di 25 macchine
che potrebbero idiventare 28, gli or-
ganizzatori hanno risposto con la af-
fermazione che & loro impossibile pre-
vedere cifre del genere. Hanno ele-
vato la disponibilita a 50.000 sterline
(sono 75 milioni) e oltre questo li-
mite non possono andare.

I costruttori dovevano risponde-
re entro il 14 dicembre, ma non
I’hanno fatto, agendo perd in modo
differente in quanto ‘hanno fatto sa-
pere di essere disposti ad organizzare
loro le corse. Pare dhe a questa con-
troproposta qualcuno dei costruttori
abbia ideciso di non aderire, staccan-
dosi quindi dal gruppo, e tra questi
ci sarebbe anche la Ferrari, che non
¢ apparsa d’accordo per la estrema
ratio delle organizzazioni dirette da
parte dei costruttori F. /1 dei Gran
Premi. Comunque sia, la realta ¢ che
I’accordo pare proprio impossibile.

Dopodiché gli organizzatori, e sta-
volta in accordo con la CGSI, hanno
trovato la soluzione che permettera in
ogni caso di far disputare le corse.

Avendo noi definito la ripetizione

Rinviata
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(era un proscenio assolutamente
spoglio) e volta a volta premiati
dal principe De Merode presidente
della FIA o dal principe Metter-
nich presidente della CSI, sono
stati:

EMERSON FITTIPALDI, campio-
ne del mondo piloti;

FERRARI, campione del mondo
Marche (rappresentata da Peter
Schetty);

PORSCHE, coppa costruttori G.T.
(Dott. Fuhrman);

LOTUS, coppa costruttori F. 1
(Peter Warr);

GEORGE FOLLMER, campione
CAN-AM;

MIKE HAILWOOD, campione
Europeo F. 2;

ALFA ROMEO, campione d’Euro-
pa Turismo (ing. Marelli);

JOCHEN MASS, campione Euro-
peo Turismo (Michael Kranefuss);

XAVIER PERROT, campione Eu-
ropeo della montagna;

ANTON FISCHABER, campione

Europeo montagna GT;

La FERRARI
i divide
dagli
assemblatori

della controversia tra organizzatori e
concorrenti « l'autunno caldo dello
sport dell’automobile », diremo che la
soluzione escogitata a Parigi potra es-
sere definita dai concorrenti-prestatori
d’opera un... incitamento al crumi-
raggio. Si tratta infatti della pura e
semplice sostituzione dei soliti attori
dello spettacolo ‘Gran Premio, con al-
tri non facenti parte del... sindacato.
E’ I'idea che leggete esposta nel 're-
soconto della conferenza stampa del
presidente Metternich, e che consiste
nel limitare gli ingaggi di macchine e
piloti della F. 1 a quel numero ri-
dotto che gli organizzatori ritengono
sia quello di coloro che effettivamente
valgono, sia sul piano tecnico-sportivo
sia su quello spettacolare che fa da
richiamo alla gente (e quindi ai bi-
glietti ‘pagati).

al '75 la

FRANCO PILONE, campione Eu-
ropeo montagna Sport;

LANCIA, campione ‘internazionale
rallies (dott. Cesare Fiorio);

ABARTH, campione
2000 (Osella);
ARTURO MERZARIO, campione
d’Europa 2000 (ing. Rogano);
PINTO e MACALUSO, campioni
Europei piloti rallies;

JOHN FITZPATRICK, campione
d’Europa GT; :

LECLERE, SERPAGGI, GUIT-
TENY, squadra campione d’Euro-
pa F. 3;

MARIE-CLAUDE BEAUMONT,

campionessa I’Europa rallies.

Eccettuato Jochen Mass, impos-
sibilitato perché a correre in Sud
Africa, sono tutti venuti a Parigi,
ma Arturo Merzario ¢ arrivato tar-
di avendo vagato per I’Europa a
caccia di un aereo che potesse de-
collare per portarlo a Parigi. La
sua coppa l'aveva ritirata l'ing.
Rogano, ma ha fatto in tempo a...
berci dentro.

Una dozzina, non di piu, secondo
la stima della associazione degli or-
ganizzatori; siamo quindi lontani dal-
le 25 o 28 macchine che i concor-
renti vorrebbero mettere in campo a
prezzi altissimi. Al posto delle «ultra-
care» macchine della F. 1 che cosi sa-
rebbero escluse, si ammetterebbero
quelle della F. 2, o della Formula In-
dianapolis, o della F. '5000.

La decisione, adesso, & stata presa
anche dalla GSI, in forma ufficiale.
E il presidente Metternich 1'ha an-
nunciata. Staremo a vedere quali po-
tranno essere le ‘reazioni delle squadre
della F. 1, reazioni che certo non
mancheranno, anche se non 'saranno
immediate perché l’annullamento del
G.P. d’Argentina ha ritardato di due
settimane.l’inizio del campionato mon-
diale, permettendo quindi di aver
maggior tempo per discutere,

Le cose sono a questo punto, un
punto morto per ora, ma passibile di
virulente manifestazioni prossime, che
potreébbero 'portare anche a soluzioni
impreviste, quali quelle che sono gia
state vissute una quindicina d’anni or
sono, quando la F, 2 divenne la vera
macchine del campionato mondiale
dato che la F. 1 era diventato sorpas-
sata, anche se allora le ragioni erano
ben diverse.

£l

d’Europa

" 3
VALLELUNGA «promossay

al posto di SEBRING: ve

la immaginate la giostra?

La rabbia di ROGANO
modifica
una prova mondiale

PARIGI - La decisione dell’AC argentino di annullare il suo Gran
Premio che doveva aprire la stagione & stata conosciuta poco
prima dell’inizio dei lavori della CSl. La richiesta degli argentini .
di tenere la data in sospeso per una eventuale organizzazione
a fine anno e stata respinta, e cosi il campionato mondiale 1973
e gia privato di una delle gare previste. Per contro pare sicuro
che gli olandesi torneranno ad organizzare la gara di Zandvoort
il che pareggerebbe il conto. .

Gli organizzatori di SEBRING poi hanno annunciato che la loro
gara non si potra fare quest’anno per sopraggiunte difficolta,
che noi crediamo consistano nel fatto che il circuito di ROAD
ATLANTA, sul quale la 12 Ore di Florida era prevista, & stato
recentemente venduto a John Greenwood e quindi gli accordi
con i proprietari precedenti sono andati a monte.

Dopo quella di Brands Hatch, questa era percio la seconda

gara che veniva a maneare nel campionato Marche; e quindi
la CSI ha deciso di affidare ad altri la organizzazione, sia pure

in via temporanea restando infatti inteso che nel 1974 le due gare
sarebbero state assegnate di nuovo ai loro tradizionali orga-
nizzatori.

Brands Hatch verra sostituito da una gara in FRANCIA che
sara fatta probabilmente sul nuovo circuito di DIGIONE mentre
per Sebring c'é stata una situazione grottesca che ha fatto stu-
pire molti delegati. Infatti il presidente della sottocommissione
Huschke von Hanstein aveva proposto che la gara fosse affidata
al circuito di MISANO ADRIATICO che era disposto ad orga-
nizzarla, ma pare che il delegato italiano (leggi ing. Rogano ché
il conte LURANI «non pud parlare ») abbia posto una specie
di veto affermando che sarebbe stato 1'’AC di Roma ad orga-
nizzare una « Sei Ore » di Vallelunga! ,

1l che & stato poi concesso, sollevando perd molte reazioni
perché i portoghesi, che hanno adesso il nuovo circuito dell’
Estoril e che non hanno gare titolate, hanno protestato afferman-
do — a ragione— che se si doveva fare qualcosa per tappare
un buco era meglio che lo facessero loro che avrebbero potuto
almeno mettersi un poco nel «giro» delle gare internazionali
ad alto livello.

Ed a parte queste giuste recriminazioni, ricordiamo ad esem-
pio che Imola a suo tempo si era offerta di sostituire Brands
Hatch, ma non & stata presa in considerazione dai delegati CSAI.
E tantomeno si & voluto — ottenuta la gara — assegnaria al
solo autodromo italiano dopo Monza che ha uno sviluppo chi-
lometrico e caratteristiche adeguate per una prova mondiale.
Ci dovranno far vedere come a Vallelunga, nello stato attuale,
si fara svolgere una gara di durata di sei ore che comportera
almeno tre rifornimenti, in un tracciato corto e tortuoso come
quello romano.

i | i

rivoluzione del <MARCHE»

PARIGI - La risposta ufficiale del
Presidente della (CSI alle doman-
de circa lo sviluppo della situa-
zione riguardante il campionato
Marche per il futuro, & stata piut-
tosto anodina e vaga. Il fatto &
che in sostanza non e stato deciso
nulla e quindi tutto € rinviato a
data da vedere. In altre parole al-
meno fino alla fine del 1974 la
situazione non mutera il che pud
essere di conforto per coloro che
hanno fatto le macchine anche
recentemente e che quindi posso-
no sperare di utilizzarle ancora.

Non potendo dirvi quello che
avverra, limitiamoci a dirvi quel-
lo_che & stato il risultato dei la-
vori della sottocommissione dei
regolamenti tecnici, la quale ave-
va cominciato a lavorare su que-

sto argomento gia nella sessione
di novembre a Milano.
Secondo questi risultati, si ad-
diverrebbe alla suddivisione in
tre gruppi che saranno chiamati
5,6 e 1, in cui il gruppo 5 avreb-
be le wvetture stradali derivate
dalla produzione e omologate
dalla CSI (quelle dette wsilhouet-
ten), il gruppo 6 delle wvetture
prototipo di uso stradale ma we-
ramente « prototipo», e le vetture
di produzione non omologate, e
il gruppo 7 le vetture corsa bi-
posto {(attuale gruppo 7) e le
vetture sport (attuale gruppo 5).
In particolare per il gruppo 5
sarebbero autorizzate modifiche
piu larghe di quelle autorizzate
per l'attuale gruppo due, ma la
base dovrebbe essere il blocco
motore della serie nella posizio-

ne prevista dalla serie oltre alle
limitazioni alle ruote e gomme.
Quel che e curioso & che nelle
sedute della sottocommissione &
stato rimesso in discussione il
principio che era stato gia appro-
vato nella riunione di Milano e
che era stato messo a verbale,
secondo il quale per la omologa-
zione in gruppo 4 sarebbero ba-
stati 250 esemplari in luogo dei
500 attuali. Pare che adesso que-
sto punto sia da ristudiare, co-
siccheé non si sa se saranno ne-
cessarie 250 o 500 vetture per 1’
omologazione con grande gioia
dei costruttori evidentemente...
Una decisione della sottocom-
missione che riguarda la Formula
Uno é interessante: dal 1. aprile
1974 nessuno elemento che sia
sopra le ruote della macchina

potra essere posto a pitt di un
metro di distanza posteriormen-
te. I1 che significa che la ten-
denza a far rinculare gli alettoni
deve essere ridotta.

Parrebbe inoltre che la sotto-
commissione si sia pronunciata
favorevolmente sulla soppressio-
ne della altezza minima da terra
di tutte le macchine, comprese
quelle omologate, a condizione
che nessuna parte della macchi-
na sfiori il terreno in caso di
sgonfiamento di un pneumatico.

La grossa discussione la si e
comunque avuta attorno alle ca-
tegorie che debbono sostituire il
gruppo 5 attuale, e si e molto
protratta. Non sappiamo, perché
nessuno ha wvoluto dirlo, quali
siano state le reazioni del bureau
della CSI alle idecisioni della sot-

tocommissione e pensiamo che
in realtd non ne sia stata presa
nessuna. Quel che & certo e che
comunque la ‘CSI @ orientata, per
le gare future del campionato
monidiale Marche, alla ammissio-
ne soltanto delle macchine di
produzione.

I'additivo delle vittorie
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Alla premiazione della PIAVE JOLLY CLUB lanciato un appello

al piloti per evitare un inutile prolificare di troppe scuderie

|5
GIORNALE
DELLE
SCUDERIE

TREVISO - All'insegna dello slogan: « uno per tut-
ti e tutti per uno» la Scuderia Piave Jolly Club
ha lanciato un appello ai piloti per una maggiore
unione evitando cosi il sorgere di nuove scuderie.
Il presidente del sodalizio dottor Arrigo Manavello
nella sua annuale relazione morale ¢ sportiva ha
detto tra l'alfro: « se invece di disperdere in molti
rivoli il gia scarso contributo di enti ¢ di privati,
si fosse concentrato tutto in un’unica direzione,
i risultati sarebbero stati senza dubbio di gran
lunga superiori a quelli ottenuti. E’ un discorso
che ci porterebbe molto lontano — ha proseguito
il presidente — & certo comunque che chi corre lo
fa ancora con quello spirito genuino, quello per
intenderci che ci pone come nemici nei confronti
dei cugini della Conegliano Corse o nei confronti
di altri piloti trevigiani che corrono indipendenti
con la sola etichetta dell’Automobile Club Treviso».

Il concetto espresso dal presidente dottor Ma-
navello € stato successivamente ribadito anche dal
presidente dell’Automobile Club di Treviso dottor
Cesco Van den Borre. Con quel parlare pacato e
schietto che ¢ congeniale al presidente trevigiano,
Van den Borre si € cosi espresso: «Certo che il
bilancio della Scuderia Piave Jolly Club avrebbe
potuto essere piu positivo se all'inizio della sta-
gione non si fosse registrata la defezione di alcuni
piloti che con troppa leggerezza si sono lasciati
abbacinare dallo specchietto per le allodole di
qualche novello cacciatore. E' stato un rospo che
il nostro struzzo, simbolo della Piave, ha dovuto
ingoiare, ma il suo proverbiale stomaco lo ha

digerito facilmente, permettendo di continuare la
sua veloce galoppata ».

Avviandosi alla conclusione il dottor Van den
Borre ha detto: «Lo struzzo ¢ un simbolo di in-
tramontabile fiducia e simpatia: all'inizio di ogni
stagione agonistica si organizzano dei grandi sa-
fari per la sua cattura, ma sfuggendo ad ogni
agguato la simpatica bestiola riesce a superare
indenne gli ostacoli e ad accrescere sempre di piu
il numero dei suoi piccoli. Sarebbe davvero sim-
patico che per la prossima stagione agonistica
si registrasse il ritorno sotto il simbolo dello
struzzo di tutti quei piloti della Marca Trevigia-
na che lo avevano abbandonato ».

Al festoso incontro di fine stagione erano pre-
senti tra gli altri il direttore dell’Automobile Club
di Treviso dottor Ugo Pontirolli Gobbi, il com-
missario sportivo CSAI rag. Ernesto Lazzaretti, il
dottor Angiolini presidente della Scuderia Jolly
Club di Milano, il col. Pietro Curci delegato pro-
vinciale del Coni, il dottor Bruno Bianco ed altri.

Il consuntivo della Piave Jolly Club & presto
fatto: nel settore della velocita 123 presenze in 25
gare, 33 vittorie di classe, un titolo italiano nel
gruppo 4 gran turismo, due successi nella Coppa
CSAI gran turismo speciale 1300 e 1600 cc.

Questi i piloti premiati in base alla classifica del
campionato sociale 1972, ai primi tre di ogni spe-
cialita ¢ stato assegnato un artistico struzzo in
argento. Velocita: 1. Emilio Paleari; 2. Alvise Mar-
cello; 3. Willer; 4. Luigi Innocente; 5. Giancarlo

Ammortizzatori
elaborati

Garantiti 1 anno senza
limitazione di chilometri
Sostituzione immediata balestre
e servofreni. Molloni rinforzati

MILANO viale Certosa 281 tel. 3068 68

Uno struzzo per tutti

Ronchi; 6. Ezio Morellato; 7. Italo Pain; 8. Gio-
vanni Campese; 9. Winchester; 10. Arrigo Fabris;
11. Vittorio Benvenuti; 12. Idenso Visentin; 13. Pao-
lo Maschietto; 14. Capuzzo Codognotto; 15. Gueri-
no Cenini. Rallies nazionali: 1. Francesco Svizzero;
2. « Tony »; 3. Flavio Furlan; 4. Luigi Innocente;
5. Vittorio Benvenuti e Pietro Balestra;: 7. Carlo
Frisacco e Alberto Turolla; 9. Giancarlo Gusso e
Josef Augustin; 11. Edoardo Camillotti e Ugo Ret-
tore; 13. Alberto Avventi; 14. Giovanni Maraglino;
15. a pari merito Giampaolo Fusetti, Franco Gari-
boldi, Ruggero Bortoletto e Umberto Danieli. Ral-
lies internazionali: 1. Francesco Svizzero; 2. Pie-
tro Balestra; 3. Alberto Avventi; 4. Giancarlo Rus-
so; 5. Flavio Furlan; 6. a pari merito Alberto Tu-
rolla, Carlo Frisacco, « Tony », Paolo Maschietto,
Giovanni Maraglino, Ruggero Procelli e Albzrto
Comirato. Navigatori: Magda Bellavere, Giovanni
Botter, Adriano Brugnera, Giampaolo Buzzatti, Ida
Cantarutti, Arturo Fiabon, Gino Fregnan, Giusep-
pe Lo Basso, Paolo Maschietto, Carlo Molin, Dia-
na Morellato, Alessandro Morosin, Giorgio Negret-
to e Giuseppe Rigato. Premi speciali sono stati in-
fine consegnati a « Tony » quale pilota piu sfortu-
nato, a ‘Benvenuti per la sua massiccia partecipa-
zione e alla équipe femminile della segreteria del-
I’Automobile Club composta dalle graziose signo-
rine Franca Roberto, Paola Guolo e Daniela Ber-
telli. L'intensa serata si € conclusa con un brindisi
alle fortune della gloriosa scuderia.

Attilio Trivellato

Comincia subito il 73 con due vetture al Montecarlo

PADOVA - E’ finita con una
barzelletta e ’annuncio ufficiale

su tre gare. Di rilievo da segna
lare la conquista del titolo italia-

| PATAVIUM maggiorenne

menti di rilievo: Giuliano Oirene

(Fiat 500), Roberto Calore (Abarth

Stabilimento:

via Val Seriana 3 a
ROMA

tel. 89 70 96 - 83 19 345
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cuscinetti volventi

di un fidanzamento. Ci spiace pe-
ro per i lettori perché non possia-
mo riportare il gustoso racconto
fatto da Bepi Zanchetti per mo-
tivi comprensibili e ci spiace an-
che non poter dire i nomi dei fi-
danzati perché e stato detto che
arrossirebbero. - A parte questa
premessa € stata questa l’atmosfe-
ra nella quale si e sviluppata la
tradizionale festa dei piloti della
Scuderia Patavium, sodalizio che
proprio quest’ anno ¢ diventato
maggiorenne avendo compiuto 21
anni.

Al tavolo della presidenza nel
simpatico salone delle feste dell’
Hotel Rocca Pendice di cui ¢ ti-
tolare lo sportivissimo Mario Di
Natale, c’erano il delegato pro-

.vinciale del Coni gt. uff. Aldo

Travain il presidente della com-
missione sportiva triveneta dottor
Felice Sacconi, il direttore dell’Au-
tomobile Club di Padova dottor
Fabio Sorrentino, lispettore per
I’Alta Italia della Veedol, rag.
Guido Reatti, il consigliere dell’
Automobile Club ing. Renato Buc-
chi ed altri ancora.

Il presidente della Scuderia dot-
tor Ruggero Poggi noto anche con
lo pseudonimo di « Igor » ha trac-
ciato brevemente le tappe piu sa-
lienti dell’attivitd sportiva 1972
che ha registrato un totale pre-
senze di 222, cosi suddivise: ve-
locita 129 su 28 gare, rallies na-
zionali, 84 su 20 competizioni e 9

no kart di Riccardo Patrese che
frequenta la quinta classe del li-
ceo scientifico Ippolito Nievo di
Padova e che si ¢ classificato quar-
to ai campionati’ del mondo della
specialita e primo degli italiani, e
la conquista di tre titoli triveneti
ad opera di Ruggero Parpinelli su
Porsche 2200 nel gruppo 3, Pier-
luigi Grassetto su Lancia Fulvia
HF 1600 e Roberto Grassetto su
Fiat 128 c. nel gruppo 1. Poggi ha
tra l'altro sottolineato il sensibile
aumento dei soci a conferma del
crescendo della scuderia.

Per quanto riguarda il 1973 il
presidente biancorosso ha detto che
la Patavium puntera molto in alto
e che l'attivita agonistica sara aper-
ta in occasione del tradizionale ral-
ly di Montecarlo al quale la Pata-
vium sara presente con due equi-
paggi tutti padovani il primo com-
posto dai fratelli Tormene ed il se-
condo formato da Parpinelli e Bau-

. ce ed un terzo misto con Trom-

botto e Bepi Zanchetti navigatore.

. Poi & iniziata la premiazione.

Le classifiche sociali, velocita,
gruppi 1 e 3: L. Ruggero Parpi-
nelli (Porsche 2200); 2. Roberto
Grassetto (Fiat 128 coupé); 3. ex
aequo Pier Luigi Grassetto (Lancia
HF 1600) e Carlo Tormene (Pors-
che 2200). Velocita gruppi 2 e 4:
1. Carlino Ranzato (Fiat 500); 2.
« Igor » (Ford Twin Cam); 3. Iva-
no Pittarmello (Alfa GTV 1600).
Piloti che hanno ottenuto piazza-

695), Alessandro De Giorgio (Fiat
500). Kart: Riccardo Patrese. Ral-*
lies internazionali: Roberto Bauce
e Paolo Calore (Renault R 12). Ral-
lies nazionali: 1. Mauro Bonato
(Lancia Fulvia HF 1600) punti 22;
2. Roberto Bianco Mengotti (Lan-
cia Fulvia HF 1600) 19; 3. Rober-
to Bauce (Renault R 12) 14; 4.
Giancarlo Borsetto (Fiat 124 cou-
pé) 11; 5. Guido Lasciarrea (Sim-
ca 1000 R) 10.

Sono state infine consegnate del-
le artistiche targhe per Dattivita
svolta ai seguenti piloti: velocita:
Giorgio Spiller, Luigi Moro, Gian-
franco Facco, Ferruccio Sensi, Li-
vio Franzoso, Mario Martini, Fran-
co Giovanni Boaretto, Costantino
Rossi e Giovanni Albertini; rallies
nazionali: Aurelio Miserendino,
Maurizio Sanavia, Enzo Scibetta,
Walter Bellotto, Renzo Calore,
Gianluigi Jessi, Guerrino Marchi
e Gianantonio Bari. Navigatori: Ro-
berto Faggiani, Sandro Marcato, Li-
no Esposito. Assistenze: Milani
gomme, Tino Mardollo, Paolo Ste-
fani, Carlo Roncolato e Ugo Za-
vattiero. Artistiche coppe sono in-
fine state assegnate a Guido La-
sciarrea dalla concessionaria Simca-
Tremonti, a Gianluigi Jessi dalla
Concessionaria Automotor, a «Igor»
dalla Ford e a Bianco Mengotti e
Bonato dalla Lancia, a Grassetto
dalla Fiat e a Fontana e Bellotto
dalla Renault.

a. t.




Alla scoperta della

« PRECISIONE MORAND »

® Dove non

Monsieur Morand, coadiuvato dal tecnico Devaud, sta verificando un motore sul banco prova del

suo laboratorio. Questo banco elettronico & adatto a motori fino a 14.000 g/m e 1000 HP

inacqua, pinne
su strada, ruote BWA

GINEVRA - Dopo avere conse-
guito, nel 1956, il diploma di
tecnico specializzato per l’au-
tomobile a Bienne, Mr. Mo-
rand da inizio l’anno succes-
sivo alla costruzione delle sue
officine di precisione che co-
minciano a funzionare nel
1958 impiegando una ventina
di specialisti. I primi lavori
ai quali si applica Morand e
la revisione dei motori a ci-
clo Diesel e ciclo otto a quat-
tro tempi.

dei quali € la creatrice, deve
il fatto di avere provocato
una rivoluzione morale e ma-
teriale nel mondo intero, ta-
le da avere profondamente
cambiato le condizioni di vita
dell’'uomo, «essere nelle cor-
se» & pertanto una ragione
di vita. Se & importante par-
tecipare alle corse, lo & an-

cora di piu terminarle; per-

ché se e difficile per gli inge-
gneri trovare teoricamente
dei «cavalli» in un motore,

e
e

81 ucecidono

1 cavalli

al motore di fare uscire tutti
i suoi cavalli e di tenere la
distanza. Soltanto in seguito,
l'uvomo appassionato che ha
soddisfatto la volonta di po-
tenza che ribolliva in lui
creando e perfezionando que-
sta meccanica di forze oscu-
re e talvolta terrificanti che
sovente gli sono costate la sa-
lute, la fortuna e anche la vi-
ta, soltanto in seguito, dice-
vamo, l'uomo potra sperare
in una vittoria.

Nel Rothmans 5000 europeo,
su sette prove disputate, lo
stesso McRae ne ha vinte cin-
que e tre volte ha battuto i
record esistenti, mentre Pi-
lette che con i motori Mo-
rand corre per il team VDS
e arrivato due volte Secondo,
una quarto e una quinto su
quattro prove disputate.
Oltre a questi campionati,
McRae, che fra l’altro e il
rappresentante dei motori
Morand, ha vinto due volte

Ecco un altro reparto delle Officine di precisione Morand: a destra il laboratorio meccanico che per mezzo delle sue attrezzature ultra
moderne pud fabbricare in proprio le parti speciali. A sinistra la fabbricazione, ex-novo, di un albero motore per propulsore da gara

Sette anni piu tardi, lo
sviluppo degli affari impone
S cdb o ol o osac oo o 1o ol

% la copertina dcl NUME

resto |

ancora piu difficile per i mec-
can

ici & di poterli conservare

di un motore
1cia sul tavolo
 grandi linee
tture sono de-
quello stadio,
tientifiche fon-
h termodinami-
nica razionale,
e della dinami-
‘hine. Indi, en-
regola fonda-
<la potenza di
1 pud aumenta-
jporto a come
entare la quan-
pirata», i tec-
applicarsi, in
a risolvere e-
yblemi che ven-
una potenza
e elevata. Sa-
sbagliato cre-
1 lavoro € ter-
o0 delle prove
uate sistemati-
giudizio, per-
motore di fare
suoi cavalli e
permetteranno

Le Officine di precisione
Morand si compongono di
diversi reparti: motori a ben-
zina e Diesel; elettricita e inie-
zione; macchine utensili; ae-
ronautica; competizioni. Que-
st’'ultimo e formato da un la-
boratorio meccanico attrez-
zato da macchine ultra mo-
derne per la fabbricazio-
ne di pezzi speciali; da un la-
boratorio di montaggio; da
un banco di prova elettroni-
co che permette di verifica-
re motori da 14.000 giri al
minuto e della potenza di
1000 HP e da un magazzino
di pezzi di ricambio abbon-
dantemente fornito.

Morand ha vinto quest’an-
no il campionato di Tasma-
nia con il pilota ufficiale
Graham McRae che nel cor-
so della competizione ha por-
tato quattro volte la sua vet-
tura alla vittoria,  battendo
tre volte i record della ga-
ra. Con Teddy Pilette della
scuderia belga del conte Van
der Straten, ha riportato, con
la McLaren, il settimo posto
nel campionato Interserie.

negli Stati Uniti, battendo i
motori americani ad iniezio-
ne con il suo propulsore a
carburatori ed ha permesso a
David Hobbs, equipaggiando-
lo d'un motore Mirand, di ef-
fettuare una magnifica pre-
stazione. Nello stesso tempo
a Mallory Park i motori Mo-
rand riportavano la vittoria
con Steve Thompson, il se-
condo posto con Van Lennep
e il quarto con Teddy Pilette.

Per cid che attiene alla Can-
Am e all'Interserie, gran par-
te dei problemi di messa a
punto sono stati risolti. Era-
no problemi che interessava-
no soprattutto gli scarichi,
I’alimentazione e, in partico-
lare, la frizione che non ave-
va sopportato la fantastica

coppia di 100 kg/m. La col-

borazione completa del con-
te Van der Straten ha per-
messo di ottenere rapidamen-
te dei risultati soddisfacentl
con il motore turbocom-
presso.

René Lachat




A sinistra, l'attrezzatissimo ca-
pannone della carrozzeria « Offi-
cine Padane » dove é stata alle-
stita una catena di assemblag-
gio delle carrozzerie « Bora» e
« Merak » per conto della Mase-
rati. A destra, una Merak in al-
lestimento. La cadenza produtti-
va & di due vetture al giorno
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IL MIRAGE delle PADANE

MODENA - Le « Officine Padane » stanno affermandosi
continuamente con le loro stupende costruzioni di pull-
man. Abbiamo scritto ancora sulle pagine di AUTO-
SPRINT di questa azienda che ha tecniche costrut-

tive speciali e una organizzazione eccellente. I nostri
rapporti col direttore comm. Lino Benassi, scompar-

so recentemente e la cui presenza spirituale si veri-
ficava ovunque, datavano da tanti anni. Oggi la re-
sponsabilitd della conduzione delle « Padane » ¢ affi-
data al rag. Bruno Baccolini e al rag. Giorgio Pedroni,
che hanno identici ideali e finalita. Molti progressi

ha compiuto, come dicevamo, questo stabilimento.

Il nostro Morselli a colloquio

con i dirigenti del complesso

Si costruiscono pullman, co-
me abbiamo detto, e cle un
settore per lautovettura. La
ultima novita nel settore dei
pullman riguarda un mezzo
con accessori modernissimi e
soluzioni assai pratiche. Ha il
condizionatore dell’aria, che €
azionato dallo stesso motore
consentendo l'utilizzo di tutto
lo spazio del baule di capa-
cissime dimensioni. L’impian-
to di riscaldamento, come

Qui sopra, il posto di guida di
uno dei moderni pullman delle
« Padane ». Sotto, nel vano mo-
tore l'intrigo di cinghie muove
anche il condizionatore d’'aria

quello della immissione di a-
ria fresca, evitano che si ve-
rifichino delle «folate », tan-
to da creare la temperatura
ambiente in tutto il vano. In-
terni tappezzati in velluto, te-
televisore, sedili del tipo ae-
reo. Tutti i comandi sul cru-
scotto. Chiaro che elimando i
motori per aria condizionata
e riscaldamento, si riducono
le spese di esercizio, ma, so-
prattutto, tanti inconvenienti.
Anche la presa d’aria sul tet-
to, solitamente tanto volumi-
nosa in questi veicoli, € stata

limitata a ingombri limitatis-
simi, quasi non wvisibili a vi-
sta d’occhio.

Ma qui alle « Padane », do-
ve si lavora a pieno ritmo, c'e
il settore che attira partico-
larmente la nostra curiosita
ed ¢ quello dove si costrui-
scono le carrozzerie per Ile
« Maserati » « Bora» e «Me-
rak ». Circa due al giorno. Il
reparto ¢ posto sotto il con-
trollo del bravissimo Ewan-
dro Loschi, un tecnico mode-
sto, ma tanto valido.

Quanto prima, pero, ¢l sa-
ranno delle interessamti movi-
ta. I nostri lettori ricorderan-
no certamente che accennam-
mo, qualche tempo fa, a un
prototipo di berlinetta wveloce
progettato a Modena per con-
to della « Momo Inc. » di Nuo-
va York. Ebbene, il progetto
ha avuto un seguito. Il mana-
ger Bragoni, che abbiamo an-
che incontrato recentemente
al Salone di Torino, ci ha
confermato che la macchina
sara costruita in un certo nu-
mero di esemplari. Ma la car-
rozzeria, avra una nuova ver-
sione, modificata, e sara ap-
punto la equipe degli stilisti
delle « Padane » a vestire que-
ste prestigiose macchine de-
stinate agli USA e che si do-
vrebbe chiamare MIRAGE.

Le « Padane » per il settore
carrozzerie-auto, hanno co-
struito un nuovo stabilimento
con attrezzature moderne;
ma pare che ci siano ulteriori
programmi; ecco perché, di-
sponendo l'azienda di altro
terreno sempre adiacente, nel-
la zona di Via Razzaboni dove
e la sede della fabbrica, sara
possibile estendere ancor piu
la specializzazione stilistica
per: le «¢afrozzerie di . auto.
Quindi dai pullman, settore
che per le « Padane » ¢ stato
fonte di costante sviluppo e
di ulteriori affermazioni, si €
passati, in qualche anno, alle
autovetture e qui, in wverita,

le soddisfazioni sino ad oggi
raggiunte, non sono state in-
feriori.

Mario Morselli

AGENZIA LDB

CON IL NuovissiMo VOLANTE

’GRAND PRIX’
ASTRUT TURA MONOLITICA NERVATA

Il rivestimento in pelle di qualita superiore assicura durata eccezionale.
Il grado di morbidezza deila imbottitura e la sezione dell’anello sono stati
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lezione di
‘ styling

Un argomento che interessa i giovani. :
Veicolo concepito per il mercato europeo ed americano.
Motore posteriore centrale;
piacevole come uno spider, confortevole come un coupé.

Prestazioni di grande soddisfazione, di classe insolita per la sua cilindrata.
Analisi di una interpretazione BERTONE: FIAT X 1/9 spider.

Y BERTONE
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Sabato un RAPPORTO SEGRETO del
dirigente executive pitt modernista del-

la preoccupata GENERAL MOTORS

|2 6.M. punta

futto Sul -rotante:

DETROIT - John De Lorean non & il solito Detroit-« executive »
grigio, senza faccia, senza personalita, che cerca di non muo-
vere mai troppo le acque nella scalata verso l'aria raf_fmatq
degli ultimi piani del grattacielo dove siedono i grandi capi
della compagnia automobilistica pili grande nel mondo. C_ono-
scendo il costume delle Case di Detroit, con una organizza-
zione quasi come lesercito (un «executive» di un 11vel}o
medio dovrebbe girare con una certa macchina e essere soclo
a certi circoli privati; un « executive» di un livello piu alto
dovrebbe girare con la Cadillac e via dicendo) sembra proprio

un miracolo che un individuo
cosi fuori il « modello classi-
co » come John De Lorean sia
potuto diventare presidente
del Chevrolet Division della
General Motors. Bello, alto,
bruno, John De Lorean e sta-
to descritto come uno dei po-
chi pezzi grossi di Detroit che
veramente ha la passione per
le macchine, e non pensa ad
esse solo come strumento per
guadagnare soldi. Accompa-
gnato dalla giovane bella mo-
glie bionda, vestito dal sarto
italiano Lancetti, De Lorean
lo abbiamo incontrato allo
stand Chinetti-Ferrari al re-
cente Salone di New York.

De Lorean adesso e diven-
tato Vice presidente della Ge-
neral Motors e direttore di
tutte le divisioni (Chevrolet,
Pontiac, Oldsmobile, Cadillac
etc.) macchine e camion ne-
gli USA e Canada. Qualche
settimana fa ha fatto un di-
scorso in un convegno di 700
capi della General Motors, che
si svolge ogni tre anni. La riu-
nione a White Sulphur Springs
West Virginia si € svolta con
il piu stretto riserbo e il di-
scorso di De Lorean era se-
greto ma Bob Irvin, redatto-
re motoristico del « Detroit
News » e riuscito a averne una
copia e lo ha pubblicato. E’ la
prima volta che il pubblico
viene a sapere come € cosa
pensano quelli che prendono
le decisioni importanti della
GM.

La GM in particolare ha fat-
to sapere poco finora dei pro-
grammi per il motore Wan-
kel. Si sapeva solo che fra due
anni sarebbe stato offerto co-
me motore alternativo sulla
Vega. Invece dal discorso di
De Lorean si & appreso che
il Wankel sara montato su un
2 piu 2 spider per l'autunno
1974. De Lorean € molto in
favore del rotante. « Il Wan-
kel — dice — & piu pulito, ed
essendo piu compatto permet-
te di disegnare la macchina
in modo diverso. Si puo fare
piu piccola e leggera ma con
Pinterno e il baule uguali a
quelli delle macchine attuali.
Si potranno ridurre i pesi
delle auto USA di 450 kg e
siccome il peso costa, cosi sa-
ra anche ridotto il prezzo del-
le macchine ».

Altre case sostengono che il
Wankel costera piu dei mo-

|

(

tori usati oggi, ma De Lorean
dice che invece costera me-
no. II mono-rotore Wankel
costera 70 dollari meno del 4
cilindri Vega e il bi-rotore co-
stera 60 dollari meno del V-8.

Fra le proposte, la GM pen-
sa di mettere il Wankel sull’
80-100% delle macchine GM
fra dieci anni. De Lorean ha
parlato anche della fedelta dei
proprietari delle macchine
GM. (I fabbricanti di mac-
chine USA, sono convinti che
e molto importante la prima
macchina che compra il clien-
te. La teoria e che se il clien-
te e soddisfatto lui tomprera
quella marca per il resto del-
la sua vita). De Lorean ha
detto che in confronto con la
Ford la schiera dei proprietari
GM va riducendosi. « E’ molto
serio questo declino. Fra due
anni quando la gente tornera
a comprare, si vedra meglio
il risultato di questo ».

Le ragioni sono varie, anche
se De Lorean non ha cercato
spiegazioni nell’impegno Ford
per lo sport, che le fa guada-
gnare i giovani. I problemi con
gli operai, con accuse di sa-
botaggio specialmente nello
sciopero alla fabbrica Vega a
Lordstown (Ohio) d’altro can-
to avrebbero « danneggiato le
vendite della Vega perché la
stampa ha scritto che si trat-
tava di un risvolto della lotta
dei giovani operai contro I’
“"establishmen”. E il tipico
compratore della Vega avreb-
be simpatia verso il “giovane
operaio” ».

I costi del programma di
garanzia per macchine nuove
costa 500 milioni di dollari
ogni anno. Questa situazione
« € una tragedia per la GM.
Dobbiamo garantire una qua-
lita piu alta perché se no sa-
remo distrutti ».

De Lorean pensa che la pre-
sentazione del motore Wankel
é una opportunitd rara e va-
lida per riconquistare la fi-
ducia del mercato. « I moto-
re rotativo ¢ talmente nuovo
che rendera superate tutte le
macchine di oggi. Questo si-
gnifica che la GM potrebbe co-
minciare da capo e che si po-
trebbe costruire le macchine-
Wankel a un livello di affida-
bilita mai verificatosi nella
nostra industria ».

. b. |
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Ripariamo a un torto:

MARCO STEFANI minicostruttore record

60 mila lire per un
oioiello radiocomandato

Ecco (sopra e sotto): le due vetturette radiocom

LA

i

andate di Marco Stefani con le quali il costruttore

bolognese partecipa ai campionati italiani di categoria: F.1 tipo Tyrrell e prototipi tipo Ferrari

Il telaio Stefani sul quale posso-
no essere indifferentemente
montate le « carrozze » prototi-
po o F.1; notare le sospensioni

Non passa giorno che qualcu-
no non chieda giustizia e i mo-
tivi della richiesta sono sempre
i piu svariati. E’ il caso di MAR-
CO STEFANI, bolognese, che
giustizia chiede per i suoi auto-
modelli radiocomandati, accu-
sandoci di avere dimenticato il
suo nome quando sul n. 27 del
nostro settimanale abbiamo par-
lato dei « campioncini » della ca-
tegoria. La lettera di Marco
Stefani € di qualche tempo fa
e pertanto le cose potrebbero
avere subito mutamenti; in quel
momento, perd, il nostro, se-
condo le sue asserzioni, si tro-
vava in testa alla classifica del
campionato italiano avendo ri-
portato i seguenti piazzamenti:
1. assoluto a Modena; 2. assolu-
to a Pisogne; 6. assoluto a Sil-
vi Marina e, ancora 1, assoluto
a Modena.

Un bravo, quindi, a Marco Ste-
fani pilota, ma quello che a noi
interessa € l'altra faccia del no-
stro corrispondente, quella di
Marco Stefani costruttore. Ha
cominciato 5 anni or sono e do-
po vari tentativi poco soddisfa-
centi giunse a costruire un mo-
dello con motore in posizione
avanzata, regolatore di scarico,
cambio di velocita a 2 marce
con innesto a frizione, per pas-
sare poi ad un modello succes-
sivo che montava un vero dif-
ferenziale progettato e costruito
dallo stesso Stefani, differenzia-
le che non ha potuto essere
montato sui modelli piui recen-
ti dato l'alto costo di produ-
zione.

Dopo altri tentativi, il costrut-
tore-pilota & giunto alla produ
zione attuale, quella che gli per-

mette le soddisfazioni di gareg-
giare e di superare gli altri
competitori. Su un telaio com-
posto da un pianale in allumi-
nio, il motore é stato montato
in posizione centrale, per una
migliore distribuzione dei pesi.
Le quattro ruote sono indipen-
denti & possono essere regola-
te in convergenza e in campa-
natura. Le sospensioni anterio-
ri sono in nylon, mentre miste
sono le posteriori con cuscinet-
ti a sfere ed alberi con giunto
cardanico. Freno e corona, sem-
pre in nylon, sono al centro. Su
questo telaio possono indifferen-
temente, con piccoli aggiustaggi,
essere montate le carrozzerie sia
della F. 1 che del prototipo. I
motori sono quelli solitamente
usati e cioé i super Tigre G.
20-23 e G. 20-19. La frizione cen-

trifuga, costruzione Stefani, vie-
ne continuamente aggiornata nei
materiali e nelle molle per ot-
tenere in qualsiasi condizione
d’esercizio innesti rapidi e pro-
gressivi. I pneumatici sono di
due tipi, ovvero con scanalature
o slick e in due versioni, dura e
morbida. La radio trasmittente
e i servo.comandi di bordo so-
no dei tipi Robot o Futaba.

Oltre a costruirli ed a (radio)
guidarli in corsa, Marco Stefani
vende i suoi prodotti: la vettura
completa (senza motore) € quo-
tata al prezzo di L. 60.000; per
i ricambi nessun problema per-
ché Stefani € sempre presente
sui campi di gara.

Grazie quindi al signor Bruno
Bergamini che ci ha fornito le
notizie e le foto, giustizia e fat-
ta anche per Marco Stefani.

Personaggi celebri alle corse dei radiomodelli: Jackie Stewart e
Ken Tyrrell impegnati in una appassionata batteria. Il grande Jackie,
pure con qualche difficolta, riesce a passare e si avvia alla linea
di traguardo, mentre Ken Tyrrell, preoccupato in volto, cerca evi-
dentemente di correggere una manovra sbagliata (e Jackie Ste-
wart sottolinea la cosa con una smorfia di finta disperazione)

motore ai

~ modelli
telecomandati

MIKE LESMO campione WOODBOX

Per un punto
<BRM> mondiale

VIENNA - La passione per i

« woodbox » non accenna a sce-
mare, anzi: i campionati mondiali
di quest’anno hanno registrato una
affluenza di mezzi, piloti e pub-
blico che ha addirittura dell’ecce-
zionale. Queste miniformule, co-
struite per la massima parte in le-
gno, azionate da motori monoci-
lindrici o bicilindrici da moto con
un massimo di cilindrata di 250 cc,
hanno fatto nuovi adepti che si
suddividono naturalmente in due
grandi club: il Northland e il
Rainland, mentre le vetture sono
le copie esatte delle Ferrari, Ma-
tra, Lotus, Brabham, McLaren,
Tecno e March, o vetture di fan-
tasia come le Kaiman, le Honda,
Rix e Mandonelli.

Nove le gare del mondiale F.1
1972 e vittoria finale di Mike Le-
smo che & riuscito a prevalere di
un solo punto sul connazionale
Steve Rix grazie al quarto posto
conquistato nell’'ultima prova che
ha visto lo sfortunato Rix perde-
re il titolo per colpa di una... can-
dela sporcatasi proprio all’ultimo
giro. La prima prova, denominata
G.P. d’Italia era stata vinta dal
giapponese Toshiro Makthiki, fra-
tello minore del vincitore della
stessa gara nel 1971, su vettura
Honda di costruzione familiare.
Ventisei conduttori in gara in rap-
presentanza di 12 marche e sor-
presa finale del giapponesino che
era riuscito a far fuori i favoriti
Jack Mills e Graham P. Hill, cam-
pioni in carica dei due club.

Pronta riscossa di Hill (che del
vero « Hill » porta anche i baffi)
che wvince consecutivamente i
Grandi Premi di Gran Bretagna e
d’Austria lasciando intendere la
sua ferma intenzione di riconqui-
stare quel titolo che fu gia suo
nel 1970. Ma Steve Rix non &
dello stesso parere e, su Rix spe-
cial, vince sul tortuosissimo per-
corso del G.P. del Reinland, bat-
tendo di 3” aul Chester su Lo-
tus. La quinta gara di campiona-
to ¢ appannaggio di Jack Mills,
su Rix, che precede l’italiano Al-
do Chiati su Ferrari e Mike Lesmo
la cui BRM P180 sembra ora de-
finitivamente a punto.

Nel G.P. degli Stati Uniti la vit-
toria va invece allo scatenato Finch,
su Lotus, il quale viene cosi ad
inserirsi nel gruppo dei piu qua-
lificati aspiranti al titolo. Una cor-
sa spettacolare su una pista velo-
cissima, caratterizzata da ritiri a
catena e da una drammatica uscita
di strada di Rix la cui vettura va
a schiantarsi su un terrapieno in-

cendiandosi. Il pilota ne esce sen-
za danni, ma la vettura & distrut-
ta. In questa gara Mike Lesmo
giunge terzo, ma si rifA una setti-
mana dopo precedendo in un fi-
nale mozzafiato il bravissimo Mike
Stewart al volante di una Tecno.
Segue il francese Nicolas Trevure
che con i suoi piazzamenti in ses
conda o terza posizione ¢ ora al
comando della classifica mondiale.

I1 G.P, de Northland si avolge in
pieno centro della citta-baracche
di Eagletown, tanto da essere pa-
ragonato al G.P. di Monaco. Una
gara per specialisti, nella quale il
ristabilito Rix parte come una fu-
ria e distacca tutti gli avversari
irresistibilmente. Quando  tutto
sembra fatto, Mike Lesmo con una
serie impressionante di giri velo-
ci si porta alla pari dell’altro neo-
zelandese e riesce anche a supe-
rarlo. ‘Gli ultimi giri vedono una
epica battaglia fra i due, battaglia
che termina con la vittoria di Rix
per 9”. Lesmo e Rix sono ora i
capofila ex-aequo con 24 punti cia-
scuno, seguiti da Hill con 22 Tre-
vure 20 e Finch 16. Manca una
sola gara e la lotta promette di
essere addirittura incandescente
fra questi cinque piloti.

Il1 G.P. di Francia deve decidere
e fin dalla partenza Guido Finch
tenta il tutto per tutto portandosi
in testa alla muta dei 24 concor-
renti, protetto alle spalle dal com-
pagno di squadra Paul Chester.
Dalla sua ha anche i piloti che non
hanno nulla da perdere, mentre
Lesmo, Rix e Hill hanno soltanto
la preoccupazione di giungere al
termine magari con un piazzamen-
to. Al 26. giro le speranze di Hill
vanno in fumo con il cedimento
del suo motore, cosi come quelle
di Trevure che non riesce ad emer-
gere dalla sesta posizione. Verso la
fine della corsa lotta interessante
fra Lesmo e Rix che si superano
scambievolmente piu volte; Rix
sembra prevalere, ma la gia ricor-
data candela gli fa perdere il quar-
to posto e con questo il titolo mon-
diale che va cosi a Mike Lesmo.
La gara viene vinta da Finch che
precede Chester e 1’ americano

Gordon Anders su McLaren.

La classifica finale del campio-
nato mondiale F.1 & quindi la se-
guente: 1. Mike Lesmo (BRM)
punti 27; 2. Steve Rix (Lotus-Rix)
26; 3. Finch (Lotus) 25; 4. Graham
P. Hill (Brabham) 22; 5. Nicolas
Trevure (Matra) 21; 6. Paul Che-
ster (Lotus) 15; 7. Jack Mills
(Rix) 13; 8. Simon Carols (McLa-
ren) 10.
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I modellini
sotto I'albero

)

Due mini-modelli Mercury, che
hanno dimensioni paragonabili al-
le scatole di fiammiferi. A sinistra
la Porsche 917, dominatrice delle
stagioni 1970 e ’71; a destra la
famosa Porsche 908/3, la legge-
rissima « bicicletta » che ha vinto
la Targa Florio 1970. Interessante
il prezzo: 150 lire, quasi quan-
to una manciata di caramelline

Lancia Stratos HF Bertone. Un modello Mercury che, forse, & pit bello
dell’originale. Come € noto, la Stratos HF venne presentata da Nuccio
Bertone ai saloni di un paio d’anni fa quale proposta per una vettura
da competizione adatta, in particolare, ai rallies. Discutibile dal punto
di vista di un impiego effettivo, la Stratos rappresentava una avanzata
e rigorosa interpretazione del tema dell’auto di domani, che — secondo
Bertone — sara caratterizzata da una linea filante, essenziale ed estre-
mamente aerodinamica. I1 modello Mercury ¢ in scala 1:32, dispone —

come l'originale — di parabrezza-portiera apribile, volante con braccio
movibile, interni completamente imbottiti. I1 motore Fulvia HF & ripro-
dotto con molti dettagli ed & quasi interamente visibile sotto il cofano

La Mercedes 350 SL coupé della
Marklin. La antica Casa tedesca,
famosa piu per i suoi trenini elet-
trici che per gli automodelli, ha
ripreso da qualche anno la realiz-
zazione di miniauto. Questa Mer-
"cedes, in scala 1:43 ed in pres-
sofusione di metallo, dispone di
portiere e cofano motore apribili,
baule posteriore pure apribile, in-
terni completamente arredati. I
fari e le luci di posizione sono
in plastica colorata

Dopo la Fiat anche la Mercury « € tornata nel settore due litri », anche se questi litri vanno divisi per
quarantatré. Questa, infatti, @ la scala di riproduzione della Fiat 132 berlina presentata dalla Mercury al nu-
mero 313 del suo catalogo. Tra le caratteristiche del modello citiamo le portiere anteriori apribili, gli in-
terni completamente arredati, la fine e precisa calandra anteriore. Interessante anche il prezzo, settecento lire,
uno dei pit bassi oggi reperibili tra gli automodelli di questo tipo con molta concorrenza sul mercato

Quando il «Gus’s Gulper» ci
sfreccia accanto, non pud che cau-
sarci il singhiozzo: il nome di que-
sto nuovo modello Matchbox ¢,
infatti, traducibile come «il sin-
ghiozzatore di Gastone ». Si tratta
di un funny car di stile pipicamen-
te nordamericano che,” in dimen-
sioni quarantasette volte piu pic-
cole del vero, dispone di carrozze-
ria sollevabile, telaio a traliccio,
motore V 8 e ruote superslicks

AUTO
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March 707 Can Am, modello So-
lido. Riproduzione, quarantatté vol-
te pit piccola del vero, della fa-
mosa e sfortunata vettura pilotata
da Chris Amon in alcune prove
del campionato Can-Am 1970. No-
nostante -la potenza del motore e
l'assistenza di uno sponsor come
la STP, la grossa March non riu-
scl ad interrompere il dominio del-
le McLaren A destra: la Ferrari
312/B2 ultima ben riuscita novita
della Dinky Toys, in scala 1:32,
con proporzioni molto convincenti
e una minuziosa e forse eccessiva
cura in tutti i suoi particolari

I costruttori di automodelli guardano anche al passato. Due famose
monoposto Alfa Romeo degli anni "20 e 30 sono state riprodotte da una
ditta italiana e da una inglese; si tratta della P. 3 (nella foto, in secondo

. piano) presentata, ormai da qualche anno, dalla Rio e dalla P 2, recen-

tissima aggiunta alla serie John Day. Questa marca presenta riproduzioni
delle piu famose auto da competizione che hanno le caratteristiche di
comparire in forma di « kit », devono cio¢ venire costruite e verniciate.
Sono in metallo ma si incollano facilmente con le apposite resine di tipo
epossidico ¢, una volta rifinite, permettono di avere una collezione di
indubbio significato storico. Un autentico tuffo nel passato, proprio
come quello recentemente offerto agli spettatori dal Gran Premio d’Italia,
quando, nella sfilata delle auto storiche, vennero presentate proprio le
due Alfa Romeo P2 e P3 protagoniste di tante corse vittoriose

Alfa Romeo 2900 B, vincitrice della Mille Miglia 1938. Si tratta di un
modello, in metallo ed in scala 1:43, presentato dalla ditta inglese John
Day. Questo modello viene venduto in « scatola di montaggio », deve
cioe essere costruito e rifinito seguendo le semplici istruzioni contenute
nella scatola. I modelli John Day sono disponibili, in quantita limitata,
presso Mikansue, 15 Bell Lane, Eton Wick, Windsor, Berks., Gran Bre-
tagna e costano circa 3.500 lire 'uno: un prezzo per i collezionisti

VN

Datsun 540 Z. Quarantatré volte pili piccolo del vero, presentato dalla
ditta giapponese Diapet. Questo modello dispone di portiere e cofani
apribili, interni completamente arredati, minimotore particolarmente
fedele. La Datsun 540 Z & una vettura sportiva che ha ottenuto un
notevole successo di vendita negli Stati Uniti dove viene impiegata
nelle competizioni Trans-am contro le Alfa Romeo GTA e le BMW
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L’estate ¢ oramai un ricordo ma
perché non pensare alla prossima
stagione, alle corse sulla sabbia
con un « dune buggy », e una bion-
da in bikini al fianco? Un buon
aiuto alla fantasia & offerto da un
nuovo modello di wveicolo da spiag-
gia presentato, in scatola di mon-
taggio, dalla Airfix. Questo mo-
dello si compone di 84 parti ben
stampate e che si uniscono con pre-
cisione e facilita. Il guidatore e la
biondona sono compresi nel prez-
z0; calma, la seconda & soltanto
un monoblocco di plastica stirenica

Il pit recente modello « del passato» della Matchbox ¢ una vettura
abbastanza inconsueta, il coupé Lagonda del 1938. Un altro nuovo model-
’ ! i lo (sotto), piu rispondente alla recente gamma 'della casa, ¢ la Siva Spider

Fiat 128 coupé « Tulpen Rallye ».
Modello, quarantatré volte piu pic-
colo del vero, presentato dalla
Mercury nell’ambito di una serie
dedicata ai rallies pitt famosi. Ol- e
tre alla targa della corsa olandese, ;
questa 128 coupé dispone di por-
tiere apribili, = interni completa-
mente arredati, ruote scorrevolis-
sime e di grande sezione, calandra
cromata. L’assetto, naturalmente,
¢ abbassato ma non troppo, pro-
prio come conviene ad un’auto par-
ticolarmente preparata per i rallies

i \

U ] i A destra: Isotta Fraschini 8 A, un'altra grande auto

« classica » costruita da Giuseppe Da Corte. Que-
cesellatore

sto modello, realizzato in circa 1800 ore, dispone di
sportelli, baule e cofano motore apribili. Particolar-
DA CORTE

mente curata & la riproduzione del motore a otto ci-
lindri in linea, con doppio carburatore, dinamo, ma-
gnete, cavi e pulegge, ventola di raffreddamento e
radiatore a nido d’ape. La fanaleria & perfettamen-
te funzionante come pure il clacson. A sinistra: Par-
ticolare della Fiat « Zero », modello in scala 1:10
realizzato da Giuseppe Da Corte in oltre 1200 ore
di lavoro. Tra le caratteristiche pitt importanti di
. questo modello sono da segnalare |'impianta elet-
trico funzionante, gli sportelli apribili, la perfetta
riproduzione dell’interno, lo sterzo comandato dal
volante con la corona in legno di noce ben lucidato.

la leggenda in miniatura

Daimler Double Six 1931 di Giuseppe Da Corte. La carrozzeria
e dipinta in verde Scozia con parafanghi neri; il motore &
completo in tutti i dettagli; le sospensioni e la fanaleria sono ' -
realmente funzionanti; ¥ clacson suona mediante un ingegnoso
circuito elettronico miniaturizzato. E ancora, gli sportelli sono
apribili, I'interna & preciso fino al disegno della trapuntatura
dei sedili, le gomme hanno il battistrada identico a quello ori-
ginale. Questo modello, otto volte piu piccolo del vero, ha ri-
chiesto quasi 2.400 ore di lavoro, cioé 300 giorni con un impe-
gno giornaliero di otto ore. Solo un grande innamorato delle
automobili e del modellismo pud arrivare a tanta perfezione.

Giuseppe Da Corte ¢ un automodellista romano, che,
nato nel periodo della prima guerra mondiale, ha se-
guito lo sviluppo dell’automobilismo negli anni impe-
tuosi del primo dopoguerra quando le imprese sportive
dei piloti e delle macchine italiane diventavano subito
leggenda. Naturale che in un simile clima, e non potendo
certo trovare la vasta gamma di modelli in vendita oggi,
Da Corte iniziasse a riprodurre in miniatura i bolidi
che lo incantavano. Dai modelli in scala ridotta e
dalle fantasie ispirate alle gesta di Nuvolari, Campari
e degli altri « giganti» fino alle auto « vere » il passo
non era troppo lungo.

E’ stato il destino di quasi tutti i veri appassionati
dei motori, siano essi diventati piloti, costruttori auto-
mobilistici o pionieri del volo. Cosi a vent’anni, Giu-
seppe Da Corte partecipava a corse motociclistiche e
passava poi alle quattro ruote. Tra le partecipazioni

pit importanti c’era una Coppa delle Alpi al volante
di una OM 469.

Svaniti rapidamente i sogni di gloria automobilistica
Da Corte entrava, come motorista (e non poteva essere
altrimenti), nell’Aeronautica Militare, nella quale resta-
va fino al 1954. In quell’anno la passione per le auto-
mobili ritornava ad essere il suo interesse principale
ed iniziava cosi la realizzazione di modelli in scala.

Modelli che riproducono la realta fino nei minimi
dettagli quali cerniere microscopiche, snodi delle so-
spensioni e dello sterzo, clacson realmente funzionanti
agendo sul pulsante al centro del volante, fari che si
accendono azionando 1’apposito interruttore, del tutto
identico a quello vero.

Giuseppe Da Corte predilige le piti famose vetture
del periodo « classico » quando la purezza e I'imponen-
za delle linee, unite a una cura nella costruzione quale

oggi si ¢ persa, rendevano le automobili veri e propri
oggetti di sogno. Nella raccolta del nostro modellista-
artista troviamo cosi la Bugatti Royale 1931, I'auto dei
re costruita in pochissimi esemplari tutti « personaliz-
zati » secondo le richieste dei clienti; la imponente
Daimler Double Six 1931, che & caratterizzata dal lun-
ghissimo cofano motore; la Isotta Fraschini 8 A, il vei-
colo dei divi di Hollywood negli ormai leggendari an-
a1i20,

Moltissime sono le parti funzionanti, realizzate con
una passione ed una costante applicazione che fa di
Giuseppe Da ‘Corte un autentico cesellatore, innamo-
rato dell’automobile e del particolare che sta realizzando

in quel momento. Qualcuno lo rimprovera di perdere
talvolta 'assoluta e pedante fedeltad al vero che & il

primo « credo » del modellista; Da Corte non se ne

preoccupa. Il suo ¢ un approccio da artista genuino.
e 1

&
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La «80» é stata indicata in Germania, da una giuria

di giornalisti internazionali, «automobile dell’anno»

AUDI 12

AMBURGO - Il titolo di « vet-
tura dell'anno » & venuto di
moda e, dopo il successo
della 'macchina che nel 1971
fu insignita di tale onorifica
distinzione, case e associa-
zioni nazionali costruttori, ti-
rando l'acqua ai loro mulini,
pronube compiacenti giurie
che di internazionale aveva-
no ben poco, di queste auto-
mobili « annuali » ne hanno
nominate addirittura una ple-
tora.

Allo scopo di porre fine a
questa « inflazione » di nuo-
vo genere e per dare una
certa patente di serieta alla
scelta, le riviste « Stern » e
« Autovisie », raccogliendo i
consensi di tutti i costrutto-
ri, hanno 'scelto e convocato
un «gran jury » composto da
44 giornalisti specializzati,

rappresentanti le maggiori
testate europee. Per ['ltalia
hanno votato, assieme al no-
stro direttore Marcello Sab-
batini, Lorenzo Pilogallo, A-
thos Evangelisti, Mario Pol-
tronieri, Flaviano Maoscarini,
Sergio Favia del Core e Pie-
ro Casucci.

Esaminati i dettagli co-
struttivi, la potenza, l|'abita-
bilita, la visibilita e tutti gli
altri particolari che distin-
guono un'automobile, « vet-
tura dell'anno 1972 » € stata
eletta I'AUDI 80, mentre fle
italiane ALFETTA, ALFASUD
e FIAT 126 seguono rispetti-
vamente al terzo, quarto e
sesto posto. Una vittoria sof-
ferta quella dell’AUDI 80 e
non cosi corale come la fu
nel 1971 quella della Fiat 127,
una vittoria che in termini

I'"Alfasud cinque,

pugilistici si potrebbe defini-
re di stretta misura.

La classifica finale & la se-
guente: AUDI 80 punti 114,

RENAULT 5 punti 109, AL-
FETTA 95; ALFASUD 81, MER-
CEDES serie S 76; FIAT 126
punti 73; seguono, maggior-
mente distaccate fra di loro,
Peugeot 104, BMW 520, Ford
Consul -Granada, Jaguar XJ
(che era la vettura dell'anno

per gli inglesi), Opel Re-
kord - Commodore, Fiat 132,
Triumph Dolomit, Jensen

Healey e berlinetta Monte-
verdi. Nel giudizio dei 44
giornalisti della giuria, I'’AUDI
80 & stata preferita dieci vol-
te, la Renault 5 otto, I'Alfet-
ta sette, la Fiat 126 sei,
la Merce-
des tre, BMW 520 e Peu-
geot due e Jaguar XJ una.

L’EURolio sa resistere
a pressioni di 22 mila Kg.

Le condizioni di utilizzazione dei mo-
tori sono sempre piu severe, con i CO-
struttori costantemente impegnati nella
messa a punto di nuove e sempre piu ag-
giornate tecniche che consentano di pro-
durre motori all’altezza delle prestazioni
richieste.

L’evoluzione degli oli lubrificanti deve
seguire di pari passo quella delle tecniche
di costruzione. E’ sulla base di questo
concetto che la Motul, da lungo tempo e
impegnata a presentare e commercializ-
.zare nuovi lubrificanti, sempre aggior-
nati all’evoluzione dei piu moderni mo-
tori ed al loro impiego

Il pilt recente & il Century 300V il pri-
mo lubrificante completamente di sintesi
che appare sul mercato europeo per la
lubrificazione dei motori a benzina. Che
cosa € un olio di sintesi? E’ un lubrifi-
cante la cui base non & costituita da pro-
dotti derivanti direttamente dalla distil-
lazione del petrolio, ma da una associa-
zione di prodotti totalmente ricostituiti,
di provenienza petrolifera, animale, vege-
tale e dalle caratteristiche nettamente su-
periori agli oli minerali.

Perché un olio di sintesi? Perché l’ap-
propriata scelta dei prodotti di sintesi,
che associati danno il prodotto di base,
permette di elevare e mantenere le carat-
teristiche del lubrificante, meglio che con
olii di base minerali, anche se questi ven-
gono convenientemente additivati.

Motul Century 300V & un lubrificante

3 s

completo costituito dall’associazione di
numerosi prodotti sintetici. E’ stato sot-
toposto ai test pilt severi, in laboratorio,
su strada, (3.000.000 di km percorsi in
due anni da automobili di tipo e marche
diverse) ed in competizione. Il vantaggio
principale derivante dall’impiego di que-
sto lubrificante & la sicurezza di avere il
motore costantemente superlubrificato in-
dipendentemente dalle condizioni di im-
piego e dalle prestazioni richieste. In par-
ticolare nelle vetture da competizione il
300 V interviene a proteggere il comples-
so camma-punteria, vitale per il funzio-
namento del motore evitando al massimo
surriscaldamenti e usura.

Attualmente gli oli minerali in commer-
cio possono sopportare pressioni da 400
a 600 kg/cm? Gia il Motul Century 2100
quale semisintetico pud sopportare 5500
kg/cm?’. I1 Motul Century 300V puod es-
sere sottoposto a pressioni di 22.000
kg/cm? (40 volte quella di un olio nor-
male). E’ evidente il margine di sicurezza
se si considera che le pressioni massime
in un moderno motore di serie sono nell’
ordine di 300 kg/cm? e solo poco piu del
doppio si riscontrano nei motori da com-
petizione.

Da segnalare ancora che proprio con
questo super lubrificante Osella ha vinto
I’'Europeo 2 litri 1972 senza mai aver alcun
problema benché minimo di lubrificazio-
ne, con qualunque temperatura e condi-
zione di impiego. g.r.
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Arriva
BRABHAM jr.

® Nel 1973 si rivedra BRABHAM
nell’abitacolo di wuna vettura. Non
Jack, bensi suo figlio GEOFFREY.
Dopo avere riportato buoni successi
in Formula Ford in Australia, il gio-
vane Brabham a quanto pare non ha
rispettato i desideri dei genitori e ha
deciso di farsi una stagione europea
in Formula Ford.

® Pare che dopo lo scarso successo
di quest’anno, la PHILIP MORRIS
non voglia assolutamente che la BRM
corra con pitt di due vetture nel 1973,
per cui non si sa bene che ne sara
di Beltoise.

® Se n'era gia parlato, ma ora l’ac-
quisto del circuito di ROAD ATLAN-
TA & cosa fatta, da parte di una so-
cieta di cui & capo I'uvomo d’affari e
pilota americano, John Greenwood.
Socio di Greenwood nell’affare &€ Da-
niel Zack, presidente della Briggs
Chevrolet e concessionario di Ferrari

e Honda.
e HELMUT MARKO pensa a un

tem di F.1 tutto austriaco, per un
futuro non troppo lontano. Per ora
collabora a tre riviste e dirige il team
austriaco di Formula Ford, mentre con-
tinua a consultare oculisti famosi in
tutto il mondo. -Pur non vedendoci
piu da un occhio, gente locale lo ha
cronometrato, mentre girava all’Oster-
reichring, con tempi veloci come in
passato. |

e FRANCOIS MIGAULT fara sette
gare di F.1 lanno prossimo, con la
March 721G di proprieta di Daniel
Rouveyran, lo specialista francese di
corse in salita, Migault aveva gia pi-
lotato la vettura alla Corsa della Vit-
toria, ma ebbe un incidente. Correra
per i colori della Codar, una societa
francese, e lo si dovrebbe vedere al-
la Corsa dei Campioni, a Monaco, al
GP di Francia, al GP d’Inghilterra,
al GP d’Austria, al GP d’Italia e al
GP degli Stati Uniti.

DETROIT - Gli speciali pneumatici GOODYEAR da 18" costruiti
dalla casa americana per le competizioni delle vetture tipo Indy,
dopo essere stati sfruttati per il loro compito sulle piste, vengono
riutilizzati nei colleges o dalle squadre professionistiche per uno
speciale allenamento dei giocatori di rugby americano (detto foot-
ball) che dovrebbero saltare, zigzagando, tutta la serie e natu-

ralmente senza cadervi dentro.

® Anche se JOHNNY GERBER ha
smentito di avere pilotata la Motul
F.2 a Goodwood un paio di setti-
mane fa, il messicano ha perd girato
con la vettura scendendo a 1'1572.
Non ha ancora deciso che vettura com-
prarsi, ma la Brabham pare gli fac-
cia offerte, forse per una F.3 assi-
stita dalla Casa.

@ Nel 1973 ci saranno in Inghilterra
2 campionati di FORMULA ATLAN-
TIC. Uno composto di sei gate in-
ternazionali, patrocinato dalle Yellow
Pages e uno nazionale di diciotto ga-
re, patrocinato dalla BP.

® [o Springfield Boy’s Club, I’asso-
ciazione giovanile che ¢ sempre stata
patrocinata da personalita del mondo
automobilistico, ha compiuto il suo
decimo anno di vita. GRAHAM HILL,
presidente del club fin dalla sua fon-
dazione, ha assegnato premi e trofei.

® (Corre voce che JOHN WYER si
sia messo in contatto con Roger Wil-
liamson per chiedergli di entrare nel
team ‘Gulf Mirage I’anno prossimo.
Pare perd che Williamson abbia do-
vuto rifiutare, perché ci sono troppe
gare in concomitanza con i suoi im-
pegni per il trofeo di F. 2.
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Meno corse in Inghilterra

e Come era purtrappo gia stato ventilato, il CALENDARIO INGLESE delle
corse 1973 risulta molto « dimagrito ». Confermato che la Motor Circuit Deve-

lopments organizzera 'soltanto la CORSA DEI CAMPIONI, come gara

di F.1

non di campionato, che non ci sara la COPPA D’ORO A OULTON PARK,
né la corsa di fine stagione a Brands Hatch. Nessuna gara di F.2 fuori cam-
pionato, nessuna prova del mondiale marche e del campionato europeo due
litri. L'unica corsa di campionato europeo che organizzerd I’ MCD sara quella
di F.2 a Mallory Park. Fra le competizioni internazionali che non riguardano
I’ MCD ci saranno il John Player Grand Prix, il Daily Express di F.1 non
di campionato, tre corse di campionato di F.2, il Tourist Trophy gruppo 2,
una prova dell’Intersenie e una del campionato europeo GT. ;

® E’ nata anche ’ASSOCIAZIONE
DEI PILOTI INGLESI della turi-
smo, che agli inizi si occupera dei
problemi dei piloti del gruppo 2, ma
poi sara aperta anche a quelli del
gruppo 1.

® Confermato che anche nel 1973 la
JOHN PLAYER patrocinera il G.P.
d’Inghilterra, che si correrd a Sil-
verstone e non a Brands Hatch. Il
1973 & Dlanno del giubileo d’argento
del circuito, quindi la manifestazione
sara il grande evento della stagione.
La JP ha detto che anche negli anni
futuri continuera a patrocinare il
grande premio. Quest’anno, oltre a
questa corsa, ve ne saranno altre quat-
tro di contorno. Una internazionale
di F.3, una internazionale di Formu-
la Atlantic (sara la prima volta che
si vedranno queste vetture a Silversto-
ne) poi una gara turismo e una per
veterane.

2 MIRAGE
a DAYTONA

e Intense prove della GULF MIRA-
GE tre litri a Silverstone (sono state
vietate a Goodwood perché troppo
rumorose) con Bell e Gabley. La vet-
tura di Bell montava il Weslake V12,
che comincia pare a dare la potenza
desiderata. Ganley usava una versione
con DFV. Ci saranno due vetture nei
primi due rounds del campionato mar-
che, a Daytona e a Road Atlanta.

e La ROTHMANS 50.000, in calen-
dario per il 27 agosto a Brands Hatch
& stata annullata e sostituita con un
round del campionato di F.5000. Il
7 ottobre, poi, la gara di F.3 in pro-
gramma a Snetterton & stata rimpiaz-
zata da una di F. 5000. Con tutti que-
sti cambiamenti, il round di F.5000
che doveva svolgersi a Brands Hatch il
30 settembre & stato sostituito con
una gara internazionale di F.3.

® Un altro premio per EMERSON
FITTIPALDI. Il pit giovane cam-
pione del mondo & il primo pilota
non inglese (e non appartenente al
Commonwealth) a ricevere la Stella
d’Oro del BRDC (British Racing
Drivers Club). Durante 1’assegnazio-
ne, svoltasi a Londra, & stato premia-
to anche Colin Chapman, per le cin-
que vittorie ottenute dalla Lotus in
dieci anni di campionato mondiale (la
stessa motivazione del Trofeo AUTO-

BMW
pigliatutto

® La stagione sportiva 1972 ¢& stata as-
sai redditizia per la BMW. Il reparto
corse, sotto la guida di Jochen Neer-
pasch, ha raggiunto traguardi assai im-
portanti, L’albo d’oro della Casa tede-
sca si & infatti arricchito di 20 titoli
di campione regionale, 77 vincitori as-
soluti, 955 vincitori di classe, 117 vin-
citoni di categoria e 50 campioni pro-
vinciali. Nello stesso tempo vengono
registrati 2.397 posti d’onore, 836 me-
daglie d’oro e 560 medaglie d’argento.
1l titolo dei rallies e la coppa d’oro
BMW ¢ andato alla coppia Rainer
Zweibatimer-Hiinther Schons, mentre
Helmut Rosser ha vinto la speciale
coppa del’ONS (la GSAI tedesca).
Il titolo tedesco del sidecar & stato
vinto da Siegfried ‘Schauzu-Wolfang
Kalauch, mentre per la quarta volta
Klaus Enders e Ralf Engelhardt han-
no vinto quello mondiale. Con questa
vittoria le moto BMW si sono aggiu-
dicate ’ambito riconosdimento per la
diciannovesima wvolta consecutiva.

o Tl compagno di squadra di McRae
nella Coppa Tasmania (con vetture
McRae F. 5000) sara ALAN ROLLIN-
SON, il quale probabilmente conti-
nuera a pilotare la McRae nella serie
Rothmans 1973.

i
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Il sedile a tre punte

In tema di sicurezza una soluzione interessante é quella presentata
dalla Volkswagen che ba introdotto nella produzione di serie un sedile
a tre punte, un vero e proprio sedile dalla « presa di ferro », che corri-
sponde al 300 per cento alle norme americane sulla sicurezza dell’anco-
raggio del sedile alla piattaforma. La costruzione di base é un telaio tu-
bolare a forma di ferro di cavallo i cui terminali, piegati verso il basso,
formano gli appoggi e la guida per gli spostamenti longitudinali del se-
dile; lo scorrimento avviene su un profilato a C. Queste guide servono in
primo luogo al bloccaggio contro la piattaforma, perché in caso di tam-
ponamento (la vettura accelera a causa dell’urto) i passeggeri vengono
pressati contro gli schienali. 1 sedili da parte loro si piegherebbero al-
Vindietro se il bordo anteriore non fosse ancorato. Qui abbiamo il terzo
punto della nuova costruzione Volkswagen che ba il compito di collega-
re in modo sicuro il sedile alla piattaforma. Un elemento a piramide in-
telligentemente studiato su larga scala, distribuisce alla piattaforma le
sollecitazioni che la « presa di“ferro » trasmette al portante del perno
per lo spostamento longitudinale del sedile. Ferramenti solidi e segmenti
dentati per adattare gli schienali alle necessita individuali, anche durante
la marcia, bloccano il sedile. Se si desidera avere lo schienale in posizio-
ne di riposo, occorre invece fermarsi. Per evitare di essere catapultati in
posizione orizzontale a causa di una manovra sbagliata prima che auto-
veicolo sia fermo, tutte e due le mani debbono essere usate per azionare
le leve che sono sui due lati del sedile.

Ve

® GRAHAM HILL ha detto: «Ho
buone speranze di correre in F.1 nel
1973 e sono in trattative con un patro-
cinatore di cui dird il nome soltanto
quando le cose saranno andate in por-
to. Comunque, & probabilissimo che
abbia una F.1 Panno prossimo ».

® Si dice che la «partenza» di
SYRETT dalla GPDA sia dovuta al
fatto che I’associazione non ha atti-
rato il numero di soci in cui si era
sperato e, quindi, non ha raggiunto
I'importanza che giustificherebbe 1’ope-
ra a tempo ipieno di Syrett.

® Il direttore della squadra Brabham
di F. 1, KEITH GREENE, ra lasciato
la Casa. Era entrato con Bernie Ec-
clestone, poi aveva fatto una breve
interruzione per occuparsi "del team

ART Lola, nato morto si puod dire.
Ora ha trovato un altro lavoro di cui
non si sa molto, se non che pare ri-
guatdare un team nuovo di vetture
sport.

® SURTEES ha dato le dimissioni,
quale presidente del Mid Cheshire
Motor Racing Club, perché si & ar-
rabbiato per il tempo ufficiale che gli
& stato addebitato in prova alla gara
di F.2 a Oulton Park in settembre,
e perché non gli hanno permesso di
rimuovere la vettura dal circuito ap-
pena si era ritirato.

® Per i prossimi due mesi il BRSCC
organizza un campionato per tutti gli
appassionati che abbiano gid compiu-
to diciotto anni. I premi saranno una
Shell Sport Ford Escort Mexico, car-
burante Shell, pneumatici Dunlop, at-
trezzature da corsa di Les Leston e
un corso di lezioni con Jim Russell.

® Pare che nel campionato di F. 5000
americano c¢i saranno fino a venti
LOLA T330. Per fortuna non ci sa-
ranno concomitanze di date, con le
gare di F.5000 inglesi, quindi piloti
come Graham McRae potranno par-
tecipare ad entrambi i campionati.

® Walter BREITENMOSER ¢ stato
nominato direttore amministrativo e
membro del consiglio di amministra-
zione della General Motors Italia in
sostituzione di Melvin Riedel, trasfe-
rito presso un’altra sede.

® La VOLVO ha acquistato ’impian-
to completo per la produzione dei
motori diesel della Hanomag di Han-
nover, per via dell’aumento nella do-
manda appunto di motori Diesel, che
& andata oltre i livelli previsti.

® Il direttore generale del gruppo
VOLVO ha detto a Londra a una
conferenza stamipa che la sua Casa ha
fatto richiesta per la quotazione delle
azioni sul mercato della Borsa ingle-
se. Attualmente le esportazioni della
Volvo coprono circa il 70 per cento
del fatturato e quindi la Casa & mol-
to interessata ai mercati finanziari
internazionali.

® Nell’agosto scorso in ITALIA ci
sono stati 26.512 indidenti stradalt
che hanno provocato 997 morti e
23.002 feriti.

® La MICHELIN investira oltre 200
milioni di dollari nella costruzione di
officine negli Stati Uniti. Non si sa
quante saranno, ma la costruzione
avra inizio nella primavera del 1973.

® E’ deceduto, a 101 anni, il senato-
re ETTORE CONTI, fondatore del-
PAGIP, gia presidente della Banca
Commerciale e, soprattutto, pioniere
dell’industria elettrica in Italia.

Programmi dal 19 al 25 dicembre

uello: che
abbiamo
(tele) visto
e sentito

1l record

di velocita

sulla LUNA

Dopo la settimana « automo-
bilistica » durante la quale &
stato possibile assistere dal vi-
deo alla corsa-computer di AU-
TOSPRINT, a una sintesi fil-
mata della conferenza stampa
di Enzo Ferrari, alla consegna
dei Caschi d’oro ai piloti, alla
presenza dei corridori al tor-
neo canoro del sabato sera e
alle mini-corse dell’auto Rover
spaziale sulla Luna, che ha bat-
tuto il record di velocita lunare
alla media di 17,600 chilometri
orari, diventa quasi indispen-
sabile, per la TV, concedersi
un po’ di riposo... Tanto per
riprendere fiato e per organiz-
zare altre settimane simili. E’
vero che la nostra & un’idea
utopistica ma la TV, almeno
per gli ultimi dieci giorni, ha
dimostrato un pizrico di buona
volonta dando, anche se sem-
pre alla propric maniera (e

DOMENICA 24

Programma nazionale
Ore 22,20 - La domenica spor-
tiva, cronache filmate e com-
menti sui principali avveni-
menti della giornata.

TUTTI | GIORNI

Programma nazionale

Ore 13,40 (al termine del tele-
giornale) - Sport.
Ore 19,45 - Telegiornale sport.
Ore 20,40 (al termine del tele-
giornale) - Sport

SABATO 23
Ore 22,10 - Sabato sport.

DOMENICA 24

Ore 18,00 - Domenica sport.

Ore 22,00 - La Domenica spor-
tiva.

LUNEDI' 25

Ore 19,50 - «Obiettivo sport».
Commenti e interviste.

® Si ¢& rilevato in Svezia che circa il
30 per cento delle vetture svedesi e-
mette gas con quantitd di ossido di
catbonio e di anidride carbonica in
quantitd superiore al livello permes-
so dalla legge. Si ¢ anche scoperto che
le obbligatorie ispezioni annuali con-
trollano soltanto la meta delle vetture
che emettono gas nocivi.

® In CALIFORNIA ¢ stata avanzata
la proposta di razionare la benzina,
per combattere Iinquinamento. Il
consumo in quattro contee dovrebbe
essere ridotto dell’ 85 per cento nei
sei mesi di maggior smog.

® Sottoscrivendo un terzo del capi
tale azionario, portato ora a 100 mi
lioni di marchi, la BAYER ha ratifi-
cato la sua partecipazione diretta nel-
la conduzione della METZELER AG,
una delle maggiori imprese europec
nel campo degli espansi sintetici, del
le gomme e delle materie plastiche.

GIOVEDI’ 21

Secondo programma
Ore 18,00 - Speciale sport.

SABATO 23

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote e motori.

DOMENICA 24

Programma nazionale
Ore 22,40 - Sera sport.

Secondo programma

Ore 12,00 - Anteprima sport.
Ore 17,30 - Domenica sport,
risultati, cronache, interviste
e varieta.

Ore 20,30 Sera Sport
LUNEDI’ 25

Ore 8,00 - Lunedi sport.
Programma nazionale
Ore 20,00 - Radiosport.

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viaggio, noti-
zie per gli automobilisti
SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
- 9,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15,00 - 17,00 - 20,00 - 23,00.

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- 8,30 - 9,30 - 10,30 - 11,30 -

12,30 - 13,30 - 14,30 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 -

22,30 - 24.00.

cioé frettolosamente e appros-
simativamente) un ampio qua-
dro dello sport automobilistico.

Ma ora ¢ Natale e « agli uo-
mini di buona volonta » si rac-
comanda la pace, la serenita,
la bonta ecc. ecc.. quindi dagli
schermi televisivi deve ovvia-
mente essere bandito tutto cid
che sa di « motore » anche per
non turbare gli animi addolci-
ti dei telespettatori. Tuttavia
non si illudano i signori di
viae Mazzini: se nella settima-
no. festiva possiamo accettare U
assenza fi qualsiasi notizia sul
nostro sport non & detto che
dobbiamo continuare, per il re-
sto dei giorni a venire, a man-
tenerci, anche noi, su questa li-
nea di bonta. Il Campionato, e
di conseguenza le prime gare,
& alle porte: aspettiamo al var-
co i dirigenti dei servizi spor-
tivi, i «commentatori» uffi-
ciali, i reaiizzatori della « Do-
menica Sportiva ».

g. L.
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non lo sa

Caro Autosprint, forse po-
trai rispondere che sono trop-
pe le lettere che ti sto invian-
do, ma ti assicuro che lo fac-
cio poiché con te posso sfo-
garmi e chiedere giustizia per
questo nostro sport ingiusta-
mente mal visto in certi am-
bienti.

Mi sto riferendo alla squal-
lida presentazione dei nostri
piloti a «Canzonissima» da
parte di Pippo Baudo. Ma ti
sembra il modo di presenta-
re ai telespettatori un certo
Arturo Merzario, chiedendogli
addirittura nome e cognome

come si fa ad un illustre sco- |

nosciuto?

Giudico eccessivo non aver |

nemmeno considerato 1’omag-
gio portato da Nanni Galli,
e non essersi soffermato un’
attimo su un certo Frank Wil-

liams che se non altro sta

permettendo ad un pilota ita-
liano di cimentarsi in una ve-
ra stagione di Formula 1, non
vi pare?

Da una parte comprendo I’
ignoranza di cose automobili-

stiche 'del presentatore, ma

d’altra parte come si fa a pre-
sentare campioni di un certo
livello chiedendogli nome e
cognome? Bastava aver segui-
to qualche volta la domenica
sportiva, magari per il calcio,
per aver sentito gia altre volte
tali nomi, o al limite Baudo
1i poteva imparare a memoria

Marcello Gunnella - Terni

Lei critica Baudo, noi cri-
tichiamo lei, se ci permette.
Infatti, riteniamo esagerato
pretendere, in un presentato-
re di spettacoli leggeri, una
cono3cenza  automobilistica
sportiva degna di un appassio-
nato di corse. Non si dimen-
tichi che «Canzonissima» &
uno' spettacolo di canzonette,
e gli « ospiti » della giuria non
sono i protagonisti della se-
rata, e quindi non si pud de-
dicare loro tanto tempo. Sem-
mai, sarebbero i protagonisti
in una trasmissione sportiva,
come potrebbe essere la « Do-
menica Sportiva », ma questo
e un altro discorso. Fra l'al-
tro, il Baudo ha ammesso one-
stamente di non intendersi
troppo di automobilismo, e
non vediamo niente di male
nell’invitare un ospite a pre-
sentarsi da solo, tanto piut che
Baudo aveva il suo famoso
« foglietto di appunti», e cre-
diamo non gli sarebbe costata
troppa fatica leggervi il nome
di Merzario.

4“ AUTO
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SCRIVETECI,
RIMARREMO AMICI

ESPRESSO

IL SIG. PRECISETTI

Il salto
della BETA

Caro Autosprint, come appassiona-
to lettore mi dispiace proprio dover
fare un appunto per l'articolo appar-
so sul n. 49 sulla Lancia Beta. E’
presto detto: vi & una bella foto del-
la Beta nel circuito di Imola, alla
cunva del parco delle Acque Minerali,
ed in base a questa foto in cui si
mostra la macchina «che tocca terra
con la sola ruota posteriore destra »
si afferma che la Lancia non gradisce
troppo certi strapazazi.

A un lettore non di Imola, e quin-
di non pratico del circuito imolese,
& spontaneo dare ragione a quanto
affermate, in quanto una curva pre-
sa in questo modo fa wvenire spon-
taneo un simile giudizio sulla stabi-
lita della Beta a una determinata ve-
locita, diciamo cosi, corsaiola.

Ma io «che conosco il circuito, es-
sendo imolese, debbo farvi mnotare
che la Beta, al momento in cui era
soattata la foto, proveniva non dalla
curva delle ‘Acque Minerali, ma da
una strada di collegamento che porta
allo sbocco della curva suddetta, e
nel punto in cui quella strada si
unisce al tracciato del circuito vi &
un dosso degno delle migliori piste
idi rallycross.

Onde per cui, visto il tratto di
strada percorso, con susseguente cur-
va a sinistra, & logico che la Beta
non potesse avere un’impostazione
migliore.

Andrea Zardini - Imola (Bologna)

Rileggiamo assieme la didascalia
al fotocolor di cui stiamo parlando.
Essa_inizia cosi: « Sbucando in ve-
locita da un dosso... la Beta tocca
terra ecc. ecc.». Come wvede, caro
lettore, il « perché » la nuova berlina
Lancia si trovasse con le ruote in
quella indecorosa posizione & spiega-
to con precisione.

A meno che lei non sostenga che
noi wvolevamo far credere ai lettori
che la Beta si scompone in quel mo-
do affrontando una mormale curva in
un normale circuito, ci si augura pri-
vo di dossi o canaletti o salti di
ogni genere, ma il pii possibile li-
scio e ben asfaltato. Stia tranquillo,
non e da come la Beta ha affron-
tato il dosso che abbiamo tratto il

Caro Autosprint, non trovo parole adatte per rin-
graziarvi per la giornata trascorsa con voi allo
Chalet delle Rose di Pontecchio Marconi. Molte
volte, quando ci si sente entusiasti, l’emotivita
non ci consente di trovare delle espressioni adat-
te. Quindi, accettate solo queste semplici parole
di ringraziamento per quanto mi avete offerto.
Vorrei comungue citarvi un fatto.

Mentre ci si accomiatava, mi sono trovato vicino
all’ing. Ferrari che aveva incontrato i fratelli
Brambilla. Dopo essersi salutati, Ferrari ha detto
a Tino: « Tino, non é ora di andare in pensione? ».
Naturalmente, il tono era scherzoso ma Ernesto ci

questo sport.

L'ARCHIVISTA Il dramma-fari

Caro Autosprint, un paio di settimane fa ho letto su un quotidiano
che Timo Makinen vinse il Rally di Montecarlo nel 1966, ma non
ufficialmente, per via di una questione riguardante i fari. Vorrei sa-
pere appunto cosa successe esattamente quell’anno, dato che a quel-
I’epoca non mi interessavo ancora di auto e di corse.

Angelo Tondelli - Milano

Timo Makinen giunse effettivamente primo a Montecarlo nel 1966
in coppia con Easter, precedendo il compagno di squadra sulla
Cooper S 1300 Aaltonen, Ljungfield (con la Cortina Lotus) ed ancora
Valtra Cooper S di Hopkirk, ma tutti e quattro i primi classificati
vennero tolti dalla classifica perché le loro vetture erano equipag-
giate con un impianto di illuminazione non regolare.

In particolare le piccole BMC nmon montavano le mezze luci e per

non incorrere nelle ire dei commissari avevano studiato un sistema:

che permetteva di dimezzare la potenza delle lampadine abbaglianti
tanto che alla prima apparenza messuno poteva accorgersene. Tutlo
questo era conseguenza del montaggio delle lampade allo jodio a
quei tempi ancora montate solo sperimentalmente sulle vetture di
grande serie e non disponevano del doppio filamento.

La corsa venne vinta cost da Toivonen-Mikonder con la Citroen
davanti alla Lancia Flavia di Trauttman-Hanrioud. Nella foto che pub-

e rimasto un po’ male, ed anch’io, che — abitando
vicino a Monza — so con quanta abnegazione j
due fratelli, e Tino in particolare, si dedicano a

Ferrari Club, Cologno Monzese (Milano)

Enzo Ferrari era in « forma », quel giorno a Pontecchio,
e lo ha dimostrato lungc tutto Uarco della manifestazione.
E quando Ferrari & in forma, raramente rinuncia al gusto
della battuta sarcastica.

Noi non crediamo che Tino ci sia rimasto poi tanto male.
Ernesto conosce da tempo il commendatore, e sa che egli
ha sempre avuto simpatia per uomini come lui, ex-motoci-
clista ed esperto meccanico.

Natale Teruzzi -

GLI ACCUSATORI

I « CASCHI »
del tifo

Siamo i soci del Club Autosprint
n. 46, 7741 e 4333, e leggendo i Ti-
sultati per le premiazioni dei vari ca-
schi, con nostro grande disappunto
abbiamo mnotato che il micro-Stewart,
ossia il grande Orazio Ragaiolo, do-
po un’esaltante stagione che 1’ha por-
tato a vincere due titoli italiani si
¢ trovato a ricevere solo una meda-
glietta, non sufficente a ripagare le
sue capacita.

C’era il referendum, d’accordo, ma
i pochi voti per Ragaiolo crediamo
siano la causa di quel wostro certo
disinteresse dimostrato quest’anno nel
pubblicare resoconti adeguati alle ga-
re minori, sminuendo cosi quelle
che sono le capacita reali dei mini,
ma non per questo meno bravi, for-
mulisti.

Cosa non successa per le altre
formule (Ford ed Italia), e senza
nulla togliere al bravo Francia cre-
diamo che il Trofeo assegnatogli sia
anche opera della formula propagan-
distica in cui ha corso, e cido non ha
influito poco sull’esito delle wotazioni.

Non vclendo essere accusati di «ra-
gaioliten, e sperando in un futuro
pilt obbiettivo da parte vostra nei
riguardi di tutte le formule conclu-
diamo cordialmente.

Oscar Locianni ed altri - Garbagnate
(Milano)

State tranquilli, voi soci e tutti gli
altri firmatari (quattro pagine piene
di firme) di questa sorta di petizio-
ne. Nom vi accuseremo di « ragaioli-
te », ma solo di incomprensione. Nei
confronti di Autosprint, naturalmen-
te. Infatti, cosa pretendevate? Che
assegnassimo a Ragaiolo il casco d’
oro, magari, perché a voi & simpa-
tico lui e Munari 719?

Andiamo, rimanete con i piedi per
terra! Voi stessi affermate che Raga-
iolo ha corso melle formule minori,
e che il « bronzo» & andato a Fran-
cia perché lui ha vinto in una for-
mula piu importante. Certo, € pro-
prio cosi. Noi dobbiamo per forza
tener conto di questo, avere ¢i0€ una
« scala » di wvalutazione che Ci per-
metta di evidenziare coloro ¢he cor-

nostro parere sulla tenuta di strada.

ANTONIO BUSSINO - Potenza — Questo lindirizeo di Domenico Scola: via
E. De Donato 9, Cosenza.

ROBERTO BERNASCONT - Seregno (Milano) — Non vi sono « modalita ». In-
fatti, abbiamo. gié molti collaboratori. Cid mon toglie che — sovente — Auto-
sprint p ichi foto di atori i i, sempre mel caso che le foto
inviate abbiano un certo valore. Quindi, se le capitera di fare belle foto, ce
le mandi pure.

SERGIO LUIGINI - Terni — L’annesso J & contenuto nell’Annuario FIA, che
costa 3000 lire. Lo richieda (aspetti ’edizione 73, perd) alla CSAI, via Solferino
32, Roma. L’indirizzo di Camillo Alquati & il seguente: via Dante 91, Cremona.
Le i nel i0 sono all’ordine del giorno, ma deve
tener presente che il calendario definitivo, quello con le validita delle gare ai
vari campionati e trofei, sara redatto in un secondo tempo cercando ovviamente
di mon far coincidere mello stesso giorno due gare valide per le stesse vetture.
Quanto al servizio che propone, vedremo.

PAOLO COMPAGNONI - Arezzo — Telefoni alla segreteria dell’autodromo di
S. Monica, a questo numero: 0541-615159. Le daranno tutte le informazioni che
desidera, soprattutto sugli orari della pista relativamente ai giorni in cui essa
& occupata da Case che svolgono le loro prove.

ANGELO GATTI - Crema (Cremona) — La ragione per cui lei non ha mai vi-
sto delle Alpine 1300 in gruppo 3 & semplice: infatti, la berlinetta francese non
& omologata in quella categoria, bensi solo in gruppo 4. In gruppo 3 & invece
omologata ’Alpine 1600. 4

ASPESI - Varese — Per ogni particolare, si rivolga alla segrete-

b3
“ria sportiva della Ford Italiana, viale dell’Arte 68, 00144 Roma.

RENZO DON - Maerne (Venezia) — L’indirizzo di Matteo Vasta & il seguente:
via Francesco Crispi 53, Trecastagni (Catania). Per quanto riguarda il prepara-
tore, pud rivolgersi a Ceccato, via Maraschin, Schio (Vicenza) oppure a Trivel-
lato, via Trissino 27-29, Vicenza oppure Crivellari, viale Stazione 24, Mestre (Ve-
nezia). L’Abarth ha messo in commercio dei particolari per U'Autobianchi A 112
e per la Fiat 127, ma non i i % i i-Abarth, che ha gia
molta « birra » in corpo. Per le ruote, ci sembra che 6 di larghezza sia pi
che sufficiente.

NANDO BERALDO - Milano — Per prenotare i biglietti per il Gran Premio di
Montecarlo, a patto che ne trovi ancora, cosa molto difficile, si rivolga all’Auto-
mobile Club di Monaco, boulevard Albert I., Principato di Monaco.

DIOSIDE GERIN - Grado (Gorizia) — La sua domanda é estremamente vaga,
ad ogni modo riteniamo sia il caso che lei si rivolga all’importatore delle vet-
ture Toyota, cioé alla Toyota Italiana, Fattori-Montani, piazza Pio IX 62, Roma.

NINO PALLANCA - Bordighera (Imperia) — Grazie per la pr vera-

blichiamo, vediamo la Mini Cooper 1300 di Paddy Hopkirk in azione.

rono con vetture pil import@nti.
Ragaiolo nmon ha perso ['autobus.

auTO
SeRt
NT

MARCO AZZINI - Milano — Diversamente che nella formula Italia, per cor-
rere in karting mon esiste un « limite di eta ». Pertanto, anche se lei non ha pii
i 12 anni di certi ragazzini, non si stia a preoccupare: anche perché 16 anni non
sono poi tanti, ne convenga...

GIUSEPPE NANNI - Milano — Questi alcuni indirizzi: Colotti, via Amendola
420, Modena; Mercatelli, via Pusiano 2, Monza; ZF, rappresentata dalla SAIM,
via L.B. Alberti 10, Milano. L’autobloccante della Fiat spider 1800 & costruito
direttamente dall’Abarth, corso Marche 38, Torino.

DONATO ROSSI - Trezzo d'Adda (Milano) — Non sappiamo dove lei possa
rivolgersi, ad ogni modo provi a scrivere alla Libreria dell’Automobile, via Mar-
sala, Galleria Caracciolo, Roma.

FRANCESCO SGARBI - Mirandola (Modena) — Se non le abbiamo dato la
risposta dettagliata che desiderava, & evi che non gli i per
farlo. Mica possiamo sapere tutto! E’ per questo che le avevamo consigliato di
scrivere alla Zagato, che, come Casa costruttrice della vettura, era la meglio
indicata per darle le informazioni che le servono. Se poi alla Zagato hanno altro
da fare, non & colpa nostra.

LETTERA FIRMATA - Castelnuovo Monti (Reggio Emilia) — Esiste il corso
di guida veloce di Henry Morrogh, che Uistruttore irlandese terra anche a Vara-
no. Gli scriva, presso Uautodromo di V C di Roma.
Altrimenti, vada con la sua vettura a Varano e si metta a girare, pregando un
amico di prendere i tempi. Se calano, vuole dire che lei & « migliorato ».

VINCENZO INSINGA - Gela (Caltanissetta) — Ecco qualche indirizzo: Gulf
italiana, Lungotevere Marzio 11, Roma; Motorcraft, c/o Ford Italiana, viale del-
I'Arte 68, Roma; Shell Italiana, piazea della Vittoria, Genova; Fina italiana, via
Rossini 6, Milano; Koni, c¢/o Weiss-Siam S.p.A., via dei Crollalanza 4, Milano;
Borg & Beck, c/o SMAMA, via Domodossola 19, Milano.

LIDIO FERIOLI - Tolentino (Macerata) — Questo lindirizzo della Euromec:
via Aosta 7, Chambave (Aosta). ¢

PAOLO GUIDARA - Palermo — Le consigliamo « Rallyes », di Roberto Bonetto,
editori Sperling & Kupfer, Milano. ,

GIUSEPPE PISTELLATO - Mirano (Venezia) — La modifica si puo fare, so-
stituendo i pezzi. Ma stia attento, se il suo motore & « stanco » forse si rendered-
be necessaria una revisione totale. I pezzi li pud ordinare ad una filiale Lancia,

‘mente cortese. Ad ogni modo, ci eravamo accorti del cattivo posizionamento del-
la foto, oltre che del colore delle vetture.

ALBERTO MONDINELLI - Milano — Eccole un po’ di misure;, Tecno, passo
2105, carreggiata anteriore 1370, posteriore 1350; Lotus 2450, 1470, 1500; BWA,
2315, 1350, 1390. Il tubo & del tipo « mannesman » senza saldatura; per unirli,
o la brasatura (saldatura com ottone) o la saldatura elettrica con puntatrici a
filo continuo ed atmosfera gassosa, senza scorie.

GABRIELE ROSSI - Hagendorf (Svizzera) — Scriva presso la STP Corpora-
tion, 125 Oakton des Plaines, Ilinois, USA.

SP cosa le serve ed il tipo del suo motore.

MASSIMO ANTONELLI - Napoli — In effetti siamo incorsi in una imprecisio-
ne; infatti, il reclamo non & stato materialmente presentato. Resta peraltro stra-
no che il commissario sportivo addetto, sentite le intenzioni dei suoi due avver-
sari, i ha « sconsigliati » di andare avanti, con strane argomentazioni.

GIOVANNI GIORDANO - Tramonti (Salerno) — Senta, sinceramente non ve-
diamo che differenza fa essere trovati con il motore irregolare o sottrarsi alla
verifica abbandonando il parco chiuso. Se lei mon aveva problemi avrebbe do-
vuto sottoporsi alla verifica. Quanto alle cifre, lei dice delle assurdita: 30.000 lire
sono piit che sufficienti come rimborso di una werifica della cilindrata.
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Caro_Autosprint, siamo due tuoi soci, abbiamo entrambi 19 anni e con una

Vgrande passione per l‘autqmdbilismq Ci terremmo enormemente ad andare a

vedere il Rally di Montecarlo al Turini, ma non disponendo di mezzi propri,

chiediamo che ‘qualcuno ci offra un passaggio fin lassu. Abitiamo a meno di

100 chilometri da quel famoso colle, e ci seccherebbe molto perdere un simile

avvenimento. Abitiamo a Saluzzo, quindi saremmo proprio sulla strada, e ci

impegneremmo ovviamente a partecipare alle spese di viaggio. Promettiamo anche

di non rapinare per strada chi ci offrird questo passaggio. Sotto con le offerte...

Rivolgersi a

Francesco Littera, via Cuneo 2-C, Saluzzo, telefono 0175-43909

Quest’altra stagione correra in una
formula superiore, e le sue chances
per il « bronzo» restano intatte.

E poi, finiamola con queste rima-
sticate accuse di « parzialitd croni-

che hanno votato si sono dimentica-
ti, o forse non erano presenti alla
500 Km di Imola per vedere cosa
valessero veramente Merzario e de
Adamich.

stica ». Non & vero che ci
meno di alcuni e piu di altri, &
vero invece che ci riserviamo (que-
sto ce lo permettete?) di fare noi
certe scelte e certe valutazioni, pro-
prio in base all’interesse ed al va-
lore di certe corse o di certi piloti.

Caro -Autosprint, non woglio recri-
minare né accusare qualcuno, ma non
mi sembra iche quest’anno 1'elezione
del Casco d’Oro sia stata lo specchio
di quella che & stata la stagione
italiana 1972.

Voglio dire questo: non penso che
un Rally di Montecarlo ed una Targa
Florio siano sufficenti per assegnare
a Munari il Casco d’Oro. Allora non
era pilt degno Merzario, il vero pro-
tagonista della stagione ’72, l’autenti-
ca rivelazione, due vittorie nel mon-
diale Marche, (a Spa e la Targa, con
Munari), quattro gare di sport 2000,
la 500 Km di Imola, la 9 ore di
Kyalami per non citare il 6. posto
al Gran Premio di Gran Bretagna.

E per tutto questo neppure un ri-
conoscimento, dopo la stupida wicen-
da del campionato assoluto? Anche
de Adamich & stato dimenticato da
tutti, eppure la sua stagione non &
stata priva i ottime cose. Forse, ti-
rando in ballo i due esempi, i soci

suona le trombe della

Ferdi Pierotti - (Pisa)

Altra lettera di contestazione al
Casco d’Oro. A questa perd, mon met-
teremo molto tempo a rispondere. In-
fatti, fra le tante dimenticanze di cui
ci accusa (assieme ai soci del Club),
il signor Pierotti me ha fatta una
grossa lui: e cioé che sia de Adamich
(1967) sia Merzario (1969) hanno gia
avuto il Casco d’'Oro. Ed i nostri
premi mon sono riassegnabili ad un
medesimo pilota, né i caschi né le
medaglie.

L'’ALBO D'ORO

Diciannove
anni di SAFARI

Caro Autosprint, sono un tuo let-
tore di 19 anni e desidererei che, nel-
la rubrica della posta, mi pubblicassi
i nomi dei vincitori e delle vetture
vincitrici delle precedenti edizioni del-
1'East African Safari e le affermazioni
della Lancia in questo appassionante
Rally.

Dario Bonante - Lucera (Foggia)

La Lancia non si & mai affermata
al Safari, pur ottenendo buoni piaz-
zamenti come lottavo posto di Kall-
strom lo scorso anno. Il 1972 & stato
il primo anno in cui non ha vinto un
equipaggio africano. Questo l'albo d’
oro di questa affascinante avventura:
1953: Diz-Larsen (Volkswagen 1200)
- 1954: Marwaha-Preston (Volkswa-

gen 1200) - 1955: Marwaha-Preston .

(Ford Zephyr) - 1956: Cecil-Vickers
(DKW) - 1957 : Burton-Hoffmann
(Volkswagen 1200) - 1959: Fritschy-
Ellis (Mercedes) - 1960: Fritschy-Ellis
(Mercedes) - 1961: Manussis-Coleridge
(Mercedes) - 1962: Fjastad-Schneider
(Volkswagen 1200) - 1963: Nowicki-
Cliff (Peugeot 404) - 1964: Hughes-
Young (Cortina Ford GT) - 1965:
Singh-Singh (Volvo 544) - 1966: Shan-
kland-Rothwell (Peugeot 404) - 1967:
Shankland-Rothwell (Peugeot 404) -
1968: Nowichi-Cliff (Peugeot 404) -
1969: Hillyar-Aird (Ford 20 M) - 1970:
Herrmann-Schuller (Datsun ~1600) -
1971: Herrmann-Schuller (Datsun
1800) - 1972: Mikkola-Palm (Ford E-
scort RS).

MARCELLO CARMINA - Palermo — Riteniamo che lei possa iscriversi sen-
z'qltrp,_ facendo poi decorrere Uiscrizione dal momento in cui avrd la licenza.
Lindirizzo dell’ ANCAI & presso U'Autodromo nazionale di Monza, 20025 Monza

(Milano).

SERGIO FACCIN - Schio (Vicenza) — Le modifiche concesse in gruppo 1
sono relativamente poche. Potrete richiedere lannuario J alla CSAI, via Solfe-
rino 32, Roma, dato che sarebbe troppo lungo elencarle. Senza licenza mel '73
si potra fare solo il cronometrista in gare di regolarita. Gik che siete a Schio,
provate a fare un salto da Ceccato, pu¢ darsi che vi dia qualche buon consiglio.

RENATO LOMBARDO - Caltanissetta — Che la sua vettura non sia molto
campetztzpa me conveniamo con lei, ad ogni modo l'ostacolo principale, cioe la
omologazione, & superato dato che essa & in effetti omologata in gruppo 1.
Pertanto, pud anche provare a correre cosi. Le ricordiamo che sara mecessario
dotarla.\di roll-bar, estintore, interruttori generali dell’impianto elettrico ecc.
Consulti, in proposito, Vannuario CSAI a pag. 123 e seguenti.

FRNNOO TRISCIUZZI - Sori (Genova) — L’unica maniera per verificare le
sue capacita & iniziare a fare delle corse, cominciando da qualche Sprint o al
massimo da un Rally Nazionale. Le potra sembrare una risposta banale, ma &
in rea.lt&”cl_'unico 7_no¢‘ioA Naturalmente, ci vuole la macchina ed wuna certa

ia per l'equi;
le trasferte, eccetera. Se uno ha

la prepamzione, gli accessori,

non & indispensabile per ben pilotare.

di e un ma

GIORGIO GUIDETTI - Soresina (Cremona) — Caro amico, lei ¢i da una buona
notizia, in questo periodo di ritardi postali cronici! Per quanto riguarda Uin-
dirizzo, anche noi abbiamo quello che ci segnala. Per Dave Charlton siamo un
po’ in difficolta. Pud provare ad indirizzare presso il South African Motor
Racing Club, PO Box 4961, Johannesburg, Transvaal, Sud Africa.

PAOLO ROSSI - Polesella (Rovigo) — Si rivolga _ana Federazione Italiana

Cronometristi, viale Tiziano 70, 00196 Roma,

Vesistenza di corsi abilitanti presso la sezione di Rovigo.

GIANCARLO MARRAFFINO - Napoli — Ci sembra di capire che l’associazione
di cui parlt_z e l‘eqmvwlente della nostra ANCAI, la quale ha sede presso lauto-
dromo nazionale di Monza. Eventualmente, pud provare a cercare quanto le
interessa presso la scuderia Vesuvio, via Orazio 10, Napoli.

CLAUDIO CALL’ - Caltanissetta — L’annuario le dovrebbe essere inviato assie-
me alla licenza, poiché all’atto del versamento paga anche quello. Non sappiamo
pero quando sara pronto quello del prossimo anno. Nessuna variazione di rilievo
nell’ottenimento della licenza, a parte ritocchi alle categorie di vetture con le
quali si pud gareggiare. La Fiat 126 correra mella classe 600. Non ci risulta
che in gruppo 1 eststa‘questa classe, vedremo se gli organizzatori la istituiranno.
sz Targa Florio verra effettuata ancora per quest’anno sul solito percorso il
giorno ;3 maggio. Per le informazioni « argentine» scriva al confratello
« Parabrisas Corsa »,editorial Abril, av. L.N. Alem 896, Buenos Aires, Argentina.

MARCO CRISTOFORI - Sant’Omero (Teramo) — Questo Uindirizzo richiesto:
Autozodiaco, via Nazionale 69/a, 40065 Pianoro (Bologna).

'ANTONIO BENCIOLINI - Verona — In questo stesso numero, c'é un servizio
sulla nuova Abarth-Osella in cui compare anche una foto dell’abitacolo. Per

il suo modello, si pud ispirare a quello.

Caro Direttore, scusa il ritardo nello
scriverti, ma non ho potuto farlo tem-
pestivamente. Ho letto « AUTOSPRINT »
del 4-11 dicembre. Sono stato anch’io
scandalizzato dalla classifica che il
« computer » ha dato a Nuvolari. Proba-
bilmente molto é ‘dipeso dal punteggio
insultante che I'amico Dennis Jenkinson
ha affidato al nostro immortale campione.

L’errore di base é stato forse di richie-
dere dei giudizi a chi non aveva potuto
conoscere da vicino né vedere in azione
certi piloti al meglio della loro forma.
Jenkinson, che io ritengo uno dei piu va-
lorosi giornalisti, & troppo giovane per
poter giudicare Nuvolari e i suoi contem-
poranei, e cosi altri della « giuria ».

Comunque a me fa piacere che il mio
giudizio su Nuvolari sia stato pressoché
identico a quelli di Enzo Ferrari e di Pie-
ro Taruffi che Nuvolari conoscevano as-
sai bene! Probabilmente Jenkinson ha
giudicato « per sentito dire » oppure con
un metro da « contestatore ».

Ho anche rilevato un errore: a pag. 26
si dice che Nuvolari ha corso a Monza
11 volte e ha vinto una sola volta. Chi
allora ha vinto i Grands Prix d’ltalia del
1931 e del 19322... i

Giovanni Lurani - Milano

Caro Autosprint, anche se non sono
un personaggio famoso, sapendo il vostro
interesse per le opinioni dei lettori, mi
permetto di dare "un giudizio sull’idea
del gran premio al Computer.

Quando avete pubblicato la notizia di
questo esperimento, devo dire che mi
sono incuriosita parecchio, leggendo i no-
mi dei piloti scelti ho pensato che ne
mancavano davvero molti importanti, ma

La sfida

impossibile

e logico che non si potevano mettere
tutti.

Poi ho atteso con ansia il primo risul-
tato, che per la verita mi ha lasciata
perplessa, anche perché non mi sono po-
tuta spiegare il perché piloti come Rindt
e Caracciola siano finiti in fondo, per
non parlare poi di Nuvolari. Cosi ho ca-
pito quanto fosse assurda questa clas-
sifica fatta da una macchina, seppure for-
nita di molti dati.

Penso proprio che sia impossibile fare
il « campionissimo » di tutti i tempi, in-
nanzi tutto gia e difficile capire in base
a cosa un pilota & definito un « campio-
ne ». Al campionato del mondo? A quan-
te corse ha vinto? Alle macchine di cui
disponeva? No, non ci si deve fermare qui,
si deve considerare I'aspetto umano dei
piloti e tanti altri fattori importanti.

Leggendo la lettera del signor Neu-
bauer mi sono detta: « Finalmente, qual-
cuno che ha capito I'assurdita di questa
competizione ». Invece, anche questo si-
gnore che sancisce che non si pud fare
un « campionissimo », mi viene a dire
che il migliore & Caracciola...

Tutto questo per far capire quanto ab-
bia pesato la singola ammirazione per un
pilota nel dare un giudizio su tutti nella
pagella. Ad esempio, io ammiro moltis-
simo Jochen Rindt, ma di questo pilota
bisogna dire che non ha potuto esprime-
re tutto se stesso, poiché la sua carriera
& stata troncata quando era all’apice.

Tutti i piloti sono degli uomini ecce-
zionali, e sono tutti bravi, percio non esi-
ste un « super-campione », ognuno lo é
nel suo stile e nella sua epoca. Del resto,
come si puo paragonare uno Stewart ad
un Nuvolari? Appartengono a due periodi
troppo diversi.

Loretta Manaresi - Bologna

L'osservazione di fondo della
nostra gentile interlocutrice &
giusta, nessuno lo nega, ma &
proprio per dare una risposta
ad un interrogativo che continua-
mente gli appassionati di auto-
mobilismo si sono posti e si
pongono che abbiamo pensato
di «disumanizzare» il problema,
cosi arduo nelle sue implicazio-
ni di simpatia, di conoscenza
diretta, di tifo nazionalistico, af-
fidando questo impossibile giu-
dizio ad una macchina, prevista
proprio per lo scopo di dare ri-
sposte « fredde ».

Non vogliamo a tutti i costi di-
fendere I'obbiettivita (se cosi si
pud dire) del nostro computer,
ma il fatto stesso che la sua
classifica abbia suscitato un co-
si vasto movimento di opinioni
e critiche dimostra invariabil-
mente una cosa: che ognuno ha
la sua opinione e non & dispo-
sto a cambiarla. Per alcuni il
pit degno era Nuvolari, per Neu-

bauer era Caracciola, per la si-
gnorina Manaresi era Rindt. Se
avessimo semplicemente « mes-
so ai voti» questo ipotizzato
« supercampione » non crediamo
che i risultati sarebbero stati
molto obbiettivi, perché I'errore
si sarebbe spostato sulla scelta
dei componenti la giuria.
Secondo il conte Lurani, in-
fatti, I'errore sarebbe stato quel-
lo di richiedere giudizi a chi non
aveva potuto conoscere diretta-

I'additivo delle vittorie

mente i piloti da giudicare, e fa
I'esempio di Jenkinson.
Richiedendo dei pareri, ed in-
tegrandoli con dati obbiettivi
quali i risultati in corsa, ritenia-
mo di aver minimizzato quelli
che erano i dubbi sulla parzia-
lita dei giurati, una parzialita
prevista, e di avere ottenuto
quanto andavamo cercando: una
competizione impossibile resa
possibile da un parametro in gra-
do di superare le epoche, il pro-
gresso tecnico, i cambiamenti di
formula, il modo stesso di con-
cepire le corse in automobile.
Per quanto riguarda, infine, I'
osservazione del conte Lurani
riguardo le vittorie di Nuvolari,
dobbiamo dire che non sono sta-
te conteggiate le vittorie a: Mon-
za del '31 e del '32 perché in en-
trambe le occasioni il campione
mantovano divise la sua Alfa
con Giuseppe Campari, ed ab-
biamo cercato di tenere conto
solo delle vittorie « singole ».

gz 4]
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® ABARTH 695 preparazione Garavello
- perfetta, 2 motori, 2 cambi, ruote
Dunlop asciutto-bagnato-slicks. Telefo-
nare 0434/22.661.

® ABARTH 1000 Radiale, Gr. 2 - pre-
parazione Poggi - aggiornata '72 - per-
fetta - pochissime corse. Telefonare:
PASINI - Reggio Emilia - Tel. 0522/
35.939.

® ABARTH OT 1300 aggiornata 1972, ve-
ra occasione. Autofficina Nannini Paolo
- Ponte Buggianese (Pt) Tel. 65.144.

©® ABARTH 1000 Bialbero ultimo- tipo,
perfetto con ricambi. MANOU AUTO
SPORT Passage du Commerce, Le
Mans - Francia.

©® ABARTH 850 vendesi, pendolare, ag-
giornatissima, immatricolata 1971. Tele-
fonare Officina « Cavallo » - Torino
Tel. 011/25.73.20.

ALFA ROMEO

BMW

BMW 2800 '71 - amaranto - catacolor
- tetto apribile - km 47.000 splendida.
Ditta Nino Martelli, Piazza Trento Trie-
ste 2 - 40137 Bologna. Tel. 34.26.00.

BMW 2002 TI km 13.000 - HP 190 -
Preparazione e assetto Romeo Ferraris.
Parafanghi allargati, cerchi Campagno-
lo, gomme racing, autobloccante, stru-
mentazione supplementaria. Vettura ela-
borata uso stradale. Perfetta, mai urta-
ta. Telefonare: PEGORARO - Tel. 02/
94.30.47 dalle 18,30 alle 20,30.

® BMW 1600 Ricciardo Ricci vende
BMW 1600 originale, vincitrice Campio-
nato assoluto Turismo. Eventualmente
solo motore. Telefonare: SCUDERIA
NETTUNO - BOLOGNA 051/27.99.22.

CHEVRON

2Vl s Ll
CHEVRON B.21  vendesi, motore Co-
sworth Armaroli 2000 tipo '73, hp 254,
coppia 6.000 giri, nuovo, una sola ga-
ra, ultima gara campionato “Montagna,
1.0 assoluto. Prezzo di mercato even-
tuale rateazione. FRANCO LOCCI
Macomer - Tel. 20.16 o 61.37.

FIAT

® FIAT 128 COUPE' 1100
Lorenzoni, gruppo 1, pronta corse, pre-
parazione Giuliani - ottimi piazzamenti
- usata solo per gareggiare. Telefonare
0746/40.111 (ore 21,30 - 22,30).

Aprile 1972

FIAT 2300 1965 - berlina - metallizza-
to, gommata, overdrive, radio, stereo,
antenna elettrica, inurtata, panno, per-
fetta, vera occasione. Telefonare ore
ufficia 030/82.300.

® FIAT 128 gruppo 2, preparazione Ro-
meo Ferraris ex-Vimercati, aggiornata,
plurivittoriosa, cerchi Campagnolo. Te-
lefonare 035/25.22.92.

® ALFA ROMEO GTAm Gr. 2 ex-He-
zemans, motore nuovo - completa rap-
porti - ricambi vari, 9 cerchi con slicks
nuovi, 4 cerchi con gomme acqua. Te-
lefonare: PASINI - Reggio Emilia - Tel.
0522-35.939.

® GTV 1600 gruppo 2 molto competiti-
va, motore nuovo pistoni Borgo, ravvi-
cinato, assetto
Autodelta, ruote 13''. Mai urtata, dispo-
sto prova. MAURIZIO POSSUMATO -
Roma - Tel. 77.66.37.

ALFA GT 1600 frontale Junior, 1964,
bellissima, motore 20.000 km gomme
80%, cinture, antenna. Telefonare: 051/
39.78.19 - L. 370.000.

AUTOBIANCHI

® AUTOBIANCHI A-112 1970, prepara-
zione rally gr. 2 - accessoriata piu 4
cerchi in lega. Telefonare Milano 02/
69.10.68 (casa) oppure 02/60.39.85 (uf-
ficio).

® 124 SPIDER 1600 1971

- preparazione
Ceccato - pronta rally - pochissime ga-
re disputate, perfetta. Telefonare ore
pasti 02/86.51.74.

® FIAT 850 Coupé Gr. 1 preparato Au-
disio Benvenuto, assetto Koni, roll-bar,
perfetta, detiene record Castell’Arquato
Vernasca e Pista Misano per la sua
classe. In garanzia vendo anche sepa-
ratamente motore adatto alla special
850. BRUNO GHIGLIA - Via S. Romolo
29/22 16157 PALMARO/Ge - Tel. 010/
45.72.48 ore mattina.

FIAT 128 due porte, preparazione stra-
dale, super accessoriata, radio, gomme
nuove, cerchi BWA, assetto; qualsiasi
prova. Telefonare: TORINO 011/87.66.76.

GIANNINI

® 500 GIANNINI MONTECARLO Causa
cambio categoria vendo. Aggiornata,
pronta corse, motore nuovo, con o sen-
za carrello. Concessionaria FIAT BO-
NINSEGNI Sansepolcro (Ar) Tel. 76.108.
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® GIANNINI 650 gruppo 2, completo
di racing slicks e cambio Colotti con
tutti i rapporti ed autobloccante, per-

® SIMCA RALLY gr. 1, 6 mesi, due so-
le gare, accessoriata pili 4 gomme neve.
MILANO - Tel.

sonale. Rivolgersi a_GIANCARLO SE-  Telefonare: 02/72.56.26;
GALINI Parma - Tel. 42917 - Lire 02/73.83.498. L. 1.000.000.
2.800.000. i
VOLKSWAGEN
INNOCENTI
@ COOPER 1300 Gr. 2, iniezione. Te- CABRIOLET VOLKSWAGEN '66, verde,
stata alluminio, rapporti, gomme, ri-  capotte nera, petfetta. Ditta NINO MAR-

cambi. UNIVERSITY MOTORS Tel. 010/
48.45.

TELLl - P.zza Trento Trieste, 2 - 40137
BOLOGNA - Tel. 34.26.00.

COOPER MK 3 Settembre '70 - Grigio
- tetto nero - km 36.000. Perfetto. Ditta
NINO MARTELLI - P.zza Trento Trieste
2 - 40137 Bologna. Tel. 34.26.00.

LANCIA

ALTRE MARCHE

SAAB V 96 RALLY 850 cc. 2 tempi, 3
cilindri, rossa, velocissima - RICCARDI
- BRESCIA - Tel. 030/42.857 ore pasti.

® HF 1600 Gr. 4 - Serie 2001, legge-
rissima, motore assetto nuovi, 3 cam-
bi, 3 coppie coniche autobloccante, ser-
batoio 90 litri, 7 ruote complete, ac-

cessori per velocitd® o rallye - Garage
Milano - Via 'Massaggio - FIRENZE -
Tel. 53,957,

MERCEDES

MERCEDES 250 INIEZIONE ferma da due
anni per tamponamento, motore appa-
rato inl\gzione appena rifatto, carrozzeria
.esclusa parte posteriore tamponata, in
stato perfetto. Rag. NAVA - Tel. 0342/
61.076 - L. 650.000 trattabili se contanti.

OPEL

® 2 OPEL KADETT 1900 COUPE' Rally
gr. 1 complete di attrezzature. Ogni
macchina ha fatto n. 6 gare. Rivolgersi:
SALVATORE BRAI - Via Cavalcavia, 309
47023 Cesena (Fo) Tel. 0547/24.784 ora-
rio ufficio, ore pasti tel. 21.973.

PORSCHE

PORSCHE 911 S 2,4 produzione '73, cou-
pé-argento-catacolor, vetri elettrici-NUO-
VO - Pronta consegna.

PORSCHE 914/2,0 4 cilindri, nuovo mo-
dello '73, Confort, Sport, Azzurro int.
nero - NUOVO - pronta consegna. Ditta
NINO MARTELLI - P.zza Trento Trieste,
2 - 40137 BOLOGNA - Tel. 34.26.00.

PORSCHE 911§
Lazzari, gomme
BRESCIA - Tel.

spoiler Koni, assetto
nuove. RICCARDI
030/42.857 ore pasti.

PORSCHE 911§ '71, km. 15500 azzurro
metallizzato autobloccante, vetri atermi-
ci, alzacristalli elettrico, tetto apribile
elettrico, assetto. Telefonare al 0383/
384126 ore 20,30. L. 5.000.000 trattabili.

RENAULT

® GORDINI R8 maggio
assetto gr. 1, protezioni, 6 Koni, 14
cerchi, gomme neve, strada, chiodate.
Telefonare  0444/45.181  (pomeriggio),
24.648 (pasti).

'70, motore

SIMCA

® SIMCA RALLY fine
Audisio Benvenuto, gr. 2, 87 HP. Cam-
bio ravvicinato, protezioni - Tel. 010/
50.31.43.

'70, preparato

DUNE BUGGY MOMO da immatrico-
lare accessoriato - SPORT GARAGE

BRABHAM BT 35 F 3 Alessandro Pe-
senti Rossi vende la piu bella Brabham
BT 35 F. 3 - Eventuali accessori - Te-
lefonare: 035/22.22.65.

(KART

B

KART TECNO PARILLA 100 3 cat., co-
me nuovo competitivo. Telefonare: MI-
LANO - 90.16.856.

(Yeli®

KAWASAKI 500
freno speciale.

'72, bleu, electronic,

DUCATI 350 '70, perfetta. Ditta NINO
MARTELLI - P.zza Trento Trieste, 2 -

S| VENDE O Sl CAVBIA

(AUTO —)

FIAT

® FIAT 128 S COUPE' 1150 gr. 1, mag-
gio '72, motore-assetto preparati set-
tembre, ASSOLUTAMENTE regolari, ac
cessoriatissimo, pronto corse, 2 Avon
nuove, anche solo motore, esamino per-
muta stessa auto strettarmente di serie.
STEFANO FORTINI - ROMA - Tel.
84.58.159 ore pasti.

® 500 gr. 2 preparazione Gentili inur-
tata, eventualmente solo scocca o nu-
merosi accessori. Tel. 06/49.57.894.

TRIUMPH
TRIUMPH TR3 nera 1961, perfetta o
permuto con Berlina. Telefonare ore

pasti: 0323/43.367. L. 900.000.

AOSTA - Tel. 0165/43.278 - L. 1.300.000. ~ BOLOGNA - Tel. 34.26.00.
Occasioni auto corsa; occasioni auto speciali, difficili e
maxi moto: volete comprare? 2.000 lire + spese p li
e saprete dove trovare.

Volete vendere? Inserimento gratuito nello schedario
telefonando a
tel. 498.20.20 - Via Tasso 7 - Milano

via Emilia Est 1127

ESCORT MEXICO

BELLE| €Z MODENA

telefono 36 62 71 - 36 43 18

concessionario AVO

R.S. e CAPRI R.S.

Offerte speciali:

Roll bars ® Assi a cammes e modifi-
che ® Alleggerimenti ® Equilibrature
® Collettori aspir. ® Cassette trasf.
® Pistoni ® Trasmissioni dentate @
Estintori.

GITAN

S. BENEDETTO DEL TRONTO

(MONOPOSTO €= o =)

® LOTUS (prototipo)
pronto corse '73. L.

‘motore Alfa 1600
1.950.000.

F. 850 DE SANCTIS
motori. L. 1.000.000. Prezzi trattabili se
contanti, accettansi permute. Officina
CIFARIELLO - 06016 S. GIUSTINO UM-
BRO (Pg).

plurivittoriosa, 2

—e)

ALFA ROMEO

ALFA ROMEO GT Z2 GTAm, originale
Autodelta, Osca Barchetta Le Mans.
MANOU AUTO SPORT, Passage du Com-
merce, Le Mans - FRANCIA.

RENAULT

RENAULT ALPINE 1600 compro se vera
occasione, anche gr. 3. Telefonare: ore
pasti: 045/47.173.

GTAM aggiornato, cambio Colotti, mol-
to ‘competitivo, motore nuovo, da roda-
re. MONZEGLIO & C.
TORINO - Tel.

- Via Cabato, 32
59::6.66. prefisso 041.

(MONOPOSTO &4 @)

F3 BRABHAM BT 28 motore Wainer, a-
gosto '72, completo gomme slick, rap-
porti.

F3 TECNO  motore Novamotor 1000
perfetto. Vendonsi cessata attivitd. Ri-
volgersi presso: EMILIO SABBADINI -
Via C. Alberto, 39 - MONZA - Tel. 039/
87.846.

BRABHAM F 3 BT35 Manfred Mohr
vende Brabham F 3 BT35 - MILANO -
65.08.72.

FORMULA MONZA MELESI] - MILANO -
Tel. 99.01.317.

(ABCESSaRE )

CARE )

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviati speciali:
ENRICO BENZING
FRANCO LINI
Servizio Interno:
MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-

NETOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Gio' LU-
NI - Gabriela NORIS - Tim
SCHENKEN

Altri- coltaboratori in Italia:
Gianluca- Bacchi M. (Parma)
Domenico Bruschi (S. Marino) -
Lino Ceccarelli (Roma) - Gian-
carlo Cevenini (Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) - Giulio Mangano
(Palermo) - Mario Morselli (Mo-
dena) - Giorgio Rossotto (To-
rino) - Attilio Trivellato (Pa-
dova) - Sergio Troise (Napoli) -
Manuel Vigliani (Brescia)

Collaboratori all'estero:

Augusto C. Bonzi (Buenos Ai-
res) - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de
Janeiro) Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas b. Floyd
(Australia) Gilberto  Gatto
(Canada) - David Hodges (Lon-
dra) - Jeff Hutchinson (Lon-
dra) - Jacques R. Jaubert (Mar-

siglia) - Hanns H. R. Loffler
(Monaco Baviera) - Lino Manoc-
chia (New York) Sergio'Mar-

chetti (Stoccolma) - André Ro-
yez - Philippe Toussaint (Bru-
xelles).

AUTOSPRINT pubblica anche
servizi particolari di:

Bruno Boglioni - Puccio Coro-
na - Cesare de Agostini - Toni

Fasolato - Nuccio Marino -

Carlo Micci - Doug Nye -

liano Orzali - Gerlad Schmitt.
®

corrispondenze dall'ltalia di:

Vincenzo Bajardi Eraldo Bi-
staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Salvatore Ciu-
sa - Onofrio Colabella - Gaetano
Cravedi - Franco D’lgnazio -
Dionigio Dionigi - Mauro Ferra-
mosca - Vito Lattanzio - Dome-
nico Morace - Gigi Mosca -
Claudio Porrozzi Guido Ran-
cati - Marcello Rigo - Riccardo
Roccato Francesco Santuc-

cione.
®

| servizi fotografici sono di:
A i Press - A .

AUTOSPRINT  n. 2643 anno 1970 o

ACCENSIONE ELETTRONICA tedesca
«GP X 115» come nuova, in garanzia.
Per informazioni telefonare ore pasti:
0586/30.622. L. 30.000 trattabili.

CASSETTA TRASFORMAZ!ONE 650: Can-
ne e pistoni; albero a cammes acciaio,
supporto acciaio albero motore; molle
valvole; valvole maggiorate; coppa olio
maggiorata L. 70.000.

VERSIONE ECONOMICA Canne e pi-
stoni, albero a cammes, supporto ac-
ciaio L. 40.000. Motori 650 stradali 40
CV, lubrificazione olio modificata. Te-
lefonare: Officina  DONATO SANTAR-
SIERI - Via Elvo, 9 - TORINO - Tel.
014/27.19.90.

eventual annata completa 1970 in
buone condizioni a prezzo convenien-
tissimo. Scrivere: GIANCARLO CONTI -
Via Sigismondo, 7 - 47037 RIMINI.

PILOTA  cercasi, cui affidare vetture
Turismo gruppo 2 500, 590, 650. Rivol-
gersi a GIANCARLO SEGALINI prepa-
razioni, via Fratelli Cervi, 14 - PARMA -
Tel. 42.917.

SOCIO pilota aspirante venticinquenne
laureando agraria passione competenza
doti notevoli, sicuro, immediati risul-
tati, privo qualsiasi mezzo, cerca Socio
disposto finanziarlo. Scrivere Direzione
AUTOSPRINT - specificando annuncio.
Via dell'Industria, 6 - 40068 S. LAZ-
ZARO DI SAVENA ((Bo).

® = vetture sportive.

Cevenini - Coppini - D.P.P.I. -

Falletti - Ferrari Nasalvi - Giu-
fiani - Hruby - Lini - Adriano
Manocchia - Mulone - Noris -
Olympia Reinhard Sainz
Serra - Giorgi.

[ ]
Disegni tecnici (e no) di:
Russel Brockbank - Werner
Biihrer Maximilian Capa -
Cork - Enrico Fumia - Giuliano

Orzali - Michael Turner.
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