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Le corse in calendario dall’8-12-72 al 28-2-73 in Italia E all'estero
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Esiste un peso minimo per piloti.
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| DATA CORSA AC. LOCALITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTBE
PRIMATI
8-10 Safari Nuova Caledonia o090 Rally
| 9-10 Rally Costa del Sol Spagna eoe Rally Jimenez (Abarth)
Camp. Int. -
rallies piloti
10 Corsa a Interlagos Brasile Circuito d'Interlagos LR X Velocita in circuito
, Temporada Sport
. | R Oy
Trofeo Kléber Ford Italiana Circuito di Vallelunga L X X ]
10
| Ford Mexico km. 2,4 F. F., Rallycross
| Rall -fl1 Rally oo Rally Kinnunen (Porsche)
-; 13-17 & Eiopis e il 2} Anio T
1‘, 3 Ore di Natal e0e Velocita Redman (Chevron) media 3-‘ Roode Hivarmula L L Rally Andruet (Alpine)
61 Plnggiggriizhurg Springbok in eireuito 147,952 FRANGIA : 5 :
— : —— — —— 3-4. “ee Velocita
17 Pista Bottagna Autocross |
E:pg;!}:'t;tmprint lad[;?ﬂ G.P. in circuito
24 Ore eee Velocita (6 ore) Andretti-lckx (F
Corsa a ene Velocita i X (Ferrari)
2‘ di Daytona Camp, mond, in eircuito media 200,710. Giro pia ve-
Interlagos Temporada sport in circuito STATI UNITI iavcha loce: Wisell (Lola) ma;;
BRASILE gr. 5, 7
3 Corsa a ee® Velocita fl?:g:gﬁ 1Hulgc?;g;1]5iﬂeﬂ, il
Interlagos Temporada sport in circuito 4 & 'TY Velocita -!:H::H“_LL dal 58'14''9 med|,
1 BRASILE gr. 5, 7 iﬂé?rr;,nfrfdi“ Tasmania in circuito 1 ﬂ.ﬁig.[t';iru]piil vtln;:er:mhﬂi:-
tich [(STP) 1'08", media 170
. ) e 360
i GENNAIO :Iaulal Niates eee ;tfﬂlﬂﬂlgﬁ Fﬂ!ﬂt':I[Mnrtlni] 2'11"'7, nuovo
n salita recor
FRANCIA
| 5 Gara di [ X X | Velocita Gardner (Lola) 57'16''5, me- 1'] Autosciatoria o Autosciatoria Di Capua-Gambardelli (Ful-
Pukekohe Tasmania in eircuito dia 179. Giro pil veloce: Roccaraso via)
NUOVA ZELANDA : Gardner E"gr' ;.nldln 1ag.mi AC_Bari
Record: Matich S677 (1970 10-92 Ra'ly oo Rally Pinto-Macaluso (Fiat 124)
I E_ Ronde (XY Rally Costa Brava Camp. int. .
| Invernale SPAGNA ___railies piloti
] FRANCIA 11 GP. del T [ Velocita 3
‘. 43 Corsa d ses Velocita McRae (Leds) 48343, me- RHASIT . L OlfCiNeg
! evin asmania n circuito ia 147,120. Nuovo record: :
| NUOVA ZELANDA _ McRae 43"'9, media 155,27. E e eee Velocita Matich (Matich) 1.4'5"'4, me-
!; 1 Gnlra ];:l; oo ;.I’eluinltii AI:TE‘#H:ALI A"'“‘ Tasmania in circuito glld‘lﬂ.iﬂl_:i ]Huuvu record:
veloc n circuito ardner a) 1'24"".
] ARGENTINA 1c1 L X Velocita
ircuito di rt
| 18-27 Relly @i Y Rally Munari-Mannucci (Fulvia) MOZAMBICO s
Montecarlo Camp. int, Rall
‘ MONACO rallies marche 15-18 ;ﬁE s?maa r::m: int e MiRmevistte (S
| SVEZIA s ma
!n Lady Wigram ees Velocita McRae (Leda) 53'11''6, me- rallies marche :
| HUt}ErAD ;ELAHDA Tasmania in circuito dia 181,700. Nuovo record: 15 g&;ru: ;::: ?,.hr"ai
. McRae 1'06''6, media 185 CK cars n clrcuito
| e 252 STATI UNITI
Riverside (TR Velocita B Coppa ® Autosciatori
2T1.|.5|“ﬂum.” S Isidites o :t:!tgﬁ (Plymouth) media 167 :Z.:ad o utosciatoria Pittoni (Porsche))
adova
28 dﬁ':& P. eee Velocita Stewart {Tyrrell) 1.57'58''83, 18 ﬁ:‘r"';"““" :" ; Velocita McRae (Leda) 54'59''4, media
AHGEHT;ﬂTﬂm Camp. ‘'mond. In circuito media 161,463 nuovo record AUSTRACIA asmania in circuito TH.H_E.”Hunwn record: Mec
, media i oee Velocita Foyt (Mercury) 3.05''46, me-
T:'r:t.u “:. Tasmania in circuito Ima:lil Pi'i? .EE#.f(‘glrn piu ve- Trof 3
oce: ette 1'05"', media oteo Autosciatoria
NUOVA ZELANDA 15:i H:;nrd: Allen (McLa- 52'35 VAR
ren) media 168 (1970) errara
Rallycross a Croft L N ] Rallycross Corsa di LL X Veloc
ita Hobbs (MclLaren) 1.02'40''S,
INGHILTERRA ; !5 Adelaide Tasmania in circuito media 161,477, élru pia ve-
AUSTRALIA loce: Matich (STP) media 172
e * Velocita
4 Corsa a Vallelunga in circuito
FEBBRAIO Gentlemen's MC
25 ] Velocita
1_ Gara eoe Velocita gﬂﬂnf"‘* in circuito
d'inverno Dragsters in circuito
STATI UNITI
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della Chevron di Birrell-Mass, fuori quadro. Seguono la Lola di Edwards e la Chevron di Charlton

LOURENCO MARQUES - E tre, per
Mass-Birrell nella Springbok! Il team
Gunston Chevron ha continuato a do-
minare nella serie di quest'anno e
Mass-Birrell hanno portato la loro Che-
vron due litri con motore Hart BDA
alla vittoria anche a Lourengo Mar-
ques, come a Capetown.

La settimana precedente era stata la
nuova March-BMW di Scheckter, che

questa volta la condivideva con Charl-
ton. dimostratasi la pit veloce, sia in
prova che in gara, ma di nuovo il team
¢ stato perseguitato dalla sfortuna e
dopo avere condotto per quasi tutta la
competizione, all'ultimo minuto una
fermata al box ha voluto dire l'addio
alla vittoria, anche se la vettura & ri-
masta salda al secondo posto. Terza la
seconda Chevron del Gunston, pilota-
ta da Gethin. La sua 1930 cc, con
motore Alan Smith FVC, non hai mai
veramente potuto lanciare una sfida
alle pit veloci due litri per la posi-
zione di comando, Il piu grosso pro-
blema di questa gara ¢ stato il gran
numero di turismo pilotate da con-
duttori locali, perché queste wvetture
lente, e un servizio di segnalazione ve-
ramente mediocre, hanno creato situa-
zioni molto pericolose per i piu velo-
ci prototipi, che correvano rischi con-
tinui, tentando di raggiungere alte ve-
locita, doppiando al tempo stesso le
pit lente turismo.

In effetti sono state le collisioni con
le vetture meno veloci a fare attardare
i primi tre al traguardo e a privare la
March di una vittoria quasi certa.

Le corse internazionali appaiono nel-
la citta sulla costa-del Mozambico una
sola volta all'anno e i portoghesi con-
siderano il week-end pit un carnevale
che una manifestazione motoristica;
soltanto 1 cronometristi sudafricani por-
tano un minimo d'ordine alla gara.
Le prove ufficiali si sono svolte per
sole tre ore, il sabato pomeriggio, e
il miglior tempo & stato segnato da
Scheckter, che si sentiva piuttosto ma-
le, infatti si era alzato da letto, dove
I'inchiodava una forte influenza, per
andare a provare. Imprevisto dunque
il suo tempo di 1'21"6, assai sotto il
miglior tempo nelle prove dello scor-
so anno (1'23"1) stabilito da Redman,
con la Chevron Vega B21.

In questa gara la March aveva pneu-
matici Goodyear posteriori speciali di
F.1, piu larghi di circa cm 5, invece
di quelli di F. 2, e la vettura era mol-
to pit maneggevole. Dato che Scheck-
ter non stava bene, ha provato la mac-

" china anche Charlton che ha segnato

un tempo di 1" pih veloce di quello
migliore stabilito con la sua solita
Chevron, patrocinata dalle sigarette
Lucky Strike. Mass ha segnato 1'22"
con la Chevron due litri, mentre Get-
hin capeggiava la seconda fila con 1’
234, davanti a Charlton che con la
Chevron di Hine aveva segnato 1'23"'4,
benché avesse un motore nuovo,
Deludente la Lola di Edwards. il cui
miglior tempo & stato di 1'24"4, di un
solo secondo piu veloce di quello del-
la Chevron B21 di Hanson-Keizan. An-
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Sopra, Peter Gethin fa l'autocross con la sua Chevron, mentre passa l'altra Chevron di Robinson.
Sotto, un momento della magnifica battaglia ingaggiata da Scheckter e Birrell nelia 3 Ore di Capetown

g :":“i-;;-—_ﬂ-' & fo— - - -
Qui sopra, Jody Scheckter al volante della nuova March-BMW
che ha compiuto un bel debutto. A destra, la sorprendente Vauxhall
Firenza con motore Chevrolet di Van Rooyen-Mortimer si tiene larga

Le cronache delle gare invernali al sole
africano ripropongono il serio pericolo
della coesistenza agonistica tra vetture
veloci e «lentey di immaturi dilettant
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Rischiatu

Subito dopo il via della 3 Ore di Citta del Capo, la Chevron di Gethin guida il gruppo alla caccia

cora una volta la Chevrolet Firenza ¢
stata la piu veloce fra le turismo, in
1'37"'5, tempo stabilito da van Rooyen.
La pit wveloce delle due Mazda ¢ stata
quella di Giovannoni, mentre ['altra
era pilotata dal suo normale compagno
di squadra, ora che i due giapponesi
sOnO tornati in patria (come s1 era
detto dopo la corsa di Capetown) ben-
ché occupassero il secondo posto nel
SCampionans.

Quando & iniziata la Tre Ore di
Lourenco Marques piloti e meccanici
avevano gia 'aria stanca, dopo la mat.
tinata al m?’l:: cocente, a cul si aggiun-
gevia una forte umidita, Scheckier ha
preso la testa, al rermine del lungo
rettifilo, dopo il via, ¢ mentre le vel.
ture giravano attorno al tortuoso set-
tore posteriore del circuito € riuscito
a crearsi un vantaggio di un pgio di
secondi, rispetto a Birrell, che era tal-
lonato da Charlton, Gethin ¢ Keizan.
Col proseguire della corsa, Scheckter
ha fatto poca fatica a staccarsi dagli
altri, sicché al termine della prima
mezz'ora aveva gia 20" di vantaggio su
Birrell. Charlton ha dovuto sostare al
box due volte, per guasto alla frizio-

CORSA DI LOURENCO MARQUES - 26
novembre Gara Internazionale di ve-
locith in elrcuito, valevole per la serie
Springbok.

LA CLASSIFICA

1. Mass-Birrall (Chevron) 126 giri, media
kmh 164,220; 2. Scheckter-Chariton
(March BMW) 124 girl; 3. Gethin (Che-
vron) 121 giri; 4. Edwards-Driver (Lola)
115 giri; 5. Robinson-Classens (Chevron)
111 giri; 6. Scheepers-Wicks (Chevron)
109 giri; 7. van Rooyen (Chevrolet Fi-
renza) 107 giri; B. Giovannoni (Mazda)
105 giri; 9. Swanepoel (Toyota); 10,
Spaemer-Peters (BMW) 99 giri,

Giro piu veloce: non comunicato.

ne, poco dopo la partenza, ma poi il
guasto si & rivelato pit grave ¢ la vet-
tura & stara ritirata perché non si po-
teva ripararla. Birrell era dunque solo,
in seconda posizione, mentre per la
terza si € sviluppata una lotta a col-
tello fra Gethin e Keizan. con le due
vetture che si alernavano, intralciate
di continuo dalle lentissime turismo.

Al termine della prima ora, staccati
di un giro, battagliavano furiosamente
per il quinto posto Robinson su Che-
vron e Driver su Lola; quest'ultimo
era pit veloce, ma ha perso la guinta
posizione per un testa-coda, E' torna-
to in pista pochi secondi dopo, perd

col muso della vettura leggermente
danneggiato, _
Poco prima della metda gara, il qua-

dro & improvvisamente cambiato, quan-
do Gethin si e precipitato al box per
fare riparare una sezione del muso dan-
neggiata e per fare sostituire una ruo-
ta, che si era storta dopo una collisio-
ne con Scheckter, mentre guest: stava
per doppiarlo. Pochi secondi piv rardi
Scheckter & arrivato a sua volta al box,
per cambiare una ruota ¢ per fare ri-
parare una sezione della carrozzeria po-
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o nel «carnevale

Nelle piste dei Sud Africa sono normali le corse di vetture promi-
scue. Nella foto, a Killarney la Escort di Rowe e |'Alfa 1750 di Chatz

steriore, che aveva tracce di vernici di
vari colori! Dietro richiesta dello stes-
so Scheckter ¢ salito sulla wvettura
Charlton, ma quando stava per lascia-
re il box & scoppiato un piccolo in-
cendio, perché la rottura di un rtubo
aveva fatto prendere fuoco al carbu-
rante. Le fiamme sono subito state
spente, senza seri danni, ma la ver-
tura € riparctita praticamente senza fri-
zione e Scheskter, con l'aria furente,
ha spiegato che era dovuto andare al
box per evitare un incidente, visto che
quella di Gethin era la quarta vettura
che lo aveva urtato negli ultimi pochi
giri. Era talmente frustrato, per esse-

re stato attardato da tante turismo pi-
lotate da mediocrissimi conduttori, che
ha detto: « E’ come cercare di andare
forte con una F.1 in una gara per
Formula Ford ». Questa la sua descri-
zione della gara.

Ormai era uscita di scena anche la
Chevron di Heavens-Tunmer, quindi
quando ¢ arrivato il momento per la
prima sosta conduceva Birrell, seguito
da Keizan, da Edwards che aveva so-
stituito alla guida Driver, da Gethin
¢ dalla March che riguadagnava terre-
no. Quando Birrell ha fatto la sosta,
la vettura & stata spinta per ripartire

con Mass al volante, e all’'improvviso
la March era di nuovo in posizione
minacciosa, dato che Mass ha perso un
giro mentre lo spingevano. Sfortunato
Hanson — dopo il bello sforzo com-
piuto da Keizan — perché al primo

giro del suo turno di guida ‘si & stac-
cato un tubo e il carburante & colato
sul motore incendiandosi, Le fiamme
sono state spente prima che la vettura
subisse seri danni, ma & uscita di gara

Euandu mancava soltanto un'ora alla
ne.

La Chevron di Mass-Birrell condu-
ceva sulla March di mezzo giro, poi

Dopo il tris in MOZAMBICO.
con la CHEVRON (e il tedesco
Mass) BIRRELL aspirante cam-
pione della « SPRINGBOK»
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" TEAM GUNSTON
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Qui sopra, Gerry Birrell al volante della Chevron
B24 che ha diviso con Jochen Mass. A destra,

Birrell sta mostrando qual & il suo patrocinio... |5 ﬁ‘
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Sopra a sinistra, il nuovo muso «tipo Porsche Can-Am » della Chevron B 21 di Heavens-Tunmer. A
destra, l'avantreno della nuova March 2 litrl. Sotto, a sinistra, il 4 cilindri BMW 2000 montato sul-
la March di Scheckter. A destra, Toshinori Takechi, uno degli ottimi piloti della Mazda § 102 A

Fra le vetture da turismo presenti alla 3 Ore di Citta del Capo, |
condotta gagliardamente dai giapponesi Katayama e Takechi. Eccola

N

migliore ¢ sembrata la Mazda
superata dalla Lola di Edwards

d'un tratto Mass ha cominciato a per-
dere 2" a tornata, nel confronti di
Charlton, perché una turismo BMW lo
aveva urtato. Mass & riyscito a tenere
la macchina Iin pista, ma ormai era
poco maneggevole, con la sospensione
anteriore storta, sicché non gli & riu-
scito tenere a bada la March, con solo
mezz'ora di corsa ancora di disputare,
Charlton aveva colmato 1l varco, pren-
dendo la testa, e sembrava che la
Match stesse per ottenere la sua prima
vittoria. Invece non doveva succedere,
perché a un quarto d'ora dalla fine
Charlton & arrivato al box, dopo esse-
re stato urtato dalla Toyota Celica.

La vettura ¢ volata fuori di pista e
la sospensione ¢ rimasta danneggiata.
o1 ¢ provveduto a effettuare una ripa-
razione, ma ormai la March era attar-
data di due giri ¢ a Mass bastava or-
mai arrivare in fondo per vincere, Ci
¢ riuscito senza ulteriori incidenti e la
March & arrivata seconda, staccata di
tre giri da Gethin, che avrebbe potu-
to benissimo occupare la seconda po-
sizione, facendo una doppietta per il
Team Gunston, se non avesse dovuto
sostare per aggiungere acqua al motore
che bolliva, fermata che gli ha fatto
perdere due giri. Quarta la Lola di
Edwards-Driver, che aveva tirato a-
vanti alla meglio senza Quinta marcia.

Vincitore senza fatica della categoria
turismo, van Rooyen, dopo un bell’
« assolo» con la Firenza che gli ha
anche dato il settimo posto assoluto.
L'indice di prestazione ¢ stato vinto
dalla Toyota Celica.

Poiché Mass ¢ tornato in Germania,
adesso Birrell ¢ il grande favorito per
la vittoria nel campionato. Con Mass
ha ottenuto il punteggio massimo di
39, nelle prime tre prove, 17 punti
quindi piu di Charlton, che ¢ secondo.

Jeff Hutchinson




ITALIANA 2%

SENACO - Procede alacremente l'attivita della S.M. ALLE-
GRINI RACING che sta approntando le nuove vetture per la
prossima stagione. Dopo le prove al Paul Ricard, dove Ja-
bouille al volante della monoscocca di F. 2 aveva compiuto
una trentina di giri con un motore Cosworth 1800, a Senago
hanno potuto finalmente montare sulla monoscocca il pro-
pulsore di Armaroli, il Ford portato a due litri con le canne
cromate. Ha provato la macchina Spreafico, che in pochi giri
sulla pista di Monza si ¢ potuto ben rendere conto di quanta
fosse la differenza tra i due motori. Intanto il tecnico Siccardi
continua nella costruzione dei telai: dopo il primo, altri due
sono gia in cantiere, dei quali il primo € stato gia venduto alla
Somalita per Ettore Ricci. Il secondo sara leggermente di-
verso, probabilmente nella veste aerodinamica, € potra ospi-
tare un motore Cosworth 3000 che ¢ gia stato acquistato per
l'occasione.

A gennailo AN

Con questa monoposto F.1, che sara pronta verso i primi
di gennaio, l'equipe lombarda vorrebbe partecipare a diverse
prove di eampionato mondiale eondittori; eertamente a guel-
le pitt vicine. Si sta ora cercando un secondo motoge (pare
che Frank Williams sia disposto a cederne uno) mentre per
il pilota ancora le trattative sono in corso: l'assistenza dei
motori sara tenuta dai tecnici Armaroli e Negrini.

Con la prima vettura di F.2, quella che sta provando in
questi giorni a Monza scendera in pista Alessandro Pesenti
Rossi: ma ¢ probabile che in alternativa, quando non vi sa-
ranno gare in pista, la monoposto sara impiegata per le gare
dell'europeo montagna, con Marcello Rosei al volante.

Sopra, il motore Alfa montato sul telaio Brabham BT 35: si nota il
diverso cassoncino e i nuovi condotti di scarico. Sotto, la vettura
del Jolly sta per essere trasportata in gran segreto a Balocco

Provato da

WAINER

1n gran segreto

su una BRABHAM

e

Il nuovo

ALFA F. 3
aBALOCCO

BALOCCO - Ormai abbandonato
il campionato turismo gli inte-
ressi dell’Alfa Romeo pare ab-
biano preso una piega ben pre-
cisa: c¢i sara nel 73 un rilancio
in grande stile della F, 3. Lo si

pud ormai notare da diversi av-
venimenti: da tempo si parlava
negli ambienti cosiddetti ben in-
formati di uno squadrone ita-

liano di piloti con motori Alfa
Romeo «ufficialin con i quali si
concretizzerebbe l'attacco mas-
siccio all'egemonia dei propul-
sori Ford, poi prove su prove
in questi ultimi mesi dell’an-
no, che si sono ripetute su di-
versi motori. L'ultima di que-

ste prove si e svolta sabato 25
novembre nella pista oprivata
dell’Alfa, a Balocco: sul telaio
Brabham BT 35 con il quale ha
corso « Gero» durante la sta-

gione, € stato montato un mo-
tore Alfa elaborato dal solito
Wainer e si sono tenute prove
comparative molto interessanti.

Il motore era il solito cinque supporti ma con molte
modifiche {fra le quali, forse pili evidenti, l'utilizzazione
di un cassoncino sperimentale (l'aveva usato solamente
Noé con l'inlezione Kugelfischer), collettorl d'aspirazione e
di scarico pih lunghi e di diversa forma, All'interno gira-
vano nuovi assi a cammes, mentre 1'iniezione era la solita
Lucas.

Carluccio Facetti ha collaudato la monoposto e pare ne
sia rimasto particolarmente soddisfatto: contento era anche
il preparatore Wainer, che sta motando tangibili migliora-
menti di glorno in giorno. Ma non & questa la maggiore
novith: il motore 73, completamente nuovo sta per ora
girando sul banco e presto sarh montato per le prove su
strada. Questo motore, che utilizza sempre il medesimo

basamento e la stessa testata della 1300, sara veramente
tutto nuovo, per quel che riguarda pistoni, albero motore,
cammes e soprattutto il disegno della testata, Le prime
prove si svolgeranno come di consueto a Balocco, ma

subito dopo & probabile che le vettura wverra portata anche
su tracciati diversi.

Tutto cid ci fa ben sperare: siamo ben lieti che la grande
Casa nazionale tenti di arginare quella che ormai viene
considerato un dominio incontrastato della marca inglese:

e silamo propensi a pensare che in fondo migliori risultati
si possano ottenere ancora ddal generoso Alfa Romeo, spe-

cie ora ohe si tornerh a correre, dal primo gennaio, con la
strozzatura internazionale di 21,5 mm.

Un motore da 2 milioni

® Per quel che riguarda i motori grosse novita su*tutti i fronti:
al corrente dei programmi Alfa alla NOVAMATOR si stanno dando

da fare per mantenere quella posizione di privilegio che stanno
conservando da diverso tempo. Si pensa di continuare le esperienze

sul motore a doppio volano (uno di questi é gia in funzione e ha

dato risultati sorprendenti) e se ancora questo non fosse suffi-
ciente si passera alla elaborazione radicale di un altro monoblocco,

sempre Ford, dal quale Oreste Pedrazzani pensa di trarre potenze
da capogiro!

=

Siamo tornati

nel settore”2litrr’.
Fiat 132 Gooa

due motori: *'1800"° 105 CV (DIN)~ 170 km/h
w. “1600" 98 CV (DIN)~ 165 km/h
3 versioni: 1800 Special, 1600 Special, 1600 berlina

@® Tra l'altro ci sara un nuovo
ospite abbastanza coriaceo da
mandar giu: si tratta del moto-
re HOLBAY, da pochi giorni
direttamente importato da Aqui-
lino Branca, agente esclusivo per
I'Italia, Lo stesso Aquilino, che
collauda personalmente tutte le
sue vetture, ha avuto modo di
provare su una pista una mono-
posto equipaggiata da tale pro-

pulsore e ne e disceso entusia-

. o sta. Fornira per i clienti italia-
( — ' ni il motore, completo di sca-
richi, per una cifra non superio-
re a due milioni e duecentomila
lire: naturalmente avra anche i
pezzi di ricambio e potra farlo
provare direttamente agli inte-
ressati verso la metd di dicem-
bre.

Si moltiplicano
le F. 1 WILLIAMS

® La piu recente versione della Poli-
toys-Williams, cloé la FX3B, partecipera
a tutte le gare del Mondiale Piloti a
partire dal Gran Premio d'Argentina del
20 gennaio 1973. Infatti, la 3B & sem-
plicemente un aggiornamento della pre-
cedente FX3, e quindi sard facilmente
collaudabile in vista del primi impe-
gni mondiali. Nel prime Gran Premio
europeo, cloé in Spagna, debutterd in-
vece con tutta probabilita la formula uno
completamente rinnovata che Frank WIl-
liams sta allestendo

® Una notizia bomba: la BOAC 1000
non verrda disputata nel 1973 a Brands
1 Hatch a causa delle perdite finanziarie
subite in passato. Pare improbabile
che la gara si svolga su un altro
circuito inglese, ma potrebbe tornare
in scena a Brands Hatch nel 1974.
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Che cosa

faranno

" in FORMULA
le Scuderie
italiane?

non ha ancora deciso definitiva-
mente il suo programma di F.3: attende ancora i

JO LLY Roberto Angiolini

ITALIA Dario Fiorelli ha.~ amt_ﬂziﬂni grosse per il "3: nel
suo parco macchine rimarranno solo due BT 35, le
due GRD (la piu recente sta per arrivare) mentre le altre sa-
ranno vetture tutte nuove. Le costruira lui stesso e a tale scopo
ha gia fatto montare una « maschera» sulla falsariga del telaio

BT 35 con molte modifiche, specie per quel che riguarda gli
attacchi delle sospensioni, Ma la parte piu interessante sara
la carrozzeria: 11 radiatore anteriore sara inclinato, tipo Lotus,
il musetto molto sfuggente, simile a quello della McLaren F.2
e infine il retrotreno completamente carenato, sullo stile Alpi-
ne, I piloti di cui disporra sono per ora GRASSI, che ha com-
prato la BT 35 di VITTORIO BRAMBILLA, MANZONI, TENANI,
MANTOVA e SCARDINO.

Dalla squadra
. ALFA

alle «carenate »

di FIORELLI

DELTA Cesare Doneda € in questi giorni molto preso con
il suo nutrito programma Formula Ford, per il

risultati delle prove comparative che sono in corso con i mo-
tori Alfa Romeo, al termine delle quali forse potrebbe schierare
il famoso squadrone ALFA. Certo utilizzera ancora telai Bra-

Il telaio della Brabharh BT 41 & lo stes-
so della F. 2 (BT 40 che vediamo nella
foto): | primi esemplari son quasi pron-
ti @ forse potremo vederne uno prossi- k

| | _ bham BT 35, che ritiene ancora validi: sarebbe disposto ad
IR S R 5 organizzare una bella formazione, della quale farebbero parte
pil o meno i soliti PESENTI, GIORGIO, « GERO », LELLA
LOMBARDI, FRANCHI, CINOTTI ed altri ancora.

quale sta ottenendo notevoli consensi. Ha infatti gih venduto pilu
di una decina di nuove macchine e continua a ricevere ri-

chieste. Per la F.3 ha gia pronti diversi motori e ne fara in

tutto una decina, che pensa tra l'altro di noleggiare a even-
tuali clienti: intanto provera a montare sul telaio Lotus di cui

dispone la carrozzeria avvolgente che monta sulle nuove F. Ford,

primo passo per una eventuale trasformazione dai telai Ford
alla F. 3.

' sempre la Brabham

la Formula 3 preferita

Sara ancora di marca Brabham la stagione italiana di ¥. 3 ? Dopo
la schiacciante egemonia del 1972 pare proprio che anche per que-
st'anno la marca principe dei telai almeno in Italia non cambiera.
Sulle 10 gare walevoli per il campionato italiano infatti solo le due
corse di Imola sono andate a vetture non Brabham (le Lotus
69 di Claudio Francisci e di Bruno Pescia) mentre in tutte le altre
occasioni e stata sempre la BT 35, la ex vettura di F. 2 di due anni
fa che ha fatto il bello e il cattivo tempo. Di questo telaio si & par-
lato a lungo: certo che all'inizio della stagione si & subito rivelato il
piu competitivo, per la sua estrema facilitd di messa a punto, la sua
considerevole resistenza e in fondo, per la facile reperibilita di par-
ti di ricambio.

Come si1 sa la Brabham ha una grossa rete commerciale 'eq e forse
pii1 in grado di altre di accontentare, per le parti di ricambio e una
BEre Assistenza: i maseior parte det r}rmsq&nﬂnr' T_‘r _r]rt_xl-::;:‘l'r: !'}-nn i
telalo. Per quesia ragiune Ta maggior parie dei piloli ifaliani sl sono
buttati su guesta costruzione, tanto che sulle nostre piste un buon
settanta per cento dei telai era costituito appunto dalla marca in-
glese. Con le prime gare all’'estero si sono visti 1 primi telai scato-
lati (la BT 35 & tubolare) di un certo interesse: a Montecarlo, no-
nostante la vittoria di un telaio tradizionale come quello dell’Alpi-
ne (che & un caso a parte) si sono messi in evidenza le GRD, la
JPS della Lotus, mentre il modello nuovo /della Brabham, il BT 38
faceva le sue prime comparse.

Ma il problema di utilizzare una monoscocca era notevolmente
grande per gli italiani: di fatti si sono viste appena tre BT 38 e un
paio di GRD sul nostro mercato e i proprietari hanno sudato le
proverbiali sette camicie per trovare una regolazione, una taratura
delle sospensioni che potessero rendere le macchine competitive. (e
forse non ci sono ancora riusciti del tutto). Col passare perd dei
mesi ci si @ resi conto della sempre crescente superiorita degli sca-
tolati d’oltre Manica: con le GRD in Inghilterra hanno vinto la
maggior parte delle corse, e al termine della stagione nel carniere
di questa casa rimanevano i due piut grossi campionati di F. 3, lo
Shell e il Forward Trust, mentre nel Lombard Championship era-
no piazzate le vetture al secondo, terzo e quarto posto. Disastroso
invece il bilancio con le nuove Brabham BT 38: pochissime le corse
vinte, scontenti quasi tutti coloro che le avevano acquistate. Evi-
dentemente Ja macchina disegnata da Geoff Ferris, se poteva esse-
re valida per la F. 2 (il telaio & infatti identico, cambiano solo gli
attacchi del retrotreno) non si adattava allo stesso modo per la
F. 3. E cosi in Italia & terminata la stagione col completo dominio,
anche nelle ultime corse ¢ wvecchi telai tubolari BT 35: la Brab-
ham, dal canto suo, per rin. liare al modello BT 38, € corsa subito
ai ripari e ha presentato il nuovo modello per la F. 3, la BT 41.

Questo nuovo telaio, sempre opera di Ferris, sta facendo bella
mostra di sé per ora solo sulla stampa specializzata, ma per culnj
ro che vogliono impostare la prossima stagione & gia tempo di
prendere delle decisioni. Ci sembra ormai scontato che con i telai
tubolari risulti difficile essere competitivi all'estero: lo abbiamo wi-
sto anche dalle recenti prove d'oltralpe, dove le piu recenti crea-
zioni inglesi hanno fatto cid che hanno voluto.

Per la nuova stagione quindi necessitano nuovi telai: e la Brab-
ham fa appunto uscire il suo nuovo BT 41, che vedremo in Italia
forse in occasione del Ford Day a Vallelunga, dove dovrebbero
nrovarlo in diversi interessati, tra i quali Alberto Colombo e Lella
Lombardi. Dopo queste prove qualcuno certo prendera delle deci-
sioni: e sara bene le prenda in fretta, dal momento che la stagione
prossima e vicina, ¢ la prova di Casale in marzo attende gia gli
italiani per il loro campionato.

Ammortizzatori
elaborati

Garantiti 1 anno senza
limitazione di chilometri
Sostituzione immediata balestre
e servofreni. Molloni rinforzati

MILANO viale Certosa 281 tel. 3068 68
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MANTOVA tricolore F. FORD

Ancora uno scossone, forse quello definitivo, in gquesto
travagliatissimo CAMPIONATO CHEVRON DI F. FORD,

che forse sta giungendo alle sue battute conclusive.

Gia scrivemmo su AUTOSPRINT che il titolo non era
ancora definitivo per Giotrgio Francia perché rimaneva
in ballo il reclamo presentato da MANTOVA nei riguardi
di Sassi in occasione della gara ad Imola il 23 luglio. Solo
ora ,a quattro mesi da tale reclamo (forse a questo lun-
go periodo si riferiva il giudice Dini quando nel suo rap-
porto a Taormina parlava di decisioni che in nessun caso
superavano i 4 mesi!) si € appreso guanto ¢ stato deciso
in merito: il concorrente Sassi & stato escluso dalla classi-
fica per irregolarita tecniche, per cui la vittoria passa a GAU-

SASSI
«utficiale »
TRIVELLATO

@® LORENZO SASSI finalmente deciso in
F. 3 come pilota ufficiale di Trivellato.
E' noto che il preparatore wvicentino
importera quest'anno tutte le vetture
March e con una di queste fara correre
Sassi con un motore MNova (pero al
banco sta anche provando un motore
Fiat 1600 derivato dal 128): inoltre nelle
date l|ibere dagli impegni di F. 3 cer-
tamente correra anche con le turismo
Fiat 128 coupé, mentre il numero delle
gare in F.2 e sport 2 litri & condizio-
nato agli appoggi pubblicitari.

® LELLA LOMBARDI avra una bellissi-
ma ranocchia sulla sua F. 3 '73: & da
pochi giornl infatti che ['alessandrina
@ riuscita ad accordarsi con la FAR-
CGS (aziende la prima produttrice di
accumulatori, la seconda di accensioni
alettroniche)] e con questli spons ga-
reggera in futuro. Per ora si allena con
la macchina del Jolly, spiccando ottimi
tempi (54''8 a Monza col 21,5) dal mo-
mento che la sua Lotus |'ha gia vendu-
ta a Filannino: provera prossimamente
la nuova Brabham BT 41 e pol chissal

® Anche ADELMO FOSSATI riprendera
la sua attivita in F. 3 dalla prossima
stagione con |'inedita monoscocca che
Gianfranco Bielli gli sta ultimando: la
macchina & molto bella e sara pronta
veramente tra breve, Nel frattempo il
pilota sl sta cosclenziosamente alle-
nando a_Monza con la GRD della scu-
deria Italia per adattarsi alla guida della
MOoNOSCocCa,

DENZIO MANTOVA. E tuito questo riveste una note-
volissima importanza, perché a questo punto, con i nove
punti di Imola ottiene un totale di 42 punti validi, iden-
tico a quello raggiunto da Francia, ma a suo vantaggio ha
ben quattro secondi posti contro i tre di Francia. E que-
sto equivale a dire che, stando ai risultati attuali, Gauden-

zio Mantova, al volante della BWA con motore preparato
da Alloni, ha vinto il campionato in questione.

A questo punto tutto doverbbe essere finito: e speriamo
che Sassi non interponga appello (chissa a quale data an-
dremmo in questo caso a finire!) in modo che la Ford

possa per il 10 dicembre stabilire chi ha finalmente vinto
questo contesissimo trofeo.

Munari
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Le F. 2

per gli
italiani

(Chi sono 1

Tutti si aspettavano in sede Congresso CSAI a Taormina
una decisione in merito alla ventilata squadra italiana di
F. 2, decisione che non & poi giunta ed & stata rimandata
ad una prossima data. A questo punto molti che si atten-
devano eventuali aiuti, o per lo meno una decisione defi-
nitiva, sono rimasti ancora sui carboni ardenti, dal mo-
mento che qui 1 mesi passano e per avere una monoposto
di quella categoria non & poi cosi semplice.

Gli unici che hanno gia fatto programmi definitivi sono
1 fratelli BRAMBILLA, ormai riconfermati nel clan Beta
Utensili, che stanno definendo la loro stagione internazio-
nale (a parte la possibilita di guidare la TECNO F. 1). Per
i motori probabilmente si affideranno agli amici Pedraz
zani, che stanno gia lavorando in quella direzione, mentre

per i telai stanno prendendo le ultime decisioni. All’inizio
tutti avevano pensato alle monoposto Surtees, ma pare che
« Big John », abbia molte difficoltd a consegnare le vetture
prima del primi mesi del prossimo anno: allora sono tor-
nati alla March che sarebbe in grado di consegnare telai
in un tempo molto minore. .Le trattative continuano.

Poi i giovani: CARLO GIORGIO e LUIGI FONTANESI
(sebbene ancora degente per l'incidente in prova a Monza)
stanno ancora aspettando proposte precise, o dal Jolly
Club o dalla scuderia Italia. Indubbiamente sono i giovani
piu meritevoli e i primi che ci si aspetta di vedere alla
formula superiore.

Anche ALESSANDRO PESENTI ROSSI pare sulla via
di passare di grado: anche lui é legato al Jolly Club, ma
pare possa riuscire al limite a « saltare il fosso» da solo.
Si parla, oltre al solito Allegrini, di un nuovo sponsor, un
grosso farmacista di Bergamo che sarebbe intenzionato ad

alutare il giovane e in questo caso Pesenti avrebbe pen-
sato alla nuova Brabham BT 40 con motore Novamotor.

Fra i piu giovani che paiono decisi certamente avremo
ETTORE RICCI che durante questa stagione ha corso con
la Lotus con motore Nova: ha gia acquistato la mono-
scocca realizzata da Siccardi, la Allegrini S.M., con la quale
si sta gia allenando per le prime uscite. Poi il bolognese
VENTURI, che ha trasformato la sua Brabham BT 38 in
r. @ camplando eompiglamente 1l retratrena: montera sul
suo telaio, che e stato approntato in questi giorni, il mo-
tore FVC trasformato da Armaroli e portato a due litri.
Forse in futuro potra anche provare il BDE completamente
in alluminio che lo stesso Armaroli sta continuamente svi-
luppando.

Per quel che riguarda poi ANDREA DE ADAMICH e
CLAUDIO FRANCISCI, che gia da anni si cimentano in
questa formula, nulla ancora pare stabilito: entrambi vole-
vano vendere le loro vetture e pare che solo il primo ci sia
riuscito cedendo a « SHANGRY-LA’ » la sua Surtees, con la
quale il toscano dovrebbe disputare l'europeo Montagna.
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Franco Reggiani

comprende an-
che le auto nel-
la propria ar-
te figurativa

Franco Reggiani € un personag-
gio poliedrico, che passa con
disinvoltura dalla meccanica al-
la scultura, Lo vediamo circonda-
to dalle sue opere; quella mol-
to significativa nella foto a de-
stra @ intitolata: Homo Sapiens

' Uno spider «anni 30»

La « sport » di Reggiani vista anteriormente. Sfrut-
ta molte parti motore e sospensioni, della 124 sport

REGGIO EMILIA - Ricordiamo
Franco Reggiani allorché fu tra i
primi a prevedere quale sarebbe
stato il successo della applicazione
del materiale in vetroresina per
carrozzare autoveicoli. E ¢ sov-
viene di questo imprevedibile e
Ingegnoso giovane (oggi sposato
e con tre figli) allorché fece pro-
ve ed esperimenti all’autodromo di
Modena, allora in piena attivita,
con sue realizzazioni. Ricordiamo
ancora il progetto per una mo-
noposto « Fiorenza» e per aver
collaborato alla realizzazione di
vetture Le Mans, azionate da mo-
tori Maserati, costruite per una
équipe francese. E tante altre in-

gegnose soluzioni tecniche Reggia-
ni € riuscito a realizzare.

Reggiani, che aveva studiato al-
la Accademia di Belle Arti di Mo-

dena e di Bologna, ha interrotto
pot il suo interessamento per le

auto e si & dedicato alle arti figu-
rative realizzando un complesso
di opere che sono note ormai
ovunque, E' assecondato dalla mo-
glie, la signora Maria e ora
— anche dai figli Davide, (che
studia da perito tecnico) Dalila,
uscita anche lei dall'Istituto d’Ar-
te (realizza fumetti interessanti) e
Daniele, altro artista di questa
famiglia esemplare per solidarieti
nella vita e nel lavoro.

Il richiamo a Reggio Emilia era
motivato perd dalla notizia che
Reggiani aveva avviato da qualche
tempo collegamenti con esponenti
portoghesi per la costruzione in
serie di una vettura disegnata,
progettata e realizzata dallo stesso
Reggiani,

E’ uno spider che ricalca sche-
mi e idee degli anni '30, soprat-
tutto per le impronte di macchi-
ne d'oltre Manica, E' decapota-
bile,,azionata da un motore 1200

- 4

Ribaltato sul fianco destro, il
fuoristrada Reggiani derivato
dalla Fiat 500 mostra il cambio
dotato di autobloccante Colotti

Fiat. Tutta la meccanicabase ¢
della Fiat, ma Reggiani ha predi-
sposto l'architettura assai geome-
trica di un telaio a traliccio tubo-
lare in lamiera d’acciaio, assai so-
lido e di poco peso: 32 kg. La
macchina completa arriverd sui
700 kg. E' prevista una versione
Gran Turismo veloce di 1600-1800
(Fiat) con cinque marce, accen-
sione elettronica, da raggiungere,
senza difficoltd, i 200 km orari.
Una macchina che potra essere

preferita da qualche appassionato
per gareggiare. Il costo, assicura

Reggiani, sarda senz'altro accetta-
bile, dato il pregio della vettura.

Su licenza Reggiani, la societa
portoghese Casal, che fabbrica gia
moto, nello stabilimento nelle vi-

Nel 1959 Reggiani aveva anche progettato una
Formula Junior (eccola) chiamandola « Fiorenza »

cinanze di Oporto (che ora sara
ampliato ulteriormente), saranno
costruite in media 100 berline
« Reggiani » al giorno: la versione
Gran Turismo sard prodotta in ra-
gione di 10 al giorno. Lo stesso
Reggiani, poi, nella sua officina di
Reggio Emilia, avendo conservato
per s€ 1 brevetti, realizzera la ver-
sione spider decapotabile. Per il
momento dieci di queste vetture
saranno messe in costruzione.

Reggiani si vale della collabo-
razione di Colotti per quel che ri-
guarda le trasmissioni. Con lui
sta mettendo a punto un fuori
strada con autobloccante, con giun-
ti telescopici. Si sta costruendo an-
¢che un pullmino a 12 posti con
calotta in plastica,

Ma ritornande alla spider anni
'30, avra i serbatoi esterni, cru-
scotto in radica, impianto di riscal-
damento, bar, ruota di scorta po-
steriore esterna, radiatore dell’ac-
qua anteriore col bocchettone in

ottone. La macchina non & ancora
carrozzata e Reggiani si & riservato

di farcela vedere finita, che costi-
tuird un pezzo rarissimo e di in-
teresse eccezionale. La presentera
a Natale, qui a Reggio Emilia.
Abbiamo poi visto un prototipo
di fuori strada, per il momento ri-
vestito in lamiera su meccanica
500 Fiat. E’' un vero gioiello per

la praticitd e la comodita. I collau-
di sono stati eccellenti su tutti i

percorsi per 18 mila chilometri al-
la guida dei figli di Reggiani, Da-
vide e Daniele. Reggio Emilia,
dunque, per merito di questo inge-

gnoso artista, si arricchird di una
attivita che molti (forse gli stessi

concittadini di Franco Reggiani)
Nnon conoscono,

Mario Morselli



Ancora sulla lezione che c1 viene dal Brasile
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Si chiama LUIS GRECO. ha 37
anni, & lul 1l responsabile

dell’ OPERAZIONE F. 1 per la
NAZIONALE BRASILIANA :

qui ci svela tempi e programmi

Un milione di dollari pe
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ad Emerson nel '65

i' Indicato dalla freccia, Luis Greco insieme

S. PAOLO - «La leadership dell’America Lati-
na e lingresso tra le potenze economiche
mondiali: questi sono gli obiettivi che il Go-
verno brasiliano si € posto e lo sviluppo
che il nostro paese ha avuto negli ultimi anni,
con il continuo aumento del tenore di vita, la
bilancia dei pagamenti con l'estero attiva e la
moneta solida sono alcuni dei fatti che con-
fermano come la strada intrapresa sia quella
giusta », Questo ci diceva Rodolpho Bandini,
figlio di emigrati italiani, parente di Lorenzo
Bandini, ora influente personaggio dell'ammi-
nistrazione dello Stato di San Paolo, durante
e del tantl #leevimenti 10 anovre di Emieirson
Fittipald..

« Qui si dice che Dio, creando il mondo, ha
dato alla nostra terra solo le cose belle: cli-
ma, metalli, pietre preziose, campagna fertile
ed ha dimenticato tutte quelle negative come
i terremoti, i vulcani e la siccita. E' vero, il
nostro € un paese dalle possibilita immense ».

Chi ha visto il Brasile non puo negare la
verita di queste affermaziopi ma per la mag-
gioranza della gente questo paese non ha
una fisionomia chiara. Lo si confonde con gli

altri Stati dell’America Latina, turbolenti o
poveri e sottosviluppati e l'idea che se ne ha
¢ vaga ¢ spesso sbagliata.

Per molti soprattutto, il Brasile era il Pae-
se del gioco del calcio e di Pelé e solo in
questo ultimo anno si ¢ trasformato anche
nella patria del Campione del Mondo di auto-
mobilismo. Ma anche quest'ultimo risultato
non basta a delineare 1 suoi reali contorni
economici 2 molti uomini politici dimostrano
di averlo capito. Perché la molla che fa mu-
tare le opinioni possa scattare al Brasile man-
ca uno strumento di comunicazione al resto
del mondo che #fen dipenda solo dalle doti
umane, come accade per una squadra di cal-
cio o un pilota di classe supsriore, ma sia
fondato su precisi valori tecnici qualificanti.

Questo ¢ il motivo di base per cui il segre-
tissimo piano della squadra brasiliana con
macchine e piloti brasiliani sta andando avan-
ti. E' un pilano che si basa su una serie di
solide ragioni di carattere economico e di pro-
paganda internazionale al Paese ed ai suoi
prodotti che non potra mancare di dare il
risultato che i suoi fautori si propongono.

-.h‘-hﬂ-

Emerson con una nuova fonte di 'guadagno, una delle tante che la
popolarita del Campionato Mondiale gli ha procurato. Si tratta del-
l'autopista elettrica alla quale fa pubblicita: non si tratta quindi
un divertimento, ma anche di
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solo di « lavaro », il

vevamo annunciato sul nu:
Amerﬂ di meta ottobre molti

particolari di questo progetto
precedendo di quasi tre settima-
ne gli stessi giornali brasiliani.
Oggi siamo in grado di dare nuo-
ve informazioni, anche se la ri-
servatezza €& ancora la parola
d'ordine che regna su questo
progetto il cui varo operativo
dovrebbe avvenire il prossimo 2
di dicembre, data in cui partira
per |'Inghilterra I'uvomo designa-
to al coordinamento della nuo-
va iniziativa: LUIS GRECO.

« Andro in Inghilterra a fissare
i locali: sono nei pressi dell’aero-
porto di Londra, a Slought. A-
vremo i capannoni-officina ed
un ufficio che avra anche la fun-
zione di ambasciata sportiva del
Brasile. Destineremo dei locali
alla esposizione dei prodotti bra-
siliani e anche sui campi di gara
attueremo un programma pro-
mozionale rivolto al pubblico.
Abbiamo scelto l'Inghilterra co-
me base operativa perché solo in
quel paese esistono tutti gli ele-
menti ed i mezzi per costruire
automobili da corsa ma le no-
stre macchine saranno brasilia-
ne »,

Greco ha 37 anni, & un uomo
Ford da 18 ed oltre ad essere
I'attuale capo della squadra di
questa marca in Brasile ed il
fautore e costruttore della For-

mula Ford di quel paese, & colui
che ha portato sulla strada del
successo i fratelli Fittipaldi e
Carlos Pace alla meta degli anni
sessanta.

Esperienza
con la F.2

« Non vogliamo fare un gran
fracasso su questa iniziativa per
poi rischiare di non concludere
niente. Inizieremo con la dovuta
prudenza perché il nostro vero

sobiettivo @ quello di andare lon-

tani. Cominceremo subito lo svi-
luppo di una formula 2 che ci da-
ra esperienza e permettera an-
che piu liberta ai piloti rispetto
agli impegni in F. 1. Il disegno
di questa macchina esiste gia
ed e di Tauranac e la realizza-
zione avra inizio al piu presto
per poter cominciare coi test
entro la meta del 73. Se tutto an-
dra per il meglio la F. 1 sequira
subito dopo anche perché molti
elementi di questa macchina ver-
ranno gia sperimentati con la
F. 2. Naturalmente il program-
ma operativo ha gia iniziato col
primo di gennaio '73 anche il
F. 1 perché abbiamo Wilson Fit-
tipaldi sulla Brabham e Pace sul-
la” Surtees. Le loro macchine sa-
ranno dei colori brasiliani giallo,
verde e blu ed il fatto che ap-

partengano a teams diversi lo
vediamo positivamente. In que-
sto modo c'eé meno rischio e se
una delle macchine non doves-
se risultare troppo competitiva
o avesse dei problemi avremo

solo la meta del danno ».

Pace e Wilson Fittipaldi sono
dunque i piloti candidati alle au-
to brasiliane ma lo & anche
Emerson. Cosa dice il Campione
del Mondo della possibilita di la-
sciare la Lotus per una macchina
nuova ed un Team senza espe-
rienza?

« Per Emerson il discorso e
rimandato a fine '73 quando po-
tra rendersi conto delle possibi-
lita di cio che gli offriamo. Pro-
vera la macchina, dira le sue
impressioni e scegliera. C'é un
fatto pero: lui come noi sente
il valore di un team tutto bra-
siliano e questa é la ragione per
cui siamo fiduciosi che possa
unirsi alla squadra senza troppe
difficolta ».

Come si chiamera il team?
Chi lo sbsterra e con quale ca-
pitale?

« || nome della macchina non
é ancora definito. Il team perd
si chiamera '"Café do Brasil"
perché il principale finanziamen-
to verra dalla 1.B.C., l'istituto
Brasileiro de Café. Il Governo
partecipera alla iniziativa attra-
verso il Ministro di Industria e



Lotus negra do Emerson, na Tyrrell de %tewart
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No préximo dia 9 va sentar n
na Ferrari de Jacky Ickx,

nos carros da serie Can-Am
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Il Fittipaldi Motor Show, che
Emerson ha importato dall'Euro-
pa, si trasferisce attualmente
da San Paolo a Rio de Janeiro
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Sopra, la Brabham . Lobster » di Wilson Fittipaldi, esposta al Salone
assieme alla Ferrari di Ickx, alla Surtees di Hailwood,

alla March

di Pace. A destra, ogni macchina da corsa aveva una madrina in
abito da sera, che perdo non riusciva a distogliere I'attenzione di
tutti dai « carri da competicao » che hanno incantato i giovani

Commercio ed anche la Ford
Brasil sosterra la squadra. Ab-
biamo contatti anche per altri
finanziamenti come quello della
VArig ».

Ed il budget?

« Per |'attivita '73 é stato pre-
visto un milione di dollari (circa
600 milioni di lire) come cifra
base. Saremo 15 persone: Ron
Tauranac sara il responsabile
della progettazione ed avra due
ingegneri come collaboratori. Un
capo officina, i meccanici, una
segreteria ed io stesso comple-
teremo questo primo gruppo. Poi
si vedra ».

Ma il rischio che le cose non
vadano subito bene o che si
pretendano da voi vittorie fin
dall'inizio ed all'entusiasmo ini-
ziale subentri la delusione, non
ve lo siete posto?

Promozione
per il caffé

« Certo, anche percheé. i brasi-
liani sono sempre molto ottimi-
sti e vogliono subito il successo.
Ma abbiamo chiarito opportuna-
mente questo punto. Intanto
quello che ci proponiamo e di
fare una promozione al Caffe
brasiliano ed al Brasile. Non ab-
biamo mai detto andremo a vin-

cere, ma andremo a portare il
nome del Brasile nel modo mi-
gliore. Il fatto poi che si otten-
gano risultati pubblicitari straor-

dinari anche se non si vince lo
ha dimostrato la Marlboro que-
st'anno. Il contratto iniziale co-
munque & di due anni».

Ma esiste un problema uma-
no: quello dei piloti. Per Emer-
son Fittipaldi si e vista la solu-
zione in una scelta a cose fatte.
L'ottimismo di Greco a proposito
del Campione del Mondo non
deve comunque essere del tutto
infondato ed alcuni elementi la-
sciano .intendere che Emerson
possa concludere la sua attivita

alla Lotus col '73. Peterson a par-
te, ¢i sono stati alcuni particola-
ri connessi agli sponsor che non
sono piaciuti in casa Lotus. Fo-
to di Emerson con scritte diverse
da JPS e Texaco sonp circolate

in Brasile ed anche se Emerson
& tanto abile da non esporsi ec-
cessivamente & pur vero che le
cose che non piacciono a Cha-
pman non sono difficili da sco-
prire.

Pace & prudente nel parlare
della nuova iniziativa brasillana:
& molto contento di come viene
trattato alla Surtees e non na-

sconde che se la Surtees andas-
se bene gli dispiacerebbe lascia-
re questo team per un altro an-
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che se tutto brasiliano. Questa
sua posizione ha fatto perfino na-

.scere una voce secondo cui il

passaggio della nuova squadra
alla F.1 avverrebbe acquisendo
la parte- maggioritaria delle azio-
ni di un costruttore gia esisten-
te. E questo costruttore potreb-
be essere o Surtees o Ecclestone
con la Brabham. Per dare corpo
ad ipotesi che possono apparire
un po' fantasiose abbiamo sen-
tito lo stesso Surtees che ha
usato tutta la sua diplomazia per
non dire né si né no e per na-
scondere l'interesse che ha per
questa soluzione.

Vendersi
agli sponsor

« Trovare uno sponsor signifi-
ca gia vendere una parte della
propria attivita ad altri. lo non
venderei mai la mia fabbrica ma
potrei essere interessato a trat-
tare la vendita di una parte an-
che importante di azioni se i pia-
ni che vengono fatti e gli obiet-
tivi che vengono posti sono pre-
si di comune accordo. Bisogna
tener presente che un costrutto-
re delle mie dimensioni non puo
escludere proposte di questo ti-
po perché, oggi come oggi, €
praticamente impossibile con-
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A sinistra, la « regina

-

egra », come chiamano in Brasile la Lotus-

JPS di Emerson, & stata il « clou » dei festeggiamenti & Salone di
vetture sportive, nel quale non poteva mancare (foto sopra), la
sua rivale, la Tyrrell di Stewart, nel modello di inizio stagione

correre con costruttori come la
Lotus che non avendo problemi
economici possono comprare tut-
to ci6 che vogliono, piloti, tecni-
ci e perfino idee degli altri ».

John sorride ammiccando. For-
se quella voce non & poi cosi
fantastica anche se probabilmen-
te tutto @ ancora molto lontano.
John conclude: «lo sono dispo-

sto a vendere le mie azioni an-
che al governo italiano, non so-
lo a quello brasiliano. Se vuole
il Governo italiano puo anche
chiedermi di spostare la mia fab-
brica vicino a Modena a... Ma...
Ma... si, a Maranello! ».

La pentola bolle dunque ed il
coperchio dovranno pur toglierlo
ufficialmente presto o tardi. Non
ci resta che aspettare e vedere.

C'eé ancora una cosa di cui
abbiamo parlato con Greco: ma
se aveste la Ferrari o I'Alfa Ro-
meo qui in Brasile cosa fareste?

« Non avremmo bisogno di fa-
re il mostro team! Tutti i piloti
sognano di correre con la Fer-
rari e, che sia vero o no, non si
pud negare che il nome di Fer-
rari rappresenti |'automobilismo
al mondo. Pensi che io lavoro
per la Ford quando c'era la sfida
Ferrari-Ford da Le Mans, facevo
il tifo per la Ferrari! Certo che
se avessimo Ferrari ed Alfa in
Brasile prima di ogni altro fa-

oposto dl caffeé
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remmo correre i nostri piloti ».

Da noi l'automobilismo non &
cosi. Ma non & solo la politica
pro-piloti stranieri dei nostri co-
struttori a lasciare perplessi. An-
che questa pud essere la conse-
guenza di un'altra politica ben
pil assurda e controproducente,
quella che a livello della RAI-TV
e di una certa parte di uomini
politici e di stampa ha mortifi-
cato il nostro automobilismo na-
zionale, forse principale messag-
gio dei valori tecnologici italiani
all'estero (dato che gli spaghetti
sono messaggeri universali d'I-
talia ma non danno poi questo
grande lustro al nostro Paese).
Da noi & il calcio che ipnotizza
a mo' di droga collettiva propina-
ta dalle decine di Barenson e di
Pigna che popolano la RAI-TV,
Forse neppure |'impennata del
Brasile ,che da Campione del
mondo di calcio si impegna sul
fronte dell’'automobilismo inter-
nazionale nel nome del prestigio,
puo bastare a far capire quanta
preziosa pubblicita all'ltalia nel
mondo sia stata buttata alle or-
tiche e quanta se ne buttera an-
cora se ci si ostinera a non ve-
dere la realta che Paesi con mi-
gliaia d'anni di storia meno di
noi hanno potuto cogliere nel
volgere di qualche anno?

Gabriela Noris
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Dall’Inghilterra la difesa di un <monopolio-

La Goodyear «ignora»

soltanto la Formula

Nelle foto in alto, i « clienti » 1973 della Goodyear riuniti in assise [
ione del Mondo ed il suo profeta: Fit- §
tipaldi con Colin Chapman, che sta preparando | suoi piani '73

DALL'INVIATO

LONDRA - Conferenza stam-
pa della Goodyear, a Londra,
per annunciare ufficialmente
che anche la Lotus e la Fer-
rari saranno equipaggiate con
gomme Goodyear per la sta-
gione 1973. Notizia che era co-
nosciuta e scontata ma non
ancora confermata ufficial-
mente.

Per l'occasione attorno a
Ed Alexander, capo del servi-
zio corse, erano schierati pi-
loti e dirigenti di tutte le
grandi squadre che correran-
no con la Goodyear, vecchi e
nuovi, anche se non era pre-
sente nessuno della Ferrari
(e della Alfa Romeo)...

Infatti per causa delle diffi-
colta postali di cui siamo af-
flitti l'invito all'ing. Colombo
non e arrivato in tempo, men-
tre era giunto quello a Jacky
Ickx il quale tuttavia non ha
potuto essere a Londra, trat-
tenuto in Belgio da motivi
personali. Era invece presen-
te al completo la Lotus, con
Peter Warr direttore sportivo,
Colin Chapman ed i piloti E-
merson Fittipaldi e Ronnie
Peterson.

Di particolarmente interes-
sante Ed Alexander ha detto
una cosa: « qualcuno ci ha ac-
cusato di voler monopolizzare
le gare della F. 1, cosa che ci
ha sorpresi, perché nel 1972
avevamo quattordici macchi-
ne, mentre per il 1973 ne a-
vremo soltanto dodici, alme-
no secondo il conteggio at-
tuale ». Egli voleva evidente-
mente riferirsi al fatto che nel
corso della stagione e possi-
bile che la Ferrari abbia non
una ma due macchine in gara.

Alexander ha poi soggiunto
che «gli accordi con tutti
quelli che vedete erano stati

.presi prima che un’altra mar-

ca di pneumatici annunciasse
Ia sua intenzione di ridurre la
sua attivita », facendo esplici-
to riferimento alla decisione
della Firestone, annunciata
dopo il Gran Premio d’Italia,
di ,chiudere il suo reparto
corse europeo, decisione poi
modificata, come & noto.

. Questa affermazione di A-
lexander, che riportiamo nel
senso anche se non letteral-
mente,-ma che si ritrova an-
che nel comunicato stampa
diffuso dalla Goodyear, & un
Poco una smentita alle affer-
mazioni della Ferrari, secon-
do le quali il rapporto con la

Jl S

a Londra. A destra, il Camp

Beltoise torna alla BRM?

LONDRA - Nonostante le voci che sono corse negli ul-
timi tempi la BRM non ha ancora deciso definitivamente
la composizione della sua squadra per il 1973, salvo che
per Regazzoni che & l'unico pilota col quale ¢ stato for-
mato un contratto.

Vi sono molte possibilita che Vern Schuppan faccia qual-
che gara, esordendo cosi in Formula Uno, ma in sostanza
il secondo pilota fisso non € ancora stato scelto, perché
in ogni caso Schuppan sarebbe terzo.

Attualmente, secondo quanto ci ha detto Louis Stanley
che & il capo della squadra, sono in corso trattative con
parecchi piloti, tra quelli che sono rimasti liberi per il
rimaneggiamento delle squadre, Due tra questi sono Peter
Gethin, e la eosa sl sapeva, e Jean Plerre Beltoise, che
aveva lasciato la BRM per tornare alla Matra ma che si &
trovato poi senza macchina per la F. 1 dato che la Matra
ha deciso di non correre c¢pn le monoposto nel 1973. Vi
sono altri candidati, ma quelli che hanno maggiori possi-
bilith d* tornare in pista con la BRM sono appunto Bel-
toise e Gethin, che tra 'altro sono gli ultimi due ad aver
vinto un Gran Premio con la marca di Bourne,

Ascoltando anche quello che dice Tim Parnell, direttore
sportivo della BRM, ne abbiamo ricavato la netta impres-
sione che il prescelto sia Beltoise, il quale turtavia diven-
terebbe cosi  secondo ' pilota.

Per Stommelen basta con F. 1

LONDRA - Rolf Stommelen non correra in Formula Uno
nel 1973, perché ritiene che la esperienza compiuta con la
Eifelland sia stata molto istruttiva, tale da sconsigliare qual-
siasi ripetizione. Egli & infatti dell’idea che non si pud
continuare a correre nelle condizioni attuali, per cui per
avere una macchina decente bisogna avere innanzi tutto
molto danaro a disposizione, e quindi preferisce non cor-
rere, Non possiamo dargli torto,

L'attivita di Stommelen sard concentrata sulle gare sport
con ['Alfa Romeo 12 cilindri; oltre alle gare poi Stommelen
dovra lavorare molto per I'Alfa Romeo per le prove di
messa a punto, il che gli lascerd poco tempo. E’ probabile
che, tuttavia, egli possa partecipare a qualche corsa di F. 2,

Con la March soltanto Amon

LONDRA - Chris Amon sard 'unico pilota della March
per il 1973. Nelle dichiarazioni ufficiali rilasciate dai re-
sponsabili della March si dice che il secondo pilota non &
ancora stato scelto, ma in realtdi queste aflermazioni non
sono altro che manovre perturbatrici, dato che il program.
ma della marca & stato da tempo stabilito e prevede sol-
tanto una vettura in gara, anche se in costruzione vi sono
due esemplari della macchina tipo 1973,
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Goodyear € nato pochi giorni
dopo l'annuncio della Firesto-
ne .dil volersi ritirare.

Comunque sia per il 1973 la
Firestone, nel campionato
mondiale piloti avra:

TYRRELL: con Stewart e Ce-
vert; LOTUS: E. Fittipaldi e
Peterson; MCLAREN: Hulme
¢ Revson: FERRARI: Ickx;
UOP SHADOW: Follmer e O-
liver; STP MARCH: Amon;
BRABHAM: W. Fittipaldi e
Reutemann.

La GOODYEAR sara pre-
sente nelle gare del CAMPIO-
NATO DEL MONDO MAR-
CHE con: FERRARI: Ickx,
Merzario, Redman e Pace;
ALFA ROMEO: Stommelen,
Revson, Regazzoni, de Ada-
mich, Facetti, Zeccoli; MA-
TRA: con piloti ancora non
designati (probabilmente Bel-
toise, Larrousse, Depailler,
Jabouille).

Infine correra anche nella
F. 2 con : E. Fittipaldi e Pe-
terson (Lotus); Scheckter
(March o Ronde!l); Pescarolo,
Wollek ¢ Schenken (Rondel).
E nelle gare della Formula
5000 con McRae (McRae) e
Rollinson (Lola).

Non sara invece presente in
forma ufficiale per le gare dzl-
la Formula 3, che essendo
considerate come gare di ini-
ziazione rientrano in una for-
ma di presenza differente, che
la Goodyear ha affidato al
suoi concessionari locali, 1
quali provvederanno a fornire
i pneumatici per tutte le gare
delle formule minori

Ed Alexander ha infine par-
lato delle nuove gomme che
sono state studiate per le ga-
re del 1973, accennando anche
alle prove gia effettuate sul
circuito Paul Ricard (quelle
durante le quali Stewart e
Merzario sono usciti di stra-
da), ed alle prove di prepara-
zione specifica per le prime
gare della F. 1, che si svolge-
ranno il 7 e 8 dicembre sul
circuito di Buenos Aires, poi
dall'll al 13 dicembre in Bra-
sile e infine in gennaio in Sud
Africa. In Argentina andranno
soltanto, in questi giorni, Fit-
tipaldi, Reutemann, Stewart e
Hulme, mentre in Brasile ci
sara anche la March di Amon
e probabilmente anche la Fer-
rari di Ickx.
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il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

Con un pizzico
di cronaca gialla
il finale stagione
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Rinviato di una settimana l’'inizio della Temporada Sport mentre

DE ADAMICH é piu veloce in allenamento di Wilson «Fitti»

Prendono fuoco sulla nave
le vetture destinate in BRASILE

SAN PAOLO - Una serie incre-
dibile di contrattempi ha impe-
dito, domenica 3 dicembre, la
effettuazione della prima prova
in programma della 2. Coppa del
Brasile, riservata alle vetture bi-
posto di ogni categoria.

Prima un incendio nell’autori-
messa di Lothar Motschenbaker,
a Los Angeles, ha messo fuori
uso due vetture. Poi, un acci-
dente ben pit grave & accadu-
to alla nave Santa Cruz, che era
salpata la settimana scorsa con
un bel numero di vetture inglesi
e tedesche per la serie brasilia-

Un incendio a bordo (pare
provocato da carburante lasciato
nei serbatoi, e per questo fat-
to & in corso un'inchiesta), ha
danneggiato sette vetture, e la

nave e stata riportata a Rotter-
dam.

Queste macchine sono: la Mc
Laren M8D di Hans Wiesmer:
la McLaren M8D di Steve Mat-
chett; la BRM P 167 destinata a
Carlos Pace, e di questa man-
canza i tifosi brasiliani resteran-
no molto delusi; la BRM 154-167
di David Hepworth; la Porsche
908/2 di Tony Dean; la Chevron
B21 di Robson e Purley; ed in-
fine la Martin MB 19 di Brian
Martin.

Per di pia, come se queste
disgrazie non bastassero, vi so-
no state difficoltd notevolissime
in dogana per le vetture « su-
perstiti », arrivate in altro modo,
per cui Carlos Avallone e gli
altri organizzatori, benché a ma-

lincuore, hanno dovuto rinviare
la gara a domenica prossima.
Fra le poche vetture a scende-
re in pista, la 33tt3 di Andrea
de Adamich, che ha compiuto
una proficua seduta di allena-
mento all'autodromo di Interla-
gos, nel corso della quale il no-
stro pilota (che & uno dei favo-
riti della serie) ha battuto ripe-
tutamente |'esistente record per
vetture sport, detenuto dalla
Porsche 908-2 di Luiz Pereira-
Bueno con 2'49"08. De Adamich,
dopo alcune regolazioni, ha por-
tato il record a 2'46"'3.
Deludente, invece, la presa di
contatto di un altro favorito, Wil-
son Fittipaldi, che con la Pors-
che 917 che gli & stata procurata
non ha potuto far meglio di uno

scialbo 2'51"07, in mezzo a mol-
ti problemi. Fra gli altri piloti
gia in Brasile, citiamo Kauhsen,
Pesch, Loos, Reigel, che, in at-
tesa di vedersi sdoganare le vet-
ture a Santos, sono tutti venuti
a S. Paolo per prendere almeno
visione della non facile pista.
Kauhsen, approfittando del suo...
forzato riposo, ha cercato anche
di aiutare Wilson nella difficile

regolazione della sua Porsche,
ma senza grossi risultati.

L'appuntamento con la prima
gara, quindi, & fissato per dome-
nica 10 dicembre, mentre la ga-
ra di partenza probabilmente non
verra recuperata.

Roberto Allonso

® Il Fittipaldi Mottt Show, come di-
ceva Emerson, ha avuto un bilancio
positivo ma contro ogni previsione e
stata Rio de Janeiro a dare la maggior
affluenza di pubblico e non San Paolo.

® L'iniziativa di Emerson di organiz-
zare l'esposizione € stata sfruttata dai
costruttori: dopo le prove della Sur-
tees ritirata dal suo piedistallo quan-
do il salone era ancora aperto, ora &
Chapman ad utilizzare le 72 mandate
in Brasile.

® La prossima settimana Emerson e
Peterson proveranno ad Interlagos.
Peterson ha gia fatto un primo test
con la 72 la scorsa settimana rima-
nendo incantato dalle prestazioni di
questa monoposto. Non c¢'¢ da mera-
vigliarsi dopo quello che ha dovuto

penare quest’anno con le March del-
Poltima generazione

Una grave notizia per le corse USAC il fallimento del «catino»

In 4 anni chiuso ONTARIO!

ONTARIO - L’annuncio emesso dal-
I'ovale di Ontario & stato un vero
annuncio funereo per la USAC.

Mentre ovunque c'¢ fervore organiz-
zativo, costruttivo, qui ad Ontario,
« centro »-test dei bolidi della categoria
USAC tipo Indy, si piange e si
preannuncia il fallimento,

E' stato John Cooper, presidente
dell'Ontario Motor Speedway ad an-
nunciare la chiusura del giovane gia
famoso, ma sfortunato, ovale costato
oltre 40 milioni di dollari.

« Non siamo in grado di pagare gli
interessi ai possessori delle azioni, non
possiamo tener fede ai pagamenti del
canone annuo calcolato intorno ai due
milioni di dollari », ha rivelato {-::lupr:r
ad Autosprint.

Ontario era al suo quarto anno di
vita ed il 2 settembre del 1973 avreb-
be presentato la quarta edizione con
800 mila dollari di premi, ma stando
cosi le cose tutto & andato a monte,

Ora il tris famoso delle grosse corse
USAC s'e sfasciato e’ restano in vita
Indianapolis e Pocono, la prima si
corre il 28 maggio e la seconda il pri-
mo luglio, ambedue di 500 miglia,
ma vien fatto di pensare se quest'ul-
tima resistera alle spese colossali che
si accavallano durante l'anno e in
occasione della corsa famosa.

Indy ormat, divenuta an mito, so-
pravvive anche perché alle redini c¢'¢
il milionario Tony Hulman che non
va alla ricerca di lauti guadagni.

Infarti il « boss » del catino dell’In-
diana, " quest’anno ebbe a dirmi: « lo
non debbo diventare ricco con la cor-

sa. Tutti gli incassi che ricaviamo i
riverso sulla pista. Infatti presto co-
minceremo a costruire per mutare il
volto all’intero apparato ».

Infatti, gid si lavora per costruire
un grandioso e piu pratico sottopas-
saggio che sostituira il 59enne _esi-
stente, mentre (alazzine amministra-
tive sorgeranno al centro della pista,

Per Pocono la situazione ¢ diversa.
Essa sopravvive per volonti del dott.

Joseph Mattioli che evidentemente ha
il pallino dell’automobilismo e non
guarda se invece di dieci porta a casa
uno. Tuttavia Pocono non & dispen-
diosa e costosa quanto Ontario che
aveva un sistema organizzativo super-
lativo, ma viveva in una euforia di
grandezza impressionante. Centinaia di
impiegati, macchine a disposizione di
tutti, un nugolo di inservienti ecc.

Prima di Cooper, gia due direttori

SURTEES <bloccato> fino ad aprile

LONDRA - Le voci secondo le quali
Surtees avrebbe gih venduto tutta la
sua prevista produzione 1073 non @
esatta: la produzione, quella che sarh,
@ prenotata fino alla fine di aprile,
ma dopo non & escluso che vengano
costruite alcune altre TS15, se qualche
cliente che si & dovuto respingere, la
vorrd ancora. Fra la clientela, de Ada-
mich, Hunt, Peter Wardle (ne ha ordi-
nate due), Lawrence, McConnell (en-
trambi per la Coppa Tasmania) e Bob
Gerard che ne farh correre un paio
nella Formula Atlantic. Per la prima
volta, da quando John & diventato co-
struttore, & possibile che 1'anno pros-
simo non ci sia una Surtees F. Eﬂm
ciod ci sara soltanto se si trovera il
tempo per sviluppare una versione

della F. 1. Arrivati al 1975, Surtees do-
vrebbe disporre di maggiori possibilita
produttive, ampliando le sue officine.

® Nel 1973 & probabile che sl metta
matgiormente in luce la Royale, le cui
oltime monoposto sono state un poco

trascurate. Le nuove wvetture, di cui
si aspetta ancora l'annuncio, compren-
deranno la F.3 RP 1l1A e la Formula
Atlantic RP12, perd sembra molto pro-
babile che un accordo con una perso-
na, finora legata a un altro costrutto-
re, porti a un team di F. 2, con vet-
ture derivate dalla RP12.

@ Trasferimentli e nomine in alcune
sedi estere della Fiat. Sergio Donn la-
scia 1'ufficlo di New York e diventa
direttore della Flat Belgio, in sostitu-
zione di Lorenzo Cesaria, chiamato a
dirigere la « Division Automobiles » del-
la Fiat France a Parigl.

® L’'azienda dei trasporti londinese ini-
ziera la prossima estate un servizio a
domicilio per autobus. Telefonando da

casa gli abitanti di un sobborgo resi-
denziale verranno prelevati nel giro di
alcuni minuti da un pulmino da 15-20
posti. Il servizio era gla stato speri-
mentato in alcune cittadine e si pre-
vede che si estendera sempre piu.

L]

avevano dato le dimission: perché in-
capaci di « tamponare » i deficit sem-
pre piu grandi. Il direttore della
USAC, William Smyth ha dichiarato
che questo & un colpaccio per le gare
di Formula Indy. « Spero,» ha detto

Smyth «che prima del prossimo set-

tembre si possa addivenire ad un ac-
comodamento o a qualche compromes-
S0 », »

La chiusura di Ontario intanto in-
fluird sensibilmente sulle prove inver-
nali dei nuovi bolidi che entro que-
sto mese dovrebbero iniziare le pro-
ve in vista del campionato del 1973.

Che avverra se i cancelli del « big
"0 » resteranno chiusi?

La notizia ha lasciato di stucco so-
prattutto i costruttori della Costa
Pacifica con Dan Gurney e Parnelli
Jones in testa, i quali ora non sanno
proprio dove andare non esistendo in
California altro circuito della portata
di questo di Ontario.

A Washington gia si lavora per
il nuovo autodromo del Maryland che
dovrebbe essere il quarto asso della
categoria, ma c'¢ chi dubita che un
simile progetto richiedera somme co-
lossali se non iperboliche, inoltre il
nuovo autodromo potrebbe essere un
intralcio o mf:gliu un coltello alle
spalle della vioina Pocono, cosa que-
sta pitt dannosa che beneﬁca

«E' un grave momento questo. E'
un prublemn che dovremo risolvere
al piu presto» ha commentato Smyth.

Tutti lo sperano.

Lino Manocchia
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Vince ancora la CHEVRON-
BDA per la serie SPRINGBOK

SPECIALE PER AUTOSPRINT

NATAL - Birrell ha praticamente ot-
tenuto il titolo, nella serie Springbok,
alla Tre Ore di Welkom, ma questa
volta, invece di Mass, gli era com-
pagno Gethin., Birrell ha cosi iscritto
nel suo albo d'oro la quarta vittoria
consecutiva in questa serie, con la
Chevron 'due litri con motore Hart-
BDA in alluminio, per di piu stabi-
lendo il giro piu veloce e nuovo re-
cord in 1'28", alla media di kmh
170,52,

Ormai manca una sola corsa per
concludere la serie, questa di Pieter-
maritzburg, e soltanto il compagno
Mass pud uguagliare il punteggio mas-
simo gid ottenuto da Birrell, questo
se vincerd la gara, con la seconda vet-
tura ufficiale della Gunston, e se Bir-
rell non la portera a termine.

Ancora una volta la competizione si
¢ risolta in un duello privato per la
posizione di comando fra la Chevron
Gunston di Birrell-Gethin e la March-
BMW di Scheckter-Charlton. Charlton
¢ Birrell si sono alternati al comando
continuamente, nella ora iniziale, dop-

TRE ORE DI WELCOM - Gara di ve-
locita in clrcuito, valevole per le
serie Springbok - Goldfields, 3 dicem-
bre 1971.

LA CLASSIFICA

1. Gethin-Birrall (Chavran-Harl
118 gqiri, media kmh 164.55; .2. HRobin-
son (Chevron-FVC) 115 qgiri; 3. Edwards-

Driver {Lola Vega) 107 giri; 4. Love-
Birrell (Chevron Smith) 105 giri; 5.
Harrower- Thomas {(Cheron BMW) 103

giri; 6. Scheepers-Wicks (Chevron BMW)
103 giri; 7. van Rooyen {Chevrolet FI-
renza) 102 giri; 8. Swanepoel (Toyota
Celica) 99 giri; 9. Burford (Mazda).

Giro piu veloce: Birrell 1'28", media
kmh 170,52, nuovo record.

Vincitori indice di prestazione:
1. Swanepoel 102,06%; 2.
97,03%; 3. Birrell-Gethin 96,72%.

———— e

Burford

piando tutti gli altri concorrenti pri-
ma della sosta al box, Quando man-
cava poco alla meta gara, la March ha
conservato 1l comando per due giri,
perché Birrell ha sostato al box es-
sendo rimasto senza olio nel cambio e,
a questo punto, si pensava che la
March si avviasse verso la sua prima
vittoria, dato che Scheckter manteneva
il varco fra sé e Gethin, Nella seconda
metd, perd, d'un tratto le speranze
del team March sono andate all’aria,
quando Scheckter & arrivato al box con
il motore che emetteva rumori poco
rassicuranti e con 1'olio che colava da
una guarnizione rotta nel coperchio
degli alberi a camme, proprio quan-
do mancava poco pitt di mezz'ora al-
la fine.

Il secondo posto & andato alla Che-
vron-FVC B21 pilotata in modo molto
regolare da Brian Robinson, il terzo
alla Lola T290-Vega di Edwards-Dri-
ver, che era stata attardata per un
quarto d'ora da noie all'impianto elet-
trico. Gerry Birrell ha anche pilotato
la seconda Chevron ufficiale B23 con
John Love, e i due si sono piazzati
quarti, a tredici giri dalla vettura vin-
cente, dopo una fermata durata per
ben tredici giri, per riparare una so-
spensione danneggiata, dopo che Love
aveva fatto un testacoda ed era finito
contro la barriera, al primo giro.

Diversamente da quanto era suc-
cesso in prova a Lourenco Marques,
il circuito si adattava molto bene ai
pneumatici Firestone delle Chevron
ufficiali ed & stata la vettura col po-
tente motore Hart di due litri di
Gethin-Birrell a ottenere la posizione
al palo. Gethin aveva segnato un
miglior tempo in 1'27"'4. Nessun re-
golaggio di alettoni e tentativi con

HOA)

Tris BIRRELL &
(ora con GETHIN)

pneumatici di diverse dimensioni so-
no serviti per rendere la March-BMW
pit veloce di quanto lo fosse stata,
nelle condizioni in cui aveva corso
a Lourengo Marques. Scheckter & in-
cappato in un testa-coda in prova, nel
tentativo di andare piu forte, -ma i
pneumatici Goodyear non erano para-
gonabili ai Firestone, su questo circui-
to. Il miglior tempo di Scheckter &
stato di 1'28"4, di poco piu wveloce
di quello segnato da Love con Ila
seconda Chevron ufficiale (1'29"),

Hine ha segnato il miglior tempo
seguente, in 1'30"1, con la Chevron
B21 con motore Smith di 1900 cc, che
condivideva con Charlton. Poi 1'ana-
loga vettura i Hanson-Keizan, che
aveva segnato 1'30"2, La Chevron
B21 di Tunmer-Heavens ¢ riuscita a
malapena a provare, dopo che Tunmer
'aveva danneggiata, per la terza volta
nello svolgimento della serie Spring-
bok, uscendo di pista durante le prove
non ufficiali. Il suo tempo ¢ stato di
1'32"5. Poi Robinson in 1’328 e
Rowes in 1'36"7.

Edwards & arrivato troppo tardi per
provare, dopo che si era scoperta una
incrinatura nel rivestimento del mo-
tore, che si ¢ dovuta saldare, perd gli
¢ stato assegnato un tempo ufficioso
di 1'31"4 e ha avuto il permesso di
partire.

sul desolato circuito di Goldfields,
forte vento e uragani di polvere sono
una normale caratteristica & nella map
Rgiordanga 1 pllagl si ldili-l..'HinHill, a i
to per la polvere che rendeva le vet-
ture poco maneggevoli, Per fortuna
questa volta il vento non era forte e
al via un leggero annuvolamento mi-
tigava ‘i caldo.

Al via i ventisei concorrenti hanno
fatto una partenza emozionante, per-
ché John Hine ha allargato, cercando
di evitare Hanson che stava slittando,
e ha quindi abbordato la prima curva
in un nuvolone di polvere, mentre la
sua Chevron usciva di pista, ripren-
dendo poi molto arretrata, Comunque
le scene drammatiche del primo giro
non erano finite, perché mentre Birrell
precedeva la March di Charlton nella
curva, passando oltre i boxes, Love
ha fatto un testa-coda danneggiando la
parte posteriore della Chevron, contro
la barriera del box. Guasto alla so-
spensione posteriore, che ha richiesto
tredici giri per la riparazione, prima
che Love potesse ripartire. Dopo po-
chi tornate Hine & riuscito a raggiun-
gere le vetture di testa, ma poi si &
fermato al box per ritorno di fiamma,
guasto al quale non si & potuto rime-
diare, nonostante successive, numerose
soste, tanto che alla conclusione la
vettura ¢ stata ritirata., Anche Hanson
si ¢ fermato dopo mezz'ora, mentre
occupava la quarta posizione, e ha do-
vuto a sua volta abbandonare con
l'olio che colava dal motore. Edwards,
con la Lola che aveva ritorni di fiam-
ma, occupava un solitario terzo posto,
mentre Tunmer e Robinson battaglia-
vano per il quarto, molto arretrati.
Charlton ¢ quindi riuscito a crearsi un
leggero vantaggio, nei confronti di Bir-
rell, ma & poi stato rallentato da una
vettura piu lenta, che ¢ incappata in
un testa-coda proprio davanti a lui, e
Birrell si & rimesso a filare tanto forte
che Charlton ormai non ce I'ha fatta
a reggere al ritmo ed ¢ arrivato al box,
per cedere la guida a Scheckter, che &
tornato in gara 1'47"” dopo, ancora in
seconda posizione. Il comando della
Chevron non & durato a lungo, pero,
perché Birrell un paio di giri pit tar-
di & arrivato al box con noie al cam-
bio, addebitate a mancanza d’olio. Fat-
ta la riparazione & ripartito Gethin,
ora attardato di due giri rispetto alla
March, quando mancavano 45 minuti
alla fine. Scheckter ha poi rallentato,
avvolto in una nebbiolina di fumo
provocata .dall'olio, e ha sostato rapi-
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Domenica prossima, in occasione del Ford-Day, fara qualche giro

a Vallelunga anche Nanni Galli — qui show-man con moto e mo-
delle — al volante della Politoys FX3B nella versione pit aggiornata

Una PORSCHE - PENSKE
alla 24 ORE DAYTONA

DAYTONA - Bill France ha deciso di andare contro corrente, e di
continuare ad organizzare la gara di Daytona sulla distanza di 24
ore, dopo l'esperienza della « sei ore » del 1972. Comunicando an-
che che in previsione della evoluzione del campionato marche verso
le macchine Gran Turismo, quest'anno sara data particolare impor-
tanza appunto alla partecipazione delle macchine GT e del Gruppo
2 (Turismo speciale). Il che peraltro non significa che le macchine
sport-prototipo siano trascurate, tanto @ vero che sono In corso
trattative per la partecipazione delle Ferrari, Alfa Romeo e Matra.

Comunque che le Gran Turismo siano diventate importanti per gli
americani lo dice il fatto che la Porsche ha gia deciso di parteci-
pare alla gara di Daytona con alcuni esemplari della sua nuova
« Carrera » di cui almeno uno affidato alla squadra di Roger Penske,
che sta gia lavorando alla preparazione di una macchina il cui mo-

tore sara portato a 2900 cc.

Anche a Stoccarda stanno preparando un paio di esemplari molto
simili, ma dopo gli eccellenti risultati ottenuti da Penske con la
Lola e le Ferrari, e quelli registrati quest'anno con le Porsche 917/10
compressore nella Can-Am, parrebbe proprio che sia Inevitabile
prevedere che la Porsche migliore che sara vista a Daytona sia
quella che Penske sta mettendo a punto.

Pare anche che la partecipazione delle Ford Capri RS della Ford
tedesca e quella della BMW siano assicurate, il che rappresentera
un motivo supplementare di interesse per la 24 ore.

damente per rifornirsi di lubrifican-
te. A mezz'ora dal termine, & dovuto
tornare di nuovo al box e questa volta
definitivamente, con il motore coperto
d'olio e decisamente in cattive condi-
zioni. Gethin ora avvantaggiato di
tre giri, rispetto a Robinson, mentre
Edwards aveva perso 15 minuti per
una riparazione all'impianto di accen-
sione, ha tagliato comodamente il tra-
guardo.

Il secando posto di Robinson

de
gno di lode, dato che il pilota & r

é
e ri

L

masto nell’abitacolo per tutte le rtre
ore ed Edwards ha occupato la terza
posizione dopo che la vettura di Hea-
vens-Tunmer si era fermata col mo-
tore che non andava, Come si & detto,
quarti Love e Birrell dopo i guai avu-
ti alla prima tornata e sarebbero stati
sullo stesso giro della vettura vincen-
te, se non fosse stato necessario effet-
tuare la riparazione. La wvelocissima
Chevrolet Firenza di van Rooyen ha
ancora vinto la categoria turismo.

Jeff Hutchinson

e D’ANNUNZIO
(nipote) sfida

FRANCISC]

ROMA - Nel bel mezzo dell’in-
verno Vallelunga vivra una gior-
nata sportiva veramente ricea:
cosi si preannuncia infatti per
gli sportivi romani il Ford
Sports Day, organizzato senza
risparmio di energie dalla Ford
Italiana, L’attesa, dopo l’annun-
cio dato gia da qualche tempo,
si presenta sempre piu interes-
sante: oltre al vasto program-
ma della Ford, che va dal ral-
lycross alla gara di F, Ford e
al debutto del Challenge Mexi-
co, potremo assistere alla pri-
ma uscita di Nanni Galli con
la nuova Politoys FX3B.

E' noto infatti che Nanni Gal-
li fara parte quest’anno dell'e-
quipe di Frank Williams, assie-
me a Ganley e Carlos Pace: e
gia da adesso quindi inizia le
prove con la nuova monoscoc-
ca, azionata sempre dal solito
Ford Cosworth. Le prove sono
previste per domenica a comin-
ciare dalle ore 10, immediata-
mente prima dell’inizio della ga-
ra internazionale di F. Ford,
alla quale partecipera il dician-
novenne Johnny Gerber che sfi-
dera in ecasa loro tutti {1 mi-
gliori italiani, da Sassi, a Man-
tova, Francia, Ciccozzi ed altri.

Finita la gara di F. Ford, an-

teprima del campionato Che-
vron 1973, ancora Nanni Galli
prendera parte assieme a Bir

rell, Bourgoignie, Matthews, Fran.
cisci e altri grossi nomi dell"au-
tomobilismo internazionale alla
prima gara riservata alle Escort
Mexico. Questa ‘gara si prean-
nuncia veramente molto interes
sante: gia da qualche tcmpo la
pista romana & affnllata da di-
versi proprietari di Mexico che
si stanno allenando per questa
prova, Fra i piil assidui Carlo
Giorgio, che dovrebbe parteci-
pare con una veftura offertagli
dalla filiale Bellei di Modena:
ma pare che il giovane romano
si trovi molto pilt a disagio sul-
la turismo che sulla F. 3 e po-
trebbe delegare, se non riuscis-
sé a migliorare le sue presta-
zionl l'amico Gabriele D’Annun-
zlo (avete letto bene, & un di-
scendente del poeta) collaudatore
di una casa di pneumatici, mol-
to pii a suo agio sulla vettura

e in grado di appioppargli cir-
ca 1" al giro. g

In compenso Claudio Franci-
sci ha dichiarato di non temere
proprio nessuno e di non rite-
nere per niente necessario una
eventuale prova di assaggio: leg-
germente pili preoccupato ci e
apparso Marazzi, ancora in pre-
dicato per una seconda macchi-
na di Bellei. Nel frattempo so-
no gia in diversi a preoccupar-
si di questo campionato: la Del-
ta di Milano sta dpreparandu una
parte apposita delle sue offici-
ne per curare gli assetti (all’uo-
po € stato acquistato uno spe-
ciale banco elettronico) e so-
prattutto rivedere i motori dei
clienti che disputeranno questo
interessante ciclo di gare. La
Ford dal canto suo sta prenden-
do contatti con diverse case
produttrici di accessori, specie
cerchi e ruote in lega leggera,
per vedere di aggiornare la sua
F. Ford 73: per le gomme pare
sia concluso un rapporto con la
Kleber,
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LONDRA - La notizia secondo la quale la Chrysler torna allo sport
motoristico sia la benvenuta, soprattutto Cparﬂhé ¢ una novita, dopo
il recente atteggiameni{o preso dalle Case pit importanti, cioé
quello di ridurre le attivita nelle corse e/o nei rallies,

La Chrysler si ritirdo dopo la Maratona Londra-Sydney di quattro
anni fa, e per ora, come si & gia detto, partec{peri soltanto a
rallies, e soltanto a corse su circuiti inglesi, Viene fatto di are
che si tratti di una cauta mossa esplorativa, che preannuncia
« molti interessanti progetti in cantiere». Una frase di questo

nere, quando € preannunciata da dirigenti di questo tipo di Casa
presenta una vasta gamma di possibilita e, da quanto si pud in-
tuire, copre con un cauto frasario l'intenzione di rendere le Aven-
ger competitive in varie forme. Negli ambienti corsaioli inglesi si
mormora che sull’Avenger potrebbe venire usato un motore messo
a punto dalla Matra e questo apre la porta ad altre possibilita...

Anche se la massima atfenzione sara rivolta all’Avenger, verran-
no utilizzate altre vetture della gamma Chrysler, per esempio la
Hillman Hunfer e la Hillman Imp, quel modello piuttosto trascu.
rato che — particolare d’interesse storico — fu l'ultima vettura pro-

dotta in serie, con motore posteriore, a essere presentata prima
della Fiat 126. 5

Per una di queste mezze misteriose combinazioni, le iserizioni
saranno patrocinate dal Chrysler Dealer Team Club con I'appoggio
della Shell, L'unico pilota di cui si sia fatto per ora il nome &

Colin Malkin (coéquipier di Cowan, sulla Hillman Hunter che vinse
la maratona Londra-Sydney).

d. h.
7.

Non ha trovato trabocchetti nel « VALLE IMPERIESI »

BALLESTRIERI sprint

IMPERIA - Ballestrieri non voleva
sentir oparlare di vittoria scontata:
« Sara che sono pessimista per natura
ma proprio non riesco a sentirmi nei
pannl del vincitore predestinato, In
gara pud succedere di tuito. Un bana-

"le guasto meccanico, due forature in

prova speciale, un banco di mnebbia
particolarmente fitta su qualche colle
quando tocca a me affrontarlo ed il
risultato & compromesso ».

Il copione invece & siatp riaspetiato.
Ballestrieri hia bDissalo 1l suceesso dal-

lo scorso anno nel « Giro delle Valli
Imperiesi » senza tanto penare. Un ve-
ro monologo. La prima prova speciale
di Civezza, inaugurata al Rally d'Italia
del 1971 da gih un'idea. Il miglior
tempo & di « Balestra » con 6'51". Se-
condo Sciascia (Fulvia) con 703",

Per Trombotto la gara & gih finita.
Prima, seconda e terza e pol il cambio
della nera Alpine dice basta e resta
bloccato. Risultato: cinquantasettesimo
tempo con 8°18" e la consolazione di

are presto l'albergo. Non che
il pinerolese ex Fiat si aspettasse mol-
to dalla gara (gia alla vigilia aveva
avute noie al cambio, che avevano im-
pedito di provare a fondo) ma qua.
ranta chilometri sono veramente po-
chini. Per un favorito soprattutto.

Ballestrieri seguita a menar la danza
in tutte le restantl sel prove speciali
con soddisfazione del co-pilota Maiga
che ha preso oramal definitivamente
il posto occupato da Bernacchini fino
allo scorso Rally di Sanremo. Per il
coequipier scoperto da Dall'Ava & la
prima vittoria assoluta in due anni e
mezzo di attivita rallistica.

Non resta che correre per la piazza
d'onore, ma nel secondo tratto cro-
nometrato sparisce uno del piu ag-
guerriti pretendenti, Sciascia,

Verso la cima del Passo del Maro
ia sua Fulvia HF vola fuori atterran-
do su un... cilieglo che ammortizza
discretamente 1'impatto.

Restano in lizza Ferraris, Biasuzzi,
Motaldo e Boretto, ovvero tre Fulvia
contro una 128 coupé largamente pri-
ma tra i gruppl 1.

Ferraris con tre secondi posti, due
terzi € un quarto, la spunta nell'ordi-
ne sugli avversarli ai quall si accoda
— buon sesto — Mondino con un'Al-
pine 1600.

Dodicesimo assoluto e primo di clas-
se un esordiente da guardare con at-
tenzione: Paolo Isnardi, il conduttore
seniores motociclistico intenzionato a
seguire le orme del « maestro » Balle-

" strieri. Due minuti di ritardo in un

controllo orario nella fase iniziale lo
hanno privato di un plazzamento an.
cora migliore.

Dei centocingue partiti 1 trecentoset-
tantotto chilometri del percorso ne
hanno fermatl quarantuno. La durezza
del tracciato del resto non & da sco-
prire in una gara che ricalca alcuni
tratti del « Sanremo » fra { pit spet-
tacolari. Dopo le polemiche dello scor-
so anno il Giro delle Valll Imperiesi
ha trovato un po' di aiuto in seno
all'Automobile Club Imperia che ha of-
ferto la propria collaborazione alla
Scuderia Imperia-Corse,

Per la prossima stagione la gara
della Riviara del Flori & glh stata mes-

® BULLANI, co-pilota di Sciascia, si
éra ripromesso di arrivare in fondo
alla gara. Per questo non si & lasciato
impressionare dal wvolo fuori strada
della loro Fulvia in prova speciale:
assicuratosi che le condizioni del suo
« driver » (a cul sono stati applicati
dei puntl di sutura sulla fronte) non

in calendario fra quelle wvalevoli
il Trofeo Rallies Nazionali.

Guido Rancati

58
per

2. GIRO VALLI IMPERIESI - Gara di

Regolarita sprint - Imperia, 2-3 dicem-
bre.

CLASSIFICA ASSOLUTA

(. Ballgsiriarl  (HF. 7
Farra?i!EF I{I:F lﬁﬂar IEEI}.EUE! .B?EELEFIT' H'IPF
1600) 1335; 4. Montaldo (HF 1600) 1366;
5. Boretto (Fiat 128 coupé) 1382; B.
Mondino [Alpine 1600) 1464; 7. Rom-
bolotti (HF 1600) 1530; 8. Giraudo (Al-
pine 1600) 1735; 9. Garin (HF 1600);
1808; 0. Morielli (HF 1600) 1811; 11,
Pittelli (HF 1600) - 1844; 12. Isnardi
(125/S) 1854; 13. Avenoso (125/S) 1898;
14. Cola (128/SL) 1938; 15. Filippl (HF
1600) 1963: 16. Martini (125/S) 1977: 17.
Brion (128 Coupé) 19922; 18. Cavanna
(HF 1600) 2034; 19. Zibetti {Escort
1600) 2083; 20. Alisardi (HF 1600) 2161;:
21. Lorenzini {128 Rally) 2213;: 22. Boe-
ri (HF 1600) 2217; 23. Pensiero {128)
2267, 24. Rocca (128 Coupéd) 2339; 25.
CQuaciari (Mini 1000) 2413; 26. Blanche-
ri (128 Rally) 2470; 27. Marchisa (A112)
2480; 28. Leveratto (HF 1600) 2532; 29.
Mattio (B50S) 2571: 30. Ghu (Simeca
1300) 2597; 31. Tosi (Fiat 127) 2619;
32 Calvini (A112) 2642; 33. Vincenzi
(RB/S) 2679; 34.Costamagna (R8/S)
2685; 35. Pianetta (128 Coupé) 2708; 36.
Bollati (R8 Gordini) 2712: 37. Borra (HF
1600) 2748: 38. Garelll [128) 2775: 39,
Parisi (A112) 2793; 40. Garbarino (Mini
Cooper) 2800; 41. Rossi (128 Coupé)
2980; 42. Spiez {BMW 1600) 2987; 43,
Filippi {HF 1600) 3008; 44. Cerisola
(128) 3016; 45. Spica (124 spider) 3066:
4§, Cedolin [Mini Minor) 3124; 47. Ab-
bo (Fulvia GT) 3173; 49. Quadrelli (127)
3176; 50. Cirio (Giulia GT) 3190- 51.
Pischedda (127) 3253: 52. Landra (128)
3309; 53. Vigada (127) 3447: 54, Mana
(128) 3545; 55. Bendini (850 Coupé)
3550; 56. Colombo (850 Coupé) 3693.

erano precccupantl ha trovato posto
sulla 128 coupé di Ceresola. Il navi-
gatore di guest'ultimo in non buone
eondizinnd f‘ﬂitl‘:} al mia fittn B shar.
CATEe ¥ qualche chllomelro prima,

® SILVIO MAIGA ci tiene a precisare
che Ballestrieri non lo ha soffiato a
Dall'Ava: « Ci siamo separati in buo-
na armonia soltanto perché ha avuto
un'offerta per entrare nel giro degli
ufficiali. Io ed Orlando restiamo co-
munque ottimi amici ». Daill’Ava in.
tanto cerca un co-pilota per la prossi-
ma stagione. Qualche offerta 1'ha gia
ricevuta e prendera una decisione en-
tro la metd del mese.

® AVENOSO, questa volta, ha corso
con una graziosa ragazza sanremese.
La sceita non gli ha portato fortuna:
al terz'ultimo controllo orario ha pa-
gato due minuti che gli sono costati
la vittoria di classe. Dopo aver stazio-
nato almeno dieci minuti dai cronome-
tristl conversando amabilmente con la
propria partner.

® GIGI TARAMAZZO era inconsolabi-
le. Si era iscritto con una Porsche ma
la macchina non & arrivata in tempo
ed inutilmente gli organizzatori si so-
no rivolti alla scuderia del Lloyd A-
driatico per avere una delle 911 del
team triestino per arricchire la gara
di un protagonista.

® Numerosissimi spettatori hanno pas-
sato la notte spostandosi da una P.S.
all'altra, Fra le migliaia di sportivi
anonimi un viso noto, quello di GI-
MONDI. Appassionato di automobili-
smo, il pedalatore bergamasco ha sot-
toposto la propria Mercedes ad un ve-
ro forcing sulle stradine dell'entroter-

ra ligure.

remiata la FORD per 1 suoi motori

LONDRA - Il tradizionale Trofeo Fe-
rodo, assegnato ogni anno da wuna
giuria indipendente a chi tra i mem-
bri del Commonwealf abbia maggior-
mente contribuito alla popolariti
dello sport 'del motore, & stato conse.
gnato a Londra alla Ford Inglese,

La motivazione della giuria, che
era presieduta da Innes Ireland, dice
che la Ford ha meritato il Trofeo Fe-
rodo « per la supremazia dei suol mo-
tori nelle gare moteristiche del 1972 »,
aggiungendo che la Ford lo ha ben
meritato perché dalla Lotus F. 1 di
Emerson Fitthpaldi fino alle Escort e
Capri,.i motori della Ford hanno dato
un grande contributo al prestigio del-
1'industria motoristica britannica.

Il Trofeo Ferodo & stato consegnato

dal signor Brian HIill, presidente del-
la Ferodo, al signor William Batty,
presidente della Ford inglese, che nel
rigraziare ha voluto ricordare coloro
che hanno dato i1 doro maggior con-
tributo al successi dei suoi motori,
dai tecnici del reparto sperimentale
della Ford a Keith Duckworth della
Cosworth, a Brian Hart, John Read
della Holbay, Ralph Broad della Broad-
speed e Harry Weslake,

Il signor Hill ha anche speso qual-
che parola per lamentare la scarsa
utilizzazione di piloti inglesi sulle
macchine inglesi, auspicando che in
futuréd { giovani wvengano piu aijutati

in chiave nazionalistica. Discorso che
abkiamo gia sentito altrove...

Un’altra tripletta

ALPINE

e un nuovo debutto tecnico

ANDRUET - bis

e ——

(con l'iniezione)

SPLCIALE PER AUTOSPRINT

BANDOL - In condizioni dav-
vero spaventose ha preso il
via il Rally Var che prevedeva
un percorso da coprire cin-
que volte (15 prove speciali
complessivamente) al termine
del quale solo dodici equi-
paggi hanno raggiunto Ban-
dol al termine dei 750 km du-
rante i quali si sono registra-
te un numero impressionan-
te di uscite di strada e gua-
stl meccanici.

Jean Claude Andruet che al-
la partenza aveva espresso
qualche riserva sul nuovo mo-
tore Renault-Mignotet 1800 a
iniezione, ha dominato cio-
nonostante dall’inizio alla fine.

Dopo Therier che aveva fat-
to debuttare vittoriosamente
il 1600 turbocompressore al
Criterium delle Cevennes, An-
druet ha portato alla ribalia
il 1800 a iniezione che viene
accreditato di una potenza as-
sal vicina a quella del 1600
compressore. Queste du2 no-

vith hanno ecertamente b:so-
BRO ancora dl messa 4 punto

generale, ma si annunciano
assal temibili per la prossima
stagione,

Manzagol che continua a
compiere notevoli progressi
lasciando supporre che sareb-
be stato in grado di vincere
il Tour de Corse se la Casa
di Dieppe gli avesse dato una
berlinetta ufficiale, ha ottenu-
to un nuovo secondo posto no-
nostante 1'handicap della po-
tenza e qualche problema di
tenuta di strada causa i nuovi
cerchi che equipaggiano le Al-
pine Renault rivelatosi trop-
po larghi per le 1600.

Sola e Lagniez, che dispone-
va di un G. 4 1800 preparato
dalla Casa, completano il suc-
cesso Alpine, Follin con una
berlinetta 1600 ha vinto poi
6 € S -

Come in Corsica e alle Ce-
vennes I'Alpine Renault ha vin-

. to per abbandono degli avver-

sarl che non hanno superato
la meta corsa. Non & il caso
perd0 del coupé Simca CG
« MC » dotato di un motore
2200 a monoaccensione (165
CV) di Saliba e i due Jide
1600 di Ragnotti e Robini che
non erano in condizione di
contrapporsi alla supremazia
dal prototipo alleggerito di
Andruet, ma questi tre piloti
potevano aspirare di battersi
con le berlinette private e
per... il secondo posto.

Ragnotti si e ritirato... 800
metri dopo la partenza della
prima prova speciale per una
reazione maldestra del freno
che.. non ha frenato provo-
cando l'impatto dell’auto con-
tro un muretto. Robini da
parte sua non & andato mol-
to piu lontano causa un gua-
sto all’alternatore.

Saliba invece aveva fatto re-
gistrare una serie di buoni

templ plazzandosi al secondo
posto davanti a Serpaggi che
poi ha rinunciato per rottura
della coppa. °

Piot, partito all’ultimo mo-
mento nonostante ancora con-
valescente nel tentativo di
guadagnare la terza piazza
nel Campionato di Francia a

 Ragnotti, nulla ha potuto con-

tro Jean Claude Gamet. Non
disponeva che di una Ford
Capri RS « clienti », ma sullo
slancio il pilota dell’'Opel era
inabbordabile sia qui al Var
che in Corsica o al Criterium
delle Cevennes. Ha vinto il
G. 2 e si & piazzato al 5.0 po-
sto assoluto che equivale al-
l’alggiudicazinne del Trofeo O-
pel.

La stessa Opel ha anche vin-
to il turismo di serie con Er-
rani che si & preso una rivin-
cita sulla malasorte che 1'ha
accompagnato dall’inizio del-
la stagione.

Perfettamente organizzato
con dei collegamenti radio ef-
ficaci che permettevano di co-
noscere i tempi dei concorren-
o ddakEdiabdiibiile, 11 Dany
del Var e stato quest’anno an-
cora piu impegnativo per le
macchine e soprattutto per i
piloti e ciononostante resta
una delle piu belle prove co-
siddette « da week-end ».

J. R. Jaubert

RALLY DEL VAR - rally internazionale -
Bandol, 2-3 dicembre 1972

1. Andruet-<Biche» {Alpine 1800) 6.17°
e 39'"; 2. Manzagol-Alessandri (Alpi-
ne 1600) 6.32'08""; 3. Sola-Sola (Alpi-
ne 1600)) 6.34'45'"; 4. Lagniez-Renier
(Alpine 1800) 6.47'51""; 5. Gamet-Gamet
(Opel Ascona) 6.52'37'"; 6. Follin-Schil-
der (Alpine 1B00) 7.22'10'‘': 7. Errani-
Lockwood (Opel Ascona) 7.24'33"; 8,
Piot-Lefebvre (Ford Capri) 7.42'44'': 9,
Hilliard-Evans (Ford Escort) 7.44'08'':
10, ‘Simonetti-Simonetti (Alpine 1600)
7.45'36'": 1. Jaccard-Herren (Opel A-
scona) 8.04'56'"; 12. Derreumaux-Der-

reumaux (Simca Rally 2) 8.22'48'",

Per I'ARA PILOTI
nuove offerte

anche inglesi

MODENA - I soci del « Club Ferrari
Abbiategrasso », sono stati in wvisita
alle Officine di Maranello, dove si
sono incontrati con 1'Ing. Enzo Ferra-
ri. Successivamente si sono recati in
visita al Monumento dedicato ai piloti
scomparsi. Ricevuti dall'Assistente
spirituale Don Sergio Mantovani, gl
ospiti hanno deposto una corona di
fiori alla base del Monumento, wvisi.
tando poi 1'Asilo Parrocchiale di San-
ta Catania, pure dedicato alla memo-
ria dei corridori morti in corsa.

I dirigenti e i soci del « Club Ferra-
ri Abbiategrasso », hanno poi voluto
consegnare a Don Sergio Mantovani
la loro offerta destinata al fondo per
la erezione del Monumento. In questi
giorni a Don Sergio Mantovanli sono
pervenute altre adesioni, in particola-
re dall’estero. Dall'Inghilterra sl so-
no interessati costruttori, tecnicl e
corridory del passato e anche attual-

vita.
mglntﬁ inﬁe?-;iu mMantovani, 1'ideatore
del Monumento inaugurato nel settem-
bre scorso, sta aﬂrnnta;ﬂp altri pro.
blemi, soprattutto relatiw al mante.
nimento perenne della flamma che
arde alla commita della antenna posta

ai lati del Monumento.
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FORD e SAAB

subito 1n attacco

LONDRA - Quest'anno il Rally del RAC seguira un percorso
diverso, con partenza da York, citta dalla quale assumera la
forma di un « 8 », con l'anello al sud coperto prima di quello
al nord (il contrario degli altri anni). Questa volta non s'inol-
trera tanto a nord in Scozia, dato che l'anno scorso le vetture
rimasero quasi immobilizzate, impantanate nella neve. Il ripo-
s0 giorno-notte-giorno continua a essere una formula popolare
tra i piloti, ai quali non garba, come accadeva prima, di
gareggiare per tre giorni e due notti senza una nottata di ri-
poso. Quanto alle possibilita maggiori che in dicembre ci sia
la neve (infatti gli altri anni la gara si disputava un mese
prima) le opinioni sono contrastanti, dato che sono vietati i
pneumatici chiodati. Alcuni si consolano, pensando che in di-
cembre sono invece minori le possibilita che ci sia nebbia.

Comunque i duecento ammessi al via (le iscrizioni erano
molte dippil, ma per ragioni di sicurezza gli organizzatori
hanno dovuto limitarne il numero a duecento) si sono dati
subito battaglia grossa tanto che dopo 21 controlli orari si ¢
gia delineata una certa classifica che vede al comando Roger
Clark con una Ford Escort RS, tallonato dallo svedese Sti
Blomgvist con una Saab (tra l'altro vincitore dell’edizione "?g
del RAC) mentre gia nettamente staccato Harry Kallstrom
con la Fulvia HF 1600 precede un gruppo di una decina di pi-
loti racchiusi tutti in un fazzoletto.

In particolare Eklund(Saab) & quarto, Lampinen (Lancia)
settimo, Kullang (Opel Ascona) ottavo, Paganelli (Fiat 124 Sp.)
undicesimo.

Le altre due Fiat ufficiali sono molto piu staccate, Lindberg
infatti si trova sedicesimo mentre Pinto non appare nei primi
venti. :

Le ambizioni della MODENA corse

Forse con 1 prototipi

il GIRO A’ ITALIA (FIAT)

TORINO - Originariamente « camuffato » sotto la denomi-
nazione di « Trofeo delle Regioni », ¢ messo nel calendario
nazionale combinato a Taormina alla data del 14-21 ottobre
1973, l'anno venturo tornerd ad essere organizzato anche
da noi un « Giro» automobilistico, sulla falsariga del
Tour de France. La notizia ¢ adesso confermata, ed anche
la denominazione definitiva, che era stata tenuta celata in
attesa che tutte le premesse venissero confermate.

Il Giro d’Italia, questa sard la denominazione, sara or-
ganizzato dall’A.C. Torino, che ha rinunciato ad organizzare
il Rally del Sestriére, ed avra anche l'appoggio finanziario
della Fiat, proprio come avveniva per il Rally del Se-
stritre. Dovrebbe essere una gara riservata alle macchine
Gran Turismo e Turismo, come il Tour de France, ma
potrebbe anche darsi che vi vengano ammessi i prototipi
almeno secondo una regolamentazione particolare che limiti
la presenza di macchine non omologate a quelle che hanno
delle effettive qualiti stradali, come & il caso attualmente
per la Lancia Stratos (che in ottobre saria omologata) e
di altre, che gli organizzatori del Tour de France non hanno

Un’ALFA della jolly

iscritta a Montecarlo

A poco piu di un mese e mezzo dall’inizio del RALLY DI MONTECARLO,
il quadro degli iscritti pud considerarsi quasi del tutto definito. Andruet, che
alla Lancia si sognano anche la motte, correra con una berlinetta Alpine 1800
capofila di quello squadrone d'oltralpe che da un anno non cova che propositi
di tremenda vendetta.

Ci sara pure Ballestrieri, con la solita Fulvia 1600, ma correrd con i colori
della scuderia Jolly Club assieme a Dall’Ava ed assieme soprattutto a Trombot.
to che condurra all’assalto del Turini un’Alfa Romeo 2000 (GTAm?) G. 2.

L’iscrizione di un’Alfa Romeo a Montecarlo ¢ molto meno casuale di quello
che si potrebbe pensare perché da un po’ di tempo a questa parte si parla
insistentemente di un ingresso di questa casa nei rallies magari con I'Alfa Sud
che pud contare sulla trazione anteriore.

Comunque I'Alfa a Montecarlo, anche se sempre presente in forma privata,
non si & mai fatta sfuggire grosse soddisfazioni e al proposito molti ricorderan-
nGu l: fantastica corsa di Chasseuil lo scorso anno alla guida di una GTV 2000

Sempre in vista del Montecarlo ¢’¢ gia chi sta effettuando da tempo le rico-
gnizioni sul « nuovo » percorso italiano che potrebbe rivelarsi particolarmente
se:;ttivu specie in caso di cattiva stagione o soprattutto di nebbia nella pianura
padana.

TORINO Gran festa e miriadl di
coppe per | campioni del Rally
Cross di Bra. Il trofeo Vitaloni Yazaki
si @ concluso con la vittoria di Mauro
Pregliasco su Lancia Marlboro. Se-
condo ad un soffio Franco Negro.

Donalisio, Negro, Marenco Eraldo e
Domenico, Pregliasco hanno vinto le
varie classi. La premiazione di ieri
ha festeggiato un po’ tutti accomu-
nando ai primi in classifica tutti i
partecipanti che con un po’' meno
fortuna ma pari entusiasmo hanno
animato le quatiro gare.

Particolarmente enormi le coppe, per
maneggiare le quali ben si adattava
'esercizio fisico imposto dal toboga
Braidese.

Felice e finalmente tranquillo Mauro
Pregliasco che ha lottato sino in
fondo per strappare a Negro la vitto-
ria. Nella prima gara infatti la rottu-
ra di un beflardo braccetto aveva fer-
mato la corsa del pilota ufficiale del-
la Lancia. Nella seconda a rendergli
difficili le cose era intervenuto un di-
luvio (che aveva interrotto la gara),
che si era ripetuto anche nella suc-
cessiva edizione. Mauro va comun-
que fortissimo ma non riesce a su-
perare il tempo di Negro realizzato
sull’asciutto. Nella terza gara vince
dimostrando di non avere interrotto
la luna di miele.

Nella quarta lotta a denti stretti
con Negro e la spunta realizzando il
favoloso exploit del giro record della
pista in 1'36"'2/10 che ben difficil-
mente sard abbassato. Lo stesso Mu-
nari ha sottolineato la bravura di

® A Modena sono stati di pas-
saggio Henry Ford, suo figlio e
il Principe Bernardo D'Olanda.
Si sono incontrati rispettiva-
mente con De Tomaso e Ugolini
il primo e con I'ing. Ferrari il
secondo.

MODENA - Notevoll sono i programmi
della « Modena Corse » per il prossi-
mo anno, Gih abblamo riferito su
AUTOSPRINT di contatti in corso (e
speriamo abbiano buon esito) per

programmare una glornata « tutta mo-
denese » all'Autodromo di Varano de’
Melegari in provincia di Parma. Si
parla di F. 3, Formula Ford, sport
m - L]

Ma, a proposito di monoposto, il
Presidente della « Modena Corse »,
geometra Marcello De Niederhauser
ha gih annunciato che la equipe sara
rappresentata nel 1973 anche nel cam-
pionato italiano di F. 3. I piloti sa-
ranno Scardino e Minozzi, 1 quali han-
no gia avuto modo di mettere in evi-

34 8

denza le loro doti.

Ie wvetture Iimpiegate avranno ca-
ratteristiche tali da assicurare ai due
Eilt:wiani piloti delle ottime presta.
oni.

Paolo Minozzi & gih comparso que-
st'anno, sempre con la «Gozzolin, po-
tendo emergere, sia pure in qualche
caso nonostante una insistente sfortu-
na. Con Paolo Minozzi vadremo nel
prossimo anno in ¥. 3 anche Scardino
che in Formula Ford ha saputo co-
gliere significativi risultati.

A Varano de' Melegari, infatti, Scar-
dino con la Formula Ford, si classi-
ficd al secondo posto. Minozzi dovrebbe
pilotare una « Gozzoli », mentre per
Scardino si parla di una « Brabham

BT 35 ». Naturalmente il programma
prevede le prove del campionato ita-
liano di ¥. 3 e, forse, anche qualche
puntata all'Estero.

Segnaliamo, intanto, che {1 pilota
della « Modena Corse », Adollo Orsi sl
& piazzato recentemente al settimo po-

posto assoluto nel Rally di Cesena,
Orsi non @& stato molto {fortunato.

Poteva aspirare certamente a un piaz-
zamento migliore se la sua 125 8.G. 2
non avesse accusato un guasto al cam-
bio. Inconvenientli che possono ca-

pitare anche in una vettura con la
quale Orsi ha ottenuto altri brillanti
risultati.

Pregliasco,

Presenti e premiati Cesare Fiorio e
Sandro Munari, il primo come miglior
direttore sportivo, il secondo come
vincitore delle prove piu prestigiose.
La Scuderia Bigs Team con questi
due premi ha iniziato una serie che
intende bissare ogni anno, Erano pre-
senti numerosissimi pilotd oltre & Mu-
nari 1o stesso Trombotto che nel 1973
sarh quasi certamente al volante di
una Alpine sulla quale ha gia preso
confidenza a Bra: particolarmente sod-
disfatto Pregliasco che ha definito in
parte il suo programma 1973: sard a
Montecarlo con vettura assistita uffi-
cialmente; a San Marino e in Sicilia
come pilota ufficiale (sempre in cop-
pia con Garzoglio) ai rally nazionali

ammesse per evitare che cid potesse favorire la presenza
di macchine soltanto da pista,

Con le esperienze che sono state accumulate da parecchi
dirigenti sportivi di case italiane, ¢ con la consulenza
di chi ha lunga dimestichezza con questo genere di prove,
il Giro d’Italia dovrebbe tornare ad essere una gara molto
bella. Ricorderemo che nel 1965 e 1966 una gara del
genere (il Trofeo dei Jolly Hotels) avrebbe potuto pren-
dere il posto del Tour de France auto, sospeso dopo la
edizione 1964, ma nonostante la vittoria di de Adamich-
Lini (Alfa Romeo TZ 2) e di Vaccarella-Pianta (Alfa Ro-
meo GTA), alcune carenze organizzative e la difficolta
di reperire i finanziamenti fecero di nuovo interrompere la
tradizione del Giro d'Italia.

Dobbiamo percid salutare con piacere questo ritorno,
anche se la data scelta non & proprio molto felice, perché
il Giro comincera proprio il giorno in cui finisce il Rally
di Sanremo, il che impedird a molti di essere alla partenza.
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Le maxicoppe di BRA

parteciperh come privato (in attesa di
sponsor). Presenti al completo lo stafl
tecnico della Lancia con in testa
Tonti, Gotta e Noviello. Assente
Audetto gia in Inghilterra,

Nel 73 la Bigs Team migliorera la
pista soprattutto per quanto riguarda
la sicurezza. E' intenzione ripetere il
trofeo Vitaloni Yazaki e se possibile
avere una prova del campionato na-
zionale Rally Cross.*

Giorgio Rossotto

Ormai tabu
- la vecchia pista

di MODENA

MODENA . All'Hotel Canalgran-
de, riunione alla quale hanno
partecipato 1'Ing. Enzo Ferra-
ri, il Presidente dell’AC Mode-
na " Ing. Orlandi (complimenti
per il rinnovo della nomina a
componente dell’Esecutivo del-
I’ACI), Stanguellini padre e fi-
glio, il presidente dell’Aero Club
rag. Noli (principale imputato!,
Ugolini, il comm. Grattarola, 1l
presidente della Modena Corse
De Niederhauser (che ha pro
mosso la riunione), i president)
dei Moto Club e qualche altro
esperto. Oggetto della riunione
l’esame dell’'uso della pista del
vecchio autodromo per le pro
ve. Non sembra che siano ¢
mersi elementi positivi, nono
stante le valide argomentazioni
addotte sulla necessita che 1'Aerv
Club conceda la pista.

e Medardo Fantuzai, il noto carroz
ziere che collabord con la Maserall.
con la Ferrari, con la De Tomaso, €O
la Serenissima e con la Tecno, & jh
ventato nonno. La casa del figlio F1¢
renzo & stata allietata dalla nascila {
Federica., Auguri e felicitazion vi
vissime.




BRA - Le oltre trentamila per-
sone presenti in cinque gare,
sono il parametro piu signifi-
cativo del successo del Rally-
cross di Bra. Da un'idea nata
fra pochi amici, ¢i si e tro-
vati in breve a dover affrontare
problemi organizzativi molto
complessi. Da questo impegno
cosi difficile la « Bigs Team» &
uscita con un bilancio abba-
stanza positivo; certo, il doppio
brivido dell’'ultima edizione ri-
soltosi in breve con molta f{or-

tuna, ha suonato un ecampa-
nello d'allarme, indicands EHia:

ramente le misure da prendere
e gli errori da non pitt commet-
tere pena il sicuro ripetersi di
incidenti molto piu gravi. In
questo sara di valido aiuto il
prossimo regolamento dei rally-
cross attualmente in gestazione.

La storia della pista & cosa
recente: il proprietario del vi-
cino circuito di moto cross, si-
gnor Mondino (noto per le sue
facolth barometriche), all'inizio
del "72 traccia un piccolo per-
corso sterrato per auto. Inter-
viene il gruppo di amici della
« Bigs Team» e si crea la pri-
ma pista di 600 metri sulla qua-
le si disputa la gara di prova
che ha successo e si trova quin-
di il coraggio di fare il Cam-
pionato in quattro prove, il Tro-
feo Vitaloni Yazaki., La prima
prova si svolgera su questo trac-
ciato, le successive su un trac-
ciato allungato ad un chilome-
tro e mezzo circa, comprenden-
te oltre all’allungo ed alla base,
un salto, molte curve medie, un
pettine in salita (un tantino

stretto) ed una discesa mozza
fiato,

La partecipazione della Lan-
cia da subito un crisma uffi-
ciale e richiama pubblico e con-
correnti ansiosi di vedere le
vetture prestigiose di mille ral-
lies, cimentarsi negli stretti me-
andri tipici delle langhe pie-
montesi. Lo stesso Daniele Au-
detto, direttore sportivo della
Lancia, ci spiega le ragioni di
questa partecipazione. Prose-
guendo la politica dei giovani
che sta particolarmente a cuore
alla Casa torinese, si doveva
provare Sseriamente un ragazzo
di Millesimo, particolarmente
bravo, Pregliasco e nello stesso
tempo vi era interesse a verifi-
care tecnicamente il "circuito di
Bra e le possibilita tecniche che
offriva. Cosa di meglio che for-
nire al ligure una vettura uffi-
ciale e provare pilota, macchina
e tracciato insieme?

Si @ notato che lo sforzo ne-
cessario in gare di questo tipo,

ALy
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per chilometraggio e difficolta
tecniche e fisiche, & senz'altro
equivalente ad una prova spe-
ciale delle pii dure. Sicura cer-
tezza poi si e rivelato Preglia-
sco che ha saputo vincere il
Trofeo, superando difficolta tec-
niche e psichiche non indiffe-
renti, dimostrandosi maturo per
impegni piu importanti: infatti,
sara a Montecarlo con la vettu-
ra assistita ufficialmente in cop-
pia con Garzoglio, un ragazzo

(Quando

volano
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L'ultima prqva del Trofeo Vitaloni-Yazaki a Bra ha visto come protagonisti anche molti rallymen

Ay

di Noli «fatton» da Pregliasco.
Come ho detto, Pregliasco ¢ di
Millesimo, ha 28 anni, lavora
con il padre in una ditta di co-
struzione di impianti elettrici, si
@ sposato da pochissimo, anzi
ha interrotto addirittura la lu-
na di miele per venire a vince-
re la terza prova. Ha al suo
attivo un secondo assoluto al

«Monti savonesi» nonostante noie
di accensione; a San Marino
prova con il muletto di Kall-
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Il campo cross di Bra ha dei punti molto stretti, e per quanto le
vetture siano costituzionalmente adatte a trarsi d'impaccio, a vol-
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te accadono scene come questa, in cui due vetture rimaste inca-

strom dotato diautobloccante,
in gara corre con la macchina
di Ballestrieri rimessa a nuovo

dai meccanici in una notte di
lavoro (Mauro ricorda il fatto
con un sorriso e sottolinea che
i meccanici devono averlo in
simpatia), tira in una sola pro-
va speciale e si ritira perche
l'acceleratore bloccato 1o costrin-
ge a guidare con le marce sino
a che una non entra e fa un
dritto contro la montagna, 200

affermati. Poco fortunato Ballestrieri,* che vediamo volare e... sfasciare il muso della sua Fulvia HF

strate ostruiscono il passaggio. Poco dopo, il « nodo » si scioglie
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metri dopo l'uscita di Ballestrie-
ri. Lo stesso Ballestrieri lo aiu-
ta a disincastrarsi, ma il radia-
tore si & rpotto e la gara ormal
e finita. Comunque a Bra, Pre-
gliasco si € ampiamente rifatto
dando prova di bravura e clas-
se notevoli, oltreché resistenza
fisica da atleta.

Tornando alla Lancia, e 1o
stesso Dr. Fiorio che sottolinea
il particolare interesse per il
rallicross: «Si corre in circuito
chiuso il che ’dovrebbe” (')
permettere di circoscrivere ¢

sone  perieolose & disporre il
pubblico nel mode migliore ¢

piu sicuro. Si pud inoltre impie-
gare eflicacemente la televisione
disponendo parecchi circuiti in
parallelo, con caratteristiche as-
solutamente diverse di traceciato
e terreno; si puo dar vita a ga-
re articolate e complesse valide
sia ad integrare sia a sostituire
(laddove non é possibile piu fa-
re i rallies su strada aperta)
in futuro i rallies. »

Si tratta, insomma, di realiz-
zare una sovrastruttura di im-
pianti simile a quanto si sta fa-
cendo con i circuiti per sosti-
tuire vecchie e gloriose gare su
strada aperta. Con questo non
si fa che guardare a quanto e
stato fatto e si fa nei Paesi del
medio ¢ nord Europa e nella
solita Inghilterra: Mikkola, Slo-
temaker, Makinen, lo stesso Ro-
ger Clark e molti altri, sono
nati sportivamente da gare di
questo tipo e +vi partecipano
tuttora molto assiduamente;
Clark poi detiene il campionato
inglese di questa specialita, Le
Case stesse sono molto interes-
sate, la Ford partecipa ufficial-
mente con Escort e Capri spe-
ciali a quattro ruote motrici
(sulle Escort € montato il BDA
4 valvole), anche la Saab non
disdegna il confronto ufficiale, e
cosi pure la Daf che ha realiz-
zato un prototipo a 4 ruote mo-
trici propulso sempre da un
BDA, In Italia la Ford ha scel-
to una via interessante da se-
guire e sviluppare.

Per quanto riguarda quindi le
ragioni tecniche, senza ricorrere
agli eccessi gia detti, proprii
delle Case, che comunque po-
trebbero essere accettati in clas-
si apposite, vi & la possibilita
di recuperare una incredibile
quantita di piceoli costruttori
che si rendono competitivi con
realizzazioni intelligentissime di
grande efficacia e di costo li-
mitato. Lo stesso Chapman
(boss della Lotus) si é afferma-
to all'inizio in gare di trials.

L'esempio piu interessante, a




e N g B
el i

Sl S L LS "l-uk it i Nl | N i

Bra, € dato dai tre preparatori
della macchina di Franco Ne-

gro: Brusaschetto, Trinchero e

gardo di Portocomaro (Asti),
Con due 500 mosse, da un DKW

g50 (80 HP a 9500 giri con pos-
sibilita di tirare sino a 11.000),

I'altra da un 1000 DKW (30
HP a 9500 giri) realizzate con

an cura per quanto riguarda
il trapianto, il raffreddamento,

le prese d'aria d’aspirazione in
gona protetlia e sospensioni vali-

dissime con cerchi da 10 pollici
e gomme arpionate, Franco Ne-

gro ha lottato sino all'ultimo
contenendo sul filo del decimo

di secondo il successo al pilota
della Lancia. Certo Franco Ne-
gro non & nuovo agli exploits
(di carattere regionale solo per
i suoi mezzi non illimitati). Ne-
gro ha 35 anni, € di Asti dove
costruisce e vende mobili, Ha
cominciato a 18 anni come mo-
tocrossista; & passato poi al kart
diventando in breve uno dei mi-
gliori piloti italiani insileme a
Pernigotti, Sala e alla Raganelli.
Pilota ufficiale Mival e infine
impossibilitato a correre In quan-
to «tropo bravo»n, torna al

©ross, ma si rompe una gamba

due volte e decide di passare
all’automobilismo.

E' uno dei fondatori della pi-
sta in terra di Casale e senz'al-
tro il miglior esponente della
provincia nelle gare su sterrato.
Da quel poco che ha fatto ve-
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L'idolo locale Franco Negro, con la 500 dotata di motore DKW 1000, particolarmente irrobustita e ben

curata, non ce I'ha fatta nella finale contro la Fulvia di Pregliasco, anche per il nervosismo del pilota

genti, certo ha dimostrato clas-
se, grinta e bravura.

_Mﬂlti altri 1 nomi che si sono
rivelati e confermati a Bra: i

fratelli Marengo Eraldo e Do-
menico, bravi e tenaci, presenti
in ogni tipo di gara in Piemon-
te ciascuno con la propria Ful-
via (1300 e 1600) in elaborazione

« economica », sempre ai vertici
delle classifiche; Giovanni Care-

na, recordman della Cerrina e
senz'altro uno dei piu simpatici
oltreché bravo, alla guida di
macchine incredibili realizzate
con gran fantasia, il Dr, Vigada,
medico chirurgo da corsa torna-
to alle gare insieme alla moglie
per rilassarsi dallo stress delle
sale operatorie: con un gruppo
1 ha dimostrato in questo cir-
cuito come in altri simili, 'im-
portanza della guida sulla po-
tenza in assoluto; Zuccarello,
alfiere anch'egli del Gruppo 1;
Donalisio, vincitore dei 500: Oloc-
co che ogni domenica corre con
piu macchine; Isoardi, uno del
« Bigs Team », certo uno dei pil
bravi ed appassionati; Mana, for-
tissimo ad inizio del campiona-
to con il suo super 128; lo stes-
so' Picatti che non ha potuto
non partecipare a queste gare
da brivido; la Luchino sempre
brava e grintosa .e moltissimi
altri che senz’altro hanno dato

spettacolo e si sono molto di-
vertiti,

Proprio perché queste gare

dere a Cerrina, a mio avviso sa-
rebbe un formidabile pilota di
Formula e la voglia matta la
dimostra partecipando al nuovo
circuito di Casale. Nei suoi so-
gni compare spesso la Formula
3: comungue la passione é tan-
ta che correrebbe con qualun-

que mezzo. Se a Bra e stato
sfortunato per questioni contin-

mantengano il loro spirito mi-
gliore, & importante che gli or-
ganizzatori realizzino in accordo
con il prossimo regolamento,

que_lle norme di sicurezza neces-
sarie acciocché la domenica si

concluda bene per tutti: spetta-
tori e piloti (e giornalisti).

Giorgio Rossotto

A sinistra, il bravo Zuccarello, leader dei «gruppounisti», ripreso a mezz'aria con la sua 127. A destra,
altro ospite di Bra & stato Trombotto, che & andato cauto al suo debutto con I'Alpine della GiadaAuto
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Viaggiare nella nebbia é di per se stesso
un'impresa difficile.

FateVi avvistare in tempo da chi sopraggiunge.
Vi abbiamo reso facile

viaggiare con i nostri fendinebbia .

« Linea Pininfarina »;

ora Vi proteggiamo anche da chi Vi sorpassa
Percio abbiamo realizzato il

« RETRONEBBIA »

E' un altro prodotto SIEM per i Vostri viaggi sicuri,
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Troverete | « retronebbia «
presso gli elettrauto e i migliori
rivenditori di autoaccessori,
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SIEM, un grande complesso industriale

di dimensione europea

al servizio dell’automobile.

Produce: fari, fanali, fendinebbia

adottati dalle piu grandi case automubilistiche.

| Retronebbia

FARI-FANALI- FENDINEBBIA
10070 Robassomero (TO)
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ROAD ATLANTA ambisce a togliere per sempre la 12 ORE a SEBRING

I autodromo delle pesche
una nuova

industria delle gomme

acquistato da

ATLANTA - Dopo lunghe ed elaborate discussioni,
gli accordi sono stati raggiunti e John Green-
wood ¢ ora 1l nuovo proprietario dell’autodromo
di Atlanta, nello stato della Georgia.
Greenwood che ha appena 27 anni ¢ un milio-
nario del Michigan ed ex pilota di vetture Sport
(Corvette) in coppia con l'attore televisivo Dick
Smothers. Infatti Greenwood ha conquistato due
camplonati dello Sport Car Club of America clas-
s¢ A vincendo ripetutamente, proprio ad Atlanta
nel 1970 e 1971, oltre a classificarsi primo nella
12 Ore di Sebring nel 1970 nella stessa categoria.
Greenwood si ¢ associato col giovane e ricco
-appresentante della Ferrari e della Honda in USA,
presidente tra l'altro della Brigg Chevrolet Inc.
« L'acquisto della 'Road Atlanta Inc. include T
intero apparato — ci ha detto Greenwood —. Ora
poi ho deciso di spostare in questa fiorente citta
del Sud tutti gli impianti per la fabbricazione di

Hanno provato

strumenti, apparecchi ed accessori per le corse
automobilistiche. Inolire creeremo un centro per
i ‘tests’ di pneumatici e per la fabbricazione di
essi. Dovranno essere di alta qualita e competi-
tivi »,

La Firestone e la Goodyear, dunque, avranno un
NUOVO avversario, giovane, aggressivo, deciso, che
potrebbe apportare benefici all’'automobilismo
sportivo.

Pur non avendo rivelato il prezzo di acquisto,

Greenwood ha fatto capire che la somma ha su-
perato svariati milioni di dollari e che altri mi-
ltlon1 verranno impiegati per il miglioramento e
rimodernamento della pista che ospita ogni anno
la Canadian American Cup, la LM. Continental
Championship, le AARC e numerose competizioni
motociclistiche. Quest'anno poi, come ¢ noto, sul
tracciato di 2 miglia e mezza, avra luogo anche
la « Sebring Endurance » ¢ stando a quanto a ri-

velato Greenwood, sembra che questa manifesta-
zione, potrebbe essere nel futuro trasferita defi-
nitivamente ad Atlanta, u

« Quando mostreremo alla Federazione interna-
zionale gli impianti moderni e spettacolari, son
certo — ha detto il neo proprietario — che riu-
sciremo a togliere a Sebring questo privilegio »,

Daniel Zack partner di Greenwood ha parteci-
pato a numerose gare di Formula A ed ¢ lo «spon-
sor» di numerosz manifestazioni per dragsters.
I neo proprietari prenderanno possesso dell'au-
todromo a fine d'anno promettendo sin da ades-
so che per la « Sebring ad Atlanta »' i partecipanti
troveranno una pista ideale, mentre gli spettatori
non dovranno dormirz sull’arenile come avveniva
nella cittadina della Florida. Il circuito di Atlan-
ta dista circa 40 chilomerti a nord della capitale
dello stato delle pesche,

It lll-

La FERRARI F.1 fa testo

a VARANO

1 «chenti»

di OSELLA

VARANO - Lungo test di Osella a Va-
rano, nelle glornate di sabato e do-

menica scorse, Seeso sulla piccola pista
parmense con la 2 litri wltimo tipo,

esattamente la  vettura di Bell al
Jarama, quindi con rapporti ¢ regola-
zioni abbastanza inadatte al tracciato,
Osella ha fatto provare la vellura a
parecchi piloti, {1l migliore dei quali e
risultato Filannino. Il torinese il piu
a suo agio a Varano in mezzo al grup-
petto, ha ottenuto il nuovo record
ufficioso della pista di Varano Mele-

gari, con un giro in 51"4, senza su-
perare gli 8200 girl. Filannino aveva
un record personale di 5375, ottenuto

con la Lola-Abarth 1300, mentre il
precedente  record ufficiose era della

Lola 212 di Alberto Rosselli, in 527,

Filannino ha provato durante la set.
timana anche con la F. 3 Lotus di

Lella Lombardi, dotata del Ford-Nova
di Carloe Glorgio, girando al meglio in
331 con la strozzatura da 21,5 mm.

({record di Vittorio Brambilla, 52°'7 con
« buco » da 23 mm.

Oltre a Filannino, che dopo la bella
prova  pare deciso a prendere un’A-
barth 2000 per fare I'Europeo Marche,
hanno provato Ila vettura di  Osella

anche « Gianfranco » (lempo 53"'5) e
Pilone, molto fuorli allenamento, che
ha ottenuto un buon 52'7. Qualche
giro lo ha fatto anche Lualdi, che
cosi ha « riassaggialo » una vettura
da competizione dopo il suo incidente
alla Castell’'Arquato-Vernasca., L'inte.
ressante seduta di allenamento si e
conclusa gquando un’avaria (ha « spu-

tato » una candela) ha bloceato il
motore.

TURBO

5.00x12

FIAT
BIANCHI
L.15.300

5.50x13

LANCIA
L. 20.500

6.00x14

LANCIA
L. 22.500
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Forse nessuno si ¢ mai chiesto
in base a quale sistema, o a quali
caratteristiche, viene riconosciuta |’
agibilita sportiva (non amministra-
tiva, per carita) degli autodromi in
[talia. E’ un sistema molto sempli-
ce (o semplicistico) come concezio-
ne, molto complesso come realizza-
zione per ci0 che comporta, come
conseguenza, il seguito di prove e
calcoli derivanti dal sistema.

Elemento base una Ferrari 312
Formula 1; dopo avere preso in e-
same le wvelocita raggiungibili da
quella monoposto e dal comporta-
mento della medesima su un deter-
minato nastro d'asfalto, si prendo-
no carta, matita ¢ circolare n. 9537
P.40 in data 30 giugno 1962, mi-
nistero del turismo, e si stilano le
norme risultanti da tutti | calcoli
eseguiti. Come risultato di tanto
complesso lavoro si avranno le ope-
re da eseguire, le cautele da osser-
vare, glt incombenti da soddisfare,
in base ai quali la CSAI consenta
a dare all’autorita amministrativa e
tutoria il nulla osta per |'agibilita
del circuito o autodromo.

Tuttavia, non & detto che se un
determinato autodromo ha superato
telicemente le «prove Ferrari F, 1»,
automaticamente, su quell’autodro-
MO, §I POsSsaANO organizzare compe-
tizioni di F. 1 o di altri mezzi equi-

RUOTE LEGA LEGGERA

MARCHIO QUALITA’
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ITALIA - MILANO
C.S0 SEMPIONE 63 - TEL. 335823

valenti almeno come potenza (se
non come ingombro). E' sintomati-
co 1l fatto che avendo Varano de’
Melegari superato le « prove Ferra-
ri» (Ickx ha girato sulla pista a
velocita anche ragguardevole ed ha
bocciato contro una protezione sen-
za danni alla persona, ma soltanto
alla sospensione esterna della vet-
tura), non puo organizzare compe-
tizioni di monoposto della massi-
ma categoria (e nemmeno di F. 2,
diciamo noi),

Che cosa si richiede, dunque,
per potere fare gareggiare vetture
di quel tipo o equivalenti in fatto
di potenza? Si richiede anzitutto
una determinata larghezza del na-
stro d'asfalto, larghezza che varia
sezione per sezione del tracciato a
seconda delle velocita raggiungibili;
pot una lunghezza minima che do-
vrebbe essere almeno superiore ai
quattro chtlometri (anche se Mon-
tecarlo e Buenos Aires organizzano
corse di campionato mondiale su
lunghezze inferiori) e un preciso
calcolo della velocita massima rag-
giungibile; il tutto per dare una
soluzione uguale o migliore al mi-
nimo richiesto in virtu della com-
plicata formula algebrica che san-
cisce il numero massimo di vetture
da ammettersi in gara sul tracciato,

STAR G.T.

6.50x14

ALEA G.T.
MONTREAL
L. 24.500

Considerato che per accordi in-
ternazionali le F.1 da ammettersi
in gara in un Gran Premio debbo-
no essere almeno 25, si fa presto
a stabilire che, sempre che le pro-
tezionl siano quelle richieste e che
| piloti GPDA diano il loro gradi-
mento (e se lo hanno dato per
Montecarlo, non vediamo perché lo
dovrebbero negare ai circuiti ita-
llani che nomineremo), in Italia vi
sono soltanto guattro autodromi che

per I'agibilita dei nostri autodromi

POSSONO Ospitare competizioni tito-
late F. 1 et similia. Essi sono: Mon.
za, sempreché vengano realizzate
stabilmente le wvarianti richieste:
Imola, quando saranno terminati
gli allargamenti in corso; Pergusa,
qualora dimostri preventivamente
con una gara non titolata di essere
idoneo; Misano Adriatico, che ha
gia iscritto un G.P. non iridato a
titolo di esperimento, nonostante il
parere contrario della CSAIL,

[ ’«altro» autocross
si decide a Bottagna

REGGIO EMILIA - Sul campo di au-
tocross della Barcaccia si & svolta, i)
19 novembre, la prima delle due finali
del campionato italiano di autocross
organizzato dalla scuderia Barcaccia.
Questa prima finale ha visto, sul rin-
novato tracciato della pista, un domi-
nio dei concorrenti reggiani nei con-
fronti degli avversari spezzini. Alla
presenza di un pubblico come al solito
piuttosto numeroso, ha dato spettaco-
lo come al solito il reggiano Fontani-
11 CAlfa 2000), anche se & doveroso
segnalare la sfortuna di Ferrari che
ha dovuto correre con la vettura di
riserva in gquanto Bonaretti, che ave-
va gareggiato in precedenza, si era
capotato con la vettura « buona »,

Gli altri vincitori della prima finale
-ono statli Canepari su Anglia nel grup-
w0 1, Terenziani su Citroen nel grup-
0 2 mentre i migliori spezzini sono
risultati Battistolli, Palmieri e Tonel-
1. La giornata & stata completata da
ina gara fuori campionato, il Trofeo
Ugolotti, i cui vincitori sono stati Bon-
vigini, Incerti e Lusenti.

Ognl decisione riguardante i vinci
torl del campionato & eomunque riman-
lata alla seconda finale, che si cor-
rera sulla pista spezzina di Bottagna
1l 17 dicembre, con ordine di partenza
per 1 18 finalisti invertito rispetto alla
para i Barcaccia

GARA DI AUTOCROSS A BARCACCIA,.
prima finale 19 novembre.

LE CLASSIFICHE

Gruppo 1: 1. Canepari (Anglia) 4'12"'8;
2. Terenziani (Fiat 1100) 4'16°°'8: 3. Gras-
selli (Fiat 1100) 423 '4: 4. Battistoni
(Fiat 1100) 4'26'°'8; 5. Lusenti (Gordini)
4'30''2

Gruppo 2: 1. Terenziani (Citroen 1900)
3'58''4; 2. Guaitolini (DKW 1000) 4'00"'7;
3. Margini (DKW B50) 4'14"'4; 4. Palmie-
ri (VW 1200) 4'25"": 5. Perrone (Taunus
12 M) 4'38''2,

Gruppo 3: 1. Fontanili (Alfa 2000) 3'46''4;
2. Ferrari (VW 1600) 3'47''9; 3. Lusenti
[!}IF& 2000) 3'49°'9; 4. Buratti (VW 1600)
417°°5; 5. Tonelli (VW 1500) 4'20''2

® La FIAT FRANCE ha annunciato
che aumentera 1l suo capitale soctale,
portandolo da 140,600,000 a 246 milio.
ni ¢ 30.000 franchi, con 'emissione di
nuove azioni da cento franchi. La Fial
France ¢ sussidiaria della Fiat ltaliana,

@ Pare che MIKE HAILWOOD par-
tecipera al campionato europeo turismo
1973 al volante di una Capri uf
ficiale.



