il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex
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Concluso in

anticipo il Torneo
BRASILE F.2

domenicaSPRINT

L'«<EUROPEO» si ¢ tolta la soddistazione di precedere FITTI-

PALDI aggiudicandosi per somma di tempi l'ultima gara di
Interlagos ma perdendo (ai punti) il “TORNEIO” con Emerson
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Nell'ultima sessione di prove del sabato, la pioggia ha impedito ad Emerson Fittipaldi di fare un
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buon tempo con la sua Lotus 69. E' stato fatto anche un turno domenica

mattina, ma i fratelli Fittipaldi hanno preferito non approfittare dei tempi segnati, schierandosi in ultima fila per non suscitare le giuste e vivaci proteste dei colleghi

SPECIALE PER AUTOSPRINT

SAN PAOLO - A Mike Hailwood non era andata giu che, nella
stagione europea, Emerson Fittipaldi avesse oscurato un po’
il suo titolo di campione della F.2, battendolo per due volte
dopo altrettante corse memorabili sulle piste di Rouen e
Zeltweg. Nelle occasioni in cui si tornava a parlare di quelle
gara l'inglese rimaneva quasi male, anche se erano state ira
le sue piu belle dell’annata. Ma era arrivato solo secondo.
Forse per questo ha fatto quello che ha fatto nell’'ultima gara
a Interlagos: vincere e battere Emerson proprio davanti al
pubblico brasiliano.

Aver fatto quello che ha fatto significa aver corso per tutti
e venti i giri delle due manche costantemente al limite, senza
rinunciare ad una sola opportunita e tentando spesso anche
quello che pareva umanamente impossibile. E’ riuscito nel
suo intento in maniera superba tenendo alle sue spalle Emer-
son nella prima serie, quando era impegnato a contrastare la
prima posizione ad un fortissimo Pescarolo, e superandolo
nella seconda dopo una lotta durata per otito interminabili
giri. Anche questa volta, pero, ad Hailwood il successo non
e venuto completo perché, benché vincitore, non ha mai ta-
gliato per primo il traguardo. ‘

Nella prima manche é stato Pescarolo a precederlo di qual-
che centimetro in una volata tra « volponi» che ha fatto ri-

cordare un po' quella tra Surtees ¢ Brabham, a Monza nel '67.
Nella seconda, quando aveva superato Emerson e si avviava
sicuro al successo, e toccato al redivivo Pace il piacere di ta-
gliare per primo la linea d’arrivo dopo una rimonta eccellente
iniziata dall’ultima fila.

A rigore, volendo essere obiettivi, olire ad Hailwood altri
tre piloti dovrebbero essere accomunati a lui sul piano del
merito. Il primo ¢ proprio Pace: il brasiliano avrebbe vinto
ancora facilmente grazie al «super potente» motore in
alluminio ed alle sue innegabili doti, se non gli si fosse rotta
la cinghietta della pompa della benzina durante la prima
manche. Quando € ripartito dopo la riparazione aveva quasi
un giro ma la sua corsa ¢ continuata ad essere al limite tan-
to da portagli un nuovo incredibile record, sul giro 2'37"9, e
la vittoria della seconda serie.

Poi Pescorolo, il taciturno francese.che ha tirato fuori tutti
i denti nella prima manche ed ha saputo resistere fino al-
I'ultimo allo scatenato Hailwood. Partiva come favorito nel-
la seconda quando la sua frizione si e rotta nei cinquanta me-
tri fra il preallineamento e 'allineamento finale. E’ venuto cosi
a vedere la corsa accanto a noi con la sua aria rassegnata
di questi momenti limitandosi a dire: « E' la frizione... »,

Infine Emerson Fittipaldi, il campione del mondo che ha

CONJINUA A PAGINA 2

Gabriela Noris

Il TORNEO BRASILIANO DI FORMULA
2 - Gara intemazionale in circuito
Terza prova, autodromb di Interlagos -

San Paolo del Brasile, 12 novembre
1972.
CLASSIFICA FINALE (per somma di
tempi)

{. Mike Hailwood (Surtease TS10), 20
girl in 53'37''38, media 178,201 kmh; 2
Schenken (Brabham BT38) 53'45''92; 3.
Regazzoni (March 722) 54'42°''58; A4.
Hunt {March 712) 54'44''09: 5. Jaussaud
(Surtees TS 10) 54'49''05; 6. Wilson Fit-
tipaldi (Brabham BT38) 55'017'89; 7.
Purley (March 722) 55'44''30; 8. Pace
(Surtees TS15) 55'44''88; 9. Lunger

(March 722) 55'55''08; 10. De Lamare
(March 722) 56'21'07.

Giro piu veloce: Carlos Pace, 27379,
media 181,481 kmh.

Vincitorl delle manche: 1. manche, Pe.
scarolo (Brabham BT38) 10 giri In 26
44''57. media 178.,590; 2. manche, Pace
(Surtees TS15), 10 giri in 26'49°"17,

media 178,085 kmh
Aﬁ? 23
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«a disposizione» per tre settimane all'autodromo di

| fratelli

FITTIPALDI
partiti

in coda per
show anti
favoritismi

R

In questa partenza della gara della
settimana passata si notano In primo
piano la Brabham di Schenken e la
Lotus di Fittipaldi, dietro ¢'d# Wilson
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Interlagos dove ha vinto il « Torneio »

CONTINUAZ. DA PAGINA 23

provato in questo fine settimana alcune delle peggiori giorna-
te della sua vita. Prima l'incidente a Wilson e la grande paura
nel vederlo a terra di fianco al rottame della Brabham, poi
le polemiche sulle prove supplementarl ehe secondo molti qa.
rebbero state fatte per favorirlo e sulle quali ha voluto tagliar
corto decidendo di partire in fondo allo schieramento in ultima
posizione insieme al fratello Wilson. Infine, la delusione del
ritiro per la rottura dell'ingranaggio dello spinterogeno quan-
do la vittoria avrebbe potuto ancora essere sua perché il
ritardo che aveva Hailwood non superava i due secondi. Se si
pensa che Hailwood ha rotto 'un ammortizzatore a tre giri
dalla fine si capisce che l'ipotesi di una vittoria non sarebbe
stata poi tanto da escludere.

Altri protagonisti di questa splendida gara, la piu bella della
Temporada e una delle pii belle dell’anno, sono stati Schen-
ken, Wilson Fittipaldi ¢ Regazzoni. L'australiano ¢ giunto se-
condo assoluto dopo una bella gara condotta sempre a ridosso

dei primi in lotta. Tim certamente avra molto da raccontare
nel suo articolo su questa gara e tanto vale che sia lui a
spiegare le emozioni provate ed i problemi avuti da un motore
un tantino sotto tono.

Wilson & stato coraggioso a correre, dopo quello che gli era
capitato, ma una vibrazione fortissima al retrotreno della
sua Brabham ricostruita lo ha rallentato nel corso della se-
conda manche — e possiamo capire la sua paura dopo il
cedimento del mozzo di venerdi — portandogli via un terzo
posto gia conquistato.

Bene, invece, Regazzoni, sempre molto forte, che ha saputo
portare al traguardo del terzo posto una macchina recalci-
trante e piena di problemi da cui ben pochi altri avrebbero
potuto cavare qualche cosa. Ancora sfortuna per de Adamich
a cui sono sfuggiti nuovi punti per il campionato quando il
motore si & rotto. Ci sarebbe stato un bel piazzamento per lui
se le cose non avessero preso la piega storta subito all'inizio
della seconda manche.

Il « Torneio Brasileiro» si ¢ cosi concluso ed i vincitori
sono Emerson ed Hailwood a pari punti. Anche se un calcolo
a tavolino ha poi dato il trofeo a Fittipaldi noi accettiamo
il risultato di parita come significativa consacrazione del prin-
cipali protagonisti di questo lungo anno della F. 2.
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- Due P... irrispettosl

nelle due manches

PRIMA SERIE

S. PAOLO . Cera da aspet-
tarsela una prima manche da
mozzafiato: tra i tempi otte-
nuti nella mattinata, tutti
molto equilibrati, e la deci-
sione di Emerson e Wilson
di allinearsi in coda allo
schieramento per wia delle
polemiche sulle prove uffi-
ciali spostate alla mattina,
non mancava nulla perché
la lotta fosse delle piu ac-
cese,

Al via, le 18 macchine si
spostano lentamente dallo
schieramento provvisorio al
definitivo ammassandosi tut-

PESCAROLO e PACE

meno di un giro ma ormal
Pescarolo € primo alle prese
con un Hailwood scatenato
che, sentendo odor di vitto-
ria, ne fa di tutte.

Dietro di loro Emerson e
Schenken hanno circa un se-
condo di ritardo e non rie-
scono a priprendere contatto
perché il primo ha la mac-
china che «parte» di muso
nel lento ed il secondo una
sensibile minor velocita nel
veloce. Cosi continuano allo
stesso ritmo compensando i

rispettivi inconvenienti. Quar-

tp € ora Hunt dopo che Wol-

leck e stato fermato dalla
rottura della pompa mecca-

o e AR SRR !

b oo d
Lk i i
¥
o E s Bl v ek e !
] Lo &+ 4l ey
] =
o '.
] ]
1k
r e L1}
kv

i

Mentre | fratelli provano, le cognate si rilassano. Sono Suzy e Maria

Helena Fittipaldi, mogli rispettivamente di Wilson ed Emerson

te molto vicine e quando
la bandiera si abbassa solo
per il famoso « santo delle
partenze » non succede nulla.
Subito si installa in testa Pa-
ce che e favorito dal suo mo-
tore in alluminio mentre Pe-
scarolo, Hailwood e $Schen-
ken lo seguono con alle spal-
le gia a meta del primo giro
anche Emerson* Fittipaldi.
Wolleck, Hunt, Regazzoni,
Dolhem, Purley, Wilson Fitti-
paldi, de Adamich, Jaussaud
e gli altri seguono, con Pe-
terson ultimo dopo che gli
era stato cambiato il distri-
butore di iniezione proprio
sulla linea di partenza...

Pace continua indisturbato
in testa, senza neppure risen-
tire di una leggera pioggia
che poi finira subito, fino al
terzo giro quando puo con-
tare gia su tre secondi di
vantaggio su Pescarolo che
lo segue con la Brabham del
Rondel spinta dal Cosworth
1930, Sembra che la lotta
debba essere circoscritta al
solo secondo posto dato che
anche Emerson, dopo aver
superato Schenken ed esser-
si portato quarto con l'inci-
tamento di un boato della
folla, non pare poter guada-
gnare piu molto. Invece Pace
improvvisamente rallenta, e
poi entra ai box con la cin-
ghietta della pompa della
benzina rotta. La sua Sur-
tees TS 15 viene riparata in

nica, mentre sesto & Regaz-
zoni che non riesce a soppe-
rire alle mancanze del sua
motore e sta per essere so-
praffatto da Wilson che lo
segue. Poi vengono Dolhem,
de Adamich e Jaussaud. Se-
guono gli altri con Peterson
e Pace staccati di quasi un
giro che chiudono il gruppo.

Gli ultimi giri sono sensa-
zionali: Pescarolo ed Hail-
wood non si risparmiano ed
inanellano una serie di tor-
nate sempre piu rapide e tut-
te sul piede di 2'39” che e
un tempo da record assolu-
to. Pescarolo si difende con
i denti e non cede alle mano-
vre azzardate di Hailwood
che in certi momenti pare
toccarlo. Mentre Fittipaldi e
Schenken continuano a tener-
li d’'occhio e a poche decine
di metri, Hunt, Regazzoni,
de Adamich, Dolhem e Wil-
son Fittipadi non si danno
tregua. Poi Dolhem rompe un
sermniasse e Regazzoni perde
contatto per cui Wilson si
porta quinto. Sesto e Hunt
che precede de Adamich e
Jaussaud che sorprende Re-
gazzoni in volata.

Anche Pescarolo ed Hail
wood finiscono in volata ed
il francese, conducendo con
astuzia negli ultimi 500 me-
tri riesce a tenere dietro Hail-
wood che tenta di uscire pri-
ma a sinistra e poi a destra
ma Senza Successo.
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COSI' (IN 18) AL VIA

PACE E. FITTIPALDI PESCAROLO
(Surtees TS 15) (Lotus '69) (Brabham BT 38)
2'39'"1 2'39"''4 2'39"'6
SCHENKEN PETERSON
(Brabham BT 38) (Brabham BT 38)

2'40''0 2'40""1
HAILWOOD WOLLECK JAUSSAUD
(Surtees TS 10) (Brabham BT 38) (Surtees TS 10)
2'41°°0 2'41°'2 2°41''6
DE ADAMICH HUNT
(Surtees TS 10) (March 712)
2'41''9 2'43"'3
DOLHEM DUARTE REGAZZONI
(March 722) (Surtees TS 10) (March 722)
2'43°°6 2'43"'7T 2440
I W. FITTIPALDI PURLEY
(Brabham BT 38) [March 722)
2'45''6 2'46°°5
LUNGER DE LAMARE MONTENEGRO
2'47"'6 (March 722) (March 722)
(March 722) 2'47"'9 2'54"'8

NOTA: Emerson.
loro assegnate
in fornlo alfo

hanno preso -posto nelle posizioni

glong, ma, per protesta, sono partiti
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Nel corso delle prove di domenica mattina, la Chevron di Morgan é incorsa in un incidente che po-
teva essere molto grave. Ecco I'inglese che entra in testa-coda, mentre arriva la Surtees di Hailwood

SECONDA SERIE

De Adamich

ancora
motore rotto

La seconda manche comin-
cia con un colpo di scena: Pe-
scarolo scatta lentamente e
viene superato da tutti. La sua
frizione e rotta e per il fran-
cese ed il team Rondel il so-
gno del successo svanisce.

E’ Emerson che prende la
testa seguito da Hailwood e
Wilson che & riuscito a su-
perare Schenken. Seguono Re-
gazzoni, Hunt, de Adamich,
Wolleck e via via gli altri.
Hailwood sa di non poter con-
cedere nulla a Fittipaldi sul
quale ha un vantaggio di cir-
ca due secondi guadagnati
nella prima manche e pro-
prio sul rettilineo della par-
tenza lo affianca e riesce a
superarlo ad appena un giro
dal via. Anche Schenken ha
passato Wilson, mentre Pace
e gia giunto alle spalle di Re-
gazzoni in sesta posizione. Un
giro dopo nuovo cambiamen-
to in testa: sottolineato da un
vero e proprio urlo della fol-
la Emerson riesce a compiere

il sorpasso di Hailwood lun-
go la discesa e si installa in
prima posizione con linten-
zione di rimanerci a lungo.

Approfittando della lotta dei
primi due, Schenken ha ripre-
so contatto mentre Pace ha
superato Regazzoni e sta per
riservare la stessa sorte a
Wilson. Al quarto giro de A-
damich entra ai boxes col mo-
tore in disordine: prova a ri-
partire ma il motore € com-
promesso e deve rinunciare
alla gara ed a un buon piaz-
zamento. Per quanto Hail-
wood faccia, Emerson sembra
insuperabile e si pensa che
una mano all'inglese possa
venire solo dal suo compa-
enp di teamm Pace che & sca-
tenato e si e accodato ai tre
in testa con tutta l'intenzio-
ne di raggiungere almeno la
vittoria della manche. Dietro,
Wolleck si e fatto avanti e
sta minacciando Wilson che
iniziera a perdere terreno a
partire da questo punto per
via di una vibrazione alla tra-
smissione. Anche Regazzoni
ha dovuto cedere al france-
se mentre Hunt, Jaussaud e
Dolhem sono leggermente piu
attardati.

Come se non bastasse, in
questi attimi cruciali ci si
mettono anche due incidenti
a confondere le acque: prima
tocca a-Montenegro che esce
abbastanza rovinosamente con
la sua March e poi a Duarte

che per evitare l'olio urta il
guard-rail danneggiando seria-
mente la sua Surtees. Al set-
timo giro Hailwood riesce ad
affiancare Fittipaldi ed all’ot-
tavo lo supera portandosi in
testa. Anche Pace attacca E-
merson dato che Schenken &
gia stato relegato al quarto
posto da qualche minuto.
Mentre si aspetta il sorpasso
la Lotus di Emerson rallenta
e si ferma con l'ingranaggio
dello spinterogeno rotto.

Hailwood e Pace sono cosi
al comando con due Surtees,
ma se per il primo & certa la
vittoria assoluta, per il secon-
do & di grande importanza ta-
gliare il traguardo della man-
che in prima posizione davan-
ti al suo pubblico, Pace supe-
ra quindi Hailwood e vince
mentre Schenken e terzo da-
vanti a Wolleck e Regazzoni
che per la somma del tempi
& anche terzo assoluto. Hunt,
Jaussaud, Dolhem e Wilson
Fittipaldi li seguono nell'or-
dine.

@ Pare che Ferrari sia tornato in con-
tatto con Avallone, |'organizzatore delle
gare brasiliane sport (cilindrata libera)
di dicembre per mandare a S. Paclo
almeno un 312 P per Carlos Pace. Tra
I'sitro Kyalami ha suggerito la necessita
di altri test di prove prima delle sfide
"713. Piuttosto sembra che per Merzario
invece non vi sia possibilith di fargll
tentare le ultime chanches di punteggio
per |l campionato assoluto contro de
Adamich, che Invece passeri Natale in
Brasile, per evitarsl sorpress.

Le due Surteeséc % od Hailwood stringono in uria morsh "
manche di questal heHa prova di chiusura del « Torneo » “di%

@ durante “la seconda
Mg Emerson  si ritirera
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‘Dopo un bel piazzamento nella prima gara, de Adamich & rimasto

a bocca asciutta nelle due successive, pur comportandosi molto bene

Ha ceduto un mozzo (F.1)

sulla Brabham di Wilson

SAN PAOLO - La Brabham di Wilson Fittipaldi, affrontando
la curva in salita a destra sul fianco del laghetto, all'inizio del-
le prove, perde la ruota posteriore sinistra ed esce rovinosa-
mente di strada. Ancora una volta & toccato al mozzo della
Brabham la responsabilita di un incidente: come a Thruxton
con Reutemann, ad Enna con Francisci, ad Hockenheim con
lo stesso Wilson ed in alcune altre occasioni, jl mozzo ha
ceduto di schianto e la ruota e volata via:

« L'ho vista passare di fianco », ha detto poi lo spaventatissi-
mo Wilson. La macchina ha fatto un completo testa-coda e poi
ha urtato frontalmente un doppio guard rail ad una velocita
ancora molto superiore ai cento all’'ora. Il guard-rail si e
aperto a meta ed ha strappato in un sol colpo il radiatore, il
muso ed il telaietto che porta le sospensioni anteriori insieme
alle due ruote ed a tutta la pedaliera. Fortunalamente, la mo-
noscocca & rimasta integra, grazie anche ad un rinforzo appli-
cato quando era stata modificata, e Wilson si & ritrovato se-
duto in meta macchina, dolorante ma salvo.

Faticosamente si & tolto dal relitto ed & caduto a terra pro-
prio mentre arrivava Emerson con la sua Lotus che ¢ rima-
sto profondamente «choccato» dalla scena. Fermata la mac-
china, lo stesso Emerson ha gesticolato fino a quando I'am-
bulanza si ¢ decisa ad arrivare: distava 300 metri ma ha im-
piegato dieci minuti per un disguido burocratico che & bene
venga studiato attentamente nelle sue cause perché non deb-
ba ripetersi mai piu. Dopo le radiografie e le medicazioni alla
coscia, Wilson & rientrato a casa con la sola preoccupazione
che si potesse ricostruire la macchina per la gara. ;

Nell’analisi delle cause ha lasciato sorpresi scoprire che il
mozzo incriminato non era il solito della F.2 ma addirittura
quello della F.1 adottato per sicurezza. Probabilmente le cur-
ve lunghe eleggermente sopraelevate di Interlagos hanno con-
tribuito al cedimento.
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Mentre I’argentino RUESCH da I'addio

alle corse con un tradizionale «asadoy

una sfilata

festeggia il
poker BRASILE

SAN PAOLO — La nuova settr-
mana e cominciata addirtitura do-

menica sera, dopo la partenza del
lungo telex per AUTOSPRINT. In

un ristoranie argentino Carlos
Ruesch ha festeggiato il suo addio
alle corse dopo due anni passatt in
Europa in F. 2 con risultati spesso

paositivi. Era una decisione che nme-
ditava da qualche tempo e la cat-

tiva sorte che ha avuto anche qui
in Brasile lo ha convinto a lascia-

re il volante per dedicarsi all’alle-
vamento del bestiame. La festa e

stata a base di grosse bistecche:
una scelta coerente visto che i pro-

duttori di carne argentina erano
uno dei suoi sponsor.

Martedi, Rio de Janeiro ha fe-
steggiato i campioni brasiliani di
automobilismo con una sfilata cui
banno preso parte i fratelli Fitti-
paldi, Pace e Duarte. Si pensava

Sopra, Emerson con Peter Warr,
che ha litigato con il responssa-
bile della Firestone. A destra,
Purley, Duarte e Regazzoni. Sot-
to, Wilson in lotta con Schen-
ken. Sotto a destra, de Adamich
prima del ritiro per il motore

potesse esserct gualche conferma uf-
fictale del team Brasile ma non si
¢ avuta, anche se & significativo
che stano proprio questi quatiro
piloti quelli previsti per il pro-
gramma. E' solo una questione di
tempo comungue., Mercoledi il
« Fittipaldi Motor Show » bha aper-
to i battenti ospitando un bel grup-
petto di F.1, prima fra tutte le
72 di Emerson e poi Ferrari, Tyr-
rell, Surtees, Brabbam, March ol-

tre ad alcune Sport ed a moto da
corsa tra cut la MV di Agostini.

Non é il caso di soffermarsi sul-
U'entusiasmo del pubblico, mentre
e interessante notare che Emerson
sta sfruttando la « macchinetta da
soldi » del campionato mondiale.
Ormai il suo nome ed il suo viso
sono legati a tutto, in alcuni casi
perfino a prodotti un po’ troppo
vicini a quelli che finanziano la
sua JPS tanto che lo stesso Peter
Warr, d.s. Lotus, non ba mancato

Regazzoni legge, con evidente interesse, la notizia dell

.""5"\-'\. it

. costituzione

della « squadra nazionale » brasiliana di Formula 1, da noi anticipata

di arricciare il naso in un paio di
occasiont, _

Nel corso della settimana c'e
stata anche wun'altra novita non
troppo gradita a molti: la cancel-
lazione della gara di Porto Alegre
che era ormat stata approvata. La
ragione della cancellazione é stata
il «no» di Peter Westbury che €
andato in visione come GPDA tro-
vando la pista esattamente come
lo scorso anno quando si verifico
Uincidente di Salvati. Guard-rail
alti, posti dei commissari irregola-
ri ed una infinita di altre cose che
hanno riempito sei pagine della
relazione Westbury. Per l'effettua-
zione della gara venivano richieste

quattordici modifiche immediate e
gli organizzatori banno rifiutato. E'
un bene che tutto si sia risolio
cosi, e siamo contenti che i piloti
siano rimasti fermi sul loro pro-
posito evitando di scendere ai com-
promessi che le ragioni di bilan-
cio avrebbero potuto spingere ad

accettare. La Temporada si conclu-
dera cosi con questa fterza prova
di Interlagos.

Alcuni attriti tra Peter Warr e
Roy Foster della Firestone hanno
costituito la pubblica conferma che
tra la Lotus e questa Casa di pneu-
matici t rapporti sono finiti, Gli
atlriti sono derivati da certe richie-
ste della Firestone circa il paga-
mento della spedizione delle gom-
me per Emerson dall'Inghilterra, e
Warr non nascondeva il disappun-
to visto che il contratto é firmato
fino alla fine del '72, come ci te-
neva a dire.

® Novitid alla BRM: in squadra Re.
gazzoni, naturalmente, al quale ora
si ¢ aggiunto VERN SCHUPPAN e
nessun altro. Di Redman si sapeva
pit o meno che 'entrata in squadra
era quasi’ impossibile, avendo il pilo-
ta anche recentemente ribadito ['in-

tenzione di lasciare la F. 1 nel 1973.
Ma che ne sara di Gethin?
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PROVE - CHOC
per le «trappole»
e per la ploggla

MORGAN
s1 infila
sotto un

ouard-rail!

SAN PAOLO - Il venerdi si torna in
pista, per le prime prove di questa
terza e conclusiva corsa del ciclo bra-
siliano di Formula 2. Il programma
prevede un'ora libera ed un’ora con
tempi validi per lo schieramento.
L'ora iniziale si trasforma in un
momento di paura quando accade 1'in.
cidente dal quale Wilson Fittipaldi e

sce fortunatamente illeso. Pol, quando

si & arrivati al primo turno crono-
metrato, il tempo asciutto ha lasciato
spazio alla solita dannata pioggia, e
la giornata & finita con Pace ed Emer-
son allo stesso livello di 2'58''2, segui-
ti da Hailwood e de Adamich nello
stesso secondo. Problemi invece per
Regazzoni alle prese con un pericoloso
surriscaldamento.

Sabato nel primo turno c'e sole e
pista asciutta, ma la pioggia & in ar-
rivo ed Emerson non nasconde il suo
nervosismo perché sulla macchina non
si & ancora finito di montare il 1930
Cosworth appena tornato dall’Inghil-
terra. Approfittando dell’appiedamento
di Emerson, scendono subito le mac
chine del Rondel che dispongono di un
nuovo tipo di Goodyear che si dimo-
strerd migliore del precedente. Pesca-
rolo e Schenken scendono ai rispetta-
bili limiti di 2'39''6 e 2'39"'T mentre
Peterson, con problemi di tenuta di
strada, porta la terza Rondel al quarto
posto subito alle spalle di Pace che &
ben presto fermato da una perdita d
acqua causa di una pericolosa scal-
data al suo prezioso motore in allu-
minio:

« Se ne e andata tutta ma non sap-
piamo da dove... Sperilamo non si sia
rovinato 11 motore.-»

Anche Haillwood ha qualche guaio e
resta al quinto tempo davanti a Wol-
leck, Hunt, Duarte e Jaussaud che cor-
re con la Surtees lasciata libera da
Ruesch dopo che la sua Brabham e
rimasta danneggiata nell'incidente di
domenica scorsa. Molto indietro invece
Regazzoni, con seri problemi di fenu-
ta di strada, e de Adamich al cui mo-
tore & calata quasi subito la pressione
dell’'olio a zero. Inaspettatamente ar
riva la Brabham di Wilson ricostruita
con una scocca del Rondel ed 1 pezzi
buoni rimasti dalla sua maecchina e
da quella di Jaussaud. Il brasiliano
sale e fa un giro, sufficiente a fargli
decidere che correra.

Al momento del secondo turno, piove
disperatamente, il che significa non
migliorare pii i tempi e trovare E-
merson Fittipaldi in ultima fila., Ma
gli organizzatori decidono di sospen-
dere il turmno e di farmme uno wvalido
domenica mattina, tempi per lo schie-
ramento inclusi. Si scatena un pande-
monio con John Surtees & Ron Dennis
in testa a lamentarsi e a minacciare
di non correre.

Domenica mattina, insieme al turno
di prove, viene consegnata una mon-
tagna di carta con proteste e contro-
proteste da parte di molti concor-
renti da un lato e dai fratelli Fitti-
paldi dall’altro. Per controbattere
I'accusa che il turno di prove dome-
nicale era destinato ad avvantaggiarli
chiedono ed ottengono di potersi schie-
rare in ultima fila senza tempo.

Tra le polemiche c¢’é¢ stato un altro
incidente occorso a Morgan mentre
cercava dl fare il tempo con la sua
Chevron. Nella veloce curva prima
dei box i1 suo motore si & fermato
per poi ripartire di colpo guando la
macchina era gid di traverso. La Che-
vron ha urtato violentemente il guard-
rail sollevandolo e vi si & infilata
sotto per meti. Morgan sl & trovato
col guard-rail poco distante dal viso
ma miracolosamente incolume.

Per la seconda volta In tre glorni
il guard-rail di Interlagos ha dimo-
strato di essere una tremenda (trap.
pola. Purtroppo perd quasi nessuno
ha pensato che questa avrebbe potu.
to essere un'ottima ragione per non
correre.
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Concluso l'autunno agonistico nel

miniautodromo

ZAMPOLLI demolisce
il record CERRINA

SPECIALE PER AUTOSPRINT

CERRINA - Quarta puntuale giorna-
ta di sole, come di abitudine per la
guarta ed ultima prova autunnale
della Cerrina allietata da super-pre-
stazioni e crollo in serie di record.
A questa gara che chiudeva l'attivita
'72 hanno partecipato molti piloti
seguiti da un folto pubblico che non
1 & farto distogliere dalle ultime
briciole del Salone dell’Automobile.
La formula di gara € nota, possono
partecipare solo piloti con licenza
CSAI, lo svolgimento ¢ in due man-
ches con wvaliditd al tempo migliore.

Mattatore della prima classe & una
volta ancora Pavese che, su 500 La-
vazza patrocinata dal Bar Mexico '70,
vince di un soffio (nonostante noie
di carburazione) battendo di soli 36
centesimi uno scatenato De Filippi.
Sfortunato quest'ultimo che non pud
partecipare alla prima manche per
noie al monoblocco e anche nella se-
conda corre con il motore in stato
precario di salute, Terzo & Salino
su 500 autopreparata davanti ad An-
gelillo e a Feiles, Nella seconda
classe sino ad 850 (sempre una delle
pitt combattute) nulla da fare con-
tro Scanavino che su 695 preparata
da Salino stacca di soli 39 centesimi
Roberto Bidone, molto bravo su 595
preparata da Corazza, Terzo & Bille
su 650 Lavazza messa a punto da
Santarsieri che gioca un magnifico
tempo con un proditorio testa-coda.
Quarto ¢ Augusto Bidone, padre di

Sp o mm—

COPPA DI CHIUSURA - gara in pista di
velocita a cronometro - Aeroporto Cerri-
na, Rivalta Torinese, 12 novembre 1972

LE CLASSIFICHE

TURISMO (tempi su 3. giri)

Classe 500: 1. Pavese (Fiat 500 Lavazza)
3'01''58: 2. De Filippl (Fiat 500) 3'01''94;
3. Salino [Fiat 500) 3'05''94; 4. Ange-
litllo (Fiat 500) 3'10''11: 5. Feiles [Fiat
500} 3'12'°'13: 6. Trentinl (Fiat 500) 3'43"
e 14,

Classe 850: 1. Scanavino (Fiat Abarth
695) 2'59''60; 2. Bidone R. (Fiat Abarth
595) 2°59''99: 3. Bille {Fiat Abarth ©50)
3'03''57; 4. Bidone A. (Fiat Abarth 595)
3'03°''75: 5, Crepaldi (Fiat 850) 3'08''22;
6. Caropepe (Fiat Abarth 850) 3'12'53;
7. Ragionieri (Fiat 650) 3'18''15.

BUENOS AIRES - La programmata ri-
vincita della « Desafio de los valien-
tes » svoltasi sul circuito n. 9 dell’au-
todromo municipale di Buenos Aires,
¢ stata una delle corse piu emozionanti
alle quali il pubblico abbia mai assi-
stito ed & terminata con la vittoria di
un beniamino: Fangio jr. Undici piloti
argentini alle prese con altri sei cor-
ridori sudamericani, ovvero brasiliani,
paraguayani, uruguayani, cileni e pe-
ruviani, tutti su vetture Fiat 125 in una
corsa che avrebbe dovuto svolgersi
su 50 giri del circuito, ma che poi, per
ragioni di sicurezza (leggi gomme), &
stata suddivisa in una serie di 25 giri
con eliminazione all’australiana, cioé
I'ultima vettura ogni tre giri, dopo a-
ver percorso le prime sette tornate, e
una finale, per i dodici conduttori su-
perstiti, su 15 giri,

Al via prendeva la testa Recalde in-
vano inseguito da Fangio jr. e da
Garcia Veiga ai quali si aggiungevano
pol Canedo e Di Nezio. Una wvelocita
impressionante e molte uscite di pista
data la difficolta del percorso. Ne fa-
ceva soprattutto le spese Mayorga che
81 rovesciava, ribaltandosi per tre vol-
te, ma che usciva senza danni dalla
vettura grazie al robusto roll-bar. Ol-

FANGIO |

Roberto, molto in gamba anche lui
ed estremamente combattivo forse pit
del figlio.

Nella classe fino a 1200 torna a
vincere (attino su 128 preparata da
Caveglia che sbaraglia il suo avversa-
rio di sempre Negri rallentato dalla
vettura un po’ aftaticata. Ottimo 1'ex-
ploit di Gattino che ottiene il suo
miglior tempb del '72, un favoloso
2'56""88, alla prima manche con un
secondo giro in 58"11. Terzo & Bo-
scolo su Fiat 124 davanti a Pallard
su 127 Giannini. Nella classe sino
a 1300 entusiasmante prova di Vin-
cenzo Di Rosa che sulla NSU 1300
autopreparata ottiene un formidabile
2’4949 (terzo giro in 55"736):; ad
una manciata di secondi lo seguono
Colbacchini, Gatto (tornato per un
attimo alle corse) e Murieri.

Nella classe oltre 1500, teatro di
lotte ad altissimo livello con tempi
primato, super-vittoria di Bersanetti
(«Manuela») che ha saputo sfruttare
le sue esperienze di kart e bob per
districarsi nel labirinto della Cerrina
con il tempo missilistico di 2’4475
(si tratta dell’assoluto del Turismo
su tre giri inferiore anche al record
del 71 di Carena) su Opel GT ma-
gnificamente preparata  dall’officina
CG di Villastellone, La: vettura eroga
oltre 200 CV a 7400 giri, & alimen-
tata a carburatori, ha l'autobloccante
all'B0 per cento e calza B24 Firestone
su cerchi Campagnolo da 10x13. Pur-
troppo 1 rapporti da pista molto lun-
ghi hanno impedito tempi ancora
migliori. Sfortunato Zampolli che nel-

Classe 1200: 1. Gattino (Fiat 128) 2'56''88;

2. Negri (Francis Lombardi 1000) 3'00''79,
3. Boscolo (Fiat 124) 3'07''81; 4. Pallard
(Fiat 127) 3'13''47; 5. Zuccarello [Flat
127) 3'14"'22: 6. Felice [Fiat Abarth 890)
3'16''55: 7. Oriente (Fiat 127) 3'18''14;
8. Arata Adele (Filat 128) 3'20°'87; 9,
Lo Cicero (Fiat 850 Sport) 3'21''43,

Classe 1500: 1. Vincenzo Di Rosa (NSU
1300) 2°49''49: 2, Colbacchini [A.R. GTA)
2'58''35: 3. Gatto (A.R. GTA) 2'59''7TS;
4. Lo Bello (Lancia Fulvia) 3'05''67; 5.
Murieri {Fiat 128) 306 '11.

Classe oltre 1500: 1. « Manuela = (Opel
GT 2000) 2'44''75; 2. Zampolli (Opel GT
2000) 2'45''91; 3. Mussato (Opel GT 2000)
2'51''50; 4. Pedrett] (BMW 2002) 2'53"'81;
5. Allemand [(Alpine 1600) 3'00'°21; B.
Papinutto [(Alfa Giulia Super) 3'00''51;

2 o
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tre a Mayorga si autoeliminavano Gra-
dassi, Estefano, Carlomagno, Calda-
rella e il peruviano Dibos, tutti per
avarie meccaniche varie. La corsa, che
aveva visto una spettacolosa rimonta
di Jaeggli, terminava con la vittoria
di Recalde che precedeva il paragua-
vano, Garcia Veiga, Canedo e gli altri.

Dopo il cambio delle gomme veniva
dato il via alla finale e subito Canedo
prendeva la testa rubando la partenza
a Recalde e Garcia Veiga. Per tre giri
le posizioni restavano immutate, poi
Di Nezio, con un rush impressionante
superava Garcia Veiga, e mentre Re-
calde perdeva una ruota, senza conse-
guenze, ma era costretto a desistere,
A tre giri dalla fine Canedo era an-
cora in testa con alla ruota Di Nezio
e Fangio jr. e Garcia Veiga a pochi
centimetri. All'entrata del misto anche
Di Nezio perdeva una ruota e gli altri
potevano levarsi d’attorno 1l'incomodo
cliente. Fangid e Canedo si superavano
a vicenda con Garcia che non perdeva
la battuta; all'uscita dell'ultima curva
le vetture erano affiancate, ma Gar-
cia Veiga shagliava e perdeva metri
preziosi cosicch#é Fangio, forzando al
massimo, riusciva ad avere la meglio
% in fotografia » su Canedo. Una vitto-

la seconda manche con questa stessa
vettura mentre stava validamente con-
trastando Bersanetti, si ¢ visto fer-
mare da una banale rottura del filo
dell’acceleratore.

Terzo, sempre su Opel GT, & Mus-
sato  che precede Pedretti su 2002
BMW preparata (in veste stradale
da Romeo Ferraris, Molto bravo Pe-
dretti che ha saputo imporre la sua
guida fluida e redditizia. Quinto &
Allemand su Alpine « normale » che
si tiene in allenamento in attesa tre-
pidante "della Formula Italia. Mentre
comincia ad imbrunire partono le vet-
ture di Formula e TFormula Libera
che si disputano l'assoluto sui cingue
girt, Il primo & il bravoe Casalegno
che sulla Formula Italia della Scude-
ria Nord Owest vince ottenendo 'ot-
timo tempo di 4'19"90 (con un se-
condo giro in 517'43). Seguono Niclot
su F. 850 Bellasi di Serra, lo stesso
Serra e 'Lo Presti su F, 3 BWA.

Nei prototipi, «ultra record » di
Zampolli che su Abarth Osella 1300
ottiene nella prima manche il miglior
tempo su cingue giri con 4’1030 e
migliora il record assoluto sul giro
(gia suo con 49"3) ottenendo un fan-
tascientifico 48"'84. Decisamente il

biondo pilota di Orbassano & il «mar- -

zigno» della Cerrina e senz'altro & il
miglior giovane scoperto e lanciato
dalla minipista piemontese. Nella cop-
pa delle Dame monologo della Luc-
chino che su HF 1600 stacca di ben

10" la sua avversaria di sempre
Adele Arata.

Giorgio Rossotto

7. Ramella (BMW 1600) 3'02''42; 8. Maggi
(A.R, 1600) 3'06''34; 9., Marseglia [A.R.
GT 1600) 3'11''18; 10. Lucchino Gianna
(Fulvia HF 1600) 3'11''97.

CLASSIFICA GENERALE TURISMO

1. « Manuela » (Opel GT) 2'44''75; 2.
Zampolli [(Opel GT) 2'45''91; 3. Di Rosa
(NSU 1300) 2'49''48: 4. Mussato (Opel
GT) 2'51''50; 5. Pedretti (BMW 2002)
2'5381.

FORMULA LIBERA (su 5 giri)

1, Giorgio Casalegno (Fiat Abarth) 4'19"
g 90;: 2. Niclot (F. 850 Bellasi) 4'37"°75;
3. Serra (F. B850 Bellasi) 4'41''34; 4, Lo
Presti (BWA F. 3) 4'44''57.

PROTOTIPI iy,
1. Zampolll (Abarth Osella 1300) 4'10°'30;
2. Carbonara (Abarth 1000) 4'40''42.

2

r vince in foto!

ria che portava il pubblico all'entu-
siasmo e che ripagava giustamente
una condotta di gara spericolata, ma
altrettanto accorta.

Augusto C. Bonzi

DESAFIO DE LOS VALIENTES N. 2 -
Gara di velocita in circuito - Autodro-
mo Municipale di Buenos Aires, 5 no-
vembre 1972.

CLASSIFICA

Prima corsa a eliminazione (25 giri):
1. Recalde (Argentina] alla media di
kmh 105,950; 2. Jaeggli (Paraguay) a
9''2: 3. Garcila Velga (Arg.) a 15"
4. Canedo (Arg.) a 20''; 5. Cattapani
(Brasile) a 22'"; 6. Di Nezio (Arg.) a
24''s 7. Pereira Bueno (Brasile] a 43",
B. Fernandez (Uruguay) a 1'03'"; 9. Pa-
scualini (Arg.) a 1'04""; 10, Fangio Jr.
(Arg.) a 1'06"; 11.. Bengolea (Cile) a
2 giri.

Finale [15 giri): 1.
28'58''3 alla media di 106,061 kmh;
2. Canedo 28'50''; 3. Garcia Velga
29'05''4; 4. Cattapani 29'08'"; 5. Jaeggli
29'15''4; 6. Pereira Bueno 29°25'; T.
Farnandez 29'35''4; B. Pascualini 29'46"'3;
9. Bgngolea 30'13''8; 10. Di Nezio con
12 giri; 11. Recalde con 6 giri.

Chaco Fangio in

CORSA A THRUXTON - Gara di F. 3
valevole per il campionato Forward
Trust - 29 ottobre.

LA CLASSIFICA

1. Brise (GRD-Holbay) 15'16''6, me-
dia kmh 158,68; 2. von Opel [Ensign)
15'28''2; 3. Walker (Ensign) 15'38''; 4.
Ginn {GRD) 15'40'': 5. Jones (GRD)
15'43""; 6. Evans (March) 15'49''86; 7.
Wood (March) 15'50''4; 8. Williamson
(GRD) 15'51""; 9. Matthews [Ensign)
16'5'": 10. Wilds (Ensign) 16'8''2,

Giro piu veloce: Brise 1'30"'4, media
kmh 160,95,

WILLIAMSON

domenicaSPRINT I Da TORINO all’estero

La giovane rivela-

zione inglese si é

imposta anche nel

Forward Trust
(grazie a BRISE)

campione 2 volte

THRUXTON - Seconda vittoria
in un campionato di F. 3 1972 per
Roger Williamson, cioe nel For-
ward Trust, grazie alla cortesia
di Tony Brise. La situazione del
punteggio, prima di questa ulti-
ma prova, vedeva Williamson, von
Opel e Mike Walker tutti e tre
in grado di conquistare il titolo,
per gli ultimi due se o I'uno o
l'altro avesse vinto e Williamson
avesse occupato un posto infe-
riore al quinto in classifica. Ro-
ger non ha potuto fare meglio
dell'ottavo posto e ]la gara e stata
vinta nettamente da Brise, men-
tre von Opel e Walker si piaz-
zavano secondo e terzo.

Questa ultima corsa di qualche
importanza della stagione inglese
si & svolta sotto veleggianti, scu-
re nubi, che hanno poi mollato
abbastanza pioggia, in mezzo al
freddo vento, perché la pista fos-
se quasi sempre bagnata. In ori-
gine la competizione avrebbe do-
vuto svolgersi nel week-end pre-
cedente, ma era poi stata spo-
stata perché il club organizza-
tore doveva occuparsi della ma-
nifestazione di Brands Hatch. Nel-
la settimana di attesa il tempo
estivo & finito in Inghilterra, inol-
tre, poiché non si era mutato il
programma originale, tutte le ga-
re hanno dovuto essere accor-
ciate per evitare di correre al
buio, comunque nell'ultima com-
petizione si riusciva soltanto a
intravecdere le sagome delle tu-
rismo, mentre l'unica cosa chiara
era 1a luce dei fari in mezzo agli
spruzzi d'acqua. La gara di F. 3
e stata addirittura ridotta a die-
ci miseri giri.

Fra le F. 3 c’era una novita, la
Huron SS1E, vettura che non si
era mai mossa prima delle pro-
ve e che in gara ha fatto altret-
tanto! Ha coperto sputacchiando
il giro di riscaldamento, con tre
cilindri, hanno detto i meccanici
della Huron, mentre il pilota Sid
Fox sosteneva che erano soltanto
due, poi & andata dritta filata al
box. Si tratta di un « oggetto»
interessante, con motore Spence-
Renault-Gordini (proprio cosl).
Al banco si era detto che erogas-
se oltre 125 HP, in prova ha avu-
to continue noie ai cilindri e Fox
@ riuscito a ottenere soltanto un
posto in dodicesima fila, in uno
schieramento di trenta wvetture.
Pare che dovranno poi apparire
versioni di Formula Atlantic e
forse di F. 2... speriamo che so-
miglieranno meno alla Torre
Eifel!

Tempi mediocri
sotto la pioggia

Al ‘palo c'era la GRD di Brise,
col tempo di 1'30"'6, cioe assai lon-
tana dal record di 1'18"4, dete-
nuto da von Opel. Questi ha se-
gnato il secondo miglior tempo
e si diceva che disponesse dell’
unico treno attualmente dispo-
nibile di un nuovo tipo di Fire-
stone da to; ovviamente
qualsiasi vantaggio fornissero, e-
ra piu che controbilanciato dal

motore Holbay di Brise (si sono
dimostrati i migliori, in questa
fine stagione di F. 3 inglese). Wal-
ker completava la prima fila con
la seconda Ensign dell'Iberia. C'e-
rano poi Maskell e Ginn, su GRD,
Evans su March, Jones su GRD e
Williamson. Il pilota della GRD,
abituato a dominare, era avvilito
avendo poca fiducia nei suoi Dun-
lop, per0 non ha wvoluto tradire
la Casa che lo ha rifornito du-
rante una stagione in genere pie-
na di trionfi. In prova ha ten-
tato di montare pneumatici in-
termedi, quando la pista era sol-
tanto umida, poi quando il tem-
po e peggiorato e passato a quel-
li per bagnato, che perd impedi-
vano alla GRD di mantenere la
traiettoria sui rettifili, e si di-
mostravano troppo «irruenti»
nelle curve.

Nessuna minaccia
per Tony Brise

Chi altri c'era 0 non c'era?
Mancava la Ehrlich ES1, perche
non si era trovato nessuno di-
sposto a pilotare la vettura del
buon medico, dopo aver visto le
fatiche fatte da Bev Bond du-
rante l'estate. Valentino Musetti
aveva ottenuto un posto in se-
sta fila, Trimmer, con un poco
piu di fortuna di quanto ne aves-
se avuta con la JPS, era in ot-
tava fila con wvari piloti nuovi.
Dietro c'era Kuwashima.

La cronaca della gara sara an-
cora pil breve di quanto abbia-
mo detto fin'ora.*Per lo meno
non & avvenuto nessun multiplo
incidente, fatto talmente incon-
sueto a Thruxton che wvale la pe-
na dirlo. Von Opel ha preso il
comando, per pochissimo tempo,
ben presto superato da Brise che
da quel momento nessuno ha mi-
nacciato. Von Opel ha conservato
un sicuro secondo posto per tut-
ta la gara, ma il suo compagno
di squadra, Walker al terzo po-
sto, ha trovato opposizione da
parte prima di Jones, poi di Ginn.
Questi due si sono alternati al
quarto posto, mentre Evans e
sempre stato sesto. Williamson
e riuscito a fatica a impedire a
Maskell di occupare la settima
posizione per quasi tutta la gara,
poi Maskell @ rimasto senza pres-
sione dell’'olio ed & stato Wood,
su March ufficiale, a dare del
filo da torcere a Willlamson,
strappandogli la posizione pro-
prio all'ultimo momento.

Musetti era partito bene, ma
dopo & andato calando di tono,
come pare ormai sua abitudine,
e si e piazzato quindicesimo.
Trimmer, poi, ha occupato un
miserevole diciannovesimo DPO-
sto, sui ventitre conduttori che
hanno terminato la gara. Qual-
che innocuo testa-coda di piloti
minori, anche se il « veterano »
Hull ne ha fatti addirittura due.
Forse © stato un bene, che Sl

fosse accorciata la gara, f:ﬂs_i non
ci sono stati i soliti incidenti

della F. 3.
< David Hodges
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VALLELUNGA mé I domenicaSPRINT

51,6

SPECIALE PER AUTOSPRINT

VALLELUNGA - Il pubblico
convenuto a Vallelunga per
assistere al duello fra Cosimo
Turizio e Claudio Francisci e
rimasto forse deluso. Infatti
il napoletano... di Vicenza, al
primo giro ha fatto la cono-
scenza con il cordolino del
« tornantino» ed ha permes-
so a Claudio PFrancisci di
prendere un distacco che so-
lo all'ultimo giro, il forte Tu-
rizio ha annullato. Ne ripar-
leremo comunqgque piu avanti
in sede di cronaca. Andiamo,
come sempre, per ordine.
La mattina, solita apertura
con i gruppi uno e tre. La pri-
ma corsa vede al via le 850 e
le 1000 gr. 1. Assente « Pepe »
Caglini, la vittoria & andata ai
vincitore FISA, Matteo Vasta
che ha portato per la seconda
volta alla vittoria a Vallelun-
ga la Autobianchi A 112 (la
prima era stata il 29 ottobre
ad opera di Campagnola), di-
staccando di quasi 3" Emilio

to Ford nel '"73. La terza gara
vedeva al via le macchine del
gruppo tre (soltanto nove per
la verita). Lotta (come era na-
turale) fra Micangeli e Valle
con le due Porsche 911 ed al
termine dei dieci giri la spun-
tava il primo per poco piu di
un secondo. Piu interessante
la lotta nelle retrovie. Infatti
per gran parte della gara, le
Fulvia e la Opel di Guarducci
hanno fatto «gruppone» dan-
do vita ad una bella lotta, Al-
la fine, terzo assoluto era Ri-
pani (che vinceva la 1300). Bo-
nazzi vinceva la 1600, mentre
Guarducci si aggiudicava la
2000 (nella quale peraltro era
il solo concorrente).

« Plero»
nuovo record

Dopo la prima manche del-
la F. 850 (di cui parleremo a
parte), prendeva il via la clas-
se 500 del gruppo due. 1l pro-
nostico dava come protago-

Franciscl
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e Francisci questa volta non hanno

dato adito a storie, anche grazie ad una sbandata del napoletano

Giammiro con la Fiat 850
coupé. Nella 850 Pier Giorgio
Tortoroli, ha avuto facile ra-
gione di Fiore. La seconda ga-

ra vedeva-al via le gruppo
uno per le classi 1150, 1300,
1600 e 2000, La vittoria anda-
va al 2000 Alfa Romeo di « Ar-

chimede » che precedeva l'al-
tro 2000 di Calassetti ed il
sempre fortissimo Fioravan-
ti che aveva alla fine ragione
di Ceccarelll.

Esordio
della Mexico

Nella 1600 la vittoria era ap-
pannagegio di Giuliano Genti-
le con la GTV che precedeva
Aglietti. Alberto Campagnola
vinceva la 1150, naturalmente
con la Fiat 128, davanti a Lo-
renzoni e Betti, Da notare che
nella classe 2000 ha esordito
la Ford Mexico con Presen-
zinii: questa macchina sara la
protagonista di un campiona-

nisti Ciardi, Sanna e Lagana,
mentre Zadotti e Bigazzi (che
avevano realizzato 1 migilon
due tempi) erano considera-
ti outsider di lusso. In testa
andavano Ciardi e Moriconi,

ma il secondo era gia fuori
gara al 2. giro. Il ruolo di In-

‘seguitore toccava quindi ad

un ottimo Sanna che pur con
i rapporti non proprio giusti
teneva a bada Razzanelli e
conquistava un bel secondo
posto dietro ad un imprendi-
bile Ciardi che vinceva ad ol-
tre 79 di media.

E' poi la volta della clas-
se 600, con « Piero» favoritis-
simo. Ed infatti e proprio il
pilota della Brescia Corse ad
andare subito In testa, accu-
mulando un vantaggio sem-
pre maggiore su un bravo Te-
sti che controlla molto bene
Bellini. Alla fine i tre termi-
neranno nell'ordine, pur se
fra « Piero» e Testi vi saran-
no ben 26" di distacco. « Pile-
ro» ha anche battuto ambe-

due i record della classe 600.

Ultima gara della mattina
con le 700, le 850 e le 1000. Pri-
ma vittima, subito in parten-
za, & Padrone che non riesce
a partire. Al termine del pri-
mo giro transilano in testa,
velocissimi Palumbe e Bastia-
nelli con le 1000, ma al secon-
do passaggio il pilota dell’AC
La Spezia passava al coman-
do per non lasciarlo piu, no-
nostante la difesa di Palumbo
che terminera ad oltre un se-
condo. Nella 850 la vittoria
andava a Pera;, mentre nella
700 grossa sorpresa con la
vittoria di Proietti davanti a
Gattafoni, il quale elevava re-
clamo al termine della gara.

Nel pomeriggio, l'atmosfe-
ra si surriscaldava subito con
la gara delle 1150 e 1300 grup-
po due. In prima fila partiva-
no Claudio Francisci e Cosi-
mo Turizio, e gli occhi era-
no puntati naturalmente su
di loro. Il miglior tempo in
prova era di Francisci con
6/10 su Turizio. Tutto anda-

a mille(...tre)
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Qualche « spintarella» se la sono scambiata invece Gallo e De Antoni, con le grosse Pantera, fino

faele Restivo davanti a San-
tucci (passato alla 1150 dalle
700). Alla fine della gara le
macchine di Francisci, Turi-
zio e Rinaldi venivano verifi-
cate, ma salvo per la terza
macchina (di Filipinetti) che
¢ stata trovata sollo peso,
non ci sono state sorprese.

Pantere
con grinta

Partivano quindi le gruppo
due oltre 1300 e nonostante
la presenza della BMW 3000

di Randazzo, la vittoria anda-
va alla BMW 2000 di Cipriani

(anch’'egli al bis), davanti a
Rossi (primo delle 1600 con
la GTV); Ferraro vinceva una
« stanca » 3000. Undici mac-
chine al via per il gruppo 4
fino a 2000. Valle e Bigliazzi
vanno subito in testa e faran-
no tutta la gara in quelle po-
sizioni: tuttavia il secondo ten-

tava piu volte di passare, ma

T FLIrestOne

Fo e L P [ S R g B L
L ET M R '5 e i
fimir ! e R

28

concluso il Trofeo BORGHETTI nell’autodromo romano con una doppietta made ANGELINI

protesta verso una presunta
« toccata » del vincitore.

La gara delle Formula 850
si @ svolta su due manche dl
12 giri ciascuna. 15 piloti al
via con il redivivo Massimo
Ciccozzi in prima fila con il
miglior tempo in prova. Pur-
troppo il giovane pilota alla
« esse » alzava bandiera bian-
ca ésenza aver compiuto nem-
meno un giro) e si ritirava a
causa della rottura del coman-
do esterno del cambio. Vince-
va nettamente Della Noce,
mentre protagonista di un bel
ritorno era Luigino Grassi che
superava Tomassini e Fidotll
che lo precedevano e si piaz-
zava al secondo posto, posi
zione che si rivelera prezio-
sissima.

La seconda manche parte
nel pomeriggio, e vede al via
tredici piloti (mancano Ric-
cardi e Sa ] ]
tore di u

te dal font
mento con la GDS, ma né

a che De Antoni non ha avuto il sopravvento su Gallo, 1l cui ritiro & stato un po’ anche «per protesta»

va bene sino al tornantino
quando Turizio saliva sul cor-
dolino ed accennava una
sbandata molto ben control-
lata. Poiché Turizio era secon-
do in quel momento il grup-
po ha avuto un attimo di in-
decisione e Francisci si e In-
volato. Il napoletano ha ini-
ziato una bella rimonta ed
all'ultimo giro era alle spalle
di Franciseci, ma il romano te-
neva duro e vinceva per 6/10
su Turizio.

Rinaldi
sotto peso

A dire il vero in un paio di
occasioni il pilota di Trivella-
to ci ha dato l'impressione di
poter superare Francisci, ma

forse un certo condizionamen-
to piscologico (oltre alla In-
discussa bravura del pilota di
Angelini) hanno fatto cadere
I'opportunita. Nella 1150 vin-
ceva (concedendosi il bis) Raf-

Valle con manovre non del

tutto corrette glielo impedi-

va. Nella 1600 vinceva quindi
lo stesso Bigliazzi, mentre nel-
la 1300, vinceva molto bene

« Vagabondo » davanfl a Cec-
carelli.

Partiva quindi il gruppo 5,
dove Francisci andava subito
in testa e tentava l'assoluto
(che gli riusciva) in splendi-
da solitudine, mentre nella
1000 vinceva « Bramen» con
la Ams, davanti a Cusani che
aveva tentato un « ritorno»
conclusosi con un innocuo
testa-coda. Infine la oltre 2000
eruppo 4 che vedeva al via
solo 4 Pantera (mancava fra
I’altre la Porsche-Bonomelll
di «Pibo» rimasta distrutta
in un assurdo incidente sul
piazzale del circuito). La gara
era abbastanza monotona an-
che perché De Antoni andava
subito in testa, mentre Gallo,
il suo piu serio avversario, si
ritirava, anche in segno di

Grassi né Tomassini si fanno
sorprendere e vanno in testa,
mentre in serie difficolta e
Della Noce. Tomassini e Gras-
si continuano in testa, rnen-
tre Ciccozzi guadagna presto
la terza piazza ai danni di .Co-
lambo; Della Noce & piu in-
dietro. La gara procede su
questi binari sino al termine,
con la sola variante di Della
Noce che concludera ad un
brillante quarto posto. Nella
classifica per somma di tem-
pi Grassi sara primo davanti

a Tomassini ed allo sfortu-
nato Della Noce.

Vallelunga va in letargo (an-
che se il 12 dicembre ci sara
'appuntamento econ la Ford),
ma Giacobetti ed il Gentle-
men’s non hanno ancora ter-
minato con le auto per que-
st’anno; domenica prossima si
svolgera infatti la coppa Sal-
vo D’Acquisto di regolarita.

Claudio Porrozzi
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COPPA BORGHETTI - Gara nazionale di
velocita in circuito - Autodromo di
Vallelunga, 10 giri del circuito di 1670
metri - 12 novembre 1972,

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 850: 1. P. Giorgio Tortoroli in
13'06'°'2, media kmh 80,919; 2. ¥iore
13'21''1; 3. Buggiero a due giri; 4. Vir-
gili @ 2 girl {tuttu su Fiat 850). Giro
piiz veloce: il 6. di. Tortoroli in 171473,
media kmh 80,915,

Classe 1000: 1. Matteo Vasta (A 112)
in 12'14'°'8, media kmh 81,818; 2. Giam-
miro (Fiat 850); 3. Santandrea (Cooper)
12'22''1; 4. Cecl (A 112) 12'25"'5; 5.
Conci (A 112) 12'26''9; 6. Bisio (Fiat
B850) 12'34"'7; 7. Grilli (Fiat 127) 12°36"'3;
8. Marino (A 112) 12'41"'5; 9. Venezlani
(A 112) 12'48"'6; 10, Compagnoni (A 112)
12'54"'8; 11. Mongalli (Cooper) 13'14"'2;
12. Baccini (A 112) 13'15''2. Giro pid
veloce: il 4. di Vasta in 112", media
kmh 83,500.

Classe 1150: 1. Alberto Campagnola
(Fiat 128) in 12'14"", media kmh 81,907,
2. Lorenzonl {Fiat 128) 12'19''6; 3. Betti
(Fiat 128) 12'25''1; 4. Rosonj (Flat 128)
12'20''2: 5. Forcinl (Fiat 128) 12'28''4,
6. Cuccotti (Fiat 128) 12'46''4; 7. Bal-
dini (Fiat 128) 12'55"'6. Giro piu velo-
ce: Il 10. di Campagnola in 11178,
media kmh 85.053.

Classe 1300: 1. Roberto Fioravanti (Gor-
dini) in 11'58''6, media kmh 83,651; 2.
Marziali 1{Gordini) 12'10"'4; 3. Cecca-
relli (Gordini) 12'16""3.Giro piu veloce:
il 4. di Fioravanti in 1°10''1, media kmh

85,753,

Classe 1600:-.1 Gentile (Alfa
Romeo) 12'11= h 82.232: 2
Aglietti (Al 6; 3. Fior
delisi [(AHa -R 6. Giro pia
veloce: il 9. di Gentile | 1'11"'7, media

kmh 83,502,
Classe 2000: {. « Archimede = [Alfa) in
11'46''9, media kmh 85,025; 2. Galas-
setti (Alfa) 11'5''2; 3. Presenzini (Ford
Mexico) 12'19''8. Giro piu veloce: il 5.
di « Archimede = in 1'09"'7, media kmh
86,255,
Eﬂ%g : 1. B Ripani (Fulvia) in
asse 1300: 1. Bruno Hi
ﬁl'.;g"41 media kmh 84,770; 2. Chla-
nuccl [FLI[‘JEH] 11%80°'5: 3. SEIF!TI”‘IH
(Fulvia) 11'50''6; 4. Porcelll 12°01°1.
Giro pit veloce: il 6. di Ripani in
1'00°'8, media 86,131. {
Classe 1600: 1. Patrizio Bonazzi (Fulvia)
11'50"'7, media kmh 84,594; 2. Lobello
(Fulvia) 11'57''8. Giro piud vulpr.n: il
10. di Bonazzi in 1'08"'8, madia kmh
E?lia- 2000: 1. Gilberto Guarducci
(Porsche) in 10°05''9; media kmh 90,280,
Giro piua veloce: |'8. di Guarduccl in
1'10"'5, media kmh 85,206,
Classe oltre 2000: 1. Marco Micangeli
(Porsche) in 10°05'"; media kmh 90,280;
2. Valle (Porsche) 11'07"'1. Giro pil wve-
loce: il 3. di Micangeli in 1.05"'7, me-

dia kmh 91,506,

GRUPPO 2
Classe 500: 1. Rolando Ciardi in 12°28"

e 1. media kmh 79,376; 2. Sanna 12'30"'6;
3. Razzanelll 12'31''8; 4. Bigazzi 12'38''9;
5. Antonini 12'39''5; 6. Zadotti 12'41"'8;
7. Lagana 12'53''S; B. Morabito 12'53"'9;
9. Bacci 13'25"'4; 10. Liciulli 13'31"'3;
11, Baldanzi 13'31''4: 12. Bartoll™a 1
giro; 13. ‘Romoli a 1 giro; 14. Glammi-
ro a 1 giro; 15. Chiavacci a 1 giro; 16.
De Fulgentiis a 4 girl. Giro pil veloce:
I'8. di Zadotti in 1'11"'8, media kmh
83,732 [(tutti su Fiat S500).

Classe 600: 1. « Piero» [Giannini) in
11'32''7, media kmh 86,790:. 2. Testi
[(Giannini) 11'58''3; 3. Bellini (Abarth)
11'58'°'5: 4. Cucchiarelli (Giannini) 12
e 22'': 5. Romoli (Abarth) 12'22"'7; 6.
D'Angelo (Abarth) 12°23''8; 7. Foschi
[Giannini) 12'38"'5; B, Ettari (Fiat) 12
42" e 1: 9, Orazioli [Abarth) 12'46''2;
10, Sorvillo (Fiat) a due giri. Giro pia

veloce: il 10. di « Pieros in 1077,
media kmh 88 803.
Classe 700: 1. Adriano Proietti (Gian-

nini) in 11'46''2, media kmh B85,131;: 2.
Gattafoni (Giannini) 11'46'"'6: 3. Pizil
(Fiat) 11'59"'3; 4. Bifulco (Fiat) a 1 giro;
5. Giraldi (Giannini) a 2 girl; 6. Alpi-
cella (Abarth); 7. Nocci (Abarth) a 4
giri. Giro pil veloce: il 4. di Proietti
in 1'08''2, media kmh 88,152,

Classe B50: 1. Pera (Abarth) 11'45"'8,
media kmh 857203; 2. Sorrentino (A-
barth) 11'57"'4; 3. Franchi (Abarth) a 1

g_irn:_ Giro piu veloce: 1l 3. di Pera in
1’09’3, media kmh 86,753,
Classe 1000: 1., Roberto Bastianelll In

!ﬂ:ﬂa”ﬁ‘ media kmh 93,420; 2. Palumbo
10'44"'8; 3. Camilli 11'13"'9; 4. Reboa
11°42°°, 5. Venanzi 11'53''2 (tuttl su
Abarth). Giro pii veloce: il 4. di Ba-
stianelli in 1'02''7, media kmh 95,885,
Classe 1150: 1. Raffaele Restivo 10'28''G
media kmh 95941: 2. Santucel 10'27''2:
3. Chiaramonte 10'43''6; 4, De Stefano
10°53"'7; 5. Valentini a 1 giro (tutti su
128). Giro pid veloce: i1 5. di Re-
Eﬂ\'ﬂ in 1'01"'5, media kmh 97,756.
G'll'..ﬁ:l“ 1300: 1. Claudio Francisci (Alfa
I ) 9'57 8, media kmh 100,567: 2.
[Hﬂ!iu (Fiat 128 C) 9's8"4; 3. Rinaldi
mﬂﬂc‘-‘ﬁ C) 10'08''3; 4. Squillace (Fiat
S ) 10'42'9; 5. Visci (Aifa GTAJ)
giro; 6. Cuccaro (Fiat 128) a 2

girl; :ﬁﬂrilﬂﬂllu“iﬂnuparl a 3 girl.
n eloce: 10, di Turizio in
5879, media kmh 102,071

Classe 1600: 1. Giulio Rossi (Alfa GTV)
11'05"°5, media kmh 90,330; 2. Possumato
(Alfa GTV) 11'068"'3; 3. La Vecchia [Alfa
GTV) 11°33"'5. Giro pid wveloce: il 4,
di Rossi ed il 3. di Possumato in 1'04'°8,
media kmh 92,777. .

Classe 2000: 1. Federico Cipriani (BMW])
10'26'", media kmh 96,025; 2. Torelli
(BMW) 11'07"'. Giro pid wveloce: il 3.
di Cipriani 1°01"", media kmh 98,556,

Classe oltre 2000: 1. Antonio Ferraro
(Alfa 2600), 9 girl in 11'21"'2, media
non comunicata; 2. = Ampal = (Alfa 2600)
a 1 giro; 3. Randazzo (BMW 2800) a 3
giri. Giro pii veloce: 11 2. di Randazzo
in 1'02"1, media kmh 96,811,

GRUPPO 4

Classe 1300: 1. « Vagabondo = [Alpine)
10'29''7, media kmh 95,173; 2. Cecca-
relli (Alpine) 10'31''1; 3. Ripani (Ful-
via Zagato) 10'45''9. Giro pia veloce: il 7.
di Ceccarelll In 1'02''2, media kmh
96,655,

Classe 1600: 1. Amerigo Bigliazzi (Alfa
GTA) 10°'18''8, media kmh 97,143; 2.
Nataloni (Fulvia) 10'28''6; 3, Goscé (Al-
fa GTA) 10'55''6; 4. = Jokrysa Pier »
(Lancia) 11'13'"; 5. Gattoni (Alfa GTA)
a 4 giri. Giro pi0o veloce: il 6. di Bi-
gliazzi in 1'00''9, media kmh 88,719.

Classe 2000: 1., Raniero Valle (Porsche)
10'16''9, media kmh 97,274: 2. Mailone
(Porsche) a 4 giri. Giro pil veloce: Il
6. di Valle in 101", media kmh 98,557.
Classe oltre 2000: 1. Massimo De An-
toni (De Tomaso) 15 giri in 15°07"'7,
media kmh 98,348; 2. Pietromarchi (De
Tomaso) 15'21''2: 3. « Giada = 15'52''T;

4. Gallo (De Tomaso) a 6 giri. Giro pilr

veloce: il 3. di Gallo ed il 4. di De
Antonl in 59''t, media kmh 101,725,
GRUPPO 5

Classe 1000: 1. « Bramen s (AMS) 9
giri in 9'13"1, media kmh 97815, 2.
Cusani (Abarth) 9%28''4; 3. Cavatorta

(OMS) a 1 giro; 4. = Globur = [Abarth)
a 5 girl. Giro pid veloce: il 13. di
« Giobur-» in 59''5, media kmh 101,042,

Classe 1300: 1. Claudio Francisci [AMS-
Alfa) 9'05''5, media kmh 110,203 ([mi-
gliore media assoluta); 2. Lo Bello (HF)
a 3 giri. Giro pii veloce: I'B. di Fran-
cisci in 533, media kmh 112,795,

FORMULA 850
1.a manche: 1. Giuliano Della Noce (De
Sanctis) 12 giri in 12'21"'S, media kmh
97,204: 2. Grassi [De Sanctis) 12'24''3;
3. Tomassinl (Lucky) 12°33''9; 4. Fidotti
(De Sanctis) 12'40''6; 5. Colgmbo [Lu-
cky) 12'42''3: 6. Brunetti (De Sanctis)
12'21''4; 7. Gentileschi (Lucky) 12'52"';
8. Bruscolotti (Poponl) 12'55"'7; 9. Zap-
pacosta (Fiat) 13'08''4; 10. Fioretti (Fio-
retti) 13'26"'9; 11. Santl (Lucky) a 2 gi-
ri; 12. Vitale [Lucky) a 3 giri; 13. Ve-
nanzi (Tecno)] a 5 giri; 14, Riccardi (De
Sanctis) a 8 giri; 15, Ciccozzi (GSD) =a
12 girl.

2.a manche: 1,

Tomassini 12 girli in

12'02''9, media kmh 92,779; 2. Grassi
12'03''1: 3. Ciccozzi 12'09''8: 4. Della
Noce 12'16''; 5. Venanzi 12'25''2; 6.

Colombo 12°31°'6; 7. Bruscolotti 12'43''5;
B. Gentileschl 12'43''7T; 9. Fioretti 12'58"";
10. Brunetti a 1 giro.

Finale (per somma di tempi): 1. Luligi-
no Grassi 24 giri in 24'27"'4, media kmh
98,328; 2. Tomassinl 24'35''8; 3. Della
Noce 24'37''5; 4. Colombo 25'13''9; 5.
Gentileschi 25'35''7; 6. Bruscolotti 25'39"'
e 2; 7. Fioretti 26'24''1; 8. Brunetti a
1 giro; 9. Venanzi a 5 giri; 10. Fidotti
a T giri; 11. Zappacosta a 10 giri; 12,
Vitale a 11 giri; 13. Ciccozzi a 12 giri.
Giro piu wveloce: 1'11. nella seconda
manche di Grassl In 59''3, media kmh
101,382

Al Castellet

nuove sospensioni
sull’ALFA 333

@ L'Alfa 33tt3 che ha provato al Castel-
let la scorsa settimana con Stommelen
non aveva il nuovo motore 12 cilindri.
Era un =8 », solo con il telaio modifi-
cato, sempre per alloggiare poi il do-
dici. .C'era tutto lo staff tecnico, gui-
dato dal'ing. Chiti, Stommelen ha gi-
rato sul « piccolo ». Tempo: 1'16". Il
dodiel cilindri riprendera invece per ora
i suol tests (nebbia e pioggia permet-
tendo) a Balocco. Cl sono stati dei pro-
blemi col motore, ma non avarie serie.
In dicembre, ancora al Castellet, an-
nche Regazzoni dovrebbe riprovare |'Alfa
(con la BRM).

® A Kyalami, ci fanno notare da Ma-
ranello, Il vantaggio = minimo = finale
di 6 giri della tre litrl vittoriosa sulle
due litrl inglesi si era ridotto dai dieci
effettivi che erano perché Regazzoni e
Merzario sono stati penalizzati due vol-
te per avviamento a spinta. Per quanto
riguarda la vettura di Ickx, Il ritiro &
stato causato non da una valvola rotia
ma dal distributore d'iniezione.

® L'importatrice per ['Italia delle

vetture AUDI ha reso noto i prezzi di

listino dei nuovi modelli. Eccoli: Aundi

80 1300 L. 1.345.000; Audi 80 L 1300

L. 1.430.000; Audl 80 S 1500 L. 1.440.000;

Audi 80 LS 1500 L .1.565.000; Audi 80
1 :

GL 1500 L. 1.598 :

Sette corse nel week-end pieno nell’autodromo ESTORIL
anche col brivido di una spettacolare collisione

L’ EURO-GT Fitzpatrick

sfugge alla PANTERA

ESTORIL - Il programma nu-
tritissimo di questo week-end
sul nuovo circuito portoghese
ha wvisto disputarsi cinque ga-
re: una di Turismo di Serie,
una di Turismo Speciale, una
per le Sport, una per le GT e
ire per le Formule minori (V,
Super V e Ford); queste ultime
disputdte in una sola prova.

Nella Turismo di serie si @
imposto Neves con la sua Che-
vrolet Camaro con molti secondi
di vantaggio sull’Alfa Romeo 2000
di Nogheira che ha disputato una
corsa bellissima superando le due
BMW ufficiali pilotate da Santos
e Melville e la Opel Commodore
di Lopez Pereira.

L’'inglese Marshall con la Vau-
xall Firenza ha concluso la gara
al settimo posto rimanendo mol-
to colpito per la prestazione del-
le macchine e dei piloti lusitani.
Prima della partenza l'inglese
Marshall era il favorito.

Nella corsa di Turismo Specia-
le lo spagnolo Barrios guando
stava conducendo la gara dopo
una bella partenza ha compiuto
un lungo testa-coda. Pinhol che
lo seguiva non € riuscito ad evi-
tarlo finendo per essere coinvol-
to in un drammatico incidente
che portava alla quasi totale di-
struzione la sua Capri 2600 RS
preparata da Fritsinger. Pinhol
ha riportato la frattura delle gam-
be e di un braccio ma tutto som-
mato se 1'®¢ cavata bene da un
incidente veramente spettacolare.

Lo spagnolo Uliarte con una
Escort 1800 ha vinto la corsa da-
vanti al miglior pilota portoghe-
se Cabral (con una BMW prepa-
rata da Schnitzer) che per 1'in-
cidente si € avvicinato molto a
Uliarte. Il recupero di Cabral non
e stato tale da impensierire Uliar-
te tanto che negli ultimi giri lo
spagnolo ha acquistato un pil
largo margine di vantaggio vin-
cendo nettamente. La corsa per
vetture Sport che ha visto al via
solo undici piloti aveva visto pri-
meggiare durante le prove Lepp
(seguito da Raymond e Bridges)
che era al volante di una vettura
della Montjuich perché aveva pre-
stato in passato la sua macchina
a questa scuderia che nell'oc-
casione gli ha restituito il favore
dandogli una delle sue macchine
ufficiali.

Lepp ha dominato 1la corsa dal
primo all’'ultimo giro. Il piu ve-
loce alla partenza e stato Junca-
della che ha battagliato a lungo
con Raymond per il primo posto
ma dopo 5 giri, Raymond si e
imposto senza problemi. Bridges
si & ritirato dopo una bella par-
tenza, per guasto elettrico. Il piu
veloce pilota portoghese in questa
prova € stato Neves ma si e ri-
tirato per una rottura al condot-
to dell’acqua.

La corsa delle formule minori
non e stata molto interessante
anche perche tutte le formule
sono partite insieme in una sola
corsa. Le tre Super-Vau svedesi
hanno dominato largamente. Hotz
5i @ subito distaccato da Leonard
di duecento metri e Leonard ha
fatto il vuoto tra sé e Wettstin,
e con questo piazzamento hanno
portato & termine la corsa.

La corsa piu importante era
quella delle vetture GT che era
valida per il campionato europeo.
Questa prova era 1ultima del
campionato edizione 72 vinto or-
mai da oltre un mese da John
Fitzpatrick e la sua Porsche. Fitz-

patrick aveva fatto registrare il
piu veloce tempo in prova con
1'07"9 seguito da Eckberg con
1’08"'21 mentre il terzo tempo era
stato quello di Neuhaus con
1'09""38. Seguivano poi Haldi
(1’09""87), Marie-Claude Beaumont
(1'10""91), lo svizzero Swietling
(1'11"”81) quest'ultimo al volante
di una Pantera De Tomaso. Ca-
nonica aveva fatto il nono tem-
po con la sua Porsche 914/6 in
1'15"”. La prima Datsun nei tempi
delle prove & quella di Birrell
in 1’18799, Con questa Datsun,
Birrell si @ mostrato fortissimo
in curva mentre sul dritto accu-
sava problemi di carburazione.
La corsa GT era di 65 giri ed
& stata dominata da Fitzpatrick
che ha condotto sempre la gara
dal primo giro all'ultimo insidia-
to solo all'inizio da Eckberg con
un’altra Porsche 911S, ma poi
ha dovuto cedere terreno e la-

JUNCADELLA ir.
nellEURO 2000

e La SCUDERIA MONTJUICH Ter-
gal partecipera il prossimo anno con
due vetture al Campionato Mondia-
le e con una vettura nel Campionato
Europeo fino a due litri, Non si co-
nosce il nome dei piloti che condur-
ranno queste macchine, ma si sa che
due saranno spagnoli e uno di essi
quasi certamente sara il fratello mino-
re di Juncadella.

@ Il pilota portoghese MARIO CA.-
BRAL che quest’anno ha partecipato
ad alcune gare per il Team Bonnier
partecipera nel prossimo anno a tutte
le gare del Campionato Europeo fino
a due litri_con il Team Bonnier. Per
Cabral sara Dultimo anno di corsa
perché con la fine del '73, data anche
la sua non piu giovane etd, ha de-
ciso di ritirarsi dalle corse.

sciare il secondo posto a Neu-
haus che, partito molto male ha
fatto una bella rimonta.
Marie-Claude Beaumont stava
comportandosi molto bene quan-
do ha rotto il motore della sua
grossa Camaro. Canonica ha avu-
to noie meccaniche nel primo gi-
ro quando conduceva la classe
fino a due litri dopo la sosta ai
box & ripartito velocissimo ma si
¢ dovuto accontentare del setti-
mo posto. Haldi ha perso un gi-
ro per una foratura. Borghes ha
urtato un guard-rail e pochi giri
dopo ha forato classificandosi co-
si ottavo a sei giri dal primo.
Tra i ritiri di maggior rilievo
quello di Birrell che ha accusato
noie alla carburazione, Lungardh
con una Porsche 911/6 ha avuto
noie all'alternatore, lo svizzero
Swietling con la Pantera si e
ritirato per una uscita di strada.

L. C. Canomanuel

® La TI Silencer Services e la Magne-
sium Elektron hanno realizzato, dopo
un periodo di comuni ricerche, una
semplice dispositivo a pozzetto che
sostituirebbe il tradizionale silenziato-
re con l'effetto di ottenere forti ridu-
zioni del contenuto di piombo nei gas
di scarico degli autovelicoli. Prove in-
dipendenti al banco e in strada, hanno
dimostrato che e possibile ottenere
riduzioni nella misura dal 50 al T0%.

GRAN PREMIO AUTOMOBILE CLUB POR-
TOGALLO - Autodromo dell'Estoril - Ga-
ra internazionale valida per il Campio-
nato europeo Gran Turismo - 11-12 no-
vembre 1972.

LE CLASSIFICHE

Gruppo 1: 1. Meves [Chevrolet Camaro)
25 giri in 33'15"'71, media 131,502 kmbh:
2. Nogheira (Alfa Romeo 2000) 33'18' 34;
3. Pereira (Opel Ascona 1900) 33°20''2;
4. Riveiro (Alfa Romeo 2000) 33'23''20;
5. Santos (BMW 2002) 33'34''02; 6. « Lu-
maro = (Alfa Romeo 2000) 33'55''73; 7.
Marshall (Vauxhall Firenza) 34 25''60; 8.
Lacerda (Opel Ascona,1900) a 1 giro; 9.
Rasteiro {Alfa Romeo 2000) a 1 giro; 10.
Correia (Alfa Bomeo 2000) a 1 giro.
Giro pii veloce: Neves (Camaro) in 1
18°43"", media 139,945 kmh,

Gruppo 2: 1. Uliarte (Ford Escort RS)
30 giri in 35'56''50, media 146,360 kmbh;
2. Cabral (BMW 2800 CS) 36'01''61; 3.
Santos (Ford Escort) a 2 giri; 4. Pereira
(Opel Manta 1900) a 2 girl; 5. Acevedo
(BLMC 1275) a 2 giri; 6. Medeiros (Dat-
sun 1200) a 2 girl; 7. Pelosa [Datsun
1200) a 2 girl: 8. Jous (Datsun 1200) a
4 qiri; 9, Figueredo (BMW 2002) a 4 gi-
ri; 10. Vilard (Opel Manta 1900) a 5 gi-
ri; 11. Carvalo [Austin Cooper) a 7 giri;
12. Oliveira [Austin Cooper) a 8 giri,
Giro pih veloce: Uliarte (Escort) In 1'08"
e 9, media 152,359 kmh.

Sport: 1. Lepp (Chevron B 21) 35 giri in
35'34''4, media 172,169 kmh; 2. Raymond
(Chevron B 21) 35'40''69; 3. Juncadella
(Chevron B 21) a 1 giri; 4. Twaites (Che-
vron B 21) a 2 giri; 5. Mercenhang (Lo-
la T212) a 2 giri; 6. Nones (Porsche
906) a 6 giri.

Giro pio veloce: Lepp (Chevron) in 59"
e 35, media 176,876 kmh.

Formula Ford: 1. Wunderinge {Lotus 61)
25 giri In 29'11°°62, media 149,827; 2.
Santos (Merlyn) a 1 giro; 3. Philipe
(Lola 204) a 1 giro; 4. Jauonne (Elvon)
a 1 giro; 5. Langley (Crosslé) a 1 giro.
Giro plu veloce: Wunderinge (Lotus) in
1'09'°06, media 152,006 kmh.

Formula Vau: 1. Peterson (GMS) 23 giri
in 28'36''47, media 140,663 kmh; 2. An-
dersson (RPB) 28°37''63; 3] Lacerta [Au-
rora) 28'56°'38; 4. « Lumaro » [Palma)
28°'56''62; 5. Costa (Segeira) a 1 giro;
6. Vasco (Palma) a 2 giri; 7. Pinto (Pal-
ma) a 3 girl.

Giro pit veloce: Peterson (GMS) in
1'117'49, media 146,840 kmh.

Formula Super-Vau: 1. Hotz (Oras) 25 gi-
ri in 28°35°'88; 2. Leonard (Oras) 28'51"
e 94; 3. Wettstin (Oras) 20'07''51; 4.
Pilon (Grac) 29'46''85.

Giro pia veloce: Hotz (Oras) In 1'06''84,
media 157,055 kmh.

Gran Turismo Speciale: 1. Fitzpatrick
(Porsche P11. S) 65 giri in 1.14'49''9, me-
dia 151.972 kmh; 2. Neuhaus [Porsche
911 S) 1.15'15''26; 3. Eckberg (Porsche
911 S) 1.15"18''56; 4. Glauke (Porsche
911 T) a 3 giri; 5. Simonssen (Porsche
911 T) a 3 giri; 6. Halgdi (Porsche 911 5)
a 5 giri; 7. Canonica (Porsche 914-16) a
6 giri; B. Borghes (Porsche 911 S8) a
6 giri,

Giro pid veloce: Neuhaus (Porsche) in
1'07''94, media 154,512 kmh.

@ Lord ROOTES, presidente della
Chrysler United Kingdom nel corso
della conferenza stampa tenuta al Sa-
lone di Torino, ha dichiarato che nei
primi cinque mesi del 1972 sono state
vendute in Italia 29.600 vetture britan-
niche (comprese quelle fabbricate dal-
la Leyland Innocenti), mentre in Gran
Bretagna sono state wvendute 21.000
vetture italiane.

® La JAGUAR XJ 12 si & aggiunta al
lungo elenco delle « vetture dell'anno »
avendo ricevuto tale riconoscimento da
una apposita giuria di quattordici gior-
nalisti specializzati, delegati all'uopo
dal Daily Telegraph. La qualifica si
riferisce alla categoria « autovetture di
lusso »,

Un matrimonio

® Domenica 12 novembre, nella
Chiesa Parrocchiale di S. Ruffil-
lo Marco Piana, del nostro ufficio
diffusione si ¢ unito in matrimo-
nio con la signorina Giuliana Fio-
rella Deseri. Ai novelli sposi gli
auguri di AUTOSPRINT.
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[’insolito “ple-
num’ anche di
spettatori piu di-
rettiinteressati(in
funzione dei pro-

grammi 1973 del-

le nostre squadre)

RALL

di
pote

indi-

diventa la
scutibile conferma
che siamo entrati
anche in una nuo-
va dimensione a-
gonistica (oltre
che tebnica) di

questa sp ecialita

@ Il futuro di

ambientamento

della STRATOS

preoccupa San-
dro MUNARI,

anche se il test
“in CORSICA ha
da to tempi du

raffronto positivi
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S. MARINO - Un giorno a Mi-
sano. Approfittando della buo-
na giornata per vedere gli a-
mici rallysti impegnati in una
« preoccupante » prova specia-
le, prima tappa del Rally del
Titano che solo 1 anticipa-
ta conclusione sanremese del
campionato italiano ha guasta-
to. « Ma abbiamo avuto una
partecipazione di privati com-
patta che ci ripaga abbondan-
temente », ha ammesso il rag.
Muscione, il Presidente che ha
ringiovanito 1la Federazione
sport motoristici di San Ma-
rino.

La trovata del test in auto-
dromo non e che abbia fatto

i

.......

.......

Novita ase>uta per i rallies italiani & stata la prova
Ballestrieri che riuscira comunque a prendere subito il volo. Piuttosto la decisione di
a richiesta dei piloti che erano in disaccordo sul meccanismo (mancando i tempi di prova dell'allineamento progressivo

molto felici questi velocisti-a-

singhiozzo, che qualche anno
fa se la presero col sottoscrit-
to perché mi sfuggl di penna
che i rally erano le « Mille Mi-
glia dei poveri». Una defini-
zione che poteva essere infeli-
ce per la sua brutalita, ma che
aon voleva essere certo offen-
siva. Prendeva atto di una real-
ta: quella che il boom dei ral-
lies & stato diretta emana-
zione della impossibilita di far
svolgere i Giri stradali di ve-
locita tipo Mille Miglia. Essi
appunto trovarono nuova lin-
fa man mano che, mascherati
sotto l'etichetta dei 50 all’'ora
nei trasferimenti, riuscirono a
riproporre in pieno la sfida
agonistica a tutto gas sia pure
nei « tratturi » o piste sterrate,
le sole strade che si riusciva
a evitare di far cadere sotto la

tenaglia dei burocrati negatori
di questo sport.

Perd, man mano che il boom
ha trovato eco nell'impegno
delle Case, man mano che i
protagonisti si sono affinati,
man mano appunto che alle
limitate possibilita di piloti di-
lettanti e Scuderie, si & sosti-
tuito 'interesse delle industrie
auto che hanno visto nei rally
un mezzo di propaganda gio-
vane importantissimo, l'oriz-
zonte si € riaperto proprio al-
le sfide agonistiche piu impe-
gnate. Ed & cosi che va cam-
biando la stessa generazione
del piloti. '

La prova si & vista un po'

anche a San Marino dove, se
mancavano al via i nomi piu
noti — lasciando la sfida a Bal-
lestrieri, Paganelli, Bisulli e C.
— l'appuntamento del Titano
si & trasformato in un rendez-
vous di tutti i personaggi piu
noti del rallysmo italiano. A
parte i componenti della sot-
tocommissione rally, cui la
CSAI aveva affidato il compi-
to di riannodare le fila dei
buoni rapporti con i colleghi
di San Marino dopo il malin-
teso (lo dice Rogano...) per il
GP. F. 1 mondiale negato in
sede CSI, c’erano un po’ tutti:
tecnici, appassionati e piloti
«in ferie ».

| cerca-casa

Da Barbasio, neo-accasato
Fiat (ma che sfoggiava ancora

nell’autodromo di Misano. Nel sandwich

il giubbotto Lancia-Marlboro)
ai vari Trombotto, Smania,
Ceccato, Verini, eccetera. in
ansiosa ricerca di notizie
sul... proprio futuro (visto che
I'ing. Sguazzini si preoccupa
poco di fargli sapere qualco-
sa). C'era anche Arnaldo Ca-
vallari, ancora avvilito per il
ritiro lampo di Sanremo, dove
correva con un nuovo partner,
visto che il « suo » Rombolotti
aveva presentato... certificato
medico (per cura del sonno).
Ma doveva scoprire che la
sua fresca scoperta di questo
anno aveva preso poi parte al
minirally dei 333 Minuti come
pilota! E cid evidentemente si-

%.@F:

enificava che non aveva piu
voglia, il ricco giovanotto, di
dilettarsi da navigatore, ma di
divertirsi lui.

Cavallari avvilito, dunque,
con le incertezze anche di quel
che capitera in casa Jolly, pre-
sa in mezzo tra manie di gran-
dezza (anche di Nazionale
CSAI) e realta di organizzazio-
ni troppo macroscopiche per
permettere una capillarita va-
lida. Un Cavallari non per
questo meno appassionato di
prima. Ne sa qualcosa la fede-
lissima consorte che, invano
I’ha atteso fino al mattino nel
Salone del Grand Hotel san-
marinese, trasformato tra l'al-
tro in una specie di Hotel Gal-
lia, quello del «mercato» cal-
cistico belle epoque.

I1 buon Arnaldo, giubbotto
blu (solo... tale per ora e con
il distintivo Jolly), peregrina-

Fiat di Bisulli (n. 1) e Paganelli (n. 3) c'é
far partire le vetture a gruppi di tre & stata presa

va nei reconditi anfratti del-
le prove speciali, mentre don-
na Bianca tesseva forse la sua
tela di Penelope rallystica, or-
mai tesa ad un casco al chio-
do con la speranzosa coniro-
partita di un incarico in sot-
tocommissione rally nuova
CSAI, che non taglierebbe fuo-
ri il suo Ulisse dalle notti
rallystiche,

Si era detto della prova,
avuta anche a San Marino
con tanti esclusi a caccia di
accasamenti, della mutazione
rallystica. Lo confermano le
scelte dei dirigenti delle varie

Case in quanto a formazione
delle nuove squadre. Alla ge-

.......
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nerazione dei piloti che fece-
ro storia nei rallies con le
«Mini» vincenti di Montecar-
lo, si sostituisce ora quella
dei pil1 validi esponenti del
rallysmo veloce. Quello che ha
iniziato — per fare un esem-
pio — con Elford e Larrousse
a proiettarsi nelle corse velo-
citda e continua adesso con 1
nostri Munari, il neo europeo
Pinto ecc.

Le Case non cercano cosi
piit i Lampinen, i Kallstrom,
tanto per fare dei nomi sim-
bolo, quando vengono a di-
sporre di un mezzo piu velo-
cisticamente eompetitivo e
pili potente, dalle Alpine alle
Porsche Carrera, dalle BMW
alle Lancia Stratos. Cercano,

come sta facendo la Lancia,
un Andruet, o un Walde-
gaard dalla Porsche; si dispu-
tano i Darniche, i Therier, tut-
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ti neo-specialisti di un rally-
sSmo piu impegnato.

lQueI rallysmo che, in Ita-
lia, appunto, la corsa sanma-
rinese doveva tenere a batte-
simo, con l'ammissione dei
prototipi e con la scelta del-
I'autodromo di Misano. Che
perd ha ancora suscitato le
negative reazioni dei meno
provveduti, pur con la facile
argomentazione dell’essere la
prova stabilita per il primo
atto, quando le macchine non
possono rischiare di giocarsi
i motori, anche se solo per
una cinquina di giri su un
anello stradale.

Queste reazioni sono arri-
vate persino a ridurre l'ine-
luttabilita dei confronti (che
nelle notti delle prove specia-
li rimangono nascosti nel buio
delle partenze differite e nei
responsi dei cronometri), con
la abolizione dei gruppi di
15-20 macchine impegnate in-
sieme. Cosi hanno ottenuto di
far bagarre tre a tre, con sca-
glionamenti dei tris a dieci
secondi 1'uno dall’altro. Uno
svilimento di questo tipo di
prova speciale cui in futuro
il nuovo rallysmo non potra
sfuggire, ma che comungque,
con certe tralettorie consta-
tate, ha fatto un po’ da esame-
verita per un giudizio reali-
stico sulla validita di guida
agonistica del centinaio di ra-
gazzi impegnati.

STRATOS al SOL

Uno dei critici piu severi in
tribuna di questo condiziona-

mento, appariva peraltro San-
dro Munari, che era scompar-

so dalla lista dei partenti nel
rally sanmarinese, dopo che
i dirigenti Lancia, vista l'im-
possibilita di farlo prepara-
re a dovere per questa gara,
avevano preferito farlo tor-
nare In Corsica per il Tour-
privato della Stratos. Munari
e Mannuceci in borghese e
semplici spettatori, anche se
non tanto sereni.

Perché? La messa a punto
Stratos vi lascia forse per-
plessi? E' stata spontanea la
domanda: « Non perplessi. E’
un cammino che ci si aspetta-
va non potesse essere rapido.
Nem_menu io pensavo che in
Corsica avrei finito la gara.
Pero mi attendevo di durare
qualche chilometro in pid.
Ma prima una pietra nel car-
buratore, poi quel puntone
che si & piegato subito hanno
tolto ogni illusione. La mac-
china c¢'¢ ma ha bisogno di
messa a punto. Dimmi piutto-
§to che temo ne abbiamo an-
cora per qualche mese.. Io
non penso che prima di me-
ta "73 si potra aspirare a risul-
tati adeguati con la Stratos.
Mah, per ora, a cominciare
da Montecarlo, dovremo al
principio fidare ancora sulle
HF... »,

« A proposito di Montecar-
lo — interloquisce Mannucci
— € un bell’affare quest'anno.
Sono cambiate tante prove.
Ci si prepara un bel dicem-
bre di rilevamento radar e
allenamento... ». Stupisce Mu-
nari. Non sapeva di queste
novita di percorso: « Per for-
tuna ci riposiamo adesso qual-
chF giorno. No, non andiamo
piu alle Cevennes. Perd, sem-
?re con la Stratos & giusto
are quel test in S a nel
rally Costa del Stffg[llil' un

-

rally veloce. E noi abbiamo
bisogno di fare chilometri.
La macchina si mette a punto
solo cosi. Macinando chilome-
tri. Hai voglia con i compu-
fer. I computer avevano detto
che quei puntoni alleggeriti
non avrebbero avuto guai in
Corsica e invece...».

Lo ascolta annuendo Danie-
le Audetto. Anche lui & rima-
sto in Corsica per il Tour «pri-
vato » Stratos. « E’ andata be-
ne, pero. Abbiamo si rotto an-
cora un braccetto stavolta.
Ma nelle tre prove speciali di
paragone effettuate, Sandro
¢ andato ben vicino ai tempi

le gare. Adesso forse si & ca-
pito che la caratteristica del

motore centrale rende troppo
necessaria una guida precisa

per essere forse ben adatta al
tipo di guida dei rallies. Ades-
soO si @ avuta la conferma che
il cambio attuale della Dino
non e adatto per la gara. Co-
si come sara necessario al-
I'ing. Dallara, consulente del-
l'operazione Stratos, trovare
una via d'uscita al problema
del camberaggio. La macchi-
na va troppo presto fuori as-

setto e poi diventa inguida-
bile.

Anche per questo — radio
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E finita anche troppo presto

(alla prima prova speciale) I'in-

certezza di un massacrante rally

del Titano, condizionato anche

dal tifo per I'idolo romagnolo

r S

[

Nella sua Romagna, Bisulli non si @ fatto scappare l'occasione di cogliere un successo che contribuirad ulteriormente ad accrescere la sua
gia grandissima fama locale. In questa immagine scattata nelle prime ore del mattino si vede la sua 124 spider con ancora il davanti
intatto. Poco piu avanti, un urto contro un masso ne cambiera nettamente i connotati senza tuttavia danneggiargli la posizione di leader

delle Alpine. Una quindicina
di secondi in piii. Ma queste
prove, si sa, per quanto fira-
te, non vedono mai l'impe-
gno della gara. Certo c'e da
lavorare. Per questo non an-
diamo alle Cevennes. Ma se
non Si corre, poco si vede.»

Non si pud dare torto al
d.s. Lancia (a proposito: lo
sapete che doveva essere lui
il sostituto di Schetty alla
Ferrari, per quel posto an-

dato al « dueruotista » Rosa-
ni, ma padron Gobbato ha
detto no, mentre Cesarino
Fiorio si disperava?).

Non si pud dare torto ad
Audetto; basta pensare a
quanto non son serviti trop-
po i mesi passati nei tests di
Chivasso. I limiti di tenuta

sono saltati fuori nelle prime
uscite sulle strade vere del-

(fante) rally informa — & rima-
sta indecisa la trattativa An-
druet. Se la STRATOS fosse
apparsa piu a punto, tanto da
dargliene appunto una per le
Cevennes, ché a lui interessa
ancora il campionato di Fran-
cia, sarebbe stato affare gia
fatto. Poi & rinvenuta l'Alpi-
ne. E la situazione e rimasta
indecisa. Buon per Ballestrie-
ri che, riproposto il program-
ma anche nazionale HF, il suo
reingaggio l'ha avuto. E an-
che In tempo utile! Che sen-
nod qualcuno avrebbe potuto
pure ripensarci, abituati come
siamo in Italia a dimentica-
re un successo (come San-
remo) per una « picchiata»
(in una delle tante... trappo-
le sanmarinesi del vincitore
quasi padrone di casa Bisulli).

‘ Marcello Sabbatini

S, MARINQO - Giulio Bisulli & un
po’ il Santo protettore dell'auto-
mobilismo romagnolo, un S. Cri-
stoforo repubblicano che regna
su tutta quella massa di appassio-
nati (alle appassionate ci pensa
invece con consumato mestiere
wAttilan Zanuccoli) che gravitano
attorno alle numerosissime offi-
cine di Cesena, di Forli, di Rimi-
ni e di S. Marino. E' l'idolo di
casa, l'esempio da imitare, l'ap-
puntamento da vedersi ad

costo, l'alter ego motoristico alla
Juventus, Ed & logico quindi che
tutti da queste parti ci tenessero
tanto ad un suo successo, anche
gli stessi organizzatori di S. Ma-
rino, preoccupati semmai di non
farlo vedere troppo anche se que-
sto traspariva da ogni discorso.
Ci tenevano tanto, ma di certo non
cosl presto. Gia perché il Rally
di S. Marino si & concluso quasi
subito, praticamente dopo la pri-
ma prova speciale, su terra, in
programma. Le forze in campo,
anche se non numerose, garanti-
vano un indiscutibile interesse,

molto del quale concentrato at-
torno a tre personaggi: il suddet-
to Bisulli, I'altro romagnolo «fa-
moso», Paganelli, presente addi-
rittura alla guida del nuovo mo-
stro Fiat col motore 1800 da 170 e
passa cavalli, ansiosi di trasmet-
tersi a terra, e Ballestrieri, recen-
te vincitore del Sanremo e ben
deciso a non sfigurare dopo la
recente sospirata conferma all’
interno della rinnovata squadra
Lancia.

Tre personaggi che bastano da
soli a fare grande un rally, si
diceva negli ultimi giorni da que-
ste parti anche se non si riusciva
a mascherare la delusione per la
mancata presenza (per cause di
forza maggiore perché sennod la
Lancia non avrebbe tradito i ro-
magnoli) di Munari e della Stra-
tos. Tre personaggi al centro di
un colossale sforzo economico e
soprattutto organizzativo per j

Carlo Cavicchi

CONTINUA A PAGINA 34
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giovani « padrini » di questo ral-
ly che hanno saputo imbastire
una gara esemplare impreziosita

rdippiu dal felice inserimento,

prima nazionale, della prova di
velocita sull'autodromo di Mi-
5ano.

Ma il diavolo ci ha messo lo
zampino e il duello a tre si &
troppo presto ridotto a monologo
per la sparizione quasi immedia-
ta del prototipo Fiat (gia l'inse-
rimento dei prototipi, un'altra
delle novita di questa corsa) co-
stretto alla resa dalla rottura del
cambio, e per l'uscita di strada di
Ballestrieri, uscita ripetuta poco
tempo dopo con danni maggior-
mente rilevanti, che ne ha pregiu-
dicato totalmente le possibilita
per un successo finale.

Ballestrieri al termine ci spie-
ghera che la sua relativamente
scarsa conoscenza del percorso
era esclusivamente dovuta alla
fittissima nebbia che ha stazio-
nato di continuo lungo il percor-
so di gara per tutta la settimana
antecedente la corsa. Ma questo
non e estremamente importante,
le uscite di.strada nei rallies sono
sempre all’'ordine del giorno, il
peccato € semmai (e parliamo e-
goisticamente guardando adesso
ai soli fini dell’interesse della ma-
nifestazione) che queste disav-
venture siano venute subito, to-

Cosi K.0.
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3. RALLY DI SAN MARINO - Ultima
prova valida per il Campionato italiano
rallies - §. Marino, 11-12 novembra 1972

1. Bisulli-Zanuccoli (Fiat 124 S) 1155;
2. Carello-Oberti (Lancia HF 1600) 1823;
3. Sansone-Lugaresi (HF 1600) 1830,
4. Ormezzano-Fallettl (Fiat 128 C) 2139;
5. Tecllla-Quaranta (Flat 128 C) 2178,
6. Carello-Andreoli (Fiat 1258 gr. 2)
2492; 7. Merluzzi-De Carli (Opel  Asc.)
2570; 8. Vamni-Sama (Fiat 128) 2655;
9. Reggini-Zafferani (Alfa GT) 2687,8:
10. Bartoletti-Bartolettl (Fiat 124) 2726
11. Cardelli-Mandoles] (Porsche 911 T)
2880.4;: 12. Torlani-Rossi (125 S) 2922:
13. Zannoni-Tonelli (Fiat 128) 3053: 14.
Garin-Cheneviev (HF 1600) 3070.4: 15.
Giraudo-Bartolini (125 S) 3280.6: 16. Par-

ma-Bollinli (Simca R2 G5) 3290: 17.
Pantaleoni-Acorsi (Fiat 128 C) 3301: 18.

Giovacchini-Taffarl (HF 1600) 3375;: 19,
Monaco-Tinacci (Fiat 125 S) 3443.4: 20.
Ligobbi-Di Penta (HF 1600) 3579; 20
Bruno-Bugolotti (HF 1600) 3579; 22. Ce-
sari-Pizzera (Fiat 128) 3721; 23. Reani-
Mozzana (Fiat 125) 3856,6; 24. Nardo:
Restelli (HF) 3862; 25. Fabbri-Fabbri
(Fiat 128) 3884; 26. Casadei-Rocchi (HF)
4277; 27. Mancini-Martelll (Fiat 128)
4306.6;: 28. Mucelli-Berardi (Fiat 128)
4411,6; 29. « Walter »-Cecchetti (Fiat 127)
4645.8; 30. Marzi-Cernl (Fiat 128) 4898

31. Ghini-Ghini (R 8) 5635.4; 32. Romito-
Olivieri (Opel Kadett) 6617; 33. Allegra-

Rigona (Fiat 128) 6979.4: 34. Merlin-Mae-
stri (Mini Cooper) 7365.2; 35. Flocchi-

Pozzuoll (Fiat 128) 7385,2: 36. Dalmo-
Dalmo (Ford Escort) 9312.4.

‘ Il generoso intervento degli immancabili spettatori se da un lato ha
permesso ai lancisti di riprendere la corsa, ha solo rimandato il ritiro

7 secondi sofferti di un 2° (CARELLO

gliendo troppo presto mordente
alla corsa tantopiii che anche le
altre pedine che potevano autori-
tariamente tentare un dialogo
con l'equipaggio romagnolo pas-
sato subito inr testa, hanno dovu-
to lamentare a loro volta il ri-
tiro sempre nelle primissime fasi
della gara. .

E’ il caso di Pregliasco che li-
bero da impegni (in questi gior-
ni) di Autocross, ha ottenuto dal-
la Lancia una vettura « ovviamen-
te privata» che poteva permet-
tergli di ben fipurare. Ma a lui
e a Garzoglio con cui faceva cop-
pia e toccata la stessa sorte di
Ballestrieri, solo duecento me-
tri Piil avanti. Ed e il caso pure
dell’armata Alpine capitanata da
Palearl che poteva ottenere qual-
cosa ma che s'e frantumata an-
ch'essa lungo la prima « maledet-
tissima » prova con Paleari fuori
__strada e Riceci fermo col motore
‘{uso, mentre Tony (tenta e riten-
—ta prima o poi dovra pur farcela

"’a finire un rally) ha durato un

) poco di pil prima di rompere un

/}{usello ed andare a fare compa-

[gnia ai colleghi di marca.
.t Gli altri non potevano proprio
- disturbare « Bullit» Bisulli che

passava tra centinaia di mani
plaudenti lungo ogni speciale,
ogni paese attraversato. Non po-
teva farcela neppure Tacchini che
pure € uno che va molto forte,
comungue fermo pure lui tra i
primissimi. E non potevano nem-
meno farcela gli altri due uffi-
ciali, Tecilla-Quaranta ed i « no-
vellini » di casa Fiat, Ormezzano-
Falletti.

Ed é stato un vero peccato per-
ché quello di S. Marino era pro-
prio un rally da battaglia, una di
quelle corse che possono vera-
mente favorire una selezione e
dar vita ad una vera lotta per
la supremazia e la prova la si
e avuta nel G. 1, non decimato,
almeno all'inizio, dai ritiri.

Tra le «auto che non fanno
rumore » la battaglia si & svilup-
pata subito, sin da Misano, ed
e stata la cosa migliore di tutta
la gara.

Ormezzano, Svizzero, Tecilla,
Merluzzi, Brai, Monaco non si so-
no mai risparmiati ed ¢ estrema-
mente lusinghiero per ‘il neo-uffi-
ciale Ormezzano, averla spuntata
con tanta autorita.

Ma c'fe_ stata lotta accessisima

anche per il secondo posto tra
Fausto Carello, finalmente in
giornata buona, e Leoc Sansone
combattivo pill che mai.

Ce 1'ha fatto il primo anche
se di soli sette secondi ma la sua
gioia si e perlomeno raddoppiata
appena saputo del successo per-
sonale di Carello Junior, che con
la sua guida prettamente svedese
(a vederlo viene subito alla men-
te Lindberg) si € assicurato .un

sesto posto. Per essere la sua
quarta esperienza rallistica & gia
un risultato quanto mai esplici-
to. Ottima anche la corsa di Van-

ni, un pilota in possesso di in-

dubbie doti velocistiche anche se
forse accompagnate da troppa
grinta non sempre producente
in gare cosl irte di tranelli co-

.me sono gli sconnessi percorsi in

cui si pratica da noi questa spe-
cialita,

ANDERSSON straniero FIAT?

S. MARINO - La caccia allo straniero procede a tutto spiano sia in
casa Lancia che in Casa Fiat. | nomi che si fanno sono quelli di
Andruet, Ragnotti e Waldegaard per la Lancia (con un particolare
interesse per il primo), ma Waldegaard interessa molto anche alla

Fiat nonostante sembri oramai certa |'assunzione di ANDERSSON,

lasciato libero dall'Alpine, che sostituirebbe Lindberg tutto preso
dai suoi impegni di lavoro a tempo pieno con la Pirelli.

A proposito di Lampinen sembra invece certo che non lascera
la Lancia perché la stessa sarebbe intenzionata a servirsene perlo-

meno nelle prime quattro gare del prossimo mondiale marche.

Riguardo poi a KALLSTROM si parla sempre pill insistentemente
di un suo passaggio alla BMW che si presentera nella prossima
stagione con un nuovo parco macchine ulteriormente agguerrito.

Ottimi poi, come sempre, i due
sanmarinesi - Reggini - Zafferani
strenui portacolori dell’Alfa Ro-
meo, e gli anconetani Bartoletti-
Bartoletti. Con loro si chiude la
lista dei protagonisti, di quelli
cioe che si sono maggiormente
avvicendati nelle prime piazze.
Degni di nota sono comungue an-
che Cardelli-Mandolesi, Torriani-
Rossi, Zannoni-Tonelli (ma 1'A-
barth era tutta un’altra cosa, ve-

ro?), Garin-Cheneviev e Giraudo-
Bartolini.

La nostra delusione maggiore &
stata comunque quella di non
aver visto in azione il prototipo
Fiat che tanto bha impressionato
in Portogallo. La macchina ades-
so e veramente molto bella e de-
cisamente aggressiva, il suo moto-
re pero, anche se era lo stesso del
TAP, non ha impressionato come
in quella occasione apparendoci
tra 1'altro piuttosto giu quanto a
messa a punto. Giu come il mora-
le di Paganelli che per la sua
rentrée in terra di Romagna spe-
rava sicuramente in qualcosa di
piu.

C. C.
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850 KM. «NOIA»

S. MARINO . Un pomeriggio vento-
s0 arrivato come la manna dal cielo
ha liberato dall’incubo della nebbia
che ha accompagnato per tutta la set-
timana precedente la partenza, distur-
bando notevolmente le ricognizioni del
percorso tutti i 96 partenti dei 105 i-
scritti alla terza edizione del Rally di
San Marino.

La prima delle due
cui si divideva il rally prevedeva
un'unica prova speciale, quella sul
gircuito Santa Monica di Misano,

Una gara veramente divertente
con tutte quelle vetture In pista con
caratteristiche tanto dissimili (vetture
di gruppi e classi di cilindrata comple-
tamente diverse) anche se da molte
parti non & stata graditissima la deci-
sione di far partire le vetture a gruppi
di tre alla volta distanziati I'uno dall’
altro di circa dieci secondi per un to-
tale di dodici vetture in pista,

Tutta da seguire in particolare la
prima terzina composta da Bisulli
(Fiat) alla corda, Ballestrieri (Lancia)
al centro e Paganelli (Fiat prototipo)
all’esterno.

Il miglior spunto delle due Fiat (che
montavano al ponte 1'8/43 col cambio
Colotti mentre la Lancia aveva optato
per 1'8/41 leggermente piu lungo) vie-
ne subito reso vano dall’attacco di
Ballestrieri che prende agevolmente il
comando mentre la bomba «l1800» di

tappe In

Rombolotti-Laera (HF 1600) per noie
ai freni, Gianmarini-Francesconi (Gor-
dini R12) per disturbi di somaco di
quest’ultimo, Ambrogetti-Torriani (per
rottura sterzo) e Fanecco-Di Nasso

(1257°5).

Bistlli spinge a fondo e si assicura la
successiva ‘prova di Monte Licciano
(I'unica dal fondo piuttosto ostico) pre-
cedendo un Pregliasco in gran forma
e Ballestrieri. Tacchini & il migliore
del G. 3 ma lamenta gid noie al cam-
bio ed ai freni, mentre nel G. 1 il
pit deciso sembra Brai. In questa pro-
va inizia il calvario di Merluzzi-De
Carli che rompono un ammortizzatore
anteriore ed in queste precarie con-
dizioni continuano sino al traguardo.
Si ritirano invece Salvatori-Marinoni
(noie al cambio), Scudieri-Verdegiglio
¢ Mondo-Moscati. In precedenza si e-
rano gia fermati Corino-Rigo (rottura
motore) e Tabanelli-Buldrini (uscita
di strada).

Ballestrieri si scatena nella prova di
Borgo Pace mentre in bella evidenza
anche Ormezzano-Falletti (al loro de-
butto nell'equipe Fiat) e Svizzero-
(Gusso. :

La decimazione si fa sempre piu
forte ed a farne le spese sono ora
Balestra-Carminati, Ponte-Zanetta, Mu-
ratori-Matteoni, i forti Illicher-Cobbe
che escono di strada e soprattutto Tac-
chini-Mariani cui si sono bloccati i
frent, .

Non si ha nemmeno il tempo di
commentare l'uscita dalla classifica di
questo equipaggio di sicuri protago-

Fiat Lux finalmente in casa Carello. Al brillante second

oh g

o posto d

Fausto (nelle foto) occorre aggiungere il sesto del fratellino Tony

entrambi € praticamente impossibile
evitare |'uscita di strada con l'aggiun-
ta, per Ballestrieri, del tamponamen-
to della 128 Coupé di Ormezzano

In questo controllo si fermano an-
che Brai-Rudi per la rottura del dif-
ferenziale, imitati, ma per guasti di-
versi, da Nestore-Ginotti (rottura sca-
tola guida), Cavallucci-Sargenti, Con-
taldi-Benato e Vianello-Forte.

['uscita di strada di « Effe-Ci » to-

zione viene effettuata in tutta fret-
ta mentre viene redatta una classifica
provvisoria che vede l|'equipaggio ro-
magnolo al comando con un grande
vantaggio su Carello-Oberti, Sansone-
Lugaresi, Giulianelli-Volpinari, Ormez-
zano-Falletti e Svizzero-Gusso.
Mentre i concorrenti sono impegna-
ti nel cosiddetto « giro piccolo », in

cui dovranno effettuare una sola pro-
va per poi ripassare da §. Marino,

Dai «numeri» a MISANO alla conferma ORMEZZANO

......

........

-.bf!.l e

o "

t i
Ballestrieri,
Paganelli non vuol saperne di prendere
pit di 7400 giri in quinta, perdendo
quindi wvistosamente terreno in tutti
gli allunghi persino nei confronti del
1600 di Bisulli,

Ballestrieri, Bisulli e Paganelli si
classificano nell’ordine ma dovevano
ancora scendere in pista le temute Al-
pine Renault... Queste ultime infatti
non tradiscono l'attesa ¢ fanno segnare
ottimi tempi con Paleari (fresco cam-
pione italiano della Gran turismo pro-
prio con I'Alpine) e proprio nell’ulti-
ma prova disputata a Misano che pud
lamentare anche un malaugurato te-
sta-coda iniziale, Ricci e «Tony».

Nel G. 1 si mette in particolare evi-
denza Merluzzi che con la sua Ascona
ottiene il miglior tempo precedendo
Brai (Opel Kadett) e Svizzero (Fiat
125 S).

La prova in pista & comunque fatale
a Ravaioli (HF 1600) che fonde

-Dopo 'exploit « pistaiolo » il rally
torna nei binari abituali con la prima
prova su terra, quella di Ville 8.
Gemmano, che viene affrontata subito
dopo la partenza della seconda tappa.
E’ questa la prova decisiva di tutto il
rally perché Paganelli-Russo, pur otte-
nendo il miglior tempo, escono di gara
causa la rottura del cambio, Ballestrie-
ri-Bernacchini escono di strada e per-
dono circa cingque minuti (cui devono
venirne sommati altri 4 ritardati al
successivo C.0.) per riuscire a tornare
sul percorso di gara, Paleari-Baj si ri-
tirano anch’essi per uscita (rovinosa)
drl strada mentre Ricci-Battistini si ri-
tirano con il motore fuso. Oltre ai
suddetti spariscono dalla scena anche

lepre al S. Monica, ha s:catn cosi le

rivali Fiat

nisti, che nella seguente ed incalzan-
te prova di Casteldelci, vinta anche
questa da Ballestrieri, scompare un
ennesimo primattore: si tratta di «To-
ny» con l'ultima Alpine competitiva
perché quella di « Effe-Ci » fin dall’
inizio aveva il motore che borbottava

Sia Ballestrieri, prima, che Preglia-
sco, subito dopo, picchiano violen-
temente con le protezioni.del motore
contro tutta una serie di dossetti e

restano con il filo dell’acceleratore
completamente tirato al massimo. Per
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glie l'ultima speranza di piazzamen-
to all’Alpine mentre Bisulli-Zanuecoli
ottengono il miglior tempo nella pro-
va di S. Leo davanti ai compagni-ro-
magnoli Sansone:Lugaresi e Giulianel-
li-Volpinari.

Al controllo orario di S. Marino,
Bisulli fa drizzare i capelli al suo
« brontolone » ma simpatico d.s. Ma-
ruffi, presentandosi con tutto il muso
della macchina distrutto per un urto
contro un MAasso Ssporgente proprio
nel mezzo di un tornante. La ripara-
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Debutto decisamente positivo, quello di* Ormezzano e Falletti nella
squadra Fiat. Il successo nel gruppo 1 conferma le 'loro qualita

Bisulli e 'Fannlll hann corso r.-ns.
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superandosi a vicenda

occorre registrare la « jella» di Ce-
sari-Pizzera costretti a perdere con la
loro 128 Coupé quasi trenta minuti
ad un C.O, dopo aver percorso circa
50 chilometri su di un cerchio.

La prova di Carpegna ¢ comunque
vinta da Bisulli seguito da Sansone e
dal sorprendente Monaco che con Ti-
nacci sard protagonista di una corsa
stupenda anche se non assistita fino
in fondo dalla buona sorte.

Il ritiro di Giulianelli (guarnizione
della testa) restringe ulteriormente la
lotta nelle prime piazze dove si bat-
tono da leoni Carello e Sansone, per
la seconda, e Ormezzano, Svizzero e
Tecilla per la supremazia nel G. 1.

A questo punto la corsa rischia di
trascinarsi stancamente senonché a rav-
vivarla c¢i pensano Carello-Andreoli
che si inseriscono di prepotenza tra
1 primissimi con una guida veramen-
te da manuale,

Il loro inserimento viene perd com-
pensato dalla sparizione di Svizzero
che rompe il filo dell’acceleratore nel-
la prima prova di giorno, gquella ri-
petuta di San Gemmano, la stessa do-
V€ accusa noie, con conseguente ri-
tiro, anche il 128 Coupé di Salvatori-
Bottai cui ha ceduto la pompa della
benzina facendo continuare la serie
nera di questo 1972 per il bravo e
barbuto pilota,

Le posizioni di primissimo rincalzo

.sono soggette a continue modifiche,

alcuni nomi perd si fanno insistente-
mente notare: sono quelli di Reggini-
Zafferani, Bartoletti-Bartoletti e Van-
ni-Sama.

RALLY S. MARINO

Purtroppo sparisce ancora una vol-
ta Perazio (ma accidenti « Speedy »
perché¢ non provi a farti benedire?)
che proprio guando stava gid assa-
porando il sapore di un buon quinto-
sesto posto finale ha dovuto abbando-
nare con il differenziale distrutto.

Ci si avvia quindi a finire tutti pre-
si dalla lotta per la seconda piazza tra
Carello Senior («Principe» per gli
amici) e Sansone che ce la sta met-
tendo proprio tutta per sopravanzat-
lo. Purtroppo per lui i cronometristi
non sono d'accordo sul tempo da as-
segnargli nella penultima prova in
programma ¢ gli affibbiano un secco
minuto in pit che lo sconfigge due
volte (un « regalo» che sembra ora-
mai diventato tradizione, a suo dire,
nei rallies sanmarinesi).

Questa lotta serrata non impedisce
perdo di notare la bella rimonta di
Merluzzi - de Carli che ammortizzato:
re 0 no, non si rassegnano a finire in
fondo alla classifica e si rendono quin-
di protagonisti di un wveemente quan-
to « scomposto » finale che frutta co-
munque il settimo pasto. E si potreb-
be dire che & finita se non ci fossero
gli immancabili ritiri o guasti pro-
prio in «zona Cesarini » a fermare
Vistarini (fratello della pit famosa
Enrica), che proprio ai piedi di
San Martino rompe ‘il servosterzo del-
la sua Citroen e Monaco-Tinacci co-
stretti a retrocedere per la rottura
del differenziale nell’'ultima speciale,

cav.

Le prove speciali

PROVA DI VELOCITA' « AUTODRO-
MO S. MONICA» - 5 girl, km. 16,700
Ballestrieri (HF 1600) 8'52'': Paleari
(Alpine R.) 8'53""; Ricci (Alpine R.)
8'55"'; Paganelli (124 Spider prot.)
8'58"'': Bisulli (124 Sp.) 8'58"; « Tony »
(Alpine R.) 9'01’"; Pregliasco (HF 1600)
9'02"": w Effe-Cin» (Alpine R.) 8°19";
Carella (HF 1600) 8'26''; Ravaioll (HF
1600) §'43"

Prova speciale A

Villa di Gemmano - San Giovanni
Km. 18,20 - Tempo 22’
Paganelli-Russo (Fiat 124 S.) 21'49'";
Bisulli-Zanuccoli (Fiat 124 S.) 22'01'":
aTony» - Morosini (Alpine 1600) 22'24'";
Pregliasco-Garzoglio (HF 1600) 22'48'";
Tacchini-Mariani (HF 1600) 22'54"",
Prova speciale B

Monte Licciano - Villagrande

Km. 15,00 - Tempo 18'
Bisulli-Zanuecoli 18°53""; Pregliasco-Gar-
zoglio 18'58''; Ballestrieri-Bernacchini
19°15"; «Tony» - Morosini 19°16'": Tac-
chini-Mariani 19'51"".

Prova speciale C

BcrgoPace - San Gianni

Km. 20,00 - Tempo 9'
Ballestrieri-Bernacchini 11'15'"; Bisulli-
Zanuccoli 11'32'"; « Tony » - Morosini
11'32""; Pregliasco - Garzoglio 11'398'":
Sansone-Lugaresi (HF 1600) 11'58'",
Prova speciale D

Casteldelci - Capanna

Km, 5,00 - Tempo 6'
Ballestrieri-Bernacchini 8'21'"; Bisulli -
Zanuccoll 8'28""; Pregliasco-Garzoglio
8'48"'; Sansone-Lugaresi 8'54''; Carello.
Oberti (HF 1600) 853",

Prova speciale E

Agenzia di San Leo - P.go Casalino
Km. 9,10 - Tempo 1L

Bisulli-Zanuccoli 12°56"’; Sansone-Luga-
resi 12'58''; Giulianelli-Volpinari (HF
1600) 13'10""; Cesari-Pizzera (128 C)
13'16"'; Carello-Andreoli (125 8) 13'27".
Prova speciale F

Carpegna - Monte Carpegna

Km. 3,75 - Tempo 4'30"
Carello<Andreoli 6'28""; Bisulli-Zanucco-
li 6'29""; Cesari-Pizzera 6'33"'; Piscicelli-
Parisi (HF 1600) 6'40'"; Perazio-Botti-
ni (124 S) 6'49"'.

Prova speciale G

Rocea Pratizi - Sant'Agata

Km. 4'55 E TEII]."[H'.'I 5'30""
Bisulli-Zanuccoli 9'05"’; Sansone-Luga-
resi 8'10'"; Monaco-Tinacci 8'16""; Cesa.
ri-Pizzera 8'19""; Svizzero-Gusso 8°21',
Prova speciale Al

Bisulli-Zanuecoli 21'27''; Perazio-Botti-
ni 22'23""; Carello-Oberti 22'36'"; Tecil-
la-Quaranta (128 C) 22'39"'; Sansone-
Lugaresi 22'39",

Prova speciale Bl

Bisulli-Zanuccoli 18'55'"; Sansone-Luga-
resi 19'38'"; Cesari-Pizzera 20°01°"; Ca.
rello - Oberti 20'09"'; Carello - Andreoli
20°10"",

Prova speciale DI

Carello-Oberti 8'41'"; Sansone-Lugaresi
8'42'': Bisulli-Zanuccoli 8'54''; Cesari.
Pizzera 8'58''; Tecilla-Quaranta 909",
Prova speciale El

Sansone-Lugaresi 12'48'"; Cesari-Pizzera
12'50""; Bisulli-Zanuccoli 12'58"";, Tecil.
la-Quaranta 13'24""; Carello-Oberti 13’
E 2‘4”.
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GIRO DEL BELGIO (quasi) in famiglia

Il percorso stradale decide

per I'Escort di Staepeleare

BRUXELLES - Il ventiquat-
tresimo Giro del Belgio-Texa-
co, vinto da Staepelaere-Vail-
lant su Escort e stata 1'ulti-
ma prova del campionato eu-
ropeo rallies piloti. Due mo-
tivi spiegano perché, alla con-
clusione, un cosi esiguo nu-
mero dei conduttori che ave-
vano disputato le altre prove
del campionato, si € presen-
tato al via. Per prima cosa, la
data della competizione bel-
ga era troppo vicina a quella
del Giro di Corsica ed era
. =quindi idifﬁci]e per i piloti ef-
A gfé typre le ricognizioni neces-
¢ ¥Wsgrig] évper i ‘meccanici svol-
""gere 'la revisione delle parti
meccaniche. secondo luo-
g0, nessun pilota aveva pilu
niente da guadagnare, con la
partecipazione alla gara bel-
ga, dal momento che Raffae-
le Pinto e Gino Macaluso ave-
vano gia conquistato il titolo
assal prima della sua effet-
tuazione.

Il percorso era di circa km
1800 di strada, con percorsi
liberi e altri imposti, sedici
settc_:-ri a cronometro, otto ga-
re Iin salita, quattro prove
Su circuito, cioe due a Zolder,
una all'inizio, l'altra prima
dell’'arrivo, e quelle di Mettet
e di Nivelles.

Delle 95 vetture iscritte, 80
prendevano il via e le princi-
pali defezioni erano quelle
delle due Fiat spider 124 di Pin-
to e della Tominz. Pioveva, le
strade erano scivolose e la pi-
sta del circuito di Zolder, ove
si € svolta la prima prova

speciale, 1o era per lo meno
altrettanto.

La Porsche 911S di Brail-
lard-Clemens dominava su
tutte le altre, assicurandosi
cosl un vantaggio di oltre
mezzo minuto, Diventava dun-
gue la vettura da battere, ma
in breve era costretta al riti-
do. Da quel momento la lotta
si restringeva fra la Escort
1800 RS dell’'ex campione bel-
ga Staepelaere e le BMW
2002TI gruppo 2 del belga

Le prove 5peci;ﬁ

CIRCUITO DI ZOLDER 1 (10 giri)
1. Braillard (Porsche) 21'31'"; 2. Pedro
(BMW) 22'02"'4 3. Staepelaere (Escort)
22'07"'6; 4. Ragnotti (Gide) 23'24"".
2. PROVA DI NYLEN
1. Tuerlinx (Opel) 2'01''9: 2. Pedro
(BMW) 2'02"'9; 3. Hainback (BMW)
2'04"'2 4. Ragnotti (Gide) 2'11"9.
3. PROVA DI PUTTE
1. Adriaenssen (BMW) 2'19'": 2. Hain-
E%I}IEIBMWJ 2’196 3. Coe (Alpine)
4. PROVA DI ST. SAUVEUR
1. Adrigenssens (BMW) 6'57"'5; 2. Pe.
dro (BMW) 7'06''2; 3. Tuerlinx {Opel)
1162,
5. PROVA DI KORTEMARK
1. Staepelcaere (Escort) 2°'05''4; 2. Coe
fkéﬂlpm&} 2'08"'4; 3. Adrinenssens (BMW)
:1 lmrr‘
‘e, PROVA DI LEFFINGE
(T1. Staepelaere (Escort) 4'18"; 2. Pedro
ﬁiﬂéEWJ 4'35"'6;, 3. Adriaenssens (BMW)
{ ¥ u‘
L;.»g PFROVA DI HOLLEBEKE
=1. Pedro (BMW) 4'22''4; 2. Adriaens-
‘sens (BMW) 4'23"; 3. Staepelaere
;J;ﬁlEsmrtl 4'23"'6,

GIRO DEL BELGIO - Rallye valevole
per il Campionato internazionale piloti -
10-12 novembre 1972

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Staepelaere-Vaillant (Escort) 567 pun-
ti; 2. Hainbach-Biebinger (BMW) 745,5;
3. Adriaenssen-Daemers (BMW) 1034: 4,
Haxhe-Tricot (Daf 55) 1356,4; 5. Didl-
Lopes (Fiat spider 124) 1356,7; 6. Gu-
stavson-De Clerck (BMW) 1736: 7. Tou-
beau-De Rosee (Alpine) 1B817,7: 8. Tuer-
link-De  Jonghe (Opel) 1992,7; 9. Van
Huffel-Moortgat (Porsche) 2502.8: 10,
Souveau-Destat (Datsun SSS) 2807.6.

Adriaenssen e del tedesco
Hainbach. . Nelle praye .spe-
ciali questi si condi¥idévario
i successi, ma alla conclusio-
ne € stato il percorsd strada-
le a decidere delle sorti della
gara, percorso su cui Staepe-
laere era appunto il meno pe-
nalizzato.

Ha cosi vinto una gara dif-
ficile dal principio alla fine,
ove i concorrenti hanno tro-
vato un percorso ben delinea-
to e che presentava un gran-
de equilibrio perd® molto se-
lettivo. A metd gara ad A-
driaenssens si & rotto un sup-
porto, la cui riparazione gli
e costata sette minuti. In se
guito ha effettuato un « for
cing » in tutte le restanti pro-
ve ed é riuscito, secondo per
secondo, a limitare il danno
e perfino a risalire al terzo
posto. In seconda posizione
c'erano 1 tedeschi Hainbach-
Biebinger, un equipaggio sor-
prendente, veloce e sicuro,
che non solo ha vinto molte
prove in salita e speciali, ma
che, inoltre, & stato il pill ra-
pido sui circuiti di Mettet e
di Zolder. Non meno straordi-
naria la DAF 55 di Hahe-Tri-
cot che & riuscita a piazzarsi
al quarto posto.

Nel gruppo 4 e stata la Fiat
Spider 124 a imporsi sulle Al-
pine A 110. Did-Lopes, che la
pilotavano, si sono difesi mol-
to bene, soprattutto nelle pro-
ve Speciale ove hanno sem-
pre figurato in buona posizio-
ne. Invece sul percorso stra-
dale sono incappati in qual-

A, PROVA DI MONTEBLIARD

1. Staepelaere (Escort) 2'30"'1; 2. Hain.
bach (BMW) 2'31"7; 3. Van Huflel
(Porsche) 2'34".

8, PROVA: SALITA DI GEDINNE

1. Adriaenssens (BMW) 1'55'; 2. Van
Huffel (Porsche) 1°'59"3; 3. Hainbach
(BMW) 2'00".

10. PROVA: SALITA DI HOUYET

1. Hainbach (BMW) 1'45"'5: 2. Adria-
enssens (BMW) 1'46''4; 3. Staepelaere
(Escort) 1'47''17.

11. PROVA: CIRCUITO DI METTET
1. Hainbach (BMW) 10'47''2; 2. Adria-
enssens (BMW) 10°'55"2; 3. Toubeau
(Alpine) 11'04"'3.

12. PROVA: SALITA DI BOMEREE

1. Hainbach (BMW) 1'21"9; 2. Adria.

enssens (BMW) 1'22'"; 3. Gustavson
(BMW) 1'22''9.

13. PROVA: CIRCUITO DI NIVELLES
(15 giri)

1. Bouckenaere (BMW) 28'15"5; 2.
Polak (BMW) 28'24*": 3. Hainbach
(BMW) 28°26"'4.

14. PROVA: SALITA DI NAMUR

1. Staepelaere (Escort) 1'47"4; 2.
Adriaenssens (BMW) 1'48''; 3. Toubeau
(Alpine) 1'50''5. '

15. PROVA DI CIPLET

1. Adriaenssens (BMW) 2'27''7; 2.
Staepelaere (Escort) 2'30''9; 3. Tou.
beau (Alpine) 2'31'

che minuto di penalizzazione.

L'Escort di Staelepaere era
iscritta mnel gruppo 5 delle
sport e la BMW 2002TI di

Hainbach nel gruppo 2 turi-
smo speciale. Nel gruppo 4 ha

ovviamente avuto la meglio
lo spider Fiat 124 di Didi,

mentre il gruppo 3 GT di se-
rie vedeva la vittoria della

Porsche 911 S di van Huffel,
e il gruppo 1 turismo di serie

quella di Tuerlinx, su Opel
Ascona.

E’' un peccato . un mag-
gior numero di. p n?ﬁ

no della competizione i con-
duttori avrebbero disputato
una prova che li avrebbe co-
stretti a lottare seriamente.

Non e mancato qualche
problema organizzativo, ma

per la venticinquesima edi-
zione, nel 1973, tutto sara ri-

solto e il Giro del Belgio po-
tra reggere al paragone con

qualsiasi altra prova di cam-
pionato europeo.

Andre Royez

B
Anche MENZEL

nella squadra
BMW 1973

MONACO DI BAVIERA - La squa-
dra BMW 1873, per le gare dell'eu-
roturismo marche, & fatta. Jochen
Neerpasch ha scelto i piloti che
saranno alla guida delle 3,0 CSL
nelle 12 gare di durata, con cam-
bio di conduttore, che formano la
base della competizione europea.

Essi sono: Chris Amon, pilota di
F. 1, Toine Hezemans, campione
d'Europa turismo, Dieter Quester,
campione d'Europa turismo 1968.
1969 e il giovane Hans Stuck jr.
campione tedesco di velocita, Per
le corse sport del campionato te-
desco il pilota prescelto @ Harald
Menzel, il quale fara anche .parte
del team maggiore con qualche
possibilith di inserimento.

16. PROVA DI GIVES )

1. Adriaenssens (BMW) 5'23''T; 2. Tou-
beau (Alpine) 5§'27'"1: 3. Hainbach
(BMW) 5'34"0,

17. PROVA DI OMBRET

1. Hainbach (BMW) 3'58''9; 2. Staepe-
laere (Escort) 4'09''6; 3. Adriaenssens
(BMW) 4'10"'8.

18. PROVA SPECIALE DI REMICOURT
1. Staepelaere (Escort) 6'23'"1; 2.
Praillet (Alpine) 6'25''6; 3. Adriaen-
ssens (BMW) 6'29"'4.

19. PROVA DI OUGREE

1. Adriaenssens (BMW) 1'36"'8; 2. Hain-
bach (BMW) 1'41''1; 3. Haxhe (DAF
55) 1'41"9,

20. PROVA: CIRCUITO DI ZOLDER
(2) (20 girD)

1. Hainbach (BMW) 3'46''4; 2. Adriaen-
ssens (BMW) 3'48''6; 3. Staepelaere
fet (Porsche) 46°'13"'5.

21. PROVA: SALITA DI BEVERCE

1. Hainbac (BMW) 3'05''4; 2. Polak
;BMW] J'07"'8; 3. Adriaenssens (BMW)
"08''9.

22. PROVA DI RAHIER

1. Hainbach (BM) 3'46''4; 2. Adriaens-
sens (BMW) 3'48''6; 3. Staepelaere
(Escort) 3'52''S.

3. PROVA: SALITA DI 1L.A ROCHE

1. Hainbach (BMW) 2'12'4; 2. Adria.
enssens (BMW) 2'14''4; 3. Toubeau
(Alpine) 2'17""1

(C’era una volta 1l « RIVIERA Ponente»
ora diventato CONCHIGLIA SHELL

TROFEQO CONCHIGLIA SHELL - Gara di
regolarita valida per il Trofeo Naziona-
le - Genova, 12 novembre 1972.

1. Giorgio Pavanello (Lancia HF 1966)
penalith 11,5; 2. Luigina Imerito (Ful-
via 1300) 17.1; 3. Nosenzo (Fiat 128)

10.1; 4. Faldini' (Fulvia “1300) 10.8; 5.
Barbera (Fiat 128R) 21; 6. Menichettl
(Fiat 128R) 26,7; 7. Piaggio (A.R. 1300)
28; 8. Diomira Gatti (A.R. 1300 Junior)
28,7; 9. Borghesio (Lancia HF 1600) 30;
10. Simonetto (Simca 1000 S) 30,5 11,
« Picci = (HF 1600) 32.8; 12. Angelucci
(Flat 128 R) 33,6; 13. Panerai (Fulvia
1300) 35,2; 14. Gancia (Fulvia C) 35,5:
15. Gibelli (Fulvia 1300) 35,9; 16. Pugno
(HF 1600) 394: 17. Argentina Castillet
(Fulvia 1300) 40,1; 18. Virovello (HF
1600) 40,2: 19, Bertola (Fiat 128 R) 41.6;
20, Fasano (Fiat 127) 41.,9; 21. Calogera

(Fulvia §) 42,3; 22, Bosina (Fiat 128 C)
43,8; 23, Barbero (Fiat R) 44,2; 24. M.

Anche PAVANELLO

bia partecipato gﬁ vGiro del § WW
Belgio perché proprio sul pia-

SPECIALE PER AUTOSPRINT

GENOVA - C'era una volta una
gara di regolarita che partendo
da Genova seguiva 1'Aurelia sino
a Sanremo e percid veniva chia-
mata « Riviera di Ponente », un
giorne venne il « boom » dell’au-
tomobile e 1' «Aurelia» da Geno-
va a Sanremo venne intasata dai
turisti per cui la gara di regola-
rita non ebbe pilu la possibilita
di transitare lungo quella strada.

Dallo scorso anno, cambiato il
nome in Coppa A.C. Genova-
« Conchiglia Shell» si e trasfe
rita nell'entroterra a nord di Rec-
co, trasformandosi in un circuito
di 60 Km da percorrersi due vol-
te inframmezzato da tre prove
speciali presso le quali le vetture
concorrentl  potevano ungere
confuse con la massa dei turisti.
Una trovata indubbiamente buo-
na che ha reso possibile l'effet-
tuazione della seconda edizione
della «Conchiglia Shell» alla qua-
le hanno preso parte quasi tutti
i « bigs » del regolarismo in quan-
to si trattava dell’ultima prova
valida per il trofeo della regola-
rita.

Tre erano i tracciati sui quali
dovevano essere disputate le sei
prove speciali in programma, ma
quello che ha maggiormente se-
lezionato i concorrenti € stato il
tracciato di Calcinara con 8 trat-
ti in salita di diversa lunghezza
da compiersi in tempi prestabi-
liti. Al contrario di Paganini che
rifiutava di condere il bis, lo
jollino Pavanello si ripete e volen-
tieri nelle sue splendide esecu-
zioni, meritandosi fior di consen-
si da parte di quanti ne apprez-
zano l'abilita, le capacita e l'ago-
nismo, doti che gli hanno per-
messo di imporsi nettamenie
su un qualificato lotto di rivali,
concludendo la sua fatica con so-
le 11,5 penalita ove si considerino
le difficolta delle varie prove.

Alle spalle di Pavanello, una cam-
pionessa definitivamente afferma-
ta e delle «promessen che sono
senza dubbio gia «qualcuno» nel-
la specialita. Ci riferiamo, chiaro,
a Luigina Imerito che per la se-
conda volta si & aggiudicata il
trofeo della regolarita femminile
e che il suo posto fisso tra i mi-
gliori regolaristi se lo & da tem-
po assicurato e ai vari Nosenzo,
Falvini, Barbera, Menichetti, Piag-
gio e Diomira Gatti che sul pia-
no agonistico, come su quello te-
cnico-sportivo continuano a cre-
scere autorevolmente di gara in
gara. Per il resto poi, otitme le
prestazioni di Borghesio, Simo-
netto, « Picei », ed elogl in fascio
per tutti gli altri che, limitata-
mente alle loro possibilith si sono
comportati bene.

Carlo Burlando

Grazia Menichetti (Fiat 128 C) 44.,5; 25.
Gaidano (Fiat 128) 46,5: 26. Dentis (Fiat
127) 46,7; 27. Palisca (A 112) 49.5; 28,
D'Arrigo (Fiat 128 C) 53: 29. Crimi (Fiat
128 C) 54.9; 30. Balocco (Fiat 128 C)
93.4; 31. Santarelli (Fiat 128 R) 61.8;
32, Barbero (Fiat 128 R) 63,2; 33. Pian-
tato {A. R. Giulia 1300 §S) 65.8; 34,
Bussolino (Flat B850 Spider) 66,2; 35.
Foglia (Fiat 124) 67,2; 36, Bianchi (Fiat
128 C) 69.6; 37. Ozella (Fiat 127) 73.8;
38. Liana Raimondl (Fiat 127) 75: 39
Chiappino (A 112) 75; 40. Maria Olivero
(A. R. Giulia 1300 S) 76,9: 41. Fontana
(1.»Mini Minor MKR) 78,1; 42. ludicello

(Simca R 1) 78,3; 43. Delmonte {Fiat
500) 82,3; 44, Pentenero (Fiat 128) 83.8;
45, Angela Fava {L. Fulvia 1300) 87.7;
46, Demichelis (Fiat 127) 99; 47. So-
braro (A 112) 99.4; 48. Zagato (Fiat 128
C) 99.9; 49, Caprino (Fiat 127) 104.6;
50. Casalone (Fiat 128 R) 105,9; seguono
altrl 19 arrivati.

@ Nella prova speciale B-1, sette trat-
ti di 59 mt di velociti pura con inse.
riti 4 tratti di rallentamento e nella
quale il tempo base veniva calcolato
sulla media dei tre tempi migliori, due
di questi tempi, nella classe pii nu-
mgrosa (1300), sono stati ottenuti da
due rappresentanti del gentil sesso,
Diomira Gatti e M. Grazie Menichetti.
11 solo Piaggio ha tenuto alto il la.
baro del sesso forte.

® I piit « neri» alla esposizione delle
classifiche, erano Gibelli e Gancia sce-
si rispettivamente dal 4 .al 6. posto
che avevano ottenuto alla fine del pri-
mo giro per avere ocomtato male nel
eowacy debln prove speciade ©-1. Ew
dentemente oltre che il « bip », nelle
prossime gare di regolaritda troveremo
gualche macchina calcolatrice elettro-
nica.

e Alla Grifone-Erg, grazie alle presta:
zioni della Imerito e della Gatti, &
andata la Coppa per Scuderia. Per un
club noto fino a qualche tempo fa per
essere uno del piu forti della speclali.
ta dover difendere dal sesso gentile e
un po' grave. Non €& vero dr. Taba-
ton? O la Grifone Erg pensa ora Solo
al rallies e alla velocith?

| regolaristi
domenica
a CESENA

CESENA - Su un percorso di 249 km
con 6 prove speciall e T controlli
orari, organizzata dalla Scuderia Ro-
magna e patrocinata dal Comune di
Mercato Saraceno, domenica 19 no-
vembre 51 svolgera una competizione
automobilistica nazionale di regolarith
sprint alla quale sono ammesse le
vetture def gruppi 1, 2, 3 e 4 suddivi-
se in otto classi complessive. La chiu-
sura delle iscrizioni & fissata per mar-
tedi 14 novembre e la prima partenza
verra data da Piazza della Liberta a
Cesena alle ore B,01. Novith interes-
sante; dalle ore 15 in poi, nel saloni
della Pro Loco di Mercato Saraceno,
verrh trasmessa in televisione a cir
cuito chiuso la ripresa registrata delle
prove speciall svoltesi nella mattinata.

Le Rose d’'Oro
della SHELL

FIRENZE . Presso la sede del Centro
di addestramento del personale della
Shell si & svolta nei giorni scorsi la
premiazione del concorso nazionale
« Rosa d'oro Shell 1972 », riservato ai
gestori dei punti vendita particolar.
mente distintisi nell’addobbo {loreale
delle stazioni di servizio.

Per quest'anno la « Targa d'oro»
@ stata vinta da Nello Ravaioli (San-
terno - Forll), Enzo Mancini (Sanse-
polero - Arezzo), Brenno Rota (Reg
gio Emilia), Franco Picchioni (Leva-
nella - Arezzo), Strazza e Zammarchi
(Rimini - Forll).

La gara riservata ai benzinal appas
sionati di florli si & conclusa con la
estrazione di una 500 Fiat {ra 1 par
tecipantl alla manifestazione, andata
alla signora Picchioni di Arezzo. Per
gli altri appuntamento alle prossime
floriture della « Rosa d'oro» 1873
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La SCUDERIA MERANO ha ripetuto

I'iniziativa di una gara «scuolay

I’esame - salita

MERANO . La Scuderia
Corse ha chiuso in bellezza ['attivi
ta stagionale allestendo con la con-
sucta perfezione la gara automobili-
stica di abilita in salita Premio Val
Martello, giunta guest’anno alla sua
seconda edizione. La competizione
che ha riscosso un successo senza
precedenti, oltre 130 gli iscritti tra
cui alcuni da oltre frontiera e nume-
rose rappresentanti  del gentil sesso,
ha registrato la bella affermazione del
meranese Hans Jorg Brunner su Alfa
Romeo GTA che & risultato il pii
veloce facendo registrare il tempo di
1'35"'4, precedendo di sei secondi
e sette decimi Erich Unterhofer su
Porsche 2000, mentre in campo fem-
minile 1'alloro & andato a Marisa Sin.
ger su Ford Capri che ha impiegato
il tempo di 2'10"2 precedendo Re-
nata Waldner su Alfa Romeo GTS.

La competizione che ha costituito
I'ultimo appuntamento stagionale, si
¢ svolta con una cornice di pubblico
eccezionale, grazie anche alla splen-
dida giornata di sole che ha -fatto
dimenticare |'incipiente stagione in-
vernale. L'iniziativa della Scuderia
Merano Corse non poteva quindi a-
vere migliore risonanza e bene hanno
fatto gli organizzatori a confermare
questa prova che tra l'altro ha lo sco-
po di avvicinare i giovani piloti al
sertore agonistico vero e proprio, Nu-
merosi  infatti Sono  stati 1 parteci-
panti con veriue Bueve, 4 GORIRER
del richiamo e della sensibilita susci-
tati dal « Premio Val Martello », ga-
ra automobilistica che sta ormai di*
ventando una classica altoatesina nel
E % (4] gent:re,

Merano

Hl th

LA CLASSIFICA

Gruppo 1. - Classe fino a 700 cc:
1. Wunderlich '‘Georg (Citroen Dyane)
2'19"'3; 2. Martini Franco (Fiat 500) 2'23"
e 2; 3. Caramaschi Lisa (Fiat 500) 2'40"
e 5.
Classe fino a 1000 cc: 1. Petcossi Gio-

Gianfranco MAGGI
e il vincitore '72
dell’AUTO-TORNEO

MILANO - Gianfranco Maggi vincen-
do ['ultima dell’Autotorneo Italiano,
in programma sulla pista Rossa di
Milano, si & definitivamente laureato
campione assoluto 1972. Nelle varie
classi si sono imposti: Guido Massi-
rioni (classe 1250 cc e oltre 125 cc):
Bruno Lanterni (classe mini-A 112):
Nino Chiorazzo (classe prototipi);
Piera Calvini (assoluto femminile);
Linda Massirioni (classe 1000 femmi-
nile); Piera <Calvini (classe oltre
1000 femminile)., La premiazione dei
vincitori avverra nelle prossime set-

timane ~~| palazzo del Comune di
Milano.

@
LODI - Aldo Togni della scuderia

Sporturismo, nonostante la presenza
di quasi tutti i campioni dell’Autotor-
neo, si era aggiudicato la settimana
scorsa il trofeo Sporturismo citth di
Lodi correndo su vettura Mini Cooper.
Togni & un altro dei giovani piloti
valorizzati dall’'Autotorneo e costitui-
sce una sicura promessa per l'automo-
bilismo sportivo. Ancora una vittoria
di Gianfranco Maggi nella ¢l, B00 e di
Giordano Maggi primo nella e¢l. 12350,
mentre Guido Massironi ha prevalso
nella classe oltre 1250. Gherardi su A-
barth prototipo e la Gorni fra le da-
me sono stati gli altri vincitori di
classe.

TROFEO SPORTURISMO CITTA' DI LO-
Dl - Penultima prova dell'Autotorneo -
Lodi, 29 ottobre 1972,

CLASSIFICA ASSOLUTA MASCHILE

1. Aldo Togni (Mini C.) p. 38,17; 2. Mag-
gl Gianf, (Alfa S) 38,36; 3. Maggl Gior.
(Alfa S) 38,44;: 4. Ghersi (A. 112) 38,99;
5. Lanteri (Mini C.) 39,07: 6, Massiro-
ni (128 R) 39.17; 7. Petrini (Mini C.)
39,63; 8. Madonini (128 R) 39,81; 9. Ber-
nardi (Alfa S) 39.84: 10. Massironi (127)

vanni (Mini Cooper 3) 1°58"'9; 2. Ruz-
zon Paolo (Fiat 850) 2°03''1; 3. Torregiani
Giuliano (Fiat 127) 2'04''3,

Classe fino a 1300 cc: 1. Dangol Oskar
(Alfa 1300) 1'52"°6; 2. Barbacovi Enrico
(Alfa Giulia S) 1'57"'6: 3. Botzner Erwin
(Lancia Fulvia) 1'58''7T.

Classe fino a 1600 cc;: 1. Brunner Karl
Henz (Ford Escort RS) 1'45''4: 2. Baur-

schafter Fritz (Opel Manta) 1'55''2: 3.
Klotzner Franz J. (Alfa Romeo GT)
- A 19

Classe oltre 1600 cc: 1. Unterhofer Erich
(Porsche 2000) 1°'42''1; 2. Frasnelll Georg
(Porsche 911) 1°46''9: 3. Pichler Karl
(BMW 2000) 1'48''8,

Gruppo 2. Classe fino a 700 ce:
1. Caramaschi Bruno {Abarth 696) 1'51"
e 9; 2. Morandini Stefan (Steyer Puch
B50) 1'58""; 3. Menapace Renato (Abarth
697) 1'59"1.

Classe fino a 1000 cc: 1. Friso Paolo
(Abarth 1000) 1'47''1; 2. Mastrocola Mi-
shele [NSU Wankel) 1'53''1; 3. Egger
Enrico (Fiat 127) 1'S6''8.

Classe fino a 1300 cc:- 1. Brunner Hans
Jorg (Alfa Romeo GTA 1290) 1'35'“4; 2.
Obertegger Klans (NSU TT) 1'43's; 3.
Tripodoro Ennio (Fiat 128 R) 2'05"'7.
Classe fino a 1600 cc: 1. Lochmann Mi-
kael (BMW 1660/2) 1'42''; 2. Strada A-
lessandro (Alfa Romeo GTV) 1'47''4: 3.
Moser Walter (BMW TI) 1'51"'7.

Classe oltre 1600 cc: 1. Griavone Avio
Pra (BMW 2000) '1'45"°1: 2. Haller Al-
fred (Alfa Romeo GTV) 1'45''1; 3. Egger
Albert (BMW 2002) 1°46''2.

Gruppo speciale - Classe fino a 700 cc:
1. Wilhelm Josef (Hand 600) Germania
2'09"'9: 2, Frei Hans (Fiat 500) Germania
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Hasse fino a 1000 cc: 1. Koch HRoman
(Fiat 127) Germania 2'06"'3.

Classe fino a 1300 ec: 1. Pedross Erwin
(VW 1200) Austria 1'57"'7; 2. Rudiger
Gottfried {Toyota 1200) Austria 2'14"'1.
Classe fino a 1600 cc: 1. Kirchmann An-
ten (BKMW 1600) Germania 1'49''1,
Classe oltre 1600 cc: 1. Kirchmann An-
ton (BMW 2002) Germania 1'44''3; 2,
Guenther Paul (BMW 2997) Germania
1'45''2; 3. Engstler Franz (BMW 2760)
Germania 1°46''5.

Classifica generale guidatrici: 1. Singer
Marisa (Ford Capri) 2'10''2; 2, Waldner
Renate (Alfa RAomeo GTS) 2'20"5: 3.
Caramaschi Lisa (Fiat 500 C) 2'40"'5: 4.
Menapace Augusta (Fiat 500) 2'44''2.

“

AUTOCROSS -
novembre 1972.

CLASSIFICHE
Vetture di serie:

Classe fino a 1150 cc: 1. Cesari (Fiat
600) 4 giri in 6'S0'':; 2. Bonvicini a
15''5; 3. Zanetta a 48'': 4. Pelizzari a
51''2; 5. Tagliabue a 1'21"'4: 6. Baruffi

Pista di Maggiora, 5

a 1 giro.

Classe oltre 1150 cc: 1. Boffa {Auto
Union) 4 girl in 6'45''7; 2. Ribelli a
27°3; 3. Milonl & 3"'3: 4. De Bernardi a
5"'5; 5. Paroli
Prototipi:

1. Fontanili 4 giri In 6'09''8: 2, Mon-

a 8''3.

2

LA SPEZ di Bottagna
si sono scontrati, domenica scorsa, gli
specialisti dell’autocross per 1'ultima
prova del campionato interprovinciale,
Sebbene facesse freddo, non & man-
cata la partecipazione di un folto
pubblico, né 1'agonismo e la passione
degli oltre 50 concorrenti. Numerose
le scuderie iscritte alla manifestazione,
denominata « Trofeo autosalone Jol-
ly »; tra queste ricordiamo la Cobra
e la Barcaccia Cross di Reggio Emilia,
i cul rappresentanti si sono imposti
in tutte le gare.

Nel gruppo 1, Marziano Canepari su
Ford Anglia ha letteralmente bruciato
gli avversari, distanziando di 8" il
suo piu diretto rivale, lo spezzino Cal-
zolari. Nel gruppo 2 fin dall‘inizio
51 e delineato un grosso scontro tra
Terenziani, Ferrari e Bonvicini, scon-
tro risoltosi con la vittoria del rap-
presentante della scuderia Barcaccia.
Fra i protolipi la lotta si & ristretta
fra Fontanili e Lusenti: nello spunto
finale il' primo riusciva ad avere la
meglio per 1''6,

Terminate le eliminatorie, { primi
tre classificati di ogni gruppo, e pre-
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tagna a 4''T: 3. Zambini a 7'8; 4.
Bonini a 40''7: 5. Bertani a 51'': 6.
Verona a 1'09"'6.

Campionato Dune-buggies:

Quarta ed ultima prova: 1. Magliola

(Fontauto 1600) 4 giri in 6°'48''2: 2. Mac-
carinell] (Puma 1200) a 6'8'': 3. Nera
([Hot Car 1500) a 1'07"'3: 4. Giromini
[Momo 1200) a 1'17'': 5. Moro (Gian-
nini 1200) a 1 giro.

CLASSIFICA FINALE CAMPIONATO

1. Magliola, punti 33; 2. Maccarinelli,
29; 3. Giromini, 26; 4. Moro, 22: 5,
Mussetti, 17; 6. Nera, 15; 7. Vaccaro,
13.

e o L
cisamente Canepari, Terenziani e Bat-
tistoni del gruppo 1., Palmieri, Per-

rone e ancora Terenziani del gruppo
2, Lusenti, Mariotti e Botti fra i
prototipi, nonché i tre migliori di
ogni gruppo selezionati nelle gare svol-
tesi sulla pista della Barcaccia, si
ritroveranno il giorno 19 sulla pista
reggiana per la disputa della prima
finale; la seconda finale avra luogo a
Bottagna nel mese di dicembrg,

LE CLASSIFICHE

Gruppo 1: 1. Canepari
in 3'16"°7T; 2. Calzolari (Fiat 1100)
328°'7T; 3. Tonelli (BMW 700) 3'32''6:
4. Borghesi (BMW 700) 3'32'"'7T:: 5.
Blangero (Fiat 1100) 3'32"'8.

Giro plit veloce: Canepari In 1'04''3,

Gruppo 2: 1. Terenziani (Citroen 1900)
in 3'00°'8; 2, Galll (VW 1500) 3'01''s:
3. Ferrari (DKW 1000) 3'06''8.

Giro pia veloce: Terenziani in 58''2,
Prototipi: 1. Fontanili (AR, 2000) in 2'54""
e 9; 2. Lusent] (A.R, 2000) 2'56''5: 3,
Marlottl (VW 1500) 3'02"'0: 4. Bottl
(Flaa 1800) 3°'09''7.

Giro piu veloce: Fontanili in 57"'4.

{(Ford Anglia)

‘l,ﬂ-ﬁ_._:...’ :

tipo di Fontanili saltabeccare I tar reno nall gara
eterno rivale, e compagno di scuderia, Alberto Mon tagna.
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SPECIALE PER AUTOSPRINT

MAGGIORA - Tra i tanti camplonati
pii o meno ufficiali che ¢l sono in
Italia, uno ha avuto senz'altro il pre-
glo dell’'originalith, quello dei piloti di
dune-buggies, organizzato dallo Sport
Club Maggiora, che si & appena con-
cluso con la vittoria del biellese Eli-
gio Magliola. Pianale del Maggiolino,
carrozzeria della Fontauto, motore
Porsche di 1600 cc, questa la vettura
con cui Magliola ha vinto tre gare su
quatiro, battagliando accanitamente
con i suoli due piii diretti rivali, Mac-
carinelli e Giromini, classificatisi ri-
spettivamente secondo e terzo.

Questo campionato, nato quasi in
sordina, ha avuto uno sviluppo ecce-
zionale, suscitando un interesse va-
stissimo nella stampa, nel pubblico
nel concorrenti, un chiaro segno del-
la validita di questo sport economico
e spettacolare allo stesso tempo. Dalla
quarantina di concorrenti della pri-
ma gara, si & passati agll oltre cento
di quest’ultima; inoltre una cinquan-
tina di iscrizioni sono state rifiutate
per ragioni organizzative. Forse questo
successo e anche dovuto al fatto che
sulla pista di Maggiora, caso unico in
Italia, viene data la partenza a 6-8
vetture contemporaneamente, con tut-
to vantaggio per lo spettacolo, svilup-
pando inoltre la competitivith tra i
piloti, Finalmente dopo tanta ploggia
e poi arrivato il sole, per cul con ia
pista in ottime condizioni, le macchi-
ne hanno potuto sviluppare tutta la
loro potenza, facendo registrare dei
tempi mai wvisti.

La gara dei dune-buggies & stata na-
turalmente vinta da Magliola, che con
questa affermazione si & definitivamen-
te aggiudicato il ecampionato; al se-
condo posto Maccarinelli che ha di-
sputato una delle sue gare migliori:
terzo Nera, 11 pilu giovane pilota in
gara, che ha brillantemente condotto
il suo Hot Car conquistandoe punti
preziosi per il campionato. Finalmen-
te gli Hot Car sono apparsi pili a
punto, avendo lasciato in disparte gl
slicks per adottare gomme pilt stret-
te e pili scolpite.

Nella classe fino a 1150 delle vet-

-

.
La vettura ha uno « spoiler » tipo Formula 1

e o =

lo

=

ha visto prm:edér; i suo

ture di serie, primo Cesari, gia co

sciuto nel « giro » dei rallies,gcuncﬁ
600 Abarth: secondo Bonvicini: terzo
Zanetta, gidh valido protagonista di
tanté gare, che questa volta & incap-
pato in una giornata abbastanza ne-
gativa. Nella classe oltre 1150 vitto-
ria di Boffa, su Auto Union, che ha
preceduto di pochl metri Ribelli con
la ex Citroen DS 19 ridotta ad un
pianale con poche sovrastrutture.

Le gare pil spettacolari sono co-
munque sempre quelle riservate ai pro-
totipi, quelle strane vetture, spesso
‘monoposto, costruite appositamente
per Il'autocross; la loro leggerezza,
unita ad una potenza a volte rag-
guardevole, fa sl che sui pur brevi
rettilinei delle piste raggiungano wve-
locith notevoli e che sui dossi fac-
ciano dei salti da cavallette. In que-
st'ultima gara un prototipo con mo-

tore Porsche 6 cilindri ha fatto un
salto di oltre 10 metri di lunghezza.
Finora un pilota ha dominato queste
gare, & Alberto Montagna della Scu.
deria Guardaracing Pneus Piacenza,
che corre su una monoposto da lui
stesso costruita; a Maggiora & avvenuto
il fatto nuovo. Ha vinto Fontanill,
della stessa scuderia, suo eterno riva-
le; una vittoria alla Stewart: balzato
al comando dalla partenza lo ha tenu-
to fino alla fine. Montagna ha dovuto,
per una volta, accontentarsi del secon-
do posto,

Un altro aspetto positivo della ga-
ra, & stato quello di aver potuto trar.
re delle chiare indicazioni per quelli
che potranno essere i futuri regola-
menti nazionali dell'autocross. Il po-
ter vedere una corsa sulla pista asciut-
ta, ha messo in risalto le possibilita
delle macchine, le misure di sicurezza
da adottare per il pubblico e per 1
piloti. Esisteva gia un orientamento
per i futuri regolamenti; le indica-
zioni avute da questa gara hanno ar-
ricchito quelle gin in possesso degli in-
caricati della CSAI e della Federazione
Italiana Fuoristrada presenti a Mag-
giora. Appare quindi molto probabi.
le che entro 1'anno incominceremo ad
avere dei regolamenti definitivi.
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CORRIERE CORSE

La Grac
fa faville

Curve
contro monoposto

DIARIO ARGENTINO

REUTEMANN

tre mesi
di «relax»

BUENOS AIRES - Carlos Alberto Heu-
temann ha finito la sua lunga campa-
gna automobilistica europea ed & rien-
trato in Argentina per un meritato ri-
poso., Anche se la campagna, che si
era iniziata a Buenos Aires in gennalo
con quel temposin classifica di prove,
tempo che lascid tutti a bocca aperta
e fu oggetto anche di maliziosi com-
menti e che poteva far sperare in
un 1972 pia pieno di trionfi, non e
stata quella che Reutemann desidera-
va, il giovane pllota argentino non é
lo stesso scontento della sua presta.
zione, Lul stesso lo conferma aperta-
mente che poteva sperare di pia, ma
che problemi, a volte grossi gli han-
no impedito maggiori risultati,

Gli chiedo come ha lasciato 1'Euro-
pa e qual & la sua situazione con la
Brabham: « Sono stato confermato da
Ecclestone per tutto l'anno 1973 per
correre in F. 1 assieme a Wilson Fitti.
paldi; inoltre sard pllota esclusivo di
Brabham nella F. 2, in quanto eredo
che Wilson ancora non abbia definito
la sua posizione ».

— A quale corsa parteciperal pros-
simamente?

« Mi riposert¢ tre mesl ¢ riappariro
nelle corse per il eampionato mondia-
le F.1 in gennalo davantl al mlo pub-
blico, saltando le corse di F.2 orga-
nizzate in Brasile. Il fatto che non si
sia gilunti ad un accordo per le F.2
in Argentina ml permettera un mag-
glor respiro per cul sard di nuovo a
bordo di un F.1. 11 29 gennalo nel

MANIFESTAZIONE

FRANCIA - Goudon Caussols - Gara di

veloclitad In salita

FRANCIA - Corsa di Tanneron - Gara
di velocita in salita

Gran Premio Repubblica Argentina. »

— Notizie pubblicate in Europa di-
cono che ti sei svincolato da Rondel per
un problema con Tim Schenken. Che
vi &8 di vero in questa notizia?

« Nulla, assolutamente perché a sua
volta Tim ha finito il contratio con
Surtees ed & passato alla scuderia Ron-
del in F. 2. Io ho firmato un contrat-
to per due anni con Brabham, quindi
non posso continuare nella vecchia
scuderia e percio non he nulla contro
Schenken. »

— 8i dice pure che wvuoi partecipa-
re & corse Sport, oltre che nelle due
Formule. Hai provato qualche vettura
di questo tipo?

« Si ho provato una Mirage di John
Wyer sul circuito di Godwood, ma
non vi ¢ nulla di definito. La macchi-
na mi & placiuta molto e forse non
mi dispiacerebbe qualche gara Sport.
Anche la Matra mi ha interpellato.
La Brabham mi lascia una certa liber-
tad d'azione; ma confesso che preferl-
sco la F.1 e la F.2.»

— Cosa mi puoi dire della nuova
vettura che piloterai 1'anno prossimo?

« L'ho vista sul tavolo da disegno.
Il muso @ molto simile a quello della
BT 34 che usal in gennalo qui, ma ha
subito molte modifiche, con serbatoi
molto pii grandi, differente posizione
del radiatori dell’olio, ecc; continueri
con 1 motorli Cosworth che hanno dato
ancora un buon risultato, anche per-
ché 1 nuovi Weslake sono in f[ase di
prova. A prima vista si direbbe che i
Cosworth sono tutti uguali come po-

tenza, ma mi diceva Peterson che ne

ha affittalo uno da Tyrrell per corre-
re in Canada, che il motore che usa
Stewart ha molti cavalll in pia degli
altrl. »

— Vi sono molti cambi nelle scude-
rie, specie fra i meccanici?

« Ogni anno vl sono i1 trasferimenti
come nel calcio. In tutie le scuderie
vi sono cambi, eccettuato da Tyrrel
che rimane un solo blocco. Poi vi
sono le nuove scuderie in formazione
come la Shadow e gli americani che
la formano non lesinano dollari per

SINTESI DELLA CORSA

Strada asciutta e percorso adatto alle vetture potentl. |l marsigliese vincitore ha
preceduto Kern, Taramazzo su Abarth e Gache. La Grac ha fatto faville.

CLASSIFICA
1. Camilli (Grac) 3'15"'1, media kmh
128,438.
1. Ortelli (Alpine) 6'52", media kmh
68,.548.

poter avere | miglior tecnici e mecca-
nici. E' un vero mercato come il cal-
cio. »

— Pensi che le aziende statali argen-
tine che sono state tue sponsor du-
rante l'anno, come YPF, continueran-
no a darti il loro appoggio anche nel
19737

« Per correre Iin Europa ¢ necessario
avere uno sponsor, alirimenti le cose
si fanno molto difficill. Anche se la
campagna non & stata brillante, spero
di continuare ad avere 'appoggio dei
miei connazionali per poter applicare
tutta [l'esperienza acquisita durante
il 1972. Intanto ora me ne vado a
casa mia e per un poco non penso
pii alle corse. Un poco dl riposo fa
bene. »

Augusto C. Bonzi

Finalmente
carretera
per la TORINO

«0 DE MAYO - Gara di Turismo Car-
retera su un circuito di km. 15,006, in
due serie di 5 girl ognuna e una finale
di 15 girl. Quando Jose Maria Traver-
s0 & sceso dalla sua vettura, vittorioso,
non sapeva darsi pace: aver trionfato
contro la agguerrita scuderia della Ford
con i suoil assi, recenti dominatori del
Gran Premio, e aver portato la « To-
rino » alla sua prima ed unica vittoria
del 1972, non lo faceva stare nella pel-
le. Una vittoria netta che porta alla
ribalta questo giovane che sino ad oggi
si era distinto con corse di rilievo, ma
senza affermazioni. Dietro il vincitore
si sono piazzati Ricardo Iglesias e Na-
sif Estefano che, con il terzo posto
porta a 18 punti il suo vantaggio su
Gradassi nel campionato argentino.
Una bella corsa tirata sin dall’inizio
della prima serie alla quale prendono
parte Gradassi e Juan Iglesias con

Moltissime curve rendevano il percorso difficile e, Inoltre, il fondo era bagnato
per piogge recenti. Le monoposto non hanno cosi potuto sfruttare tutte le loro
possibilith, per cui le Alpine hanno avuto la meglio sulle favorite. Infatti anche

il secondo, Biancone, pilotava un'Alpine.

Ford Falcon, Malnatti, Traverso, Bru-
no, Moura, Alfredo Manzano e Gior-
dano con Torino, Pontoriero e Rossi
con Dodge, assieme ai fratelli Suarez
ed altri.

Nella finale si allineano alla parten-
za 32 corridori e De Guidi subito ten-
ta di scappare da R. Iglesias seguiti
da Estefano e Malnatti. De Guidi con-
tinuava in testa e si profilava come
sicuro vinoitore ma doveva fermarsi
lungo il percorso con un pistone per-
forato. Traverso si1 trovava al comando
con 3'' di vantaggio su Iglesias. Dram-
matico finale, ma nonostante che 1 due
piloti corressero a tavoletta Traverso
perdeva un solo secondo su due giri
e concludeva al primo posto.

GARA TURISMO CARRETERA - Autodro-
mo 25 de Mayo - 30 ottobre 1972

LE CLASSIFICHE

1.a serie: 1, Malnatti (Torino) in 24'05"'4
media 186,874 kmh: 2. Gradassi (Ford)
24'15''2, 3. Traverso (Torino) 24'17"'0;
4, Bruno (Torino) a 39''; 5. Mouras (To-
rino) a 39''4; 6. Manzano (Torino) a 41';
7. Pontoriero [(Dodge) a 44'"; B, J, Igle-
slas (Ford) a 51'': 9. Glordano {Torino)
a 1'09'"; 10. Rossi (Torino) a 1'29"",
Giro piu veloce: Malnatti a 190,754 kmh,
2.a serie: 1. De Guidi (Dodge) in 23'58"
e 1 media 187,202 kmh; 2. R. lglesias
(Ford) 23°'58''6: 3. Nasif Estefano (Ford)
a17'": 4. C. Marincovich {Chev.) a 24'";
5. Martinze Boero (Chev.) a 41''; 6.
Garro (Torino) a 48'"; 7. Luluaga (Dodge)
a 49'': 9, Tartara (Torino) a 53'"; 9. Lua-
ces (Torino) a 57".

Giro pil veloce: De Guidi a 192,865 kmh.
FINALE: 1. Traverso {Torino) in 1.11'04"'8
media 190,002; 2. ‘R. Iglesias (Ford Fal-
con) a 2''; 3. *Nasif Estefano (Ford Fal-
con) a 49°°; 4, Malnatti (Torinp) a 1'18"";
5. Espinosa (Torino) a 1'23""; 6. Gradas-
si (Ford Falcon) a 1'35""; 7. C. Marinco-
vich (Chevrolet) a 1'38''; 8. J. Iglesias
(Ford) a 2'07"; 9. Luluaga (Dodge) a
2'16'': 10. Tartara (Torino) a 2'26"". Se-
juono Giustozzi, Manzano, Giordano, De
Guidi e Pontoriero,

Giro pia veloce: De Guidi (Dodge) a
192,934 kmbh.

CLASSIFICA CAMPIONATO ARGENTINO
TC: 1. Nasif Estefano, punti 154; 2. Gra-
dassl, 136; 3. R. Iglesias, 48: 4. J. Igle-
slas, 39; 5. Traverso, 31; 6. Martines
Boero, 30, 7. Bordeu, 29; B. C. Marin-
covich, 27: 9. Loeffel, 18: 10. Parisi, 12;
11. Manzano, 11; 12. R. Marincovich, 10;
13. Garcia Veiga, 8.

BERTINI
bissa la F. V.
in URUGUAY

MONTEVIDEOQO - Conducendo la gara
da cima a fondo, Julio Cesare Berti.
ni campione uruguaiano di F. V. 1971
ha vinto da dominatore anche guesta
prova valida per l'assegnazione del ti
tolo 1072, Essendo quella di Bertini la
quarta vittoria, si pud dire che an.
che quest'anno si confermera il mi.
glior conduttore della categoria,

Costantemente minacciato da Luls
Mantegazza che ha cercato in ognl mo-
do di superarlo sia in frenata che nei
tratti veloci, Bertini & riuscito ad ag-
giudicarsi entrambe le manches della
corsa e ad assicurarsi la vittoria, sia
pure soltanto con 3{5 di wvantaggio
nella classifica generale.

Ottime le prestazioni di Roberto Cal-
cagno, giunto terzo, di Sergio Firpl e
Jorge Muraglia, gli unici 8 non essere
doppiati dai due piu veloci concorrenti.

CORSA DI FORMULA VW - Gara del
campionato argentino - Montevideo, 22
ottobre 1972.

CLASSIFICA PER SOMMA DEI TEMPI
1. Julio C. Bertini, 30 giri In 44'36"'3;
2. L. Mantegazza 44'37''1; 3. R. Calca-
gno 46'01°'0; 4. S. Firpl 46°'03''4; 5. J.
Muraglia 46'12''2; 6. J. C. Gutlerrez a
5 giri; 7. D. Luzardo a 8 girl; 8. W,
Martinez @8 9 giri; 9. N. Imbriaco a 13
girl.
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DAVID MORGAN, l'ex-pirata ora
stella della Formula 2

B

JOHN WATSON, irlan

R
dese, ha ri-

cevuto il secondo premio

IAN TAYLOR, dominatore della
F. Ford si & piazzato terzo

DEREK = LAWRENCE,

BOB ARNOTT, londinese, altro

speciale

menzione per la Formula Ford « fordista » segnalato

Questi sono i cinque giovani PILOTI che gli esperti inglesi hanno scelto per i PREMI GROVEWOOD

in occasione della loro premiazione il Principe METTERNICH ha lanciato un allarme:

| costi uccideranno lo Sport auto!

LONDRA - Nell'annuale serie post-staglone di cerimonie che si
svolge a Londra, quella per | « Grovewood » emerge sempre co-
me la piu valida, per | membrl della gluria (I principali glorna-
listi dell’automobile), Infatti hanno il compito di premliare « con-
duttori che, a parer loro, mostrano eccezionali promesse agli
inizi della carriera, tenendo conto delle vetture e delle agevola.
zioni di cui dispongono. »

In passato si & quasi sempre {iratiato di piloti che avevano
ancora molto cammino da fare, per giungere in alto — Wil
liamson e Schuppan arrivarono primo e secondo l'anno scorso,
per esempio — invece quest'anno la giurla ha sorprendente-
mente dato la vittoria a un pllota che ha gia corso In F. 1.

Nessuno, comungue, trovera da ridire sulla scelia del vincitore
del massimo premio Grovewood: DAVID MORGAN. I preml sono
stati consegnatl il 31 ottobre a Londra, dal principe von Met-
ternich, presidente della CSI, alla presenza di un pubblico eletto,
in cui erano rappresentatl tutti gli aspetti e tuttli | gradi dello
sport motoristico.

David Morgan @& apparso alla ribalta internazionale vincendo
quella famosa prima gara della nuova F. 2 a Mallory Park, come

si ricordera. Nato nel 1944, gareggld per la prima volta nel 1965 '
proprio a Mallory Park, pllotande una Mini con la quale ebbe
una collisione.., con un’altra Mini. Nel 1966 era piu o meno

imbattibile, nella sua classe, ¢ fu quell’anno che per la prima
volta enird nell'abitacolo di una F, 3. Durante il 1967 « 11 1968

wf eameantiy Zn gvherra  Farsania Aamedil  is  Deefddnmts e vaa

Assente la CSAI sul MONTE delle FORMICHE

Lola lo costrinse a un temporaneo abbandono, per mancanza
di fondi! Tornd alla F.3 nel 1970, anno in cul ottenne nove se-
condl postli con una March 703, passando poi nel 1971 alla For-
mula Atlantic.

Quest’anno si € messo In luce In F.2 e pare ormal in vista
la fine della sua lunga e dura battaglia, per essere apprezzato
come merita. Ora ha intenzione per l'anno prossimo di fare una
completa stagione di F.2 ¢ nutre anche qualche speranza di

passare alle corse per sport.

Il secondo premiato, John Walson, rappresenta [orse una
sorpresa, in fatto di scelta, perché & gl affermato in F.2Z fino
dal 1970 ed ha anche [atto un’« uscita » in F.1, quella bellissi-
ma prova nella Corsa della Vittoria a Brands Hatch, ove a un
certo punto occupava la terza posizione, finendo pol sesto in
classifica. Nato nel 1946, Watson gareggio (e vinse) per Ia
prima volta nel 1964, con una Austin Healey Sprite. Nel due
annl successivi corse con una Crosslé sport, prima di passare
alle monoposto, nel 1967, con una Brabham BT 16, dedicandosl
sulle prime alle gare irlandesi.

Ian Taylor, terzo premlato, ¢ il tipo di pllota promettente che
negli anni passatli € sempre state nominato, nella premiazione
Grovewood. Quest’'anno ha vinto i due principali campionati in-
glesi di Formula Ford, ottenendo una vittoria dopo l'altra al vo-
lante di una Dulon LD9, Nato nel 1947 inizio seguendo un corso

alla scuola di pllotaggio di Brands Hatch e fece la sua prima
gara al velante @1 wha F. 3 della sewala (wel 18E3), von Ia guale

PIACENZA

Roll - bar ed estintori
anche sui fuoristrada

Glovanardi (Alfa Matta); 5. Cerioli (M.
151): seguono altri 6 classificati.

Classe oltre 2700 cc: 1.

MONTERENZIO : Favorito dal sole e
da una temperatura mite, organizzato
alla perfezione dal Club Nazionale Fuo-
ristrada, si & svolto attorno al Monte 8.Vv): 2.
delle Formiche il Trofeo autunnale di
regolarith, riservato al veicoll fuori-
strada suddivisi in tre classi di cilin-
drata. I partecipanti, oltre che da Bo-
logna, erano glunti da Bolzano, Bre-
scia, Firenze, Milano, Parma, Genova

Gordini (Jeep cale (il primo organizzando la sedicesi.
Rovegglo (Toyota);
(Jeep CYS56V); 4. Giardi (Jeep 8.V).

Rﬂ"y fUOriStrada Valli Piacentine, gara nazionale di re-

ritrova

serenita

PIACENZA - Finalmente a « braccetto »
Automobile Club Piacenza e « Piacenza
corse », Dopo un'annata piuttosto polemica
ed incerta, che ha fatto registrare una
specie di w braccio di ferro» fra 1'ente
automobilistico ¢ la giovane scuderia lo-

3. Sarti ma edizione della Castellarquato-Verna-
sca, la seconda allestendo in quel di Va-
rano de' Melegari una manifestazione
per il Trofeo CSAI, ma mancando en-
trambe 'appuntamento al 2. Giro delle

golarita sprint), si ¢ giunti ad un ac-

e Torino. Ospite graditissimo Mr. Ri-
chard Penner del «Modesto Four Whee-
les Cluby di San Francisco.

Nonostante le promesse, non era in-
vece presente la CSAI che si & limita-
ta a mandare un osservatore nella per-
sona del sig. Giancarlo Notari Gasi,
componente della commissione sporti-
va dell’Automobile Club Bologna. Ad
ogni modo, sembra che a Taormina
verra resa nota la futura regolamen-
tazione nazionale per questo tipo di
manifestazioni.

La gara ha visto alla partenza 24
concorrent! tuttl muniti del prescritto
casco protettivo, e con le vetture at-
trezzate con roll-bar, estintore e cintu-
re di sicurezza, che si sono rincorsi
su un terreno difficlle, ricco di impre-
visti e di... fango. In nessuna altra
competizione si sono potute notare con
tanta attendibilith le differenze di pre-
stazioni dei vari tipi di veicoli. Ne so-
no giunti in fondo 19 il che rappresen-
ta un piu che probante successo.

1 servizi d’emergenza erano svolti da
tre medici e da due autoambulanze
con a bordo infermieri diplomati.

Ecco le classifiche:

Classe fino a 1200 cc: 1. Boccato (Steyr
Puch); 2. Gamberinl (DKW Munga); 3.

Regglani (DKW Munga); 4. Calderoni
(Steyr Puch),

Classe oltre 1200 fino a 2700 ecc: 1.
Martorelll (Gaz-Vaz 469): 2. Ansaloni A.
(Jeep MB): 3. Messina (M. 151): 4.

e convegnho
a MAGGIORA

MAGGIORA Due giornate dense di
avvenimenti saranno, per lo Sport Club
Maggiora in veste di organizzatore, quel-
le dell'8 e 9 dicembre il cui program-
ma prevede: un raduno nazionale e la
seconda edizione del rally invernale
per velcoll fuoristrada a 4 ruote motrici,

la consegna del premi stampa a quel
giornalisti che si sono interessati a
questo tipo di manifestazioni, 1l 1.
concorso fotografico sul tema -« fuori-

strada = @ 1| « 2. Convegno nazionale dei
club fuoristrada = per discutere i nuovi
regolamenti e |l calendario delle ma-
nifestazioni che verranno prossimamen-
te emanatl dalla CSAI.

Mentre | partecipanti al rally pren-
deranno la partenza alle ore 1030 di

cordo che non pud non essere accolto con
piacere dai « fans » delle quattro ruote
e che c¢i auguriamo sia fecondo e so-
prattutto duraturo per i programmi spor-
tivi.

Fra le manifestazioni concordate per il
1973 vi ¢ l'effettuazione d'una gara na-
zionale di regolarita sprint (che sara,
verosimilmente la seconda edizione del
Giro delle Valli Piacentine), ['organiz-
zazione d'una competizione nazionale di
velocita  in  circuito (presumibilmente a
Misano) e l'attuazione della diciaset-
tesimn edizione della gara di velocitd in
salita (Castellarguato-Vernasca) che wver-
rebbe riproposta sul  solo tracciato Lu-
gagnano-Vernasca escludendo cosi la par-
te pilancggiante.

A testimonianza degli intendimenti wve-
ramente validi e concreti dei due soda-
lizi, c¢on proiezione futura, sta anche
'attuazione da parte dell’AC di un

venerdi B dicembre e | radunisti si corso di commissari di gara (che verra
ritroveranno alle ore 11 della stessa  cffettuato nel prossimo mese di feb-
giornata, il convegno avra luogo &lle braio) ed il wviagglo, recentemente com-

ore 14 di sabato 8 per terminare in
serata. La mostra fotografica verra aper-
ta alle ore 9,30 di venerdi e la pre:

miazione dei lavorl vincitori avra luogo
sabato alle ore 17. Per partecipare al
concorso fotografico bastera inviare fo-
tografie attinenti il fuoristrada e |'auto-

cross, dal formato 24x24 oppure 24x36,
allo Sport Club Maggiora (via Don Min-
zoni - 28014 Maggiora) franco di qual-
slasl spesa postale. | premi verranno

attribultl da una apposita commissione
e consisteranno In coppe e medaglie.

piuto a scopo didattico-tecnico, a Brands
Hatch, da parte dei consiglieri della
« Piacenza corse » cav. Carlo Lambrini
e rag. Brunello Sisti. La segreteria della
« Piacenza corse » sta intanto predispo-
nendo 1'elaborazione delle classifiche per
il campionato sociale 1972, in base ad
una formula a suo tempo prefissata,
Risultati che saranno resi noti durante
'annuale festa della scuderia che, pro-
babilmente, si terrd verso la fine del
l'anno In corso,

. g. C.

in prova segnd Il secondo miglior tempo, dopo Bell. In gara
ebbe un incidente, Prima di passare alla Formula Ford, nel 1968,
gareggld nelle gare sport Indette dal clubs, poi rimase definiti-
vamente nella F.F. con la Dulon, quindi con la March, poi di
nuovo con la Dulon. I suol programml per un passaggio alla
F.3 non erano andati in porio fin'ora, ma nel 1973 [fara tutta
la stagione in questa formula.

Elogi speciali sono andati a Bob Arnott ¢ a Derek Lawrence,
entrambi ottimi pilotl di Formula Ford in questa stagione, che
passeranno alla F.3 nel prossimo anno. Lawrence spera anche
dl ottenere una vettura ufficiale nella Formula Atlantic.

Forse perché i presenti erano personaggl di spicco — infattl
non lo si & detto all'inizio come frase di prammatica, dato che
chiunque conti nel mondo automobilstico inglese era realmente
in sala — il principe di Metternich ha colto 1'occasione, offer-
tagli dal discorso che ha fatto, per dare un serio ammonimento,
circa 1'incerto futuro dello sport automobilistico, Ha sottolineato
il numero sempre calante di spettatori sui circuiti europel e
I'sumento deil costi che salgono a un ritmo pauroso, asserendo
che sl deve provvedere per contenerll entro limitl aecettabill,
Ha rivolto un serio appello a chiunque nutra inieresse per 1'au-
tomobilismo, affinché sl faccla un fronte comune per il bene di
tutti e anche per la sopravvivenza di questo sport. Moltl fra |
presentl si sono detti che il discorso era opporiuno, anzi che

forse giungeva un poco In ritardo...
David Hodges
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R, Kit 127 CAN-AM

composto da:

Rostri e tubi paraurti
Strisce autodesive

Presa d’aria aerodinamica
Copriruota da 13"
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Ecco la tua nuova
FIAT 127 CAN-AM.

Pitt sportiva con i tubi ed i rostri
paraurti che ne accentuano |'aggres-
sivita, piu elegante con le strisce
autoadesive che ne sottolineano la
forma a cuneo.

Design \1 Bertone

®

Prodotto dalla Socar Italiana- Torino
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