Un collaudo
d’allarme

in SUDAFRICA

ochi 6 giri di vantaggio dopo 9 ORE a KYALAMI

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

emcas PRINT

ella 312 P di MERZARIO-REGAZZONI sulle 2000

La FERRARI non convince

Sul podio di Kyalami, Merzario e Hegazzum schizzano champagne. | vincitori della 9 ﬂre di Kralami sSONo un pu la cuppla del dispetto, dato che & noto che Clay nvrabb&

preferito restare in Brasile piuttosto che «obbedire » per l'ultima volta. Quanto a Merzario, cosa dovra fare ancora per m

SPECIALE PER AUTOSPRINT

KYALAMI - La Ferrari ha ottenuto una vitto-
ria facile, pero non troppo convincente, alla
9 Ore di Kyalami, quando Merzario e Regaz-
zoni hanno condotto al successo la seconda
vettura del team, con soltanto sei giri di van-
taggio sulla prima delle due litri, che aveva
completato 359 giri del circuito di km 4,1038.
La principale speranza della Ferrari, 1'analo-
ga vettura di Ickx-Redman, & uscita di gara
dopo poco piu di quatiro ore, quando ha avu-
to un guasto a una valvola mentre Ickx fa-
ceva il suo turno di guida, dopo aver condot-
to quasi sempre, fino a quel momento, prece-
dendo di un giro i compagni di squadra. Po-

che vetture sono state esenti da guai, com-
presa la Ferrari vincente che ha terminato la
gara priva di frizione, avendo accusato noie
ai freni per tutta la durata della competizione.
La Chevron due litri, con motore Hart, di
Mass e Birrell ha ottenuto un meritatissimo
secondo posto. A prescindere da qualche pro-
blema causato dai pneumatici anteriori nella
prima ora, e da una foratura in seguito, la
vettura ha funzionato come un orologio ed
ha sempre rappresentato una minaccia per la

Ferrari, che non si poteva permettere il lusso

di prendere un poco di fiato, né di affrontare
troppi problemi, dato lo scarso vantaggio di
cui godeva.

La gara ha preso il via sotto
un bel cielo limpido e appena la
bandiera sud-africana si € abbas-
sata, alle ore 13, Ickx, ha fatto
una cattiva partenza, balzando
avanti, poi fermandosi, e questo
ha permesso a Regazzoni di por-
tarsi a un netto comando per i
primi giri. Anche Mass ha fatto
una cattiva partenza ed era arre-

trato, quando le vetture hanno  si

terminato il primo giro. Ickx a-
desso era in terza posizione, die-
tro a Gethin su una delle Chevron
B 25 ufficiali. Alla seconda tor-
nata le due Ferrari si erano or-

mai sistemate in testa al gruppn
mentre. Gethin accusava gia gual
per via del cambio. Un giro piu
tardi si & fermato al box per qua-

mezz'ora, mentre la scatola
del cambio veniva sostituita, ed
¢ tornato in pista molto arretra-
to, ma c'era tempo e poteva
quindi ricuperare.,

Lauda stava aggrappato a un
solido terzo posto, creandosi un
vantaggio di quasi 12" nei con-

fronti delle due litri di Charlton .

e di Mass che ora duellavano per

la quarta posizione. Anche i guai
della March erano cominciati pre-
sto, infatti Lauda era gia al box
dopo otto giri, con pressione del-
I'olio bassa, dato che, per motivi
ignoti,- gia nei primi giri tutto 1’
olio era uscito. Inoltre era anche
di 800 giri sotto il massimo. Si &
provveduto a sostituire l’olio e
Lauda & tornato in pista, speran-
do per il meglio, e infatti, non si
sa bene come, la pressione non
ha piu fatto scherzi e Lauda ha
riferito che anche i giri erano
un poco aumentati.

Intanto, pero, la vettura aveva
perso sel giri, per cui la batta-
glia alle spalle delle Ferrari si
svolgeva fra Mass e Charlton, il
quale & poi passato avanti dopo
la prima ora, quando Mass e sta-
to costretto a sostare al box per
forte sottosterzo e wvibrazioni. Si
¢ provveduto a sostituire 1 pneu-
matici anteriori, montando quelli
piu larghi appena arrivati dall’
Inghilterra, proprio 11 mattino
della gara, e 1n seguito la maneg-
gevolezza della vettura e diven-
tata ottima, mentre sparivano
anche i problemi ai freni. Tutto

meritarsi un posto pill « solido » nella squadra?

cid era perd costato due giri alla
Chevron ufficiale ed ha cosl avu-
to inizio una dura rimonta, da
parte di Mass e di Birrell, per
raggiungere Hine-Charlton.

I1 successo, in questa rimonta,
¢ giunto soltanto dopo altre tre
ore. Anche Edwards-Driver aveva-
no superato Mass-Birrell, dopo la
loro fermata, ma Edwards mon-
tava pneumatici da bagnato e
quando la pista si e asciugata
(dopo la pioggia di cui parliamo
altrove) anche lui, come altri, e
dovuto tornare al box per sosti-
tuire i pneumatici e montare
quelli da asciutto, anche se le
Ferrari sono invece passate a
quelli intermedi, nel timore che
cadesse altra pioggia.

Per la Ferrari il momento piu
preoccupante & arrivato poco
prima delle 21, quando Merzario
non e apparscr dopo avert la-
sciato il box coi pneumat. | in-
termedi. E’' poi giunta l'informa-

Jeff Hutchinson
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zione che aveva fatto un testa-
coda in fondo al rettifilo e si
temeva che non potesse ripartire,
invece le paure sono presto state
dimenticate, quando si & vista la
Ferrari passare di nuovo, un paio
di minuti dopo. Che fosse stato
spinto o0 no, per ripartire, nes-
suno lo sapeva, salvo alla Fer-
rari, dove naturalmente nessuno
ha aperto bocca, mentre si sareb-
be detto che gli organizzatori non
ci tenessero molto a scoprire la
verita, perché avrebbe potuto si-
gnificare la squalifica, se la vettu-
ra fosse realmente stata spinta.
Merzario ha cosi tagliato il tra-
guardo, mentre la pioggia aveva
ricominciato a cadere all'abbas-
sarsi della bandiera.
Mass-Birrell sono arrivati stac-
cati di sei giri, con un meritato
secondo posto, dopo una corsa
quasi Eriva. di ‘problemi, mentre
Hine 1ton sono riuscili a re-
stare abbrancati alla terza posi-
zione, attardati per0 di ventitré
giri, rispetto alla seconda vettu-
ra, avendo ayuto noie dopo che
era scesa l'oscuritd; prima si e
staccato il pedale della frizione,
poi la batteria ha cessato di fun-
zionare e anche i freni non an-
davano a dovere e il liquido bol-
liva. Se non fosse successo tutto
questo, sarebbe stato un finale

serrato, dopo nove ore di gara.

Il quarto posto & andato alla
March{BMW, con giubilo del
team c¢he non si era neppure a-
spettato che la wvettura portasse
a termine la gara. Robin Herd
era beato, dato che non si erano
avuti seri problemi di telaio,
mentre si era rimediato facil-
mente agli altri, tutti di scarsa
importanza. La vettura di Ge-
thin-Love sembrava destinata ad
occupare il quarto posto, & un
certo momento, ma non é stato
possibile per problemi irrimedia-
bili, relativi alla bassa pressione
del carburante, che si erano ma-
nifestati durante tutta la giorna-
ta. Quanto a Edwards, il suo
guaio maggiore & apparso a un
terzo della corsa, quando il [pi-
lota ha dovuto sostare per quasi
un’ora per rottura di un’asta di
comando, che ha dovuto essere
saldata. Per questo Edwards e
rimasto molto attardato e, come
se non bastasse, in seguito altri
fastidi, questa volta al cambio,
gli hanno tolto ogni speranza di
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potere rimontare. Un’altra due
litri con noie alla pressione del
carburante & stata quella di
Hanson-Keizan, che arrivava al
box e ne ripartiva continuamen-
te, correndo in complesso .una
gara ben felice.

Mentre la competizione prose-
guiva il suo corso, le Ferrari in
testa si staccavano dalle due Che-
vron in pieno duello, al terzo e
al quarto posto, al ritmo di cir-
ca un giro ogni ora, mentre alle
spalle delle Chevron si sussegui-
vano le fermate al box della
March-BMW, che aveva noie ai
freni, ai pneumatici e al filtro del
carburante, 0 per non parlare
del resto. La vettura @ cosi plano
piano arretrata sempre pil, an-
che se riusciva a tenersi stacca-
ta dalle altre due litri, infatti ap-
pena una sembrava in procinto
di occupare il quinto posto, Op-
pure lo occupava veramente, Po-
co dopo spariva di gara.

La Chevron di Heavens-Tunmer
& uscita di scena per sempre do-
po due ore di corsa, quando Tun-
mer # finito contro la barriera di
sicurezza al termine del princi-
pale rettifilo, perché gli era sal-
tata la terza marcia. Robinson
ha allungato l'elenco delle Che-
vron in ritardo, quando & rima-
sto fermo per quasi due ore per
un grosso guasto al misuratore
del carburante. Alla conclusione
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Ultima corsa della stagione per la Ferrari 312 P e per Clay Regazzoni

lo si & sostituito con quello della
vettura di Heavens, che aveva
avuto un incidente. ;

Alla quarta ora la Ferrari di
testa, quella di Ickx-Redman, pre-
cedeva di due giri la seconda vet-
tura, che aveva fatto una prima
fermata Ppill lunga per un con-
trollo ai freni che non andavano

- troppo bene. Hine era arretrato

di soli tre giri, dietro a Regazzo-
ni che occupava la terza posizio-
ne., Due giri piu indietro Mass,
mentre Gethin aveva fatto buoni
progressi dopo la sua iniziale so-
sta e occupava il quinto posto
davanti a van Rooyen, che pilo-
tava la turismo in miglior posi-
zione, la Chevrolet Firenza che
andava molto bene, in questa sua
prima gara.

Anche la March era poco lon-
tana dalle turismo in miglior po-
csizione, dopo avere fatto altre
lunghe soste. Purtroppo la Ferra-
ri al comando doveva coprire
soltanto altri quattro giri, prima
che all'improvviso il motore di
Ickx si rompesse davanti ai bo-
xes, con la Ferrari che sprigio-

BIRRELL-MASS
(Chevron B. 25)
1r23l- Fn

GETHIN-LOVE
- [Chevron B. 21)
1 1'23"'7

HEAVENS-TUNMER
(Chevron B. 21)
1 laﬁ" 1'.2.

ROBINSON-CLAESSENS
[Chevren B. 21)

GUREDRD-GIOVANNOMN  _MATAYAMA-TAKECHI

(Mazda)
1373

TUCKETT-ROWE
{Chevron-BMW)
138"

- HETTEMA-YLOK
(Ford Eaport)
1 !‘5‘! 'E
DRYBEALE HARHADHNE

[Qordini] -
1414

CHATZ-PEIXHIND
. {Alfa GTV)
[} 441 emunicale
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NOVE ORE DI KYALAMI| - gara di velo-
cita In circuito valevole per la serie
Springbok - Kyalami, 4 novembre 1972

LA CLASSIFICA

1. Merzario-Regazzoni (Ferrari 312 P) che
hanno coperto 365 giri pari a km 149796
alla media di kmh 1662; 2. Mass-Birrell
(Chevron-Hart) 359 giri; 3. Hine-Charl-
ton (Chevron Smith) 336 giri; 4. Scheck-
ter-Lauda (March BMW) 330 giri; 5. Ge-
thin.Love--(Chevron Smith) 327 giri; 6.
Katayama-Takechl (Mazda) 299 girl; T
HEttWDk (Escort) 293 giri; 8. Chatz-
Peixh (Alfa berlina 2000) 290 giri; 9.
Hanson-Keizan (Chevron Smith) 288 gi-
ri: 10. Robinson-Ciaassons [Chevron Ti-
tan) 280 gfri; 11. Man _Rgoyen-Mortimer
(Chevrolet Firenza) 279 giri; 12. Brown-
Sytner (Daytona) 277 giri; 13. Harrower-

Conchie (Chevron BMW) 273 girl; 14,
Edwards-Driver (Lola) 268 glri.

Giro piu veloce: Ickx (Ferrari) 1'22"°4,
media kmh 178,435.

Vincitori di classe e indice di presta-
zione: 1. Vliok-Hettema 97.99-0/0; 2.
ChatzPeixhino 97.32-0/0;, 3. Katayama-
Takechi 96.76-0/0,
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HINE-CHARLTON
(Chevron B. 21)
1'25''9

GRANT-LAVOIPIERRE

Valvole, cambi e gomme i prob

CcOSI’ (IN 23) AL VIA

© MERZARIO-REGAZZONY

SCHECKTER-LAUDA.
(March-BMW)

1'23"6

' ZDWARDS-DRIVER -

1'24''5

{Lola Vega) i

4an ROOYEN-MORTIMAER
 [Firanas
1383

BROWN-SYTHER
(Furrar
d 1'5![:
T b - H
m' Calloal
raa*'r '
SWANEPVOEL-CLOETE
™ 1487 .

FEKKEN-FEKKEN
[Ford Esport)
1 !“h-i

BANSON-KEIZAN
(Chevron B. 21)
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nava una grossa nuvola di fumo
azzurro. Ha perd continuato ad
avanzare lentamente fino al box,
ove & stata subito ritirata. Era
gia giunta voce che i piloti fati-
cavano col cambi, e Redman ha
poi detto che la pompa mecca-
nica del carburante non funzio-
nava. Non si sa se questo abbia
contribuito al guasto fatale, co-
munque a questo punto Merzario
e Regazzoni ora si trovavano soli
a lottare per 1a Ferrari. Avevano
un vantaggio di 10', che sono riu-

geiti a mantenere costante per
tutto il resto della competizione.
Quando hanno aumentato il van-
teggio, noie alla frizione e par-
tenze con spinta hanno fatto per-

dere loro un giro ad ogni ferma-
ta, durante le ultime tre ore,
mentre anche la batteria non an-
dava.

Dopo i primi cinque in classi-
fica, nomi noti e che quindi non
sorprendono nelle buoni posizio-
ni delle classifiche, merita un elo-
gio la coppia giapponese su Maz-
da, che si & piazzata al sesto po-
sto, mentre l'altra, pilotata dai

lemi

+ Jones voleva riscattare un’annata

sudafricani, si era ritirata col ba-
samento del motore danneggiato.
L'altra Mazda era andata mol-
to bene, per quanto « rumorosa-
mente », durante tutta la gara,
ma nelle ultime fasi un ritorno
di fiamima 1'ha attardata moltis-
simo, facendole perdere quasi Cer-
tamente la vittoria nell'indice ci
prestazione, che & stata ottenuta
dalla Ford Escort BDA di Hette-
ma-Vlok, che si era portata in
settima posizione nell'ultima ora
di gara. Ad un certo momento
era parso che dovesse dividere le
due litri, ma poi era arretrata
per’ una lunga sosta dovuia a
freni difettosi.

Conclusa la cronaca della gara,
aggiungiamo che Schetty ha piu
che altro fatto da spettatore, la-
sciando 'quasi tutte le decisioni
a chi lo sostituira, il signor Ca-
1iri. Forse per lui & stata una fine
di stagione un poco deludente,
nonostante la vittoria.

Le Ferrari si sono dimostrate
meno competitive di quelle che
montavano pneumatici Firestone
e, se ci fossero state piu avver-
sarie di tre litri in gara, non
avrebbero mai corso un tale ri-
schio di essere sconfitte.

Con la Gulf Mirage che sta oOr-
ganizzando una importante sessio-
ne di prove con i Firestone in
Sud America, viene fatto di pen-
sare che all’inizio dell’anno 1'ing.
Caliri sard molto indaffarato e
fatichera a vincere le gare per la
Sefac piu di quanto abbia fatto
quest’anno con Schetty.

j- h

al volante della medesima: si & conclusa infatti per il ticinese la collaborazione con la Casa modenese

PHOENIX (Arizona) - La pista a
forma di « D», la piu difficile e
pericolosa — specie per la sua bre.
viti — che apre e conclude il
campionato USAC, ha salutato vin-
citore Bobby Unser, che ha «strac-
ciaton il suo stesso record della
pista ottenuto lo scorso 18 marzo

Su questa « D » che la maggio-
ranza dei piloti definisce perico-
losa, quasi impossibile per il modo
in cui deve essere abbordata e
non consente facili sorpassi, Ma-
rio Andretti su Viceroy Parnell

grigia e si qualificava in seconda
posizione accanto a Mark Donohue,
tornato alle corse USAC dopo l'in-
cidente di Atlanta, e girava piu
veloce dello stesso Bobby Unser.

La temperatura calda (35 gradi
circa) era alleviata da una leggera
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brezza che

33 domenicaSPRINT | 9 ORE KYALAMI

Condizionate dai pneumatici anche le PROVE

Il boxer

del 312P

olra a

11.500

ma senza
tempi
record)

KYALAMI - Per quanto riguardava la
Ferrari, la 9 Ore di Kyalaml sembrava
la competizione piu facile della sta-
glone, dato che il previsto duello con
la Gulf Mirage e con la Lola non si
@ . verificato, sicché le due Ferrari
312P sono risultate | soli prototipi
tre litri in corsa. Un'altra macchina
che non & apparsa & stata la Porsche
908-3 di Jost, dato che questi aveva
avuto un serio incidente stradale in
Germania, L'unica avversaria temi-
bile delle Ferrari era la Lola T282 del-
I'Ecurie Bonnier, che doveva pilotare
Lafosse, ma come abbiamo detto pur-
troppo la vettura & andata distrutta
i1 mercoledl, durante i primi giri di
prova.

Da parte del team Ferrari si @ avu-
ta la sorpresa di vedere (per chi non
lo sapeva) che erano utilizzati Good-
Year.

La Ferrari aveva portato a Kyalami
due delle sue vetture pilt « aggiorna-
te », con passo pia lungo e carreg-
giata anteriore pia larga, in confronto
con quelle usate durante la stagione,
Una era la versione originale per le
prove, usata da Ickx alla 500 Km di
Imola, pilotata di nuovo dal {rancese
che la condivideva con Redman, men-
tre la seconda era un modello analogo
modificato, per Merzario e Regazzoni.

Nelle prove il principale problema
delle Ferrari sembrava causato dal

pneumatici, perché nonostante | mie
glioramenti al telaio e al motore, ckn
ora sale a 11.500 giri/min. anziché al
normale massimo di 10,800 per una
sport, la vettura era notevolmente piu
lenta in fatto di tempi, di quanto lo

giungeva dai monti
circostanti il deserto, ma sulla
pista il calore era insopportabile.

Cid non impressionava Mario
Andretti che al via schizzava pron-
to e deciso prendendo il comando
del velocissimo plotone,

« THE BEST WESTEAN MOTEL », 150 Mi-
glia - Ultima prova del Campionato
USAC - Phoenix (Arizona), 4 novembre
1972.

LA CLASSIFICA

{. Bobby Unser (Eagle Gurney) che
comple | 150 giri alla media di 2028
kmh (vecchio record di Swede Savage
183,420 kmh); 2. Mosley Mike (Eagle
Offy); 3. Marlo Andrettl (Viceroy Par-
nelll); 4. Al Unser (Viceroy Parnelli)
ad 1 giro; 5. Jonnhy Rutherford (Eagle
Offy); 6. Roger McCluskey (Kuzma Of-
fy): 7. Lloyd Ruby (Lola Offy); 8. Jerry
Grant (Eagle Offy Qlsonite); 9. Mel Ke-
nlon (Eagle Offy); 10. George Snider
(Coyote Foyt),

fosse siata l'anno scorso In questa
gara. I probleml della Ferrari erano
anche aumentati all'inizio della setti-
mana, quando Schetty, direttore per
I'ultima volta del team, prima di an-
dare a vivere in Svizzera, ha dovuto
passare alcuni giorni all’ospedale con
una strana itterizia. Per fortuna e
stato dimesso in tempo pef la gara,
e per provare 1 nuovi pneumatici.

Le Ferrari sono arrivate una setti-
mana prima dello svolgimento della
corsa e dopo vari glorni di prove,
durante i quali sono stati apportati
numerosi mutamenti alle sospensioni,
il miglior tempo non ufficiale di Mer-
zario, 1'19"6, era pit 0 meno uguale
a quello dello scorso anno, mentre
nelle prove ufficiali nessun pilota ¢
riuscito a scendere sotto 1'20"". Dopo
giorni veramente frustranti, si & con-
cluso che 1 gual provenivano soprat-
tutto dai pneumatici, con mescole
sbagliate, tra 1'altro, che rendevano la
situazione molto difficile perché le vet-
ture tendevano a sotlosterzare e a So-
vrasterzare, indipendentemente dalla
sistemazione delle sospensioni. E’ chia-
ro che si dovra svolgere molto lavoro
di messa a punto, prima che le vet-
ture diventino competitive come era-
no con i Firestone.

Con le Ferrari decisamente favorite
per la vittoria, 1’'attenzione era rivol-
ta alle due litri che si apprestavano a
battagliare per preziosi punti nel cam-

glnato Springbok, le cui quattro re-

slalf) gare sono riservate appunto alle
due WML A Kyalami si sono viste per
la prima 9iTIy die macchine nuove,
la piu interestilifNl) dille quali era la

La temperatura comincia a mie-
tere le prime vittime. Wally Dal-
lenback su Lola-Foyt-STP, quindi
A.J. Foyt che la sua Coyote ri-
sente dell'urto della vigilia, segui-
to da Vukovich,

Dopo 30 giri, Andretti ha sei
secondi sul compagno di squadra
mentre il fratello Bobby Unser
riprende prima Donohue e dopo
cinque giri lo stesso Al che ral-
lenta sensibilmente su ordine del
box dove si teme per il motore
a causa della temperatura. Eguale
ordine viene impartito a Mario
Andretti, che perd al 50. giro
sente in coda il rombo della Ea-
gle di Unser il quale nel rettifilo
centrale cortissimo, in virtu della
maggiore potenza del suo motore
sfreccia di forza tra due macchine
ed assume il comando che terra

March-BMW ufficiale, che faceva il
suo debutto con i bei colori della
Lucky Strike che la patrocina. Piloti,
Lauda e il « divo » sud africano Jody
Scheckter. Tanto Robin Herd, il pro-
gettista, che Jochen Neerpasch, diret-
tore del settore corse della BMW,
erano presenti per assistere alle prove
di guesta gara per loro importantis-
sima. Dopo qualche miglioria alla
maneggevolezza, per ottenere che la
sezione di coda aderisse maggiormente
al terreno, la March si & trovata di
fronte a un ostacolo ‘simile a quello
che aveva la Ferrari con i Goodyear.
La March era l'unica due litri che
montasse gomme di questa marca e
ha dovuto lottare con vari problemi

L'altra due litri nuova era la Che-
vron B25, cioé erano due, entrambe
ufficiali, iscritte dalle sigarette Gun-
ston, che patrocinano sempre questa
marca nella serie Springbok. 1 mo-
delli di quest’anno differiscono dagli
altri soprattutto nella parte anteriore,
perché le sospensioni sono state ridi-
senate per accogliere 1| pneumatici an-
teriori a profilo basso, usati per tutta
la stagione dalla Lola. Anche il muso
della nuova Chevron & stato, per con-
seguenza, molto abbassato e reso piu
aerodinamico. Le due macchine erano
identiche, salvo per i motori, perché
essendo appoggiata dalla Ford, per
Mass e Birrell, una delle vetture mon-
tava il piit recente due litri in allu-
minio BDA di Brian Hart, mentre la
seconda affidata a Gethin & a Love,
montava 1'Alan Smith special 1900

Jeoff Hutchinson

sino alla fine della corsa.

Il pilota di Nazareth, dopo lo
« stop » obbligatorio per il rifor-
nimento compiuto in 27 secondi,
cambiando anche due ruote, perde
del tempo prezioso per [’accen-
sione difettosa che gli costerda la
seconda posizione, Nelle immedia-
te retrovie si € portato avanti Mi-
ke Mosley, su Eagle-Vivitar, che
ne approfitta per strappare la po-
sizione d'onore a Mario e parte
dei 50 mila dollari in palio.

Per quanto riguarda le novita
tecniche, da segnalare la nuova
« Coyote » con motore Foyt (i
Ford che il pilota costruttore tra-
sforma dando ad essi maggiore
potenza) capace di erogare 1000

HP ed assegnata al giovane Dick

¢ Lino Manocchia

brutti

1ncidenti

gestl di coraggio

KYALAMI - Purtroppo le prove della Nove Ore sono state fu-
nestate da un incidente mortale, in cui ha trovato la morte il
pilota Ferreira, su Mini. La causa della sciagura ¢ da addebi-
tare a un’'improvvisa bufera tropicale di pioggia, durante la
quale, subito dopo i boxes, una delle vetture piu lente, una
Mini, & incappata in un testa-coda ed e stata urtata dalla nuova
e veloce Toyota Celica, pilotata da Scamp-Porter.

Dalla MINI in fiamme
PORTER non é riuscito
a estrarre FERREIRA

Le vetture erano uscite di

pista «acquaplanando», per I'improv-

visa inondazione. La Mini si & subito incendiata e Porter, ben-
ché scosso e sconvolto, ¢ uscito di macchina infilandosi fuori
dal finestrino per correre in aiuto di Ferreira. E’ riuscito ad
estrarlo dalla vettura, ma il pilota era purtroppo grmtemente
ferito ed ¢ poi deceduto all’ospedale. Mentre Porter si prudi—
gava in questo modo, una vecchia Chevron B8, quella di Rob
Thomas, ¢ pure uscita di pista, urtando una Toyota parcheg-
giata, che si & capovolta. La Chevron e stata tolia di gara e
altrettanto sarebbe successo alla Toyota, se non che il team
non ha voluto rinunciare ed & riuscito a trovare una vettura
analoga a Johannesburg, apparienente a una slgngra_che in
quel momento era dal parrucchiere. Si sono prqcipttQt! a cer-
carla e hanno portato la sua vettura al circuito, riverniciandola

e app

ortandovi le necessarie modifiche per farla gareggiare,

entro le ventiguativ'ore precedenti la competizione.

’ corso MASS
a salvare LAFOSSE

KYALAMI - In pista dalle 14 alle
20, al buio nelle ultime due ore per
poter regolare i fari, dato che la gara
sarebbe terminata alle 22 il sabato,
il mercoledi ha visto provvedere alla
pil importante messa a punto,

Il fatto di maggior spicco & stato
"incidente in cui e rimasta distrutta
la Lola T 282 patrocinata dalle siga-
rette Gitane, affidata al francese Lafos-
se. La vettura era arrivata soltanto la
vigilia a Lafosse, che pilotava la tre
litri per la prima volta, ha coperto
due lenti giri, prima di tornare al
box per regolare l'asta del tiﬂmll'ldu
del cambio. Mentre faceva il terzo
giro, con i pneumatici ormai freddi,
dopo la lunga sosta, & arrivato largo
alle « S », ha urtato il terrapieno e si
& rovesciato. Per fortuna Mass lo se-
guiva da vicino e si & fermato per aiu-
tarlo, dato che era legato nell’abitacolo,
privo di sensi, nella vettura capo-
volta che era molto danneggiata.

Lafosse & stato quindi condotto al-
'ospedale, fortemente contuso e con
un taglio a un dito, nulla piu per
fortuna. L’incidente ha fatto si che
Edwards, il quale avrebbe dovuto es-
essere compagno di Lafosse, & dovuto
tornare alla sua Lola due litri T 290,
che condivideva con il sud-africano
Paddy Driver. Si trattava dell’unica
Lola due litri iscritta alla gara, con
I'unico motore Cosworth Vega, note-
volmente diverso dalla versione proto-
tipo che aveva debuttato a Kyalami
dodici mesi prima,

Durante la sessione di prove uffi-
ciali del giovedi, la vettura piu wlu:
ce, come era facilmente prevedibile, &
stata la Ferrari di Merzario che ha
ottenuto la posizione al palo, col tem-
po di 1’20”3; si era montato sulla
vettura il motore per la gara il mer-
coledi sera, mentre quella di Ickx-
Redman utilizzava il vecchio motore
per le prove nella sessione ufficiale,
passando all’altro soltanto per la ga-
ra. 1 due hanno anche avuto pro-
blemi di freni in curva, problemi ai
quali si & ovviato con dischi scanalati
diagonalmente, perd i piloti, come
anche i compagni, non erano molto
soddisfatti dei pneumatici Goodyear.
Schetty non faceva mistero del fatto

che avrebbe di gran lunga preferito i
Firestone. :

Dopo aver ottenuto la posizione al
palo, Merzario e Regazzoni hanno de-
ciso di partire sul lato opposto della
prima fila, di quanto si faccia in ge-
nerale, preferendo tale posizione. Un
terzo miglior tempo che ha molto be-
ne impressionato ¢ stato quello segna-
to da Birrell-Mass con la Chevron
Hart., Mass ha dimostrato con gquanita
foga tentasse, incappando in un bel
testa-coda. Il team stava sperimentan-
do Firestone con mniescole di'vzl"s{‘: e
I'adozione di pneumatici anteriori piu
larghi di mezzo pollice, con mescola
F. 1 B33 ha portato un nutevuhf
miglioramento, tanto che il tempo e
sceso di quasi un secondo, facendo
ottenere ai piloti un posto in prima
fila, accanto ai ferraristi.

Poi c’era la March-BMW, con Lauda
che aveva svolto quasi tutte le prove,
segnando un miglior tempo di 1’2376,
particolarmente buono tenendo conto
che si trattava della prima apparizione
della vettura e che c’erano problemi
di pneumatici. Il motore & stato so-
stituito dopo le prove ufficiali, come
quello di Redman, ma poi, durante u-
na breve prova il venerdi si & veri-
ficato un ritorno di fiamma inspie-
gapile, tanto che un terzo motore e

stato montato prima della gara, ma
ormai non c’era piu il tempo per pro-
varlo. Gethin ¢ Love sono stati di
poco piu lenti, (1’23"7) ma "unico
serio problema con cui hanno do-
vuto lottare & stato la selezione del

cambio, proprio quando & calata l'o-
scuritd e le vetture davano inizio alle
prove notturne. '

Poi, come diciamo a parte, il tra-
gico incidente di Ferreira, dqpa il
quale una seconda Chevron, pilotata
dall’inglese Bill Tucke e dal locale
Rowe & pure per via della pioggia
uscita di pista. Rowe ha fatto un testa-
coda, danneggiando la parte posteriore
della vettura contro la barriera. In
complesso soltanto ventun vetture, fra

le ventisette originali, erano presenti

al via. I. h.

Ty |
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SAN PAOLO - La prima gara di questo « Torneio
Brasileiro » ha messo chiaramente in evidenza che
per Emerson le cose non saranno tanto facili come
la prima classifica lascerebbe pensare. I nove punti
che il campione del mondo ha guadagnato per
I'aggiudicazione del trofeo finale gli saranno molto
utili, visto che almeno altri cinque piloti possono
aspirare a batterlo sulla distanza di quelle che
promettono di ritornare ad essere le quattro gare
del calendario iniziale.

Confermata la terza corsa di Interlagos per do-
menica 12, si parla ora di una quarta prova a Porto
Alegre per il 19. In attesa delle decisioni si e
passata una settimana di festegglamenti al nuovo
campione del mondo. Lunedi c’e stata una festa da
capogiro nella’ villa di un oriundo italiano che ha
fatto fortuna qui, dove al fianco di Emerson e ap-
parso per la prima volta Pele. I due sono stati
subissati dai molti invitati tanto che Pele ha pre-
ferito la fuga alla pioggia di richieste di autografi
e strette di mano.

Emerson, invece, ha portato a termine il suo dif-
ficile compito di «attrazione della serata» con
maestria dimostrando di avere le doti del campione
del mondo anche fuori dalle piste. Attento a tutti

i presenti, cortese e sorridente ha pensato ad ogni
cosa perfino' ad autografare il tovagliolo che cia-
seun invitato riceveva per la cena. I festeggiamenti
sono proseguiti all'isola di Guaruja dove Emerson
ha una villa, « quella col muro alto dove mon si
vede al di la.. Questo muro l'ha fatto costruire
ora che & campione del mondo» come diceva chi

ci indica la strada per raggiungerla.

Ospite di Emerson naturalmente Peter Warr, d.s.
Lotus che & molto parco di notizie se si esclude
quella di una nuova Lotus stradale a quatiro posti,
col motore quattro cilindri destinato alla F. 2, e
per il 74 di un otto cilindri a V per una sportiva
di classe destinata alla vendita (ma & credibile
che la Lotus progetti un motore 8V attormo ai
3000 senza pensare alla Formula 17).

Non parla invece della nuova Formula Uno, la
75 come pare che si chiamera, vincolato dal fatto
che la JPS ne dara comunicazione ufficiale a glor-

ni. Certo, l'ingresso di Ralph Bellamy alla Lotus,
dopo i suoi trascorsi McLaren e Brabham, costi-
tuisce una chiara  indicazione delle idee progetii-
stiche di Chapman. « E’ Colin che ha ideato tutte
le Lotus fino ad oggi» dice Warr « uno dei piu
grossi errori giornalistici di questi ultimi anni e
continuare a dire che Maurice Phillippe ha proget-
tato la 72. E' vero, ma sulle idee di Chapman ».

Stando a questo c’¢ da aspettarsi molto dalla 75
— per la quale si parla di debutto al G.P. di Spa-
gna — visto che nascera dal cervello di Chapman
e dalla matita di Bellamy.
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EMERSON FITTIPALDI
(Lotus 69 - Firestone)

RONNIE PETERSON
(Brabham BT 338 -

SILVIO MONTENEGRO

(March 722 - Goodyear) (Brabham BT 38 -
3'10''9 Firestone)
321"

20) AL VIA al bis INTERLAGOS

MIKE HAILWOOD
(Surtees TS 10

CARLOS PACE
(Surtees TS 15 -

2'55"'4 Firestone) Firestone)
2'55''4 2’859
JAMES HUNT ANDREA DE ADAMICH
(March 712 - Firestone) ((Surtees TS 10 -
2°55'"9 Firestone)
; 2'57"'3
l WILSON FITTIPALDI DAVID MORGAN JOSE' DOLHEM
(Brabham BT 38 - (Chevron B 20 . (March 722 - Firestone)
Fireslone) Firestone) 2'59''2
2°57"'S 2'57"'6
TIM SCHENKEN DAVID PURLLEY
(Brabham BT 338/ (March 722/Firestone)
Goodyear) 2'59""2
2'59'"'2

BOB WOILLECK
(Brabhham BT 28 -

HENRY PESCAROLO
(Brabham BT 38 -

Goodyear) Goodyear) Goodyear)
3'00""1 3'00"'7 3'01"'7
BRETT LUNGER LIOCN DUARTE
(March 722 - Goodyear) (Surtees TS 10 -
| 3'01"'7 Goodyear)
3'02"'5
CARLOS RUESCH PEDRO LAMEIRAO VICTOR DE LAMARE

| (Surtees TS 10 - (March 722 - Goodyear) (March 722 - Goodyear)
Firastone) 3'07"''4 3'08''9
3'02''8

J. PIERRE JAUSSAUD

J

| due «re» del Brasile si scambiano la corona: Pelé pare cedere

Ha finito per fuggire
ELE dalla villa <FITTh

A e !
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Sullo sfondo della JPS con cui ha vinto il mondiale, Emerson Fitti-
paldi posa con Pelé dopo essersi scambiati di ruolo: la « perla nera »
sta piuttosto bene con la combinazione ignifuga. Fittipaldi invece...

B La nuova LOTUS sara 75
BE AMON torna in F.2 (March)
B Siinaugura il Motor Show»
FITTIPALDI (e c¢’¢ anche
un’ ALFA 2300 novita)

I'emblema del suo successo ad Emerson, nel corso della festa data
per il nuovo campione del mondo nella sua villa di Guaruja

zione guastat

E’' invece partito subito Mosley che e impegnato
ad organizzare l'attivita March per il prossimo anno
per la quale si prevede anche l'impegno di Amon

in F. 2 alla guida di una super 732 carenata piu
dell’Alpine. Tra le altre cose pare che cl slano
problemi di omologazione per il motore BMW e

questo costituirebbe un imprevisto per la March
che si & legata alla casa tedesca per F. 2 €
Sport 2009,

Problemi per tutti sul nuovo fronte dei motori
comunque: dopo il disastroso esordio del Ford in
alluminio qui in Brasile, ora sembra che la Co-

sworth abbia seri dubbi sul proseguimento del
programma Vega-Chevy a causa di un difetto al
blocco che non sembra risolvibile. Con quesie pro-
spettive il Nova-Lotus dovrebbe essere il piu forte

e, visto che sara in esclusiva per Emerson e Pe-
terson, il Team JPS avra da dire la sua parola
anche in Formula Due.

Durante la settimana & tornato in Inghilterra
anche Morgan a ritirare il premio Grovewood come

pilota piu promettente dell’automobilismo inglese.
Il suo viaggio & stato rapido perche gia giovedi
era di ritorno. Tutto sarebbe stato bello se giovedi
non avesse cominclato a piovere ed a venir freddo
col bel risultato di essere ancora oggi in clima da
Nord Europa. Cid non toglie che rimanga intatto
I'entusiasmo dei brasiliani attorno ai prossimi e-
venti motoristici che, oltre alle corse, sono costi-
tuiti dal « Fittipaldi Motor Show » per il quale &
previsto l'arrivo di molte F. 1, e del Salone dell’
Auto brasiliana. Quest'ultimo avra come attrazione
la nuova Alfa Romeo Brasile, una 2300 progettata

apposta per il Sud America che, a quanto si dice,
rimpiangeremo di non avere anche in Italia. 1.a
produzione sara di mille auto al mese e la pro-
spettiva & quella di affidarle il ruolo di auto piu
prestigiosa della produzione nazionale.

Un po’ meno festaiolo degli altri & stato Surtees,
che rimane qui anche se in Inghilterra si sta la-
vorando alle modifiche sulla TS14 di F. 1. Queste
modifiche saranno molte, a partire da una nuova
monoscocea e da differenti soluzioni nelle sospen-
sioni e nel disegno del muso. Sara la TS14-A desti-
nata alle gare di inizio anno perche poi verra fatto
un ulteriore passo avanti nella prima parte della
stagione. Ma « Big John» & qui forse anche per
ragioni di.. Pace (inteso come pilota N.d.r.) ora,
con l'aria del Team Brasile in F. 1, la sua presenza
a San Paolo & sicuramente politica (non e escluso
che la macchina di Pace sara gialla e verde nel "13)
in vista anche di altri sviluppi. Ma su questo argo-

mento torneremo in modo completo prossima-
mente.
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e PURLEY si1 esibiscono in

SAN PAOLO - Carlos Pace,
« Moco », 1l ragazzo della por-
ta accanto, l'antieroe che i
brasiliani cominciano ad a-
mare quanto Emerson per la
fatidica legge che vuole il
pubblico dalla parte dei me-
no fortunati, ha finalmente
vinto una gara di formula
dopo mesi di speranze anda-
te regolarmente deluse.

« Credevo che questo giorno

non venisse mai con tutta la
sfortuna che mi sono portato
dietro negli ultimi mesi... ».
Questa volta invece e riuscito
proprio a vincere e lo ha fat-
to nel modo migliore domi-
nando da cima a fondo pro-
prio sul circuito di Interlagos
dove aveva sempre avuto de-
lusioni da quando in Sud A-
merica si organizzano prove
internazionali.

La sua vittoria porta anche

S 15, portata

attesimo del successo In
Formula Due il motore BDA

in alluminio che aveva esor-

dito disastrosamente domeni-
ca scorsa, e che a soli sette
giorni di distanza ha saputo
smentire le voci pessimisti-
che sul suo futuro ottenendo
questo successo e lo splendi-
do piazzamento di Kyalami.
Terzo protagonista della vit-
toria di oggi € John Surtees
che ha avuto la soddisfazione
di veder vincere la sua nuova
TS15 alla seconda gara cui
prende parte.

« £’ molto meglio correre
che stare a vedere» diceva
John guardando attento e pal-
lidissimo lo sviluppo della
corsa con Emerson Fittipaldi

che seguiva Pace e lottava
per riuscire ad assicurarsi al-
meno il secondo posto ai dan-
ni di Hailwood. « Mike ha un
motore 1850 ed Emerson un
1930, poi mi pare che qualche
cosa non vada bene». John
aveva ragione, infatti Hail-
wood e stato sopraffatto dal
campione del mondo che, per
la verita, aveva anche lui i
suol problemi a causa di un
calo di potenza del motore
1930 che aveva montato nella

mattinata della gara dopo u-
na riparazione fatta qui In
Brasile,

« Ho perso praticamente
500 giri perche adesso sale
cosi adagio che quasi non con-
viene usarli. E' una questione
di anticipo » diceva pensiero-
s0 prima del via, ed infatti 1l
rumore non era quello roton-
do che si sente di solito usci-

#

re dal potente Cosworth del
brasiliano. Certo le carte era-
no ben mescolate prima del
via con la complicazione data
dal ritorno del sole per cui
tutto il lavoro fatto sotto la
pioggia serviva a ben poco.

Anche i piloti della Good-
Year non erano troppo con-
vinti visto che se le loro gom-
me andavano meglio per l'a-
sciutto che per il bagnato,
Emerson, Pace ed Hailwood
avevano ricevuto le B39 della
Firestone che promettevano
molto meglio delle 33 di do-
menica scorsa. La soluzione
prescelta da tutti € poi stata
quella di montare le 33 da-
vanti e le 39 dietro, con piena
soddisfazione dei tre piloti

« Tornejo »

una collisione

che sono poi stati anche i
protagonisti., Alle spalle di
questo terzetto in classifica
generale si trova Wilson Fit-
tipaldi risultato un gradino
al di sotto del solito, sia per
inconvenienti alla tenuta di
strada della sua vettura, che
per 1 danni subiti in un brut-
to incidente occorso alla par-
tenza della seconda manche
che e costato la distruzione
delle macchine di Jaussaud e
Schenken e qualche danno a
quella di Purley.

La «scintilla» e nata da
Purley che ha passato all'e-
sterno della prima curva Wil-
son e chiudendolo ha facili-
tato una collisione tra la sua
ruota posteriore e quella an-
teriore del brasiliano. La mac-
china di Purley ha fatto un
lungo testa-coda in mezzo al
gruppo andando ad urtare

. Carlos Pace — che vediamo come al solito sorridente sopra al titolo — ripreso in azione con la
alla vittoria nella seconda prova del

brasiliano di Formula 2

Schenken che ha avuto la mo-
noscocca completamente pie-
gata. Il povero Jaussaud, che
era dietro senza colpe, per e-
vitare il groviglio ha dovuto

2. TORNEO BRASILEIRO DE FORMU-
LA 2 - Autodromo di Interlagos, San
Paolo del Brasile - 5§ novembre 1972

CLASSIFICA FINALE

(per somma dl templ)

1. José Carlos Pace (Surtees TS15), 28
girl In 1 ora 14'40"'46; 2. E. Fittipaldi
(Lotus 69) 1.14'52''10; 3. Hallwood (Sur-
tees TS10) 1.15'04''58: 4, W. Fittipaldi
(Brabham BT38) 1.16°'55''51; 5. Wolleck
(Brabham BT38) 1.17'04''59; 6. Dolhem
(March 722) 1.17'52''81; 7. Lunger (Mar-
ch 722) 1.19'15''13; 8., De Lamare (Mar-
ch 722) 1'19'268''37; 9. Lamelrao (March
722) 1.20'17'°44; 10. Montenegro (March
T22) a 2 girl.

Giro pih veloce: Carlos Pace In 2°39''4,
media 179,77 kmh

!

John Surtees, chino sul motore, ha cura

domenicaSPRINT | BRASILE F. 2
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to personalmente la messa

a punto del nuovo BDA in alluminio, vittorioso alla sua seconda uscita

seguire la strada del guard-
rail e la sua Brabham e finita
in pezzi. Fortunatamente tut-
ti i piloti sono usciti incolu-
mi e Wilson € anche riuscito
a ripartire. Ma per il Team
Rondel ed il campionato di
Francia, & sicuramente Jaus-
saud quello rimasto piu dan-
neggiato, e l'unico augurio
che possiamo fargli ¢ di tro-
vare finalmente uno sponscr
adeguato alle sue doti che gli
permetta di compiere una sta-
gione serena nel "73.

Anche per il Team Rondel
la giornata non e stata alle-
gra, con una macchina per-
duta e due motori rovinati:
quelli di Peterson e Pescarolo.
Stesso discorso, e non e il

caso di soffermarsi sull'e-
spressione che aveva quando
e rientrato ai box in folle,
e toccata a de Adamich.

« Era un motore quasi nuo-
v0, appena revisionato e si €
rotto quando era a mille giri
meno del massimo» diceva
Andrea guardando la Dbiella
che luccicava spuntando dal
buco aperto nel monoblocco.

Col risultato di questa gara
il punteggio del «Torneio Bra-
sileiro » @ ancora a favore di
Emerson, che con una vitto-
ria ed un secondo posto ha
15 punti rispetto ai 9 di Pace,
al 7 di Wilson Fittipaldi ed ai
6 di Schenken.

Gabriela Noris
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Lo schieramento della gara di Interlagos di domenica scorsa, vedeva in prima fila le Brabham-Ron-
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del di Peterson e Schenken e la Lotus di Emerson Fittipaldi. Come si vede, molte le F. 2 carenatissime

lLa pompa
nemica

di ANDREA

RAN PAIRD DEEvdirE  HEl Eathien
tempo, E infatti le prove sono stale
sempre sotto la ploggla, che si & at-
tutita solo nell'ultima sessione mel-
tendo in spaventosa crisi i piloti Good-
year che si sono trovatl con tre-quat-
tro secondi di « penalith » per via del
le gomme che divengono sensibilmen-
te inferiori alle Firestone quando la
pista comincia ad asciugarsi.

“venerdl diluviava e solo otto piloti
hanno provato, con record di Emerson
in 3'06''2 e primato opposto di de
Adamich che ha fatto un solo giro in
£'33"'9 per la rottura della pompa mec-
canica della benzina...

Sabato piove un po' meno, e nel
primo turno Emerson riesce a scende-
re a 2'58""1 (il record & di 2'30"" di
Schenken sull’asciutto), con Pace alle
calcagna che con 2'66'"'9 & l'unico a
portarsi sotto i 3' con lul. Durante
questa sessione De Lamare danneggia
leggermente la March in una toccata
mentre se la cava ottimamente Fran-
cisco Lameirap che esordisce in questa
seconda para sulla March lasciata li-
bera da Regazzoni.

Wilson Fittipaldi resta senza tempo
dopo una serie di disavventurg che
cominciano con 1'aspirazione nel mo-
tore di tutti e quattro i tappi che
proteggono 1 cornettl dalla pioggia e
dalla polvere gquando non & in moto.

Con 'ultimo turno smette di piovere
ma il fondo resta completamente ba-
gnato: i piloti con le Firestone « plog-
gia» si trovano subito a loro agio
mentre gqueki con i Goodyear son ta-
gliati fuori. Dopo molti sforzi Peter-
son, Wolleck e Pescarolo ‘con le tre
Brabham del Rondel che montano que-
ste gomme, finiscono sulla stessa linea

Per la verita molti avevano preso
anche un 2'55"'2 ad Hallwood ma |
cronometri ufficiali hanno dato wverdet-
to di paritd lasciando ad Emerson
l1a « pole position » in partenza. Pari
merito anche per il terzo e quarto
tempo tra Pace ed Hunt, Pace si &
trovato molto a suo agio con la nuo-
va TS15 a cui & stato montato un te-
laio posteriore diverso da quello di
domenica scorsa. Pace ha guidato col
Brian Hart in ghisa ma dopo le
prove si & iniziato il montaggio del
motore in alluminio tornato {resco
fresco dall'Inghilterra dopo le ripara-
zioni.

Il quinto miglior tempo davantl a
Wilson Fittipaldi e Morgan & quello
di Andrea de Adamich che & sceso
facilmente & questo limite dopo un
principio di surriscaldamento all’inizio
del turno. Poco da dire per il' resto
se sl esclude la sfortuna di Jaussaud
che ha trovato solo all'ultimo momen-
to un treno di gomme da pioggia
e che gia al primo giro ne ha bucata
una,
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Sopra, Emerson Fittipaldi a colloquio con il suo d.s. Peter Warr. Sot-
to, la March 722 con cui Regazzoni ha fatto la prima corsa della serie

Sotto, Mike Hailwood davanti a Pescarolo. Il campione d’Europa non

ha trovato finora, in Brasile la sua giornata. E' arrivato terzo

L.a lezione brasiliana

Sempre pil

amaro per

Emerson
il motore

d’alluminio

W\ !

OE ADAMIGH
tall abitacolo

S. PAOLO - Commentare la mia gara che si & conclusa dopo due giri
della prima batteria penso sia meglio lasciarlo fare agli altri. piul-
tosto preferisco parlare un po' dell'atmosfera che esiste e che ancora
si sta creando in questa serie di gare sudamericane, atmosfera nel
senso sportivo e non, poiché qui credo si tratti un po' di ambiente
tipo quello delle crociere organizzate da otio amici che affittano una
barca per il mese di agosto, e nonostante l'amicizia pluriennale che
li univa dopo una settimana tutti e otto se ne sono andali per i
fatti loro e non si saluteranno mai piu.

Stare per tanto tempo mnello stesso hotel in San Paolo, a par-

te le escursioni sulle spiagge vi-
cine, crea ad un certo punto una
situazione di tensione che si e co-
minciata a trovare sui giornali
di questi giorni, con dichiarazio-
ni prima sulla tattica di disturbo
di Wilson Fittipaldi a favore di
Emerson nella prima gara e poi
ieri e venerdi sul fatto che i due
fratelli usavano per fare i tempi
la parte esterna del percorso in
modo di passare lanciati davanti
ai boxes con un vantaggio del-
l'ordine di uno due secondi.
Tutte queste dichiarazioni era-
no attribuite dai giornali ai di-
versi piloti presenti, con commen-
to finale di uno di essi che di-
ceva che tanto, anche se Emer-
son si fosse wpresentato al via
di una di qQueste gare di Formu-

In Due eol sup Lotus 72 di F. 1,
NEsSsuNG aurebbe detio wnienle.

Come wvedete siamo sul [ilo
del petiegolezzo, e forse un po’
della tensione, ma con la vitlo-
ria nella corsa n. 2 di Carlos
Pace forse tutli si rilasseranno
pensando che in fin dei conti
quello con piit problemi di tutti
diventa da questo momento lo
stesso Emerson Filtipaldi cam-
pione del mondo, batiuto in ca-
sa da un suo connazionale in
decisa ascesa.

Certo se Emerson avesse il
motore Brian Hart in alluminio
che monta la macchina di Pace
le prossime gare sarebbero ve-
ramente uno speitacolo, ma per
ora solo il team Surilees ne ha
uno e quindi penso che ci sara
ben poco da fare per Emerson
sullo stesso percorso di Interla-
gos. Nella seconda balteria E-
merson € partito con lanta grinia
da lasciare indietro lo stesso Pa-
ce con un motore che avrebbe
dovuto permeiltere una migliore
partenza per la coppia di cui
dispone.

Se tutti i motori fossero staii
ti 1972 allora probabilmente

ailwood avrebbe potuto esse-
re di piu l'uomo da baltere per
Emerson, ma cost impostate le
cose solo Pace sara in grado
di stare davanti alla Lotus.

Certo i brasiliani possono esse-
re contenti, perché si ritrovano
nell'arco di due o tre anni tre
piloti di levatura internazionale
e con altre possibilita proietta-
te nel futuro per aliri giovani,
che magari per ora non S§i sa
ancora chi saranno, ma che vi
posso assicurare salleranno fuori
prima o dopo, data la polilica
che qui tult: stanno facendo.

E quando dico tulti non inten-
do gli eventuali costruttori, poi-
ché qui di costruttori non esisto-
no, ma soprattutio i giornali e
I'opinione pubblica.

gni giorno su tutti i giornali
che uno pud acquistare in edicola
si parla di cosa fanno i piloti,
ma solo praticamente di quelli
nazionali col principio che se uno
va bene (vedi Fittipaldi e Pace)
grandi osanna, se uno va medio-
cremente mne parlano bene lo
stesso trovando i motivi o le giu-

stificazioni per il suo rendi-

mento.

Con questa impostazione poli-
tico-sportiva diventa facilissimo
per un Automobile Club naziona-
le trovare dei sovvenzionatori per
U'attivita internazionale dei pilo-
ti locali ed & in questo modo che
i fratelli Fittipaldi e Pace sono
potuti venire in [Europa senza
praticamente che la sapessero
chi erano.

E sara appunto alirettanto fa-
cile ora per un giovane trovare
un patrocinio che gli permetta
di partire per U'Europa con la
macchina, sapendo inolire che
anche senza risullati eccezionali
avra sempre l'appoggio qui in
Brasile, che tutti rleranno be-
ne di lui e quindi anche il suo
sovvenzionatore sara coniento in
ogni caso di come vanno le cose.

Certo che se tutti fossero come
Jackie Stewart o Emerson Filli-
paldi non ci sarebbe bisogno di
una tale politica, ma quando par-
liamo ad un livello inferiore al-
lora tutto cid puo essere deler-
minante per la wvalorizzazione
dell’automobilismo.

Certo tutte queste sono parole,
la realtd ¢ che siamo qui a fare
delle gare piuttosto impegnative,
con praticamente le migliori For-
mula Due europee ed anche i pi-
loti che hanno dimostrato di es-
sere i pii forti nel campionato
europeo.

Le gomme stanno giocando un
ruolo determinante, ma oggi ho
visto Gabriela Noris che prende-
va i numeri di tutte le gomme
sulla linea di partenza quasi [os-
se stata una dipendente Firesto-
ne o Goodyear, per cui penso che
da lei arriveranno mnotizie ben
precise. Io corro con le Fireston?
e sembra assurdo, ma dopo aue
corse nello stesso percorso in
due settimane siamo ancora tut-
ti indecisi su cosa monteremo
per la prossima corsa. Forse la
soluzione Surtees sembra la mi-
gliore (B39 posteriore e B33 an-
teriore), ma anche Emerson de-
ve aver fatto un po' miscuglio
con altre sigle e la sua macchina
sembrava andare altretianto be-
ne. Vedremo cosa succede dome-
nica prossima, io naturalmente
spero nella pioggia anche se
quando l'ho fatto capire agli or-
ganizzatori questi avrebbero vo-
luto rimandarmi in Europa... pei
motivi di pubblico.

Ora una settimana di attesa,
con un po' di sole su qualche
spiaggia nei dintorni, finendo na-
turalmente nello stesso posto di
Peterson e Schenken come [l'al-
tra setlimana, con arrivo Sse-
guente di altri piloti del gruppo.

GQuesto e l'unico pensiero che
solleva un po' il morale di uno
che ha rotio il motore al secondo
giro della gara dopo due giorni
di prove impegnate.

Andrea de Adamich
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Mentre Merzario con la vittoria di Kyalami
ha aggiunto ancora 4,5 punti al suo bottino,
Andrea de Adamich si & dovuto ritirare a In-
terlagos, per cui la classifica, immutate le
altre posizioni, diventa la seguente:

1. Andrea de Adamich p. 105,5
2. Arturo Merzario 99,5
3. Nanni Galli 37
4. Sandro Munari 36

Quante gare hanno ancora a disposizione i
nostri due forti piloti per contendersi fino in
fondo il titolo italiano? Esattamente sette, ov-
vero ancora due gare di F. 2 e cinque gare
per vetture sport. Tutte queste competizioni

Nell’ <assoluto» MERZARIO recupe'rq

vedranno la loro effettuazione in Brasile se-
condo il seguente calendario:

FORMULA 2 - 12 novembre: corsa a INTERLA-
GOS - 19 novembre: corsa a PORTO ALEGRE.

VETTURE SPORT - 3 dicembre: corsa a IN-
TERLAGOS - 10 dicembre corsa a INTERLA-
GOS - 17 dicembre: corsa a INTERLAGOS -
24 dicembre: corsa a INTERLAGOS - 31 dicem-
bre: corsa a INTERLAGOS.

In base a questo calendario, @ sempre am-
messo che tutte le corse programmate venga-
no disputate, si dovra attendere sino al 31
dicembre prima di poter dire il tale o |l
tal'altro @ il campione italiano assoluto 1972.

E .proprio per queste «questioni organizza-
tive » la CSAl ha dovuto rimandare a « data
da destinarsi » la premiazione del nuovo tri-
colore.

R o ST R N WS T e e,

Bob Wolleck in controsterzo seguito dalla Surtees di de Adamich. Il f
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rancese ha fatto una bella

corsa, mentre il nostro pilota & stato costretto al ritiro dalla rottura di una biella al terzo giro
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PRIMA MANCHE

De Adamich
shiella

Lo schieramento della prima manche
& mutilato perché in seconda fila man-
ca la macchina di Hunt danneggiata
nelle prove libere della mattina. E’

tornato il sole e la temperatura & sa.

lita di nuovo a valori estivi.

Pace scatta subito in testa con
Emerson ed Haillwood che gli si acco-
_dano, luenire € Peterson che comanda
il gruppone dopo uno scatto felino dal-
la quinta fila. Lo seguono Wilson, Pe-
scorolo, Morgan, de Adamich, Schen-

h& ken, Ruesch e pili lontani gli altri.

i
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ud & ultimo distaccato, dopo
‘che il suo motore non ha voluto sa-
perne di andare in moto nel pre-
schieramento. Durante il secondo gi-
ro Pace prende il largo mentre Emer-
son deve anche da Hailwood
che cerca ripetutamente di infilarlo.
Peterson ora @ quarto del fuggitivi
perché & riuscito a staccarsi dal grup-
po che ora & guidato da Wilson Fit-
t:i:.mlu:!.i;_1

Proprio alla fine di questo giro de
Adamich arriva ai box Imnmr:gl:} e si
ritira per la rottura del motore. Ap-
profittando del suo arresto e del sor-
passo di Pescorolo, Schenken riesce a
portarsi sesto alle spalle di Wilson
e comincia con lui una lotta che du-
rera molti giri. Con Pace sempre si-
curamente al comando nei due giri
che seguono il Rondel perde due delle
sue macchine per cedimenti del moto-
re: prima tocca a Pescarolo e subito
dopo a Peterson che anche questa
domenica deve rinunciare ad un ri-
sultato,

Davanti, le cose mutano rapidamen-
te alle spalle di Pace: Hallwood in-

fatti riesce a coronare i suoi numero-
si tentativi di sorpasso con la con-
quista del secondo posto al danni di
Emerson ed il pubblico non nascon-
de la sua delusione., Avvicinandosi la
meth gara Schenken riesce a supera-
re Wilson malgrado che le Goodyear si
stiano dimostrando meno wvalide delle
Firestone alle alte temperature. Con
I'arresto di Pescarolo e Peterson i due
sono ora quarto e quinto e precedono
Morgan e Wolleck impegnati per il
sesto posto. E' questione di poco e
poi - Wolleck avra la meglio perché
Morgan ripara ai box con la guarni-
zione della testa bruciata.

Si comincia a pensare ad un facile
uno-due della Surtees quando il mo-
tore di Hailwood inizia a borbottare.
Si tratta del transistor ma & quanto
basta ad Emerson per riprendere co-
raggio e iniziare una rimonta che gli
dara il secondo posto ad un solo
giro dal termine. La manche si con-
clude con Pace in vantaggio di ben
tredici secondi su Fittipaldi e 20" su
Hailwood. Schenken & quarto molto
staccato davanti a Wilson, Wolleck e
Duarte che ha compiuto una bella gara
di fronte al suo pubblico. Bene anche
Jaussaud che & decimo preceduto da
Purley e Dolhem dopo un lungo inse-
guimento condotto per riparare alla
mancata partenza.

A hl

SECONDA MANCHE

Carambola
a tre

Si schierano in 14 per la seconda
manche ma gid 200 metri dopo il via
rimangono solo in undicl per 1'inci-
dente che elimina Jaussaud, Schenken
e Purley.

Questa wvolta il piah rapido a par-
tire & stato Emerson Fittipaldi che ha
saputo precedere Pace ed Hailwood.
Col caos dell'incidente alle spalle di
questo terzetto c'e Wolleck tutto solo
e poi Hunt, partito solo In questa
manche, Duarte e Dolhem che soprav-
vanzano De Lamare, Lunger e Wilson
Fittipaldi ripartito attardato dopo la
collisione. Chiudono il gruppo i bra-
giliani Lameirao e Montenegro.

Al terzo giro, dopo una strenua re-
sistenza di Emerson, Pace passa in
testa mentre Hailwood rimane terzo
insieme & loro. La gara vivra tutta su
questi tre piloti con Pace che aumen-
tera costantemente il suo vantaggio ed
Hailwood impegnato a riconquistare
quel secondo posto che senza il difetto
al transistor difficilmente gli sarebbe
sfuggito. Emerson da parte sua non &
senza problemi ed oltre alla scarsa
potenza del motore accusata durante
tutta la giornata comincia ad essere
danneggiato dall'allentamento del tu-
bo di scarico. Cosi Hailwood al sesto
giro riesce a ritornare secondo ma
negli otto che rimangono non pud
colmare il ritardo di sel secondi ac-
culato nella prima manche.

Dietro a Pace, Hailwood e Fittipaldi
si mantiene per tutta la gara il bra-
vo Wolleck alle cui spalle & arrivato
Wilson Fittipaldi dopo un tenace in-
seguimento. Dolhem & sesto davanti a
De Lamare, Lunger e Lameirao. Si &
fermato Duarte per la rottura del ca-
vo dell'acceleratore quando si avviava
a conguistare un ottimo piazzamento.
La classifica finale @ poco diversa con
Pace primo, davanti a Emerson Fit-
tipaldi, Hallwood, Wilson Fittipaldi,
Wolleck e Dolhem,

Rispetto a domenica scorsa il re-
cord sul giro & abbassato di ben due
secondi e sel per merito di Pace che
lo ha portato a 2'39''4 alla media di
179,M4 chilometri ora.

Altri avvenimenti

1400 chilometri in 16 ORE

fra deserto, montagne e palude

PARNELLI maratoneta

LA PAZ (Messico) - La maratona
automobilistica pit massacrante, piu
impressionante, che si snoda per oltre
15 ore attraverso deserto, montagne,
brughiere, paludi del Messico, 1'ha
vinta per la 'seconda wvolta consecuti-
va Parnelli Jones, in coppia con Bill
Stroppe, che ha completato i 1.467,718
km. in 16 ore 47 minuti e 35 secondi.
Il trionfatore di Indianapolis 1963 era
al volante di una Oly Bronco special,
azionata da motore Ford, costata oltre
23 milioni di lire e che & stata modi-
ficata soltanto nelle sospensioni rispet-
to allo scorso anno.

Alla vigilia grande era l'attesa per
I'annunciato duello tra Parnelli Jones
ed il 25enne Young Ferro, che ¢
partito sette minuti dopo Jones il

quale lo scorso anno, nel tratto tra
Fsenada e La Paz — punto di arrivo
— aveva battuto tutti i record esisten-
ti e terminato la corsa in 14 ore e
59 secondi, con diciassette minuti di
vantaggio su Ferro, Per l'italo-america-
no, questa era la prima corsa « off
road » da quando aveva firmato il con-
tratto con la « Roy Woeds », il co-

struttore di bolidi Usac e macchine
Nascar Stock. La macchina che Ferro
pilotava somigliava molto ad un pro-
totipo e ad uno « sprint-car », tanto
che Ferro definiva la.sua vettura una
macchina da corsa mondiale. Ma la
fortuna non ha assistito il giovane
californiano che a meta gara ha dovu-
to abbandonare per la rottura della
trasmissione.

Evidentemente il ritiro di Ferro ha
consentito a Jones di trarre un am-
pio respiro e di terminare la corsa sen-
za essere insidiato da altri.

La lunga ininterrotta fila di macchi-
ne, di ogni forma e categoria & sfi-
lata, lungo il percorso, fra capannelli
di messicani ignari dello svolgersi del-
la manifestazione, Quando Parnelli
Jones & spuntato sulla piazza princi-
pale della cittadina tropicale di La
Paz, turisti ed indigeni hanno dato il
via ad una frenetica danza, dimenti-
cando che alle spalle del vincitore
v'era ancora un plotone, ridottissimo,
di ardimentosi, ma meno bravi dell’as-
so di Indy che precedeva sul tra-
guardo la coppia Larry Minor-Jaime
Martinez su Bronco-Ford V8 e Ralph
Tibblin-Guinor Nielssen su « dune-
buggy 460 cc».

Circondato dai radiocronisti che gli

‘chiedevano impressioni sulla dura
, competizione e su gquanto abbia in-

ciso nel successo il ritiro di Ferro,
Parnelli Jones rispondeva: « E’ stato
appunto il ritiro di Ferro che mi ha
impedito di battere il mio stesso re-
cord. Quando ho visto che il mio pia
diretto e pericoloso avversario era fuo-
ri gara, ho rallentato. »

Parnelli Jones, oggi proprietario del-
la scuderia omonima che conta sul
superteam Andretti-Lebnard-Unser, ha
descritto la « Baja 1000 » come una
corsa inverosimile.

« Bisogna partire pensando di an-
dare ad un gita campestre. Se si do-
vesse pensare a priori che nel giro di
brevissimo tempo si passa dal sole

iante a zone dense di nebbia
impenetrabile, dal giorno alla notte,
dalla pianura verdeggiante alla mon-

« BAJA 1.000» - Maratona automobili-
stica - La Paz, 1-3 novembre 1972
CLASSIFICA

1. Parnelli-Jones-Bill Stroppe (Oly Bron-
co Special) che compiono | 1.467,T18
km del percorso in ore 16.4735"; 2.
Larry Minor-Jaime Martinez (Bronco Ford
v8): 3. Ralph Tibblin-Guinor Nielssen
(Dune-buggy 460).
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tagna, non si partipebbe certamente.

Io credo che questo sia un test super-
lativo che mette a dura prova oltre
al mezzo, la bravura, i nervi, I mu-
scoli, i riflessi del pilota. La notte,
ecco il problema principale. Si ha
qguasi paura. Se per un malaugurato

guasto dovessi fermarti, potresti benis-
simo cantare una serenata alle stelle,

congelandoti, in attesa che qualcuno
ti salvi quando & spuntato il sole».

Dal canto suo il giovane italo-cali-
forniano Ferro, ha detto: « Sono ri-

masto molto deluso. Avevamo costruito
questa specie di dune-buggy prototipo,
alleggerendola di oltre 200 libbre ri-
spetto a gquella dello scorso anno e

avevamo portato delle modifiche che la
« Wood Racing » aveva studiato atten-

tamente. Ma la fortuna ha voluto che
non terminassi. Sara per un altro
anno. »

Lino Manocchia

® || pilota francese Claude Larrieu, ri
masto ferito, con gravi ustionl, durante
la gara in salita di Montbazillac, In set-
tembre, @ deceduto. Era noto per le
sue ottime doti e da diecl annli parte-
cipava a rallies e corse |n salita. Aveva

trentacinque anni.



EURO MARCHE 2000

L’accoppiata europea del team ABARTH-

Osella avvilita da una decisione che anco-

ra una volta «<punisce» un pilota italiano

Rubata dal box

Qui sopra, Galli impegnato a contenere la sfuriata della nuovissima Lola di Richard Scott. In alto, al centro & Derek
Bell, mentre a sinistra Nanni sembra seccato di come sono finite le cose, anche se per |I'Abarth-Osella il campionato
2 vinto. Osella ed i suoi sono rimasti impressionati dalla corsa di Galli. A destra Juncadella terzo con la Chevron

SPECIALE P[R AUTOSPRINT

JARAMA - Il campionato euro-
peo Marche 2000, che sembra-
va gia terminato, grazie alle
pressioni di Osella presso la
Fiat e della Fiat alla Seat Spa-
gnola ha riagganciato in extre-
mis l'ultima prova, in calenda-
rio al Jarama. Sono stati in-
fatti le garanzie economiche
date dalla Seat che hanno de-
finitivamente convinto gli or-
ganizzatori. . '

Tutto questo, come si pote-
va . almeno in parte presume-
re, ha permesso all’Abarth-O-
sella di vincere in modo com-
pleto la corsa e con questa di
aggiudicarsi il titolo suropeo:
per la conquista del titolo non
era necessario che due Abarth
si classificassero nei primi due
posti, risultato comunque ot-
tenuto da Derek Bell e Nanni
Galli. La durissima opposizio-
ne dell’irlandese John Watson
che difendeva i colori della
Chevron e dello scozzese Ri-
chard Scott per la Lola, & sta-
ta superata dal due piloti del
Team Osella,

La corsa & stata durissima,
nella prima manche Bell ha
dovuto vedersela con un Wat-
«#50N in piena forma, ma un in-
~cldente ha eliminato Watson
mdalla lotta per i primi posti.
K’ stato proprio questo inci-
(fidente a togliere alla Chevron
OPEnl speranza di vittoria per
(il campionato. A pista asciut-

mta (all'inizio della prima man-
ﬂ;che la pista risultava bagnata
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2 ORE DEL JARAMA - Gara internazio-
nale di velocith wvalida quale ultima
prova del Camplonato europeo Marche
2000. Madrid, 5 ottobre 1972

LE CLASSIFICHE

| Manche

1. Nanni Galli (Abarth-Osella), 40 giri
in 1.0'59''65; 2. Scott (Lola T 292) 1 ora
1'00''95; 3. Bell (Abarth-Osella] 1.1'
38''31: 4. Raymond [(Chevron B 21) 1 ora
2'10''83; 5. Juncadella (Chevron B 21)
a 2 giri; 6. Twaites (Chevron B 21)
a 3 giri; 7. Watson (Chevron B 21) a
4 giri; 8, Ottero (Abarth) a 4 giri; 9.
Ekbert (Porsche 911 T) a 5§ giri; 10.
Haldl (Porsche 911 S) a 5 giri.

Il Manche

1. Derek Bell, 40 giri-in 1.0'25"19; 2.
Watson 1'0'26''19; 3. De Bagration (A-
barth) 1.1'11°'88; 4. Galli 1.1'16"'50: 5.
Juncadella a 1 giro; 6. Mclnerney (Che-
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vron) a 3 giri; 7. Uliarte (Abarth) a 5
giri; 8. Ekbert a 6 giri; 9. Haldi a 6 giri;
10. Canonica (Porsche 914-6) a 8 giri.

FINALE (per somma di tempi)
1. Derek Bell (Abarth-Osella), B0 giri
in_2.02'03"'5, media 133,876 kmh; 2.

%¥Galli) (Abarth-Osella) 2.02'16''25; 3. Jun-

cadella (Chevron B 21) a 3 giri; 4. Wat-
som (Chevron B 21) a 4 giri; 5. Twaites-
Mcinerney (Chevron B 21) a 6 giri; 6.
Ottero-Uliarte (Abarth) a 9 giri; 7. Ekbert
(Porsche 911 T) a 11 giri; 8. Haldi (Pors-

che 911 8) a 11 giri; 9. Dg Bagratien¥

(Abarth) a 12 giri; 10. Canonica (Pors-
che 914-6) a 16 girl; 11. Dumoing (Lola
T 212) a 16 giri; 12. Scott \(Lola T 292)

a 18 giri; 13. Kremer (Porsche 911 §)
a 40 qgirl: 14. Klauke (Porsche 911 S)
a 49 giri; 15. Joceline (Lola T 212) a
58 giri.

Giro pi0 veloce: Scott (Lola T 292) nella

prima manche in 1'27''86, media 139,490
kmh.
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causa la pioggia caduta in pre-
cedenza) Galli con alcune noie
al motore si e visto Scott farsi
minaccioso, tuttavia alla fine
dei quaranta giri e risultato
primo con appena un secondo
circa di vantaggio. Dopo la
prima manche Scott ha confes-
sato di non trovarsi bene sul
bagnato e con le gomme sli-
cks e che sperava di poter bat-
tere Galli nella seconda man-
che quando la pista sarebbe
stata completamente asciutta.

La seconda manche ha posto
in evidenza un ottimo « gioco »
di equipe di tutto il team O-
sella. Il titolo europeo si deci-
deva infatti in questa seconda
manche: alla partenza Galli e
Scott guadagnavano un picco-
lo margine di vantaggio su
Watson, Bell, e De Bagration.
Un incidente tra Scott e Galli
che entravano in collisione
finendo in testa-coda ha fatto
perdere il primo posto all’i-
taliano che si e ritrovato cosi
al quarto posto. Poco dopo
era la volta di Watson a con-
durre la gara ma un testa-
coda dell’irlandese dava al pi-
lota Abarth il primo posto.

Con il ritiro di Scott, che
dopo 1'arto con Galli dal qua-
le era uscito senza ¢onseguen-
Ze per sé e per la macchina
ma che poi doveva rompere
il motore, Bell concludeva al
primo posto la seconda man-
che. Il titolo Europeo era
quindi dell’Abarth. Tutto il
team Osella, diretto al Jara-
ma da Truffo e Tomaini, cor-

Ve

la vittoria
a GALLI

Jlsu BELL
: al JARAMA

reva & complimentarsi con

Bell e Galli.

Galli avrebbe potuto vince-
re la corsa perche il suo van-
taggio nella prime manche
nei confronti di Bell era di
38" e a otto giri dalla conclu-
sione della seconda manche il
vantaggio di Bell era inferio-
re ai 30”. Ma il box dell’A-
barth non ha segnalato a Gal-
li questa differenza con Bell
e, avendo noie al motore, Gal-
li si e limitato a condurre in
porto la corsa senza forzare
non conoscendo la sua situa-
zione con il eronometro, tan-
to mutata rispetto alla prima
manche. Alla fine 'ainara sor-
presa per Galli anche se limi-
tata dall'importanza che in
questo caso veniva ad .assu-
mere anche il suo secondd
posto.

L. G. Canomanuel

BELL era
sicuro

MADRID - Bell al termine della gara che
lo ha visto vittorioso ha commentato:
= Prima del via della prima manche,
quando la pista era bagnata pensavo di
poter vincere con abbastanza facilita
la corsa, ma se la pista si fosse asciu-
gata sapevo che mi sarebbe stato diffi-
cile, @ con le gomme miste sarebbe
stato quasi impossibile. Nel corso della
prima manche avrel voluto mantenere
il secondo posto ma dai box mi giun-
gevano segnalazioni di andare piano in
quante il problema era solo quello di
stare davanti a Scott. Nella seconda
manche tutto & stato pia facile grazie
ai problemi che accusava il motore di
Nanni e l'incidente capitato a Watson ».
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1. MANCHE

Rimonta
di GALLI

e urto

di WATSON

Nanni Galli & stato il pin veloce
alla partenza ma Wartson lo tallonava
da vicino superandolo al secondo giro.
De Bagration era al terzo posto davan-
ti a Scott, Prima della partenza la
pishki era bagnata e due delle tre A-
barth di Osella, quelle di Galli e De
Bagration hanno montato gomme
elicks, come la macchina di Scott,
Grainal, Juncadella, Twaites. Con le
gomme miste erano invece Bell, Wat-
son, Raymond. '

Grazie alle gomme miste Bell e Wat-
son hanno preso un certo vantaggio
su Galli e Scott, Il massimo vantag-
gio in questa manche tra Bell e Galli
¢ stato di 11", ma alla fine della
manche la pista si & asciugata e Galli
ha iniziato a recuperare su Bell circa
due secondi al giro. Quando mancava-

no cinque giri al termine Galli supe-
rava Bell e incalzava Watson che stava
_conducendo. Era a questo punto che

Watson entrava in collisione con la
Porsce 911 di Kremer e danneggiava
lo sterzo perdendo gquattro giri ai box.
La minaccia per Galli diveniva allora
Scott al wvolante della nuova Lola
T292 molto simile nella carrozzerin
alla Mirage Ford ma assai simile alla
Lola T 290 differenziandosi solo per le
sospensioni.

La vettura montava un potente¢ mo-
tore Chevy-Vega, ma Galli ha resi-
stito bene sul finale vincendo la man-
che. De Bagration ha fatto un testa-
coda a quattro giri dalla fine e la
sua Abarth si & « arenata » nel fango
ai bordi della pista perdendo molti
giri per rimetterla in pista. Raymond
ha fatto una corsa molto regolare ter-
minando al quarto posto e Juncadella
ha terminato al quinto posto confer-
mando la sua vittoria nel campionato
spagnolo.

® Le Porsche di Eckbert, Kremer e
Haldl hanno disturbato nel corso della
prima manche le vetture piu velocl,
dando vita ad un duello serrato con le
vecchie Abarth 2000 di Ottero e Ullarte.
Sul bagnato le Porsche erano piu veloci
ma sull'asciutto le Abarth non avevano
difficolth a superarle,

® Fra le due manche della corsa si &
disputata la nona prova del Campionato
spagnolo di F-1430: la prova dopo esse-
re stata molto cambattuta @ stata vinta
da Jean Claude davanti a Canellas, e
Perez-Salla. Tapico che comandava la
corsa all'ultimo giro ha avuto un Inci-
dente uscendo di strada,
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2. MANCHE

Decisiva
la collisione

di SCOTT
con NANNI

Con un intermezzo di quasi un'ora
nel quale si & disputata una corsa
di F. 1430 spagnola, ¢ iniziata la se-
conda manche. Nella corsa al titolo
europeo una marca aveva gia perso
quesi mtte le sue speranze di vittoria:
la Chevron con il settimo posto di
Watson nella prima manche. Abarth
e Lola avevano le loro possibilitd im-
mutate. Per la conquista del titolo pi-
loti, I'unico in gara con qualche pos-
sibilita era De Bagration che prima
della corsa al Jarama occupava il
sesto posto e che aspirava a vincere
la corsa per fare un bel passo avanti.
Ma De Bagration perdeva ogni pos-
sibilitd proprio nella prima manche

con il suo sedicesimo posto dopo il
testa-coda.

La pista era completamente asciutta
¢ tutte le macchine montavano gom-
me slickx., Galli era ancora il pid
rapido alla partenza con Bell, De Ba-
gration, Watson e Scott nell'ordine.
Rapidamente Scott recupera terreno ed
¢ secondo al quarto giro, Bell & terzo
poi ¢'¢ Watson e De Bagration. Al
settimo giro Scott supera Galli ma su-
bito dopo avviene I'incidente che
coinvolge i due piloti in testa-coda
e cosl Bell ¢ Watson passano in te-

sta al giro seguente. Galli rimonta ve-
locemente e al nono giro € terzo.

Al sedicesimo giro Bell conduce con
soli due secondi su Watson ma fa un
testa-coda che permette a Watson di
superarlo. Il giro dopo & il turno di
Watson a cedere il passo a Bell causa
I'abbondante olio che ricopre alcuni

punti della pista. Bell conclude Ia
manche davanti a Watson con un so-
lo secondo di vantaggio. Al 24 giro

Scott si ritira per la rottura del mo-
tore e Galli si assicura il terzo posto.

Quando tutti pensavano ad una vit-
toria completamente tricolore (Galli e
Abarth), Galli comincia a perdere

terreno per evidenti difficolta al moto-
re. Il vantaggio di Bell comincia a
salire e a otto giri dalla fine & di 30",
38" a cinque giri dal termine. Dal box
di Osella non viene segnalata a Galli
la differenza con Bell e il vantaggio
dell'inglese sale a 40" a tre giri dalla
fine e infine all'ultimo giro ¢ di 51",

Galli pensava fosse sufficiente por-
tare'a termine la corsa senza spinge-

re troppo viste le condizioni del mo-
tore e tuttalpiii si aspettava una se-

gnalazione dai box. Ma proprio aj
box si temeva che la vettura di Galli

se questi avesse forzato, non avrebbe
resistito fino al termine della corsa e

gquindi si ¢ pensato di sacrificare una
possibile vittoria di Galli preferendo
giustamente aggiudicarsi il primo e il
secondo posto.

® Soler-Roig che assisteva alla corsa
ha consigliato a Hezemans Iscritto con
una Abarth-Osella di non prendere parte
alla corsa In modo da favorire De Ba-
gration per il Campionato spagnolo.

® Le Abarth di Osella hanno concluso
la stagione '72 e la prossima corsa in
Portogallo non vedra al via le vetture
itallane, Cl saranno Iinvece due vetture
della Montyuich Tergal affidate a Jun-
cadella e Bridges.

Enzo Osella, I'ing. Sguazzini ed il dott. Avidano

By

posano soddisfatti dietro alla neonata 2 litri Fiat-

L’ABARTH gia ‘73

)

Abarth-Osella che sara sviluppata per il campionato '73. Il telaio & un traliccio irrigidito con pannelli

TORINO - Per la conferenza-stampa
Abarth, al Salone, significativa era
la veste completamente rimessa a
nuovo degli stabilimenti di Corso
Marche. Lo Scorpione, fatidico se-
gno  zodiacale di Carlo Abarth, ha
tratto nuovo vigore da due anni di
parziale ibernazione sportiva, per mo-
strare di nuovo tutta la sua energia
vitale.

Un opportunc quanto auspicato ac-
cordo con Osella ha confermato 1l
rientro ufficiale nelle competizioni di
velocith della Casa delle mille leg-
gendarie vittorie. Alla presenza di
wha schiera compatta di glomalisti,
o stessd Ing. Sguazaini, amminisira-
tore delegato Abarth, con al fianco
il direttore generale dott. Avidano, ha
sottolineato il passato glorioso dell'A-
barth e ha indicato la volontad di ag-
giungere nel prossimo futuro numerose
pagine gremite di vittorie all'Albo
d'Oro.

Due rosse Abarth-Osella ufficiali "73
saranno presenti all’Euro 2000 (10 ga-
re) e a queste si afflancherA un mu-
letto, I piloti ufficiall (scelti in accor-
do tra Abarth e Osella) saranno Mer-
zario e Bell ai quall potranno so-
stituirsi, senza problemli, Galli, Facet-
ti @ Vaccarella (secondo le circostan-

ze). Si parla anche dell’lnglese Ed-
wards (che corre con la Chevron).
Non vi & da parte del team nessuna
prevenzione — si assicura — € &
dare fiducia ai piloti italiani, anzi, lo
stesso neo campione europeo rallies,
Raffaele Pinto, si cimenterda sul 2
litri probabilmente anche in gare di
campionato.

L'accordo tra 1'Abarth (ing. Sguaz-
zini e dott. Avidano) e Osella & per
ora della durata di un anno, non
preclude altri sponsor e comporta una
razionale divisione dei compiti tecni-
ci e sportivi: Osella si occuperh del
telaio e della partecipazione alle gare,
I'Abarth costruird i motori. Responsa-
bile tecnico del Team Osella & To-
maini che ha progettato e realizzato
il bellissimo 2000, vero protagonista
della serata, Estremamente personale
la carrozzeria disegnata seguendo an-
che §i consigli di Carle Abarth.

_Per quanto riguarda i motori I'A.
barth ha realizzato un propulsore com:

pletamente nuovo costruito utilizzan-
do le esperienze Osella del '"72 in
simbiosi con quelle fatte sul motore
(primo progetto di Iacoponi all’A-
barth) ad angolo stretto tra le val-
vole visto ad Imola qualche tempo

fa. L'ing. Iacoponi e l'ing. Colucci
dell'Abarth hanno operato questa
estrapolazione e proseguiranno duran-
te il '73 gli studi e le migliorie se-
guiti in parallelo da Tomaini. E' pre-
visto, nel quadro di una fattiva colla-
borazione, un interscambio di noti-
zie tra Osella e Abarth e in questa
prospettiva si inserisce la serie di
prove aerodinamiche sul 2000 che ver-
ranno fatte dal tecnici dei due stafl
alla nuovissima galleria a vento di
Pininfarina.

Nel breve dibattito con | giornalisti
sono stati puntualizzatl alcuni argo-
menti: la partecipazione della Fiat
nata come purs assistenza ai plioli €
poi evoluta ai livelli di squadra uffi-
cinle. Saranno usati i pneumatici del-
la Pirelli che in passato hanno 'dato
tante soddisfazioni, Per gli equipag-
gi non hanno ancora deciso nulla,
ma vi & il desiderio di rafforzare la
squadra (con elementi della squadra
Lancia, ora ridimensionata?). Per
quanto riguarda gli abbinamenti{ non
se ne fard nulla perché la Fiat non
@ di questa idea. Si & anche parlato
di antinquinamento, problema molto
sentito all’Abarth, e di un eventuale
partecipazione dell’A 112 al rallies
sempre che |'Autobianchi sia dell'idea.

Il «mMezzZ0 cucchiaio » ’73

TORINO - Enzo Osella, il « mister » di via Gua-
stalla, & naturalmente soddisfatto per 1'accordo con
la Fiat che tra il resto non chiude la porta ad al-
tri sponsor: infatti, vi sono serie trattative con
la Canon (gia a punto) e la Motul. Vi & poi una
serie di contatti con varie scuderie: una scuderia
spagnola dovrebbe partecipare all'europeo con due
macchine ufficiali "73.

Osella ha intenzione di costruire 20 telai nuowi,
viste le numerose richieste, dieci dei quali saran-
no a disposizione dei clienti che potranno diretta-
mente rivolgersi al team mper l'acquisto ed even-
tuale assistenza. E' anche allo studic un intenso
piano di partecipazione a tutte quelle gare che
saranno ritenute interessanti: in questa prospetti-
va sono in evidenza i nomi di numerosi piloti: Pi-
lone, Lualdi, « Pam », « Pal Joe », Filannino, Scola,
Laureati e molti aitri. I pneumatici usati saranno
Good-Year.

La nuova vettura, che faceva bella mostra nel-
l'atrio dell’Abarth, ha avuto un particolare succes-
so attirando l'attenzione di tutti i giornalisti per
le sue soluzioni di avanguardia, Progettista e rea-
lizzatore & Tomaini che ha iniziato i lavori nel-
l'estate '72. Il telaio @ a tubi quadri e rotondi;
per il frontale e 1'abitacolo, su un sub-telaio a
tubi quadri, sono incollati e rivettati dei pannelli
di alluminio che lo rendono praticamente un mo-
noscocca. Dal roll-bar alla centina posteriore vi
& un telaietto a tubi rotondi che sopporta rigida-
mente motore e cambio.

1 serbatoi sono centrali, alle spalle del pilola,
con un sistema di riempimento rapido. I radiatori
sono laterali posteriori semiorizzontali e sono ali-
mentati dal fluido di raffreddamento prelevato
sotto i brancardi e scaricato in alto in zone di de-
pressione create da due alettoni opportunamente
disposti. Questi alettoni hanno anche, natural-
mente, funzione deportante e sono disposti molto
bassi e oltre l'estremitd posteriore della vettura

per aumentare il « momento » alle ruote posteriori
senza incrementi negativi di sezione.

Il frontale della carrozzeria & a «semicucchiaio»
con bavette di guida laterali che pfroseguono lun-
go i due spigoli superiori della carrozzeria. Gran
cura ¢ stata posta alla carenatura dell'abitacolo,
tipo Lola. Le sospensioni sono riviste e corrette
rispetto a quelle che cosl bene si sono comportate
nell'Europeo. I freni sono Lockhegd a doppio pi-
stoncino (quelli teriori al centro). Il cambio e
lo Hewland ;

Molto interessante ¢ il montaggio a lato -del
cambio del motorino di avviamento e dell’alterna-
tore. Il motore & posto molto verso il centro della
vettura con una flangia distanziale che 1o lega al
cambio, per ridurre i momenti polari. In tutta la
progettazione si & posta gran cura nel portare i
pesi in basso e al centro. Il motore & ad angolo
stretto tra le valvole, rivisto e corretto. Le bielle
sono state allungate e sono in titanio, 1'albero mo-
tore ha condotti dell’olio speciali in modo da sop-
portare le forze centrifughe dei 10.000 giri e ol-
tre senza dare disturbi al circuito olio; uno spe-
ciale attacco del volano dovrebbe evitare i pro-

blemi del "T2.
La corsa e l'alesaggio sono 80x88,8 ma & prevista

anche un’altra soluzione. Naturalmente, pistoni,
camera di combustione, wvalvole e condoiti sono
quanto di meglio si pud oggi realizzare su un 4
cilindri tradizionale. L’iniezione € Lucas, ma vel-
ranno fatte prove anche con la Kugelfischer. Tor-
nando un attimo alle sospensioni Tomaini ha cer-
cato di ottenere moti il pilt possibile corretti ci-
nematicamente ed alle prime: prove (con alla gui-
da Osella) sull’aerautodromo la vettura si € com-
portata ottimamente come stabilita e frenala: da
sottolineare il magnifico minimo, di soll 1600 giri,
che ha strappato un sorriso al sempre corrucciato

Osella. Giorgio Rossotto
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zione del Tour de Corse al volante della Alpine berlinetta 1800 prototipo, in coppia con « Biche »,
con la quale aveva gia recentemente vinto nel Tour de France con la berlinetta Ferrari Daytona GTB 4

A. OSPEDALE KM. 40 (Porto Vecchio-
Zonza)

1. -Andruet-Biche (Alpine 1800S) 26’
23"07; 2. Fiorentino-Gelin (Simca CG)
26'36"'6; 3. Darniche-Mahe (Alpine
1800S) 26°47''0; 4. Larrousse-Delferrier
( Porsche-Carrera RS) 27'11"'03; 5. Wal-
degaard-Thorszelius {Porsche-Carrera RS)
27'20"'09:6, Manzagol-Alessandrl (Alpine
1600S) 27'26°0; 7. Nicolas J. Pierre-
Callewaert {Alpine) 27'57"6: 8. Therier-
Roure (Alpine 18005) 28'01"1; 9. Ra-
gnotti-Jaubert (Ligier &5}2} 28'04"'8; 10,
Saliba-Blaise (Simca )y 29°12"'0: 11.
Vinatier-Timonier {(Ford Capri) 29'31''9;
12, Sevelinge-Sevelinge (Alpine 16008)
30'08''2; 13. Jullien-Pellegrini (Alpine
16005) 30'18''0; 14. Greder (Opel GT)
30'47''01: 15. Lagniez-Herviewv (Alfa GT)
31'163; 16. Gamet-Huret (Opel Ascona)
31'18"'8: 17. Saurel-Michel ( Alpine 1600S)
1’22’2, 18, ‘Fall-Wood (Peugeot 3045)
31'27"'5; 19, Vincent-Bontaz (Alfa. GT)
31'34"'2; 20. < Beaumont »-Giganot (Opel
Ascona) 31'47''0; 25. Mikkola-Aho (Peu-
geot 304S) 32°45°8.

B. COL DE VERDE KM. 35 (Cozzano-
Ghisoni) z

1. Andruet 26°05''0; 2. Waldegaard 26’
29"'0; 3. Larrousse 26'37"'7: 4. Fiorentino

Prove speciali

26'54"'2: 5. Manzagol 26'59''7; 6. Therier
27'11"5; 7. Nicolas J.P. 27'13"0;" 8. Sa-
liba 28'55"4; 9. Sevelinge 29'13"'2; 10.
Vinatier 29'21"'2; 11. Greder 29'36"0; 13.
« Beaumont » 30'21"7; 19. Mikkola
31'00",

C. BAVELLA KM. 39 (Hameau-Zonza)

1. Andruet 29'03"'4; 2. Larrousse 29'51"'4;
3. Waldegaard 29'52"'8; 4. Fiorentino 29’
52''8; 5. Darniche 30'11"'5; 6. Manzagol
30'11"9; 7. Nicolas J. Pierre 30'26''8; 8.
Therier 31'03'°'0; 9. Saliba 32'03''3; 10.
Jullien 33'40"'7; 11. Vinatier 33'41"'1; 12.
Ragnotti 33°43''4; 13, « Beaumont » 3’
00''3.

D. COL DE SCALELLA KM. 23 (Boco-
gnano-Bastelica)

1. Andruet 16'13"2; 2. Darniche 16'29''3:
3. Larrousse 16'32"6; 4. Fiorentino 16’
39"4; 5. Therier 16'51"8; 6. Nicolas ].P.
17'04"'4; 7. Manzagol 17'09"'5; 8. Vina-
tier 18'34"'3; 9. Jullien 18'37"'2: 10. Se-
velinge 18'58°'0; 11. Gamet 19°00"'8: 12,
Sabine 19'09''8; 13. « Beaumont» 19’
11""1; 14. Ragnotti 19'23''7; 15. Lagniez
19°26"'3: 16. Mikkola 19'32"'6.

E. COL DE SORBA KM. 17 (Ghisoni-
XN194)

1. Andruet 13'28"'1; 2. Manzagol 13'28"'6;
3. Fiorentino 13'40''0; 4. Therier 13
312: 5. Darniche 13"38"0: 6. Nicolas
14'08""9; 7. Saliba 14'28"3; B. Sevelinge
14'40"'2; 9, Vinatier 15'02''0; 10. Jullien
15'24"'8; 11. Gamet 15'26"0; 12. «Beau-
mont» 15°48''0; 13. Lagniez 15'51"1,

F, CASTAGNICCIA KM. 24 (Talasani-
La Porta)

1. Darniche 19'21"'2: 2. Andruet 19'35"'0;
3. Fiorentino 19'52"'2: 4. Therier 19'58''0;
3. Manzagol 19'58"'8; 6. Nicolas J.P. 20
15''5: 7. Mattei B. 21'29"'3: 8. Sevelinge
21'33"7; 9. Jullien 21'45'6; 10. Sabine
21'49''9: 16. «Beaumonts 22'33"'5.

G. AGRIATES KM. 17 (Casta-Diz-N199)
1. Darniche 11'57"'5; 2. Fiorentino 11
59''8; 3. Andruet 12°21"7; 4. Therier 12°
28"'0; 5. Manzagol 12'31"'6; 6. Nicolas
J.P. 13°01"1; 7. Sabine 13'23''6; 8. Vi-
natier 13'29"'7: 9. Lagniez 13'41''9:; 10.
Jullien 13'47"0; 14. Beaumont 14'04''6;
16. Mikkola 14'11"9,

H. FANGO KM. 36 (Calvi-Fango)

1. Darniche 21'13"1: 2. Fiorentino 21’
34''0; 3. Andruet 21'52"4; 4. Manzagol
22'44"'8: 5, Therier 23'25"8; 6. Nicolas
J. P. 23'40"3; 7. Vinatier 23'53'"0; 8.
Lagniez 24'21''0; 9. Jullien 24'29"'8; 10.
Gamet 24°41"'1: 12. «Beaumonts 25'04"'3:
15. Mikkola 25'44''8.

Cosi LANCIA «mondialey

ALMA (Michigan) - La prestigiosa cor-
sa « Press on regardless », rally che
ha visto alla partenza 77 vetture di
ogni tipo e nazione, & terminata con
la vittoria della Coppia Gene Hander-
son-Ken Poute che con la loro Jeep
Wagoneer hanno preceduto di oltre
otto minuti la coppia formata da Tom
Jones e Ralph Beckman su Datsun
246, La Lancia, che aveva assunto il
comando sin dalla partenza dal Belle
Isle Park di Detroit, ha dovuto ab-
bandonare a meno di quattro ore dal.
la fine. Un tubo dell’olio del sistema
frenante si spezzava e la vettura usciva
di strada; superata una montagnola
ricadeva nella strada adiacente sulle
quattro ruote. Immediatamente Harry
Kallstrom che in quel momento era
al volante, cercava di ripartire, ma

PRESS ON REGARDLESS - Penultima pro-
va del campionato internazionale marche

../ rallies - Detroit, 2-5 novembre 1972
(/") CLASSIFICA

1. Handerson-Poute (Jeep Wagoneer) pun-
; Jones-Beckman (Datsun
«' 246); 3. Dahm-Callon (Team Jeep).

la ventola, spostata dall'urto, si in-
castrava nel radiatore danneggiandolo
Per il resto della gara si & avuto mol-
to freddo e il terreno gelato & stato
la causa dell'uscita di strada di tre
Datsun che sono finite contro gli al-
beri. Soltanto uno dei piloti, tutta-

[.f cla:s.sifica dgll'lnternazionale Rally« Marche »

via, ha riportato ferite non troppo
gravi alle nocche di una mano. Al
traguardo sono giunte soltanto 22 delle
71 vetture partite. Fra le ritirate, an-
che l'unica Fiat presente, affidata ad
un pilota locale, alla quale erano le-
gate le residue speranze della Casa
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La Lancia & campione del mondo rallies per marche. Infatti, anche vincendo la
prova che rimane, cioé il Rally R.A.C., la Fiat non potrebbe raggiungere la rivale
alla quota 87 punti raggiunti con la vittoria al Rally di Sanremo, dato anche che
nel Rally statunitense la Fiat non ha preso alcun punto.
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Un rally fantastico, sempre in

dubbio: lo spider di Fioren-

tino spezza il pokerissimo blu

Con 4 marce

DALL'INVIATO

AJACCIO - Un Tour de Corse come questo proprio non si era mai
visto: mai vista tanta bella gente alla partenza, mai viste tante belle
macchine diverse e cosi numerose!... Mai visto un tempo cosi favorevple
alle prodezze effettive non influenzate dai fattori esterni e alternati,
e mai vista tanta gente sulle strade a fare da cornice a questa gara.

Pareva proprio di essere tornati ai tempi della Mille Miglia od a quelk
attuali della Targa Florio assistendo a questo che noi consideriamo tra 1
migliori spettacoli sportivi che siano dati a vedere. Le gare stradali in-
teressano moltissimo i costruttori, che anche quando sembrano preoc-
cuparsi soltanto di pubblicita ad ogni costo, sanno valutare la im-
portanza tecnica di corse come questa e la importanza psicologica di un
collaudo che in nessuna altra vicenda sportiva & possibile.

Europee ed euro-americane, c’erano tutte le grandi Marche e non per
interposta persona a per caso, ma proprio con la dichiarata origine a
voler anche sottolineare come certe politiche ipocrite seguite con compia-
cimento non siano accettabili pensando ad un Tour de Corse. La con-
seguenza logica ed inevitabile & stata la tanta gente accorsa ad assistere
alla: gara e non raccontiamo iperboli dicendo che era gente venuta anche
dal continente pur o0 essendto drettamente amoeressata allin worsa,

Il perché di questo che & un successo favoloso (che ha potuto tut-
tavia meravigliare soltanto coloro che non avevano mai voluto valutare
la effettiva consistenza di questa prova) lo si trova nella formula
adottata che quest’anno "¢ stata ancora migliorata e che l'anno ven-
turo dovrebbe trovare la cristalizzazione definitiva verso un aspetto
che davvero ricorderd la fantastica Mille Miglia. Tra l'altro, il rife-
rimento & validissimo anche nella scelta tecnica poiché sono le mac-
chine di produzione che sono ammesse in Corsica, e non dai rego-
lamenti, ma dalla effettiva possibilita di azione, possibilita che & ne-
gata ai Prototipi asetticamente regolamentari che qui resisterebbero
soltanto alla prima facilissima fase di avvio.

Una corsa troppo lunga

Si pud rimproverare al Tour de Corse 1972 una lunghezza eccessiva,
che falsa un poco l'aspetto puramente sportivo perché alle qualita in-
dividuali sostituisce la pura resistenza fisica e nervosa, ed & un rim-
provero che sappiamo sarda accettato serenamente, perché la evidenza d_e:
fatti ha messo anche davanti agli occhi « innamorati » degli organiz-
zatori 1 nei che gli altri trovano magari grossissimi. lolto questo aspet-
to, non vi ¢ nulla che si possa condannare in questa gara e tutto invece
che si deve conservare, a cominciare dalle sue caratteristiche essen-
ziali di confronti di uomini prima che di macchine,

La corsa purtroppo & stata subito mutilata di tre dei suoi punti di
riferimento essenziali, cio@ di Piot, uscito di strada prima ancora di
aver finito la prima scalata e che ha causato poi un ritardo notevole
nello svolgimento della gara per il tanto tempo occorso a sgombrare la
via ai sopraggiungenti. Poi & stata la volta di Munari a doversi fer-
mare per qualcosa che non si capisce bene come sia accaduta e
perché (prima si era parlato di bloccaggio dell’acceleratore, poi di un
perno ruota, alla fine di un puntone). Infine, quella di Chasseuil, che
con la Ford GT 70 dotata di un nuovo inedito motore poteva essere
davvero una sorpresa,

| coraggiﬂpdella coppia CORIO

Sono perd rimasti ancora in tanti a darsi battaglia, e non c’erano
compagni di scuderia che contassero: tutti, coi denti armati di coltelli,
all’assalto delle curve, buche, sassi, salite e discese, asfalto e terra bat-
tuta, asciutto e umido, giorno e notte, che sono gli ingredienti di
questo affascinante cocktail che davvero inebria.

E’' stato Andruet a riportare all’Alpine il gusto della vittoria piena
e importante, ed & giusto che sia cosi perché in realta egli era in un
momento felicissimo di forma fisica e psicologica il che, sposato alla sua
classe, non poteva dare che il risultato che ha dato, cioé le presta-
zioni migliori. Perd Andruet non ha potuto fare il mattatore e in
testa alle graduatorie parziali trovate anche altri nomi, proprio a te-
stimonianza di quanto la lotta fosse serrata.

Tanto serrata che ha provocato i cedimenti, le rotture e i ritard
che alla fine hanno dato il volto definitivo della gara. In classifica trovate
nomi tutti meritevolissimi di tanto rispetto e di tanta ammirazione.

Fra i nomi di coloro che non sono riusciti ad arrivare alla fine qual-
cuno per colpa sua, qualcun altro per la sfortuna che ha scelto lui anziché
un altrp, sono Munari, Piot, Chasseuil, Larrousse, Greder, Ragnotti,
Waldegaard, .uichet, ma anche nomi meno sonori che tutta via meritano
di essere ricordati per tutti, come Juella della coppia italiana dei Corio,
torinesi padre e figlia, che anche se sapevano che l'avventura era piu gran-
de di loro e della loro macchina hanno voluto venirci senza chiasso e solo
col grande piarere di aver avvicinato questa gara, che permette ancora di
setacciare chi vale da chi soltanto sa sfruttare le circostanze.

Franco Lini
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xvi TOUR DI CORSICA - Prova valida per il campionato rallies francesi e per il
Campionato Europeo Rallies Conduttori
CLASSIFICA S ; ,
1. Andruet-Biche (Alpine 1800 S) B.36'35"'7¢ 2. Fiorentino-Gelin (Simca) B.45'54''0;
3. Manzagol-Alessandri (Alpine 1600 §) 8.50'28"'9; 4. Darniche-Mahe (Alpine 1800 S)
350'53''8; 5. Therier-Roure (Alpine 1800 S) 8.53'26''4; 6. Nicolas J.P.-Callewaert
(Alpine 1800) 9.01'50''8: 7. Vinatier-Timonier (Ford Capri) 9.25'56''7; 8. Gamet-Huret
(Opel Ascona) 9.35'00''7; 9. Jullien-Celestin (Alpine 1600 S) 9.35 :‘:':T ”5; 10. Beaumont-
Giganot (Opel Ascona) 9.44'05''8: 11, Lagniez-Hervieux (Alfa) 9.44'29''3; 12. Fall-Wood
ugeot 304 S) 9.49'41''6: 13. Nicolas Pierre-Laroche Andre (R 12) 10.02'42''9; 14.
Mattel Benoit-Mariani (Alpine 1800 S) 10.06'13''9; 15. Laloge-Pantalacci (Alpine 1600)
10.09'25''1; 16. Colomb-Raffin (Porsche 911 S) 10.11'20''8: 17. Sabine-Peyroux (Pors-
che 911 S) 10.11'51"'3; 18. Mikkola<Aho (Peugeot 304 5) 10.14'29''9; 19. Simonetti-
simonetti (Alpine 1600 S) 10.16°07°'9; 20. Laurent-Marche (Daf 66) 10.20'58''939,
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CLASSIFICA DELLA PRIMA TAPPA
AIACCIO-AIACCIO

1. Andruet-Biche (Alpine 1800 S) 3 ore
30'16'': 2. Larrousse-Delferrier (Porsche
Carrera RS): 3, Manzagol-Alessandri (Al-
pine 1600 S) 3.37'00''6: 4. Nicolas-Calle-
waert (Alpine 1800 S) 3.37°'16''4; 5. Fio-
rentino-Gelin (Simca CG) 3.37'37''6; 6.
Therrier-Roure (Alpine 1800 5] 3.40'20"'6;
7. Darniche-Mahe (Alpine 1800 S) 3 ore
43'35''9: B. Vinatier-Timonier (Ford Ca-
pri) 3.51'37''2; 9. Saliba-Blaise (Simca
CG) 3.54'55"'7; 10. Jullien-Pellegrini (Al-
pine 1600 S) 3.54'58''1; 11. Greder (Opel
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GT) 3.57'10''5: 12. Gamet-Huret (Opel

Ascona) 3.58'09''7; 13. «Beaumonts-Gi-
ganot (Opel Ascona) 3.58°30°°0; 14. Ra-
gnotti-Jaubert (Ligier JS2) 4.01'51”?;: 15.
Fall-Wood (Peugeot 304 S) 4.0338 2,
16. Lagniez-Hervieux (Alfa GT) 4.0420" 3;
17. Sabine-Peyroux (Porsche 911 S) 4 ore
06'05''0; 18: Guichet-Todt (Peugeot 304
S) 4.06'17'9; 19. Mikkola-Aho (Peugeot
304 S) 4.06'21''1; 20. Nicolas P.-Laroche
(R. 1173) 4.08'38''1; 21. Sevelinge-Seve-
linge (Alpine 1600 S) 4.10°24'"%; 22, Mat-
tei-Vivarelli (Alpine 1800 S) 4.12'01''6;
23. Colomb-Raffin (Porsche 911 S) 4.14’

TOUR di CORSICA

16''2; 24. Laloge-Pantalaccl (Alpine 1600
S) 4.14'35''6; 25. Vallet-Frantz (Alpine
1600 S) 4.16'57"'5; 26. Simonetti-Simo-
netti (Alpine 1600 S) 4.17'08''6; 27.
Errani-Pantalacci  (Opel Ascona) 4.18°
38''4; 28, Valabreque (Alfa GT) 4.19'01"'6;
29. Mercer-Raffali [NSU 67) 4.19'31°'8;
30. Laurent-Marche (Daf 66) 4.22'06"'5

31. Debussy (Alfa GT) 4.22'18'2; 32
Vincent-Bontaz (Alfa GT) 4.23'28''8: 33

Couloumies-Couloumies [Alpine 1600 S
4.24'06"'4: 34. Cogo [Alfa GT) 4.28°05''f%;
35, Calais-Sillamy (R 1173) 4.28'48''8,
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Bernard Fiorentino & stato |'unico in grado di
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inserirsi nel «dialogo»

frp le Alpine, portando la sua Simca-CG spider al 2. posto assoluto

CRONACA - SINTESI

Da PIOT

in ospedale
al tifo
deluso per

MUNARI

AJACCIO - La cronaca del Tour de
Corse 1972 richiederebbe pagine e pa-
gine di giornale, ma certo & impossi-
bile in ogni caso dare dettagliatamen-
te quello che & accaduto, perché &
impossibile conoscere nei particolari
tutte le infinite sfumature di una vi-
cenda che dura oltre il doppio giro
dell’orologio.

Diremo soltanto che le condizioni in
culi la corsa & stata disputata sono
state ideali, e vi racconteremo soltan-
to dei suoi fatti salienti e generali.

Dei 52 iscritti nella gara vera e
propria ne sono partiti soltanto 49
perché un paio non si & presentato
e uno ha rotto il motore in prova
proprio il giornmo prima della parten-
za, La partenza & stata data alle 14,30
di sabato e la prima provia speciale
era & poche decine di chilometri da
Ajajccio su una salita che si iner-
pica sulla collina che & di fronte alla
citth, dall’altra parte del golfo.

Dopo il passaggio in vetta di Dar-
niche, Larrousse e Munari non si &
presentato pili nessuno perché Piot era
uscito di strada, lui dice perché gli
hanno ceduto le gomme, ma proba-
bilmente perché tradito da un poco
di’ umidita. Fatto sta che tra il tem-
po molto lungo perduto in attesa dei
mezzi di soccorso e il tempo in cui
la macchina & rimasta in mezzo alla
strada se ne sono andati una cin-
quantina di minuti. Gli organizzato-
ri hanno quindi deciso di annullare
la prova e di effettuare un raggrup-
pamento piia lontano.

Piot e Vial sono stati’ trasportati
all’ospedale di Ajaccio e sottoposti a
radiologia che ha dato risultati nega-
tivi per Vial il quale tuttavia era
rimasto molto commozionato ed &
stato trattenuto in osservazione. Piot
che pareva non aver nulla aveva in-
vece la frattura delle ipofisi di due
vertebre per cui dovra restare in o-
spedale per qualche tempo anche se
non c'e nulla di grave,

Subito dopo accadeva il « fattac-

*cio » Stratos, col ritiro di Munari che

provocava molta delusione jn tutti,
anche. nel pubblico che parteggiava
apertamente per l'italiano. Poi si ri-
tirava anche Chasseueil con la Ford
GT 70 =alla quale si rompeva il cu-
secinetto di una ruota.

G altri principali abbandoni o
guai sono stati: Marianne Hopiner
{Alpine) rottura del cambio; Serpaggi
(Alpine) sospensione anteriore; Lar-
rousse (Porsche) ha dapprima penato
per la rottura dell’alternatore che lo
ha lasciato quasi senza luci e poi al-
I'inizio della seconda parte ha rotto
il cambio; Andruet & K rimasto senza
|'apparecchiatura interfonica e gquindi
ha dovuto ricorrere al sistema del
tubo di plastica con un imbuto per
ascoltare le note, cosa pressoché im-
possibile; Vinatier ha avuto una per-
dita di olio riparata prima del con-
trollo di Aullene,

Sulla Opel di Greder, durante la
lunga prova dell'Ospedale, la ruota
di scorta si & sganciata e dalla parte
posteriore & finita addosso ai piloti.
Waldegaard @& uscito di strada du-
rante la prova della Bavella e la
Porsche ¢ caduta in un burrone rim-
balzando pii volte. I piloti ne sono
usciti indenni ed hanno raggiunto il
controllo a piedi. La Fiat di Corio
abbandona dopo la prova di Bavella
per rottura del cambio.

Per un difetto ai freni, Ragnotti ur-
ta un muretto e la sua Ligier ne &
danneggiata al treno anteriore; deve
raggiungere Ajaccio come pud e poi
effettuano una riparazione che perd
sard imperfetta. Durante la seconda
parte il guaio si ripete e quindi egli
esce di strada

Alla partenza per la seconda parte
sono in 38 gli equipaggi rimasti in
gara, Durante lo svolgimento della
prova di Bocognano uno spettatore
che era su un alto muro cade e si
ferisce, per cui & necessario l'interven-
to dell’ambulanza, il che fa ritardare
i passaggl del concorrentl che restano,
Cosl il ritardo sulla tabella prevista
si aggrava e gli organizzatori deci-
dono di sopprimere la parte di per-
corso attorno al Capo Corso.

Greder deve abbandonare nelle pri-
me ore del mattino di domenica
perché si & rotta la molla della so-
spensione anteriore e la ruota destra
@ molto pih bassa della sinistra e
senza elasticith, Guichet deve abban-
donare per la rottura della sospen-
sione anteriore. Darniche & attarda-
tissimo da due forature che capitano
durante due prove speciali, e perde
le prime posizioni. Therier ha dovuto
compiere la prima parte con la car-
burazione sregolata, ma poi pud cam-
minare bene perché i meccanici prov-
vedono.
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Molto sfortunata la prova di Munari-Mannucci, che con la Stratos hanno fatto pochissima strada, a
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causa di una avaria alla sospensione. La Stratos & rimasta nell'isola per un supplemento di prove

La STRATOS ciriprova
ma in forma privata)

AJACCIO - La Lancia era venuta in Corsica
non per ripetere la prodezza del 1967, quan-

do Sandro Munari era riuscito a vincere gue-
sta gara durissima e che gli italiani sembrano
non voler considerare, forse proprio percheé

troppo dura. Stavolta, le dichiarazioni ufficiali
diffuse ripetutamente da Cesare Fiorio e da

tutti coloro che gravitavano nell’orbita della
Stratos erano davvero sincere, ¢ non Si faceva
fatica a crederlo.

Stavolta la Lancia aveva scelto il terreno
della Corsica per una gara di collaudo che do-

veva indicare tutte le possibilita della nuova
macchina di fronte alle rivali pii quotate, e

I'occasione era davvero felice, perché il Tour
de Corse ha richiamato proprio tutte le av-
versarie possibili. Eppoi il collaudo doveva
essere inteso proprio nel senso reale della
parola perché le prove effettuate in Italia da
Claudio Maglioli non potevano avere che va-
lore relativo, date le condizioni di impiego
molto differenti.

La Corsica col suo campionario di difficolta
incredibilmente vasto era proprio il terreno

ideale. E cosi la spedizione al Tour assumeva
una veste molto importante, per le proiezioni
sul futuro. La preparazione & stata effettuata
con molta oculatezza, dapprima con la per-
manenza nell’isola di Munari e di una squa-

dretta per un paio di settimane a provare e
riprovare il percorso, con enorme fatica da
parte di Mario Mannucci che si € preso no-
vecento chilometri di note e che se le € do-

vute ricopiare in bella... senza poterle poi uti-
lizzare.

Poi, nei giorni che hanno preceduto la corsa
ci sono- state le prove dal vivo con la mac-

china che doveva servire alla gara, per effet-
tuare gli aggiustaggi delle sospensioni che des-
sero i migliori risultati e infine ancora pro-
ve di allenamento con una Fulvia, effettuate
da Munari proprio un paio di giorni prima
della corsa, per mettersi bene in testa certi
percorsi importanti ai fini della classifica,
mentre Mannucci se ne stava chiuso in came-
ra sua a fare lo scrivano.

Tutto questo.. per niente o quasi, perché
per una banalitd la massa di lavoro prepa-
ratorio & andata in fumo e le indicazioni che
se ne volevano trarre sono ancora di la da ve-
nire. Non & perduto tutto, perché Sandro Mu-
nari che & tornato in Italia gia domenica mat-
tina per poter essere presente alla televisione
e per la Domenica Sportiva che voi avrete
visto e ascoltato, aveva gia in tasca il bi-
glietto di ritorno ad Ajaccio, dove la mac-
china & rimasta per proseguire una messa a
punto su queste strade. '
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domenicaSPRINT

Tra le novita tecniche seguita

con attenzione la CARRERA 2700

Non e bastato
il massaggiatore

per Larrousse

AJACCIO - Due esordienti di gran nome, la Lancia Stratos e
la Porsche Carrera 2700, insieme con parecchie novita interes-
santi che riguardano altre macchine, hanno dato un notevole
tono tecnico al Tour de Corse che & gia tanto ricco di con-

tenuto sportivo.

LLa PORSCHE
CARRERA...

... aveva tutte le cose che la fab.
brica denuncia sul catalogo, ov-
viamente integrate da quelle che
servivano allo scopo preciso del-
la Corsica. I freni che abbiamo
visto erano quelli a grosse pinze
alettate che ci sembra siano stati
usati sulle 90803 cosi come i di-
schi, E l'alimentazione era fatta
con le doppie pompe elettriche
sistemate nel bagagliaio. Salvo
l'adozione di una armatura di
tubi di ferro posti davanti al mu-
setto della macchina a protezione
del radiatore dell’olio, non ci
sembra che questa macchina a-
vesse altre particolarith esterne
degne di nota. Quanto poi a sape-
re quello che poteva esserci all’
interno, & tutto un altro paio di
maniche...!

Ad ogni modo, abbiamo visto
che la organizzazione di assisten-
za era efficace, ed al controllo in-.
termedio di Ajaccio abbiamo no-
tato che persino un massaggiato-
re, installato su una Citroen DS
a sedili lettuccio, si occupava at-
tivamente delle braccia e della
schiena di Larrousse.

Della LANCIA
STRATOS...

... sapete ormai tutto. Anche per-
che la presentazione ufficiale &
avvenuta a Torino e quindi per
quel che riguarda la macchina
della futura serie non vi & niente
da aggiungere. La macchina che
era qui, perd, era differente, in-
nanzi tutto per la adozione del
motore Dino-Ferrari da 2400 cc
che @ quello che sara utilizzato
nelle gare in cui sono ammessi
i prototipi. Altre modifiche, per
necessita contingenti di Corsica
0 per effettive necessith generali
di rallies, erano ben visibili. E
pensiamo che ve ne fossero di
non wisibili. '

Il motore Ferrari & stato adat-
tato al particolare impiego, con
la adozione di tarature di carbu-
razione che se ne hanno limitato
la potenza massima ne hanno per
contro esaltato le qualita di ela-
sticita tanto importanti in questo
genere di corse. La potenza di-
sponibile doveva essere attorno
al 235 cavalli che sono relativa-
mente pochi per un motore del
genere, ma pare che gia a duemi-
la giri ci fosse tantissima coppia,
come del resto si poteva apprez-
Zzare vedendo la macchina in ac-
celerazione.

Esteticamente si & notata la
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La Ligier di Piot-Vial rrnl corso dellu prima prova dal Tnur poco prl
ma di uscire di strada. | piloti sono stati ricoveratl in osservazione
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presenza di una presa d'aria a

periscopio messa dietro il tetto
dell’abitacolo e che ha dato alla
Stratos una impronta aggressi-
vissima, quasi da formula uno.
E si &€ notato che i fari erano
costantemente alzati e non rien-
trabili, perche "la eliminazione
del relativo comando ha favorito
l'alleggerimento. Tra gli equipag-
giamenti, da lare le gom-
me speciali della Pirelli, che era
qui con parecchia gente diretta
dall’ing. Gariboldi. E la completa
« linea (Carello », coi fari, i filtri
ed i tergicristallo.

La FORD GT 70 peraltro non
aveva niente da segnalare salvo
il fatto importantissimo che il
suo motore era tutto in allumi-
nio e non pil in ghisa. Si tratta-
va del quattro cilindri in linea da
due litri e non del sei cilindri a
V da tre litri visto nelle gare cui
la GT T0 ha partecipato in prece-
denza.

Questo motore (di cui alcuni
esemplari sono attualmente alla
Temporada brasiliana) & assolu-
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Gerard Larrousse ha avuto il t:umpitn dl ﬁortnra al debutto la Pursn:hu Carrafn. ma si & ritirato

i W

a montato un Ford 4 cilindri BDA
completamente in alluminio, come quelli recenti per le ‘Formula 2

tamente inedito e rappresenta
una grossa novita per e chia-
ramente destinato a controbatte-
re l'avvento del motore Vega
General Motors che la Cosworth
ha elaborato, sempre che la Co-
sworth decida di proseguirne la
messa a punto.

Ovviamente, sara il motore per
le macchine della Formula Due
a due litri, da contrapporre al
Vega. E per queste la prepara-
zione sara effettuata da Hart e
non dalla Cosworth che si occu-
pa del Vega, che sara anche alla
serie Springbok.

Le ALPINE erano in pratica
quelle di sempre, dato che ormai
appare scontato che stanno pre-
parande un nuovo modello cor-
saiolo. Cosl come erano quelli di

sempre motori e trasmissioni.’

C'erano invece delle nuovissime
ruote prodotte in Francia da Got-
ti e che hanno la particolarita di

essere scomponibili per eventual-
mente scegliere larghezze diverse
del cerchio. La caratteristica pil
importante di queste ruote tut-
tavia risiede nel fatto che per-

mettono il montaggio e smontag-
gio delle coperture come per una
qualsiasi ruota in pezzo unico e
non con lo smontaggio molto
lungo delle varie componenti.

La preoccupazione maggiore
del responsabili dell’ALPINE era
data dalla resistenza della scato-
la del cambio, che si era rivelata
fragile se sottoposta a sforzi pro-
lungati. Lo si erd visto anche a
Sanremo. Cosiccheé per poter ten-
tare di arrivare in fondo senza ti-
mori i tecnici hanno adottato
una soluzione che a prima vista
€ apparsa curiosa rappresentan-
do un passo indietro nel tempo,
ma che in realta ha dato i suoi
frutti, Viste le caratteristiche
delle strade corse e la pressoche

Henry Gradar con 1a Opal GT pmparntn da Gunreru si @ dovuto
ritlrnru per la rottura di una molla della sospensione anteriore

'

D62LB6-10

I dua Corio, v&nutl In Cnrsinn p!enl I:II sparanza dl fmlr& Ia nursa. han—
no dovuto nrrendersl per rottura del cambio della loro Fiat 124 spider

inutilita della quinta velocita, é
stato adottato un cambio a quat-
tro marce con rapporti adatti al
Tour. In sostanza anche se con
qualche differenza, sono stati u-
tilizzati i quattro primi rapporti
del cambio a cingue marce ma
con ingranaggi molto pit robusti
perche hanno potuto essere in-
granditi utilizzando lo spazio la-
sciato libero dalla quinta coppia.

Se in realtd ognuno dei quattro
rapporti risultava leggermente
piu lungo di quelli del cinque
marce, cid non ha influito sul
risultato perché il motore era
stato preparato con tarature mol-
to elastiche, con utilizzazione da
3000 a TO00 giri, il che ha elimi-
nato la necessita di molti cambi
di wvelocita. Sulle due macchine
prototipo di Darniche e Andruet,
che pesavano circa 650 chili, le
accelerazioni erano quindi molto
buone, ed i risultati lo dimostra-

0. Lo stesso cambio e stato u-
sato anche per le GT gruppo 4 di
Therier e Nicolas.

Niente di particolare sulle

&



Il sorteggio con i «testa-di-serie» &

AJACCIO -

LY

11 sistema di estrazione per determinare l'ordine di partenza del

Corse, @ stato stavolta molto intelligente. Paul Usﬂ}ati e Chanlot Leo-
:::;i dghe sono i due effettivi factotum di questa gara, 51 sSOnNo trovati P.Ua
prﬁe' col grosso problema di tanti concorrenti appartenenti alla famosa lista
di notorieth che da diritto ad essere nelle prime posizioni per evitare di es-
sere disturbati e danneggiati dal novizi, Erano 22 i1 « noti» e quindl il com-

pito non era facile.

Si poteva ricorrere alla semplice estrazione a sorte in modo da affidare
completamente al caso la posizione di ognuno; invece hanno avuto una idea
che riteniamo brillantissima e da imitare, E' stata operata una prima estra-
zione ponendo in urna i nomi delle marche, ed in base a quella & stata com-
posta una lista in cui un pilota di una determinata casa non si sarebbe mai

trovato vicino ad un _
visto quindi tutti i 22 notl elencati,

per stabilire chi dovesse essere il numero 1, cioé il

compagno. Una volta compilata questa lista che ha
@ stata effettuata una seconda estrazione

primo a partire. Gli avreb-

bero fatto seguito gli altri nell’ordine stabilito dalla prima lista, e se era uno
degli ultimi, una volta finito, si continuava ricominciando dal principio. Come

se fosse un cerchio.

Era stato anche ottenuto il consenso di Claude Laurent, che pur essendo un
noto corre con la Daf che & la macchina meno veloce, di essere l'ultimo dei
29 nel caso che il nome éstratto a fare da capofila fosse il suo, Ne & uscito
l'ordine di partenza che & stato adottato e che aveva primo Darniche seguito
da Larrousse e Munari., Idea eccellente, che, tra l'altro, ha favorito Munari
che trovandosi ad essere terzo non aveva nessuno degli svantaggi degli « apripi-
stap e tutti 1 vantagpgi dell’'essere nelle prime posizioni. Vantaggl di cul pur-

troppo ha potuto godere poco.

e C'd stata tutta una lunga storia
riguardante i fari, che i francesi han-
no gialli e che per regolamento deb-
bono conservare. Gli altri, ed anche
i francesi che corrono per case stra-
niere come Larrousse e Chasseuil, po-
tevano avere fari tutti bianchi, con
evidente vantaggio di visibilith. Pur
essendo d'accordo sulla ingiustizia del-
la regola, i commissari non hanno po
tuto abrogarla, ma le scappatoie si
possono sempre trovare, soprattutto
da parte dei corsi che quanto a ge-
nid inventivo non hanno nulla da

invidiarci. Come d'alira parte & lo-
gico wvistl i nomi della maggioranza
locale.

Cosicché & stato stabilito che nelle
prove speciall potevano wusare fari

bianchi, salvo rimettersi in regola col

codice per i tratti di trasferimento
sui quali i commissari non avrebbero
effettuato controlli dato che era
materia amministrativa nazionale, ma
avrebbero potuto effettuare controlli

i gendarmi. Nessuno del quali, tut-
tavia, ha fatto dello zelo...

Toh! si rivede von HANSTEIN...

Naturalmente le Porsche di Larrousse e Waldegaard non potevano passare
come macchine private e quindi la loro iscrizione & stata fatta ufficialmente
da Stoccarda. A dirigere le operazioni d. assistenza @ stato inviato un giovane
tecnico che di rallies ne aveva visti pochi e che inizialmente era parso un
poco spaesato, ma che, anche grazie alla esperienza dei mec;amci. se l'é

cavata molto bene.

Al posto di assistenza ufficiale di Campo dell’'Oro, Aeroporto di Ajaccio,
accanto a questo tecnico ed al meccanici ¢ stato visto sempre Huschke wvon
Hanstein, ex d.s. della Porsche, e subito qualcuno si & messo a fantasticare,
Invece la cosa era molto pili semplice perché von Hanstein, insieme con un
certo gruppo di altri personaggi, era stato invitato in Corsica dalla Marlboro
e la sua presenza vicino alle macchine Porsche era da considerare alla stessa

stregua di

quella di De Graffenried, Etancelin, Chiron,

Beltoise e parecchi

altri, tutti ospiti della Marlboro nel lussuoso albergo Sheraton di Porticcio.

Nel quadro di una operazioae pubblicit

che & stata davvero grandiosa

e che nonostante il prematuro ritiro della Stratos di Munari e delle Porsche
ufficiali, ha avuto | suoi effetti perché in sostanza tutta la Corsica era invasa
da scritte e etichette Marlboro.
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L'Alfa GT 2000 di Valabregue & giunta 28

tappa, poi si & dovuta ritirare

SIMCA CG utilizzate da Fioren-
tino. Ne sono stati portati due
esemplari, uno nella versione
spider e l'altro dotato di una
cupolatura a farne una berlinet-
ta. Entrambe caratterizzate da in-
novazioni estetiche di cui il meno
che si possa dire & che sono di-
scutibili, non wolendo utilizzare
quella che noi riteniamo sia la
definizione esatta, e cioé che e-
rano davvero molto brutte. Fio-
rentino ha provato entrambe le
macchine ed ha scelto lo spider,
piu maneggevole e che dava mag-
gior vwvisibilita, fidandosi delle
previsioni metereologiche che in-
dicavano bel tempo stabile. Ed
ha avuto buon naso.

Infine, la OPEL GT guidata da
Greder e che era stata preparata
da Virgilio Conrero a Torino. Era
tra l'altro targata Roma, il che
ha permesso a Greder di correre
col famosi fari tutti bianchi og-
getio di tante discussioni alla
vigilia,

‘Dopo aver scelto una dimen-
sione di gomme leggermente pill

et L

g

. al termine della prima
' (ATTUALFOTO)

piccola in larghezza di quella
che era stata montata original-
mente, anche per non -affaticare
troppo la trasmissione, Greder
era soddisfatto delle prestazioni
della vettura che infatti nelle pri-
me prove lo avevano messo in
buone condizioni. Poi ha avuto
qualche noia dapprima con la
lubrificazione, per un consumo
d'olio che a Ilui era sembrato
eccessivo, e poi con la rottura
della molla di una sospensione
che ha fatto « cadere» la parte
anteriore destra della macchina,
rendendo impossibile continuare
la gara.

f. I

@ Piccola — ma Importante, per gli in-
teressati — variazione alla classifica
finale del Rally di Sanremo. Infatti, do-
po | controlli dei tempi la settimana
successiva alla corsa, ci si & accorti
che un altro equipaggio aveva diritto
ad essere. classificato. Si tratta dei san-
remesi Zorzato e Leccl, che con la loro
Autobianchi A 112 erano stati in un
primo tempo classificati al 26. posto,
mentre ora balzano sl 14.

domenicaSPRINT

BELGIRATE - Il 3. Trofeo Novolan
organizzato dal Jolly Club « Mario An-
giolini » in collaborazione con 1'AC Mi-
lano ha tre anni. Tre anni di progres-
si in tutti i sensi e la prova l'abbia-

mo se guardiamo il gquadro di questo
rallye per il quale si pud adottare un
solo apgettivo: meraviglioso. Mera-
viglioso per il tono agonistico, per
spiegamento quantitativo (151 parten-
ti) e qualitativo di piloti {era presen-
te 1l'élite del rallismo nazionale con
l'aggiunta di quotati elementi noti
nella specialith internazionale come
Bossetti, Tacchini, Verini ed altri)

per interesse tecnico, per la semplicita
ed efficacia di una organizzazione e-
semplare e sagacemente protesa verso
la valorizzazione di un grande rallye
nazionale dl affascinante modernith di
concezione e di realizzazione (per la
prima volta nella storia della specia-
lita la classifica & stata data anche a
templ oltre che a penalita).

E' noto che l'uomo come le piante
e gli altri animali tende istintivamen-
te ad adattarsi all’ambiente. E' una
legge di natura che raramente permet-
te eccezioni; & una legge che anche
i concorrenti, nessuno escluso, hanno
dovuto rispettare. La 3. edizione del
Trofeo, Novolan 1972 & stata con-
cepita in due frazioni rispettivamen-

te di 132,100 e 122,300 n’:ﬂlﬂmatﬂ
costellate di 14 controlli orari e di
12 prove speciali per un totale di
i 20,40 da percorrersi nel tempo
base di 35'22'', nell'esaltazione - di
gquanti lo hanno vissuto al fuoco di
una schietta ed irrefrenabile passione
sportiva, ¢i ha donato due episodi di
meraviglioso risalto, tra le pii impe-
gnative competizioni rallistiche na-
zionali.

L'equipaggio vincitore non poteva
che essere un elemento di primissimo
piano, un campione, Come appunto
oggi si & dimostrato in tutta la sua
classe e in tutto il suo ardore com-
battivo l'equipaggio del coniugi Mar-
zatico che alla collana di vittorie di
Saluzzo, Forll e Genova ha aggiunto

la bellissima perla di oggi. Dopo es-
sere giunto al fermaglio di Gravel-
lona con 135 penalith davanti a Fasan
(142), Bossetti (149), Bacchelli (173),
Biasuzzi (181), [l'equipaggio della
Lloyd Adriatico ha concluso al vertice
della classifica la massacrante prova
(solo 97 sono stati i concorrenti che
hanno terminato la gara) da autenti-
co dominatore e dopo essersi imposto
in 3 prove speciall terminando nelle
altre, 3 volte secondo, 3 volte terzo, 2
volte quarto ed un volta sesto. Ma oc-
corre subito dire una cosa altrettanto
importante: se i coniui Marzatico so-
no stati grandi, la loro Porsche 911
S & stata magnifica. Lungo l'intero

arco della competizione la vettura te-

desca preparata da Melli di "Arosio ha
ribadito in questa occasione l'esatta
misura della sua efficienza ed anche
la perfetta adattabilita a questo par-
ticolare tipo di gara in cui al massimo
rendimento del motore devono ac-
coppiarsi doti di robustezza e di agi-
bilith dell’intera wvettura.

L'elevatissima prestazione dei co-
niugi Marzatico non deve perd farci
dimenticare le prestazioni del pili quo-
tati partecipanti. Da ricordare infatti
I'affermazione nitida e convincente di
Biasuzzi secondo assoluto e primo de-

gli esordienti, le prestazioni del bril-
lantissimo Bacchelli, o la bellissima
prova del vaemiano Decé, vincitore del
gruppo tre e primatista in tre delle
dodici prove. E ancora la prova del-
I'equipagio delle Tre Gazzelle compo-
sto da Ardizzola e signorina Pancera,

lo stile e la volonth espressa da Boc-
ca, trionfatore del gruppo due, l'im-
pennata e la eccezionale bravura di
Garaffa, la vena di Perazzo, Haupt,
Tacchini e Ormezzano primo del grup-
po uno. Da non dimenticare gli sfor-
tunati Pittoni, Pelganta, Fasan, Bos-
settl, Schon, Verin, Di Stefano, Bul-
foni, Monti per i quali la conclusione

anzitempo della gara ha avuto il sa-
pore di una beffa di cattivo gusto.

Carlo Burlando

CANE’ anche con...

TERNI - Due magnifiche giornate di
sole hanno reso veramente piacevole
lo svolgimento del 1. Trofeo Valen-
tino organizzato dalla Scuderia Bor-
zacchini di Terni, La competizione,
valida per il Trofeo Nazionale della
regolarith, ha visto alla partenza, ol-
tre agli interessati al punteggio per
I'assegnazione del titolo, un folto
gruppo di appassionati regolaristi.
La gara, interessante dal punto di
vista tecnico, era imperniata su sel
prove speciali per complessivi 46 ri-
levamenti, Le prime due prove A e
A-1 sono state effettuate sabato con
inizio alle ore 18 e al termine di esse
si delineava giA una classifica, sia
pur provvisoria, che.: nei prirnisgimi
posti trovava conferma a conclusione
della manifestazione. Nella mattinata
di domenica, lungo un percorso turi-
sticamente piacevole, hanno avuto luo-
go le prove speciali B e C, entrambe
da ripetersi, su tratti di strada in
salita. _
I tempi fissati per le wvarie classi
erano state studiate in modo da ren-
dere particolarmente selettive le pro-

ve stesse. Purtroppo in seguito dell’’

imperfetto funzionamento delle appa-
recchiature poste alle prove B-Bl, 1
commissari sportivi sono stati co-
stretti ad annullare entrambe le pro-
ve, mutilando cosl una gara da con-
siderarsi ben riuscita e ben organiz-
zata. Ancora una volta Cang ha im-
posto la sua classe distanziando Ila
bravissima Luigina Imerito di 10
centesimi e Santorum di 23 centesimi.

col.

{. TROFEO VALENTINO Gara vallda
per [l Trofeo della Regolarita - Terni,
4-5 novembre 1972 .
CLASSIFICA

1. Giuliano Cane (Lancia) penalita 6,9;
2. Luigina Imerito (Lancia) p. 7.9; 3.
Santorum (Lancia) p. 9,2; 4, Pavanello
(Lancia) p. 9.8; 5 Aimone (Lancia) p.
11,0 6. Menichetti U. (Fiat 128) p. 12,1;
7. Fava -A. (Lancia) p. 13,7; 8. Natali
(Lancia) p. 14,9; 9. Taloni (Mini Cooper)

. 15.3: 10. Santarelll (Fiat 128 R) p.
15.5: «11. Pellegrinl {A.R.) p. 15,7 12
Checco (A.R.) p. 16,5, 13. De Domi-

nici (Lancla) p. 18,1; 14, Raimondl L.
(Fiat 127) p. 18,3; 15. Faldini (Lancia)
p. 21,3; 16. Inglese L. [Cooper) p. 21.5;
17. Alessi (Fiat 128) p. 22,3; 18. Piag-
gio (AR) p. 23.2; 19, Olivero (A.R.)
p. 27,5; 20. Di Penta (A.R.) p. 329; 21.
Calise (Fiat 128) p. 33; 22. Mina (Fiat
B50) p. 33.9; 23. Giangiuli (Lancia) p.
35.3: 24. Menichetti Maria Grazia (Fiat

128) p. 36; 25. Vicinl (Lancia) p. 36; 26,
Ricei (A.R.) p. 39,2; 27. Attanassi (Fiat
124) p. 40,5; 28. Rossl (A-112) p. 42.2;
29, Febo (Fiat 128) p. 42.4; 30. Galeazzi
(Fiat 127) p. 43.4; 31. Contili (Fiat 127)
p. 47,6; 32. Li Gobbi (Flat 127) p. 50.2.

Luigina
fra i Castelli

12. TROFEQ DEI CASTELLI SVEVI - Gara
di regolarita - Barletta, 29 ottobre '72.
CLASSIFICA

1. Luigina Imerito (Lancla Fulvia C)
penalita 14,8; 2. Cavallucci (Fulvia 1,3)
19,5: 3, Di Capua (Fulvia 1,6) 19,8;
4. Cald (Fulvia 1,60 23,3; 5. Mucelli
(A, 112) 24.2; 6. Maki Camera d Afflit-
to (A. 112) 262: 7. Saccone (Fulvia
1,3) 27.1; 8. Zagaglla (Fulvia) 28.0;
9, La Rovere (Fulvia 29.,5; 10. MNatale
(Fulvia) 29.6; 11. De Vivo (Fulvia) 30.1;
12, lLattanzio V. (Fulvia) 41,0; 13. Lat-
tanzio P.L. (Fulvia) 47.,5; 14, Zuccarino
(Fulvia) 50,7; 15. Ciraci (Fiat Gian.)
59.2: 16. Oliviero (Fiat 128) 60,5; 17.
Sticchl (Fiat 128) 87,5, 18. Enrica Pap-
palardo (Mini) 89,5; 19. Di Penta (Alfa
GTJ) 95,1; 20. Antonelll (R. 4) 115.4;
21, Toscano (Simca 1000) 133.8; 22. An-
na De Lorenzo (Opel) 145,1; 23. Bianco
(Minl) 156,9; 24, Rigona (Fliat 128) 169,0;
25, Cillo [Alfa GTJ) 171.,3; 26. Anna
Tamborrino (Fiat 127) 173,1; 27. De An-
gelis (Opel) 182,7; 28. Cillo A. (Fiat
124 S) 207,7: 29. Addario Chieco (Mi-
nil 210,3: 30. Comegna (Simca 1200)
223.3: 31, D'Oronzo (Capri] 2496; 32,
Rana (Fulvia) 268,7; 33. Mocavero (Ful-
via) 313,1; 34, Ragone (Fulvia) 386.2;
35. Di Giola [Porsche) 4259; 36. Anna-
rita Marzo (Mini) 619,3; 37. Perrl (Fiat
128) 718,5.

. I rellies nazionali

0 1] r [ o s T i e e s o . e ' ey ey .
R B S R R i ot A A A ol o B Al S B el R S D Lt R R ey e S el R o e e el e v e e el L B
¥ H & 5 . = e = a_ oo -3
i ] o N - S T g - =
= b S, L ) A, LN bl : r e gt (e o e e e e AR it e = = S
i .-_,.r_: SR S . A “-: e e L e oo e L e e e D e e e e e e e e e e e et e b ah a e  ac e a m a T SR
i

3. 333 MINUT! - Gara nazionale valevole '
per il Trofeo rallies nazionali - Belgirate
5 novembra 1972

CLASSIFICA GENERALE

1. Arturo Marzatico (Porsche 911 S) pe-
nalita 268, 39'50'': 2. Biasuzzi ([Fulvia
HF 1,6) 332, 40'54''; 3. Bacchelli (Pors-
che 911 S) 336, 40'58'"; 4. Decé ([Re-
nault Alpine 1600) 357, 41'19'": 5. Ardiz-
zola (Fulvia HF 1,6) 369, 41'31'': 6.
Bocca (Renault Gordini R 12) 381, 41'42'";
7. Garraffa (Fulvia HF 1,6) 400, 42'02'";
8. Perazzo (Fiat 124 Sport) 402, 42'04'";
9. Haupt (Fulvia HF 16) 413, 42'15"";
10. Tacchini (Fiat 124 Sport) 422’ 42°24'";
11. Solarino (Fulvia HF 1,6) 440, 42'42'";
12. Bossetti (Fulvia HF 1,6) 446, 42'48'";
13. Presotto (Renault R 12) 452, 42'54"";
14. Ormezzano (Fiat 128 Coupé) 458,
43'00'"; 15. Larsoll (Fulvia HF 1.,6) 467,

43'09'': 16. Rossi (Fulvia HF 1,3) 468,
43'10''s 17. Pozzi (Opel Ascona) 471,
43'13'': 18. Piscicelli (Fulvia HF 1,6)

476, 43'18"'"; 19. Boretto (Fiat 128 Coupé)
47T, 43'19'': 20. Novarese (Porsche 8911
T) 478, 43'20'': 21. Maranzano (Fulvia
HF 1,6) 485, 43'27'": 22. Brambilla (Opel
Ascona) 486, 43'28'": 23. Albertini (Ful-
via HF 1.6) 497, 43'39""; 24, |llicher (Ford
Escort Mexico) 506, 43'48'"; 25. Chiarva
(Fiat 128 Coupé) 517, 43'58'"; 26. Ven-
turino’ (Opel Kadett] 518, 44'00'"; 27.
Rombolotti (Fulvia HF 1.6) 519, 44'01'";
28. Reaml (Fiat 125 S) 530, 44'12""; 29,
Zappaterra (Fulvia HF 1,6) 533, 44'15'";
30. Vogt (Porsche 911) 546, 44'28''; 31.
Cola (Fiat 128 Coupé) 564, 44'46'"; 32.
Belfigiio (Simca Rally) 573, 44'55"; 33.
De Stefano (Fulvia HF 1,6) 574, 44'56'";
34, Mirani (Simca Rally) 576, 44'58"";
35. Lorenzini (Fiat 128 Rally) 578, 45°00"";
36. Goi ([(Renault Gordini R 12) 579,
45'01"": 37. Bompani (Fiat 128 §) 588,
45'10''; 38, Creola (Fiat 124 SP) 593,
45'15""; 39. Filippl (Fiat 128) 594, 45'16'";
40. Randetti (BMW 1600 TI) 596, 45°18"";
41, Rivaroll (Fiat 128 Coupé) 615, 45'37"";
42. Negrl (Simca Rally) 633, 45'55""; 43,
Steffen (Flat 128 Coupé) 634, 45'56'";
44. Pletti (Fiat 128) 637, 45'59"": 45. No-
senzo (Fiat 128 Rally) 642, 46'04'"; 46,
Pugno (Fulvia HF 1,16; 645, 46'07'"; 47.
Parisi (Alfa Romeo 1300) 647, 46'09';
48. Colombo [Fiat 128 Rally) 650, 46"12"",

IMERITO

BARLETTA - Luigina Imerito, prima
assoluta, e Alfonso Cavallucei, secon-
do classificato, somo i vincitori dei
premi pit importanti previsti per il
« 12, Trofeo dei Castelli Svevi», una
gara di regolarita organizzata in soli
ventl giorni di tempo, ma che ha ri-
scoss0 unanimemente l'approvazione e
la simpatia dei partecipanti, cosa che
va A tutto onore degli organizzatori
che hanno battuto ogni primato di so-
lerzia, tempestivith e precisione, I
premi sono stati consegnati dall'on.le
Russo, sottosegretario di stato, e da
Pietro Mennea 1'idolo degli sportivi
pugliesi, premiato a sua volta con
una medaglia d'oro dal presidente» del-
I’Automobile Club di Bari, Foggetti.

Eliminando i lunghi trasferimenti,
inutili secondo la pii moderna con-
cezione della regolarjth, con due sole
prove speciali da ripetersi tre wvolte,
ma sempre con tempi diversi in quan-
to erano stabilite penalith sui templ
globali e sul raddoppi, la gara, diver-
sa da tutte le altre, ¢ risultata nello
stesso tempo piacevole e difficilissima.
Ciononostante la campionessa CSAI
1972 Luigina Imerito ha stabilito un
vero record, riuscendo a totalizzare
soltanto 14,8 penalita nei complicati
e arzigogolati conteggi dei tempi del-
le prove speciali,

Degno secondo & stato il bravissimo
Alfonso Cavallucei che perd ha fallito
il traguardo di aggiudicarsi l'ambito
trofeo, mentre al terzo posto si @
classificato Ernesto Di Capua, valente
regolarista napoletano. La gara si &
praticamente risolta fin dalla prima
prova speciale, nella quale la signora
Imerito, stabilendo i1 « miglior tem-
po » ha distanziato notevolmente gli
altri concorrenti; non le & restato
quindi che controllare l'affannoso ten-
tativo di recupero di Cavallucci e Di
Capua. Ancora una rappresentante del
gentil sesso al sesto posto assoluto,
la graziosa e brava Maki Camera
D'Affitto che ha battuto aleuni illu-
stri nomi della regolarith,

La gara, valida quale ultima prova
dello challenge pugliese, ha consacra-
to il nuovo campione regionale nel
barlettiano Michele Cald.

Vito Lattanzio



Rally e regolarita |

upn i successi nelle prime due edi-
zioni del Rally di San Marino di Por-
sche (Cavallari-Benvenuti) e Lancia
( Pittoni-Bernacchini), potrebbe essere
questa la volta di una Fiat, condotta
oltretutto da un romagnolo. Tra le
vetture iscritte (e data per certa par-
tente) fgura infatei la 124 spider pro-
totipo di Paganelli-Russo che fard pro-
prio a S. Marino, anzi sull’autodromo
di Misano, il suo debutto in campo
nazionale,

Grazie infatti alla nuovissima for-
mula, che si inaugura proprio in que-
sta occasione, che wverrda adottata in
tutti 1 nostri rallies dalla prossima sta-
gione, saranno ammessi alla partenza
anchle 1 prototipi che potranno aspi-
rare anche al successo finale con la
sola limitazion€ di non permettere ai
loro conduttori di prendere punti

Quindi un debutto attesissimo, quel-
lo della nuova formula, & non meno
atteso quello della nuova Fiat, (che

sara 1mitata da un altro prototipo
ALPINE 1800 (sembra per Paleari)
mentre MunarisMannueci c¢i  saranno
ma solo con una LANCIA HF. la
STRATOS & rimasta in Corsica per
rifare un TOUR personale daccapo.

La vigilia & quindi piena di inter-
rogativi oltre che di speranze per gli
organizzatori, glovanissimi, di questo
rallies in cui le novita abbondano co-
me mai era successo, specie poi per
una gara all'esordio. Si correra per la
prima volta ad esempio in circuito,
quello di S, Monica, e lo spettacolo
non mancherd di certo.

Il percorso poi & quanto mai scelto
con le sue prove impegnative e lun-
ghe ma dal fondo « possibile » ed in
un caso anche asfaltato, tutte caratte-
rizzate da una parte in salita ed una
parte in discesa, per non favorire nes-
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sun pilota e nessuna macchina di-
cono gli organizzatori.

Un rally all'insegna quindi del tutto
uguale, anche se sara forse impossibile
che questo possa verificarsi proprio
per le caratteristiche di fondo di que-
sto tipo di gare che come componente
fondamentale hanno anche la capa-
cita che ciascun concorrente ha di
cavarsela nel miglior modo qualsiasi
situazione improvvisa, anche la piu im-
pensata, possa capitare.

Saranno quindi, come al solito, la
Lancia e la Fiat a darsi battaglia no-
nostante sia stata iscritta una Alpine
1800 che potrebbe tentare a S. Ma-
rino di vendicare i torti subiti a Mon-
tecarlo, in Marocco, ¢ a Sanremo pro-
prio recentemente.

Ma sard ben difficile che possa far-
cela anche se questa sua presenza,
che speriamo reale e non fittizia come
troppe volte accade con le piu attese
vetture straniere iscritte al nostri ral-

lies, potrebbe dare quel pizzico di
pepe In piu alla competizione che do-
vrebbe matematicamente laureare cam-

pioni nazionali i lancisti Barbasio-
Sodano (al loro bis consecutivo) e vin-
citori delle coppe CSAI del G. 3 Tac-
chini-Mariani sempre con una Lancia
e del G. 1, Ceccato-Bertollo con il
128 coupé Fiat,

E proprio la lotta nel G. 1 (peral-
tro molto seguito dagli appassionati)
dovrebbe rivelarsi interessantissima per-
ché a battersi per questo primato ci
saranno oltre agli ufficiali torinesi an-
che 1. privati Fagnola-Ulivi, recenti
vincitori a Sanremo, ed i campioni di
casa, Brai-«Rudi» che festeggeranno
sulle strade di casa il SUCCESS0  sta-
gionale ottenuto proprio nel G. 1 (ma

nei rallies nazionali) con la loro Opel
Kadett 1900 preparata da Conrero.

Ecco i numeri dei CENTO protagonisti

N.

gora EQUIPAGGIO VETTURA GRUPPO
Munari-Mannucci Lancia Fulvia HF 1600 4
Bisulli-Zanuccoli Fiat 124 spider 1600
Ballestrieri-Bernacchini  Lancia Fulvia HF 1600
Paganelli-Russo Fiat 124 spider 1800
Pittoni-Pittoni Porsche 911 S
« Tony »-Morosini Alpine 1600
Ceccato-Bertollo Fiat 128 coupé
Pregliasco-X Lancia Fulvia HF 1600
Tecilla-Quaranta Fiat 128 coupé
Carello-Oberti " Lancia Fulvia HF 1600

Cantelli-Pacagnella
Giulianelli-Volpinari

Lancia Fulvia HF 1600
Lancia Fulvia HF 1600

Ravaioli-Borlotti Lancia Fulvia HF 1600
Tacchini-Mariani Lancia Fulvia HF
Perazio-Rossi Fiat 124 spider 1600
Besozzi-Simoni Lancia Fulvia HF 1600
Reggini-Zafferani Alfa Romeo GT 1600

Opel Kadett 1900
Alpine 1300

Brai-« Rudy »
« Effe-Ci »-« Ginetto »

Ormezzano-Falletti Fiat 128 coupé
Ricci-Morocutti Alpine 1600
Svizzero-Gusso Fiat 125 S

Sansone-X Lancia Fulvia HF 1600
X.X Alpine 1800
Stagnani-Vignoli Lancia Fulvia HF 1600
Cardelli-Mandolesi Porsche 911 T
Betti-Betti Fiat 125 S

%}inmmaiini-l" rancesconi Renault R 12 Gordini
g ‘ntd Eschrt RS 1200
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Monaco-Tinacci Fiat 125 §
Corino-Rigo Fiat 125 §
Vistarini-Raimondi Citroen DS 21
Merluzzi-De Carli Opel Manta 1900
Marzi-Cerni Fiat 128 rally
Mancini-Martelli Fiat 128 coupé
Ponte-X Ford Escort RS 1800
« Vanni »-Sama Fiat 128 coupé
Ambrogetti-Torriani Lancia Fulvia HF 1600
Torriani-Rossi Fiat 125
Cavallucci-Sargenti Lancia Fulvia HF 1600
Pellanda-Braito Fiat 124 spider 1600
Bollini-Selva Simca 1200 coupé

« Maria »-Maiani Fiat 124 coupé
Kehling-X Fiat 124 spider 1600
Michelon-Penaroil Lancia Fulvia HF 1600
Corradini-X Fiat 124 spider 1600
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Bartoletti-X Fiat 124 spider 1600

51 Bertocchi-« Giada »
52 « Giubar »-Scalabrini
53 Nardo-Restelli

54 Mattiazzo-Sincovich
55 Brambilla-X

56 Carello-Andreoli

57 Stoppato-Di Gioia
58 Tabanelli-Boldrin
59 Salvatori-Bottari

60 Zannoni-Tonelli

61 Cesari-Pizzera

62 Parma-Bollini

63 Pantaleoni-Accorsi
&4« Walter »-Cecchetti
65 Brambilla-Masnatti
66 Li Gobbi-Penta

67 Giovacchini-Taffari
68 Piero-Gardoglio

69 Garin-Cheneviere
70 Mondo-Moscati

71 Matteoni-Muratori
72 Omarti-X

73 Reami-Mozzana

74  Morri-Ganzetti

75 ZLavan-Pillon

76 Fiocchi-Pozzuoli

77 Pedrelli-Ceccaroni
78 Geminatti-Pianto
79 Casadei-Rocchi

Fiat 125 S

Lancia Fulvia HF 1300
Lancia Fulvia HF 1300
Alfa Romeo 1300 Junior
Opel Ascona 1900
Fiat 125 S

Fiat 125 S

Opel Ascona 1900

Fiat 128 coupé

Fiat 128 rally

Fiat 128 coupé

Simca 1100 S

Fiat 128 coupé

Fiat 127

Fiat 128 coupé

Lan¢ia Fulvia HF 1600
Lancia Fulvia HF 1600
Lancia Fulvia HF 1600
Lancia Fulvia HF 1600
Fiat 124 spider 1600
Fiat 124 spider 1600
Alpine 1600

Fiat 125 S

A 112 Abarth

Renault R 8

Fiat 128 Rally
Innocenti Mini 1000

A 112 Abarth

Lancia Fulvia HF 1300

80 Bt;undini-ﬁnccn Fiat 125 S

H
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83 Fanecco-Poli _ Ford Capri

84 Benassi-Isoli Fiat 124 S

85 Di Nasso-Di Nasso Fiat 124 T

86 Scudieri-Verdegiglio
87 Pratelli-Palummo
88 Ferrarini-Mazzanti Alfa Romeo Super

89 Merlin-Maestri Innocenti Mini Cooper
90 Azzi-Pasqualini Fiat 127

91 Bollini-Arzilli Simca 1200

92 Fabbri-Fabbri Fiat 128 coupé

93 Sparpaglione-Azzetta Fiat 128 coupé

94 Muccelli-Berardi Fiat 128 Rally

95 Bianchi-Cisagli Fiat 128 coupé

%5 Alvisi-Lazzarini Fiat 128 coupé

97 Romito-Olivieri Opel Kadett 1200

Ford Escort Mexico
Ford Escort Mexico

98 Buda-Giovanioli Fiat 850
99 Dalmo-Dalmo Ford Escort
100  Vianello-Porte Renault R 4
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NOTA: nel corso della settimana potranno aggiungersi alcuni equipaggi, le cui iscrfzioni sono state
preannunciate ma non ancora prefezionate nella serata di domenica 5.

PINTO si festeggiain BELGIO

BRUXELLES - Pinto e Macaluso saranno alla partenza
del « XXIV Giro automobilistico del Belgio» con la loro
Fiat 124 spider. Vinecitori del campionato europeo rallies
per conduttori 1872, hanno una reputazione da difendere
@ il minimo che si possa dire & che non avranno sicura.
mente vita facile.

Il percorso di questo giro & assai differente dail percorsi
che la coppia campione ha trovato nelle diverse prove
disputate quest'anno. Snodantesi attraverso tutta la nazio-
ne, il tracciato si addentra nelle Ardenne, una regione
difficile ove le condizioni atmosferiche non sono sempre
favorevoli, nelle « Fagnes », non meno difficile con strade
che sono vere e proprie serpentine, e nel paesi bassi,
regione che 'sembra piix facile, ma che & sovente ingan-
natrice proprio per questa apparente facilith, In breve,
un percorso completo che non & facile da digerire. Circa
1800 km in totale con dei settori di collegamento, 16 set-
tori cronometrati, 8 prove in salita e 8 prove in circuito
fra | quali due volte Zolder, Mettet e Nivelles.

95 le vetture iscritte, la magglor parte delle quall guidate
da conduttori belgi che conoscono periettamente i1 paese,
Per qualcuno di essi, come Adriaenssens-Daemers e Rieu-
Borurguignon che piloteranno wvetture BMW 2002 ti, la

partita assumera una importanza eccezionale per il fatto
che si giocheranno il titolo di campione del Belgio dei
rallies. Fra loro vi sarh una lotta accanita in ciascuna
fase della gara, ma nello stesso tempo cid li renderhd
seri avversari anche per Pinto.

Tuttavia il grande favorito della prova & ritenuto Gil-
bert Staepelaere che assieme a Vaillant piloterh una Ford
Escort. Staepelaere resta, anche se fuori dalla graduatoria,
indiscutibilmente il miglior rallista belga. Sul piano euro-
peo il suo wvalore non & discutibile e per suffragare l'as-
sunto basta ricordare le sue prove nel 1971. Nel 1972 le
sue funzioni di direttore del team Ford-Belgio non gl
hanno permesso di disputare molte gare; anzi, ne ha fatta
una soltanto, nel Belgio, e fu una vittoria.

Ragnotti sara pure alla partenza in coppia con Jaubert
con una vettura, la Jide, che farh la sua prima appari
zione nel Belgio. Notevole anche la partecipazione di quat-
tro vetture ufficiali Wartburg nei gruppl 2 e 1.

Organizzato dalla Royal Motor Union di Liegli e dal con-
fratello « Les Sports», il Giro del Belgio & dotato di

importantissimi premi.
André Royez

CORRIERE CORSF

Cinque
su cinque

Il 13

‘porta bene

MANIFESTAZIONE

FRANCIA - Rally di Rouen - Rally

FRANCIA - Bayonne Céte Basque - Rally

CLASSIFICA

1. Touroul-Merney (Porsche).

SINTESI DELLA CORSA

Fondo accidentato, su cui Touroul ha vinto tutte e cinque le prove speciall. Ha

preceduto Farjon su Alpine, che in principio aveva dato del filo da torcere, troppo
attardato poi per sperare nella vittoria.
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1. Piot-Vial (Ligier).

Ventun vetture al via, ma soltanto tredici all'arrivo, sui 956 chilometri del per-
corso. Strade perd in ottime condizioni,

buona la visibilita, soltanto un poco di

nebbia ogni tanto. Piot e Vial hanno vinto quasi tutte le prove speciall.
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