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Valli Pordenonesi (19/11), la 300 miglia lunga (11 maggio) & rinviata a data da destinare. La Coppa Citta di antert:a (11,
LE GAHE SOPPHESSE di Rafaela (3/12), gara di F. 2 al Ricard maggio) & rinviata a data da destinare. La Coppa Canaletti (21 maggio) @&
(29/10), gara a Jarama (5/11) Campionato Marche 2 litri. rinviata a data da destinare. Il Giro del Gran Sasso (11 giugno) & stato

rinviato a data da destinare. La Coppa Teramo a data da destinare. La Citta
QUESTE DATE CAMBlANO @ Rally 1000 Km Adriatico (30 di Gorizia & rinviata a data da destinare. La Coppa Amoco (30 luglio) & stata

aprile-1 maggio): rinv. datada rinviata al 18-19 novembre. La Fiuggi Arcinazzo (13 agosto) & rinviata a data
destinare @ G.P. Mercanti (Monza F. 3, 7 maggio) rinv. a data da destinare @ da destinare. La Monte Vergine (30 luglio) & rinviata. La Coppa Roma (24-9)
La Coppa Gallenga (in programma il 7 maggio) rinv. a data da destinare. La & stata rinviata a data da destinare. La Salita del Gabbro é rinviata a data
Coppa d'oro Savona (7 maggio) rinviata a data da destinare. La gara a Valle- da destinare.

e

Le corse in calendario dal 26/10 al 5/11 in Italia e all’'estero

m
DATA CORSA AC, LOCALITA' DI PARTENZA  ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
M
26-29 Rally Wartburg Germania . L L Rally .
27-28 Rally di Spagna Spagna . . Rally Nicolas (Alpine)
| Camp. int.
rallies piloti
28 Corsa di Gourdon Francia @ Velocita in salita
28 Corsa di Cannes Francia L Velocita In lflltn N
28-29 Rally Badner Herbst Austria see Hnlly _ L
28.29 Rally Hubertus Germania eeoe Rally B _
a a Riverside Stati Uniti Circuito di eee Velocita in circuito  Hulme (Mclaren] 1.37°38",
£ Ml ik Riverside - km. 5,31 Can-Am media 199,076 - Giro pil ve-
. loce: Hulme 1'34"'33, media
kmh 202,637,
29 Corsa a Interlagos Brasile Circuito di Interlagos eee Velocita in circuito  Fittipaldi (Lotus) 1.18°26",

media 170,480 - Giro piu ve-
loce: Peterson (March) 2'42"
e 6, media 176,236,

Temporada F. 2

e —— - = == e e — -

29 Gara a Vallelunga Gentlemen’'s MC Circuito di Vallelunga L] Velocita in circuito
km. 1,670 gr. 1,2, 3, 4
F. 850, F. Italia
29 Ponte Corace Tiriolo AC Catanzaro Part. Ponte Corace Part. ore 9,30 ® Velocith in circuito Scola, 6'32''1, media 98,854,
Arr. Tiriolo
29 Riviera Ponente AC Genova Part. Torriglia Part. ore 7,31 ® Rally Pittoni (Porsche)
Arr. idem Arr. ore 13.31
km. 230
29 Trofeo Tchen Scud. Sporturismo Part. ore 9 [ Autotorneo
Agopuntura Cinese Arr. ore 17
29 Circuito di Tatoi Grecia 9@ Velocita in circuito
- , T N — | = o - s
30 ' Corsa a Bay Park Nuova Zelanda eee Velocita in ¢ircuito

——r - — —— e — —_— = - —

NOV EMB RE 4 - -I Autotorneo

Trofeo Citta Torino
Scud. Sporturismo

Castelli Svevi [ Regolarita D'Angelo (Fulvia) 2 = 8. L . o - . ¢

Polisportiva Libertas (1970)
BARI 4_5 Rally ® Rally Pelganta (Fulvia)

e 5 333 Minuti
!_5 Press on [T X Rally Jolly Club
Regardless Camp. int. Iy SN .
STATI UNITI rallies marche 4.5 @ Regolarita
Giro eoo Rally Darniche - Demange (Alpine) Trofeo del Valentino
3-5 4 Corsica Camp. int. (1970) o iy
FRANCIA rallies piloti =
3-5 eee Rally 5 Corsa a [ 1 1] Velocita Reutemann (Brabham) 1.03°
Safari Papuan Porto Alegre Temporada F. 2 in circuito 42'' e 44, media 170,421.
AUSTRALIA (o Interlagos)
= ——m BRASILE

9 Ore o0 Velocita Redman - Regazzoni (Ferrari) Soeaes _

di Kyalami Springbok in circuito media 161,873 - Giro pid
SUD AFRICA veloce: Andretti (Ferrari) 5 e Velocita

1°20''1, media 184.4. _ Corsa Mentone in salita

— —— St. Agnés ”
4 eoee Velocita FRANCIA .
Campionato Fuji st 0 e e e—— - — il T T
GIAPPONE

LEGENDA: 99 ® = internszionale; ® ® — nazionale s part, str.; ® = naz.,; [] = = chiusa»
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Formule unificate

con motori fino
a se1 htrr (la F. 1

da 4 litri ha
un futuro USA)

NEWTON SQUARE - Dati
I costi che vanno sempre
piu alle stelle, e allo sco-
po di ridare alle competi-
zioni basi commerciali so-
lide, Roger Penske e il di-
rettore del team Gulf-Mc
Laren, Teddy Mayer, sono
d'accordo nel ritenere che
l'unica soluzione logica sia
il divieto del turbo-com-
pressore in tutte le forme
di competizione e l'adozione ‘'di un blocco cilindri
di serie da cui partire per l'elaborazione.

Mayer si & sorbito il grosso delle accuse, per
avere pubblicato la tesi secondo la quale i com-
pressorl sono un male inutilmente costoso, dato
che senza le Porsche L&M con compressore, da
950 HP, nelle gare Can-Am le Gulf-McLaren avreb-
bero continuato a essere comunque le rombanti
« ingoia dollari » arancione che sono sempre sta-
te. L'appoggio di Penske avvalora la tesi, studiata
attentamente, che potrebbe convogliare un mag-
gior numero di squadre, e di importanti costrut-
tori, verso queste competizioni.

Non si deve pero credere che Penske voglia
darsi la zappa sui piedi, quale sacrificio per il
miglioramento dello sport automobilistico e nep-
pure Mayer prevede questa mossa come un ri-
medio immediato. Entrambi propongono un'im-
mediata ratificazione di mutamenti che darebbero
tempo per un lavoro di ricerca e di programma-
zione nella prossima stagione, i cui frutti in fatto
di nuovi regolamenti si avrebbero per il 1974.

Penske chiede un blocco cilindri di serie per
le gare USAC, Can-Am, Formula A e NASCAR,
basato, per una questione di utilita, sul sei litri

p—

” Vince col turbo,

ROGER. PENSKE

La PORSCHE ha appena scalzato la

Mc LAREN dal trono CAN-AM, ma

il suo <mago> contesta il compressore
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da Donchue
meniati con 1l LWhocImpressore.

Penske. « Un buon Offenhauser costa 31.500 dol-
lari e ci si pud considerare fortunati se copre
duecento miglia. Io propongo che si seguano le
attuali regole con cilindrata di 6000 cc, usando
motori e teste di serie in ghisa e se ne possa fare
cio che si vuole, a parte il compressore. So che
lo SCCA sarebbe d’'accordo, portando la Trans-Am
e la Formula A appunto a 6000 cc. 11 NASCAR usa
motori di 6000 e 7000 cc e oltre il 70 per cento
delle vetture arriva in fondo. Nella gara USAC
a Milwaukee soltanto sette vetture arrivarono al

Penske e Donohue posano con la MclLaren-Offenhau-
ser con la quale hanno vinto la 500 Miglia di Indy.
Per Penske, i motori Offy sono inutilmente costosi

traguardo, e quella al secondo posto era staccata
di cinque giri dal leader...» '

Per Incoraggiare le competizioni in Europa,

Le Porsche-LM di Roger Penske si sono dimostrate imbattibili, quest'anno, fossero esse guidate

o da Follmer, e questo proprio grazie all’avanzata tecnologia dei loro 12 cilindri ali-
Maotori petentissimi ma molto cositosi e di una certa fragilita

il ¥

rapporto ai derivati dalla serie il limite potrebbe
essere ridotto a 3500 o 3600 cc, per conservare
la competitivita.

« Se si potesse mantenere in posizione di pre-
dominio il blocco cilindri di serie, si risveglierebbe
subito l'interesse della Ford, dell’American Motors,
della Buick, della Pontiac e della Chevrolet, che
tutte hanno motori di poco meno di 6000 cc. At-
tualmente nessun costruttore investe denaro nelle
corse Indy ma se i nuovi regolamenti procuras-
sero anche soltanto 25.000 o 50.000 dollari da parte
di tali costruttori, le cose andrebbero meglio di
quanto vadano ora. Se raggiungessimo questa me-
ta nel 1974 — con tutti che si preparano gia nel
1973 — chi si occupa di motori potrebbe mutare
orientamenti per allinearsi e :preparare motori
del genere; chi si volesse interessare ai motori da
corsa potrebbe farlo. Ritengo che questa formula
dei blocchi cilindri di serie ridurrebbe probabil-
mente i costi da 30.000 dollari a 8.500 per un
motore competitivo.

« Non c¢i sarebbero piu compressori, ma sol-
tanto motori con blocchi cilindri di serie, a inie-
zione, come quelli Can-Am, perd in ghisa. Non
vogliamo l'alluminio perché un solo costruttore
potrebbe costruirne in numero sufficlente da sa-
turare il mercato, estromettendo tutti gli altri.
Restando fermi ai blocchi cilindrl di ferro, tutti
avrebbero possibilita, Sarel pronto — e so che
lo sarebbe anche Teddy — a prendere tutti i no-
stri motori Offy per buttarli nel lago pii: vicino.
Io sarei il primo, a farlo. Ho tanto da perdere
quanto chiunque altro, ma so che a lungo andare
mi risulterebbe piu economico »,

Penske chiarisce il suo punto di vista facendo
un paragone dei costi con quello del motore AMC
per la sua stock car Matador: 5.600 dollari.

= NASCAR, in modo che le squadre abbiano la pos- Penske propone che siano consentiti 4000 cc per « Nell'attuale stagione abbiamo gareggiato nella
o sibilita di avere quattro tipi di vetture per lo 1 motori da corsa. « Mi piacerebbe vedere un mo- serie Grand National e dal numero dei piloti che
J stesso motore con blocco in ghisa. tore di 4000 cc in lotta con i blocchi cilindri di sono arrivati al traguardo & chiaro che si puo
) « Nelle gare USAC utilizziamo un team di due serie di sei litri, perd senza compressori o super- rendere il blocco cilindri di serie molto sicuro.
Jt vetture Sunoco-McLaren e attualmente i telai in- compressori. Dopo un anno di corse, il limite di A Talladega e a Daytona questi motori di serie
= cidono per il 20-25 per cento sui costi, mentre in quattro litri sarebbe riveduto e se i motori da corrono alla loro massima possibilita per 500 mi-
o) passato rappresentavano la fetta piu grossa » dice corsa mettessero in luce un netto vantagg'lq, in glia e non danno problemi. Il motore non sa se
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Anche 1l direttore del team arancione é

d’accordo sulla necessita di optare per 1

motori vincolati a blocchi cilindri di1 serie

Francois Cevert ha vinto a Donnybrooke una tappa del Can-Am 1972 con una McLaren M 8 D. S_ecnn-
do Teddy Mayer, & per ora escluso che le gruppo 7 arancione adottino un dispositivo di sovralimen-
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tazione per i Chevrolet, con blocco in alluminio. Mayer, per via dei costi, cesserebbe la Can-Am

aziona una stock car di 2000 chilogrammi, oppure
una vettura Indy di 750 kg. con dispositivi aero-
dinamici...

« Nei passati anni abbiamo esaminato i nostri
costi per le corse, la manodopera, le spese per
le vetture, per i piloti e altre di vario tipo sono
aumentate soltanto di poco, in percentuale. Per
contro i costi per i motori sono a volte raddop-
piati o triplicati, durante lo stesso periodo. Anche
se raddoppiassimo il costo del motore con blocchi
cilindri di serie, portandolo a 11.500 dollari, po-
tremmo ancora permetterci tre di questi motori,
contro ogni Offy. »

Teddy Mayer ¢ d’accordo, pero ¢ anche fautore
delle corse per monoposto, abbandonando l'attua-
le concetto Can-Am, con vetture sport. Dice che
le monoposto sono piu economiche da progettare
¢ da costruire, oltre ad essere piu consone allo
sviluppo « corsaiolo », di 'quanto siano le biposto,

Dice Penske: « Mi rendo conto che le monoposto
sono piu economiche, perdo € assurdo paragonare
la possibilita di rimetterci una vettura, o di di-
struggere un Offy. Con 36.000 dollari si puo com-
prare una Indy Eagle nuova. Quest’anno, qual e
stata la tua pil grossa spesa? » -

« I motori » risponde Maver. « Per me 'unica co-
sa sensata da fare ¢ tornare al tipo di motore
con blocco cilindri di serie, abolendo i compres-
sori, che servono solo a fare diminuire la durata
del motore, al punto che si scherza veramente
col fuoco. Il pubblico ignora queste cose e, purché

assista a corse competitive, con piloti di spicco, .

non da importanza al tipo di vettura. »

Dal punto di vista di Mayer, lo SCCA farebbe
meglio ad accettare il concetto della Formula A
col « piano Penske », cioé cilindrata massima sei
litri, con blocchi cilindri di serie, chiamandola
« Can-Am » e provvedendo al lancio di una sola
serie internazionale di gare, con piloti di primo
piano, piuttosto che disperdere il lavoro di lancio
e le risorse organizzative per la Can-Am con vet-
ture sport e per la Formula A. :

La logica conseguenza del limite dei sei litri
proposto da Penske sarebbe l'adozione anche per

i Grandi Premi di 'F.l, sicché una vettura da
Grand Prix potrebbe gareggiare ad Indianapolis
e una vettura Indy potrebbe correre in Europa,
senza incorrere in costose modifiche di proget-
tazione e di costruzione,

« Ovviamente ¢ una meta utopistica » dice Mayer
« € passeranno anni prima che si raggiunga. Non
prevedo che si verifichi prima del 1976 o '77, dato
che la F.1 va molto bene cosi com'¢ e che il
limite dei tre litri vale per tutio il 1975. »

Quando abbiamo chiesto a Mayer se pensa real-

Un'altra B8 D l'aveva al Can-Am Gregg Young. Le nuo-
ve M 20 non sono apparse poi irresistibili paragonate
a quelle di modello piu vecchio, ma ugualmente a punto

mente di abbandonare la Can-Am, dopo averla do-
minata per i passati cinque anni, ha risposto:
« Il nostro team dipende molto, come quasi tutti
gli altri, dal patrocinio e noi seguiamo i desideri
dei nostri patrocinatori, pero riteniamo che la
corda per noi & tesa e vorremmo un mjnor nume-
ro di tipi di gare. Vorremmo anche abbandonare
le sport. Se patrocinatori quali Gulf e Goodyear
fossero d'accordo, cesseremmo con la Can-Am alla
fine della stagione per concentrarci sulle gare

TEDDY MAYER

le partecipaziom:
1] «piano P ENSKE»
attuabile dal 1974
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USAC e sulla F.1 »,

All'accenno che forse i lettori potrebbero pen-
sare che questi concetti nascono dal fatto che le
GulfsMcdLaren sono state battute, Mayer non si e
dimostrato d'accordo.

« I commenti di Penske » ha detto « avvalorano
cio che dico. I costi aumentano rapidamente e
I'utile cala. Le vetture Can-Am sono. le pit co-
stose, paragonate con quelle USAC e con le F. 1. »

Fino a questa stagione le gare Can-Am sono
state le piu redditizie per 1l team MclLaren, dal
punto di vista spesa-utile, ma ‘quest’anno sono in
testa le F.1 in fatto appunto di utili. « La Can-Am
¢ diventata piu costosa per via del compressore »
dice Mayer.

Quando abbiames pronunciato la grande doman-
da: « monterete il compressore sul Chevrolet pri-
ma della prossima stagione? » la risposta & sta-
ta « no! »,

Penske dice invece: « Secondo me dovremmo
mirare al motore di sei-quattro cilindri con bloc-
co cilindri di serie, entro il 1974, in modo che le
squadre abbiano tutta la prossima stagione in
cui prepararsi. Io non mi preoccupo di quanto
mi possa risultare utile oggl, perdo so che posso
procurarmi un motore con blocco cilindri di se-
rie e un buon telaio per potere correre anche per
conto mio, pur non avendo patrocinio per un certo
tempo. Sono pronto a rinunciare al compressore,
parlo sul serio. Guardo al futuro. Se la Porsche
decide di uscirne, che fine fardo? Abbandonero la
Can-Am perché non intendo certamente spendere
il mucchio di soldi che lui (indicando Mayer) spen-
de per motori in alluminio. E' assuro. Uso i sei
litri nelle stock cars, che resistono in eterno; pe-
sano 2000 chilogrammi e il 70 per cento Pﬂ?a a
termine la gara. Poco tempo fa, al Mich gﬂ;*
Pearson e Bobby Allison sono arrivati al lrﬂguft;r O
naffiancati”. Negli ultimi trenta giri cinqllﬂ;hVE devE
erano una vicinissima all’altra ed & cosi € E E 52
essere. Voi non tentereste qualcosa del g*’-i::ll ;iéuri
significasse avere motori meno costosi € ,ESC AR? »

nelle gare USAC, Can-Am, Formula A @
' Eoin S. Young
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Questa & la Motul M 1 di F. 2, la prima vettura realizzata dal team Rondel. E’ ispirata alla Brabham BT 38
con cui il Rondel ha corso il Campionato F.2 di quest'anno. Ne & In preparazione un gruppo di otto

LONDRA - Pochi giorni fa & stata pre-  ranno pilotate da conduttori non clas-  cantro prove & rimasto a Parigi. Rite-
sentata a Londra la prima vettura del- sificati. niamo, comungue, dopo avere parlato
la nuova marca Rondel, che & risultata Alla Rondel si ritiene che in F. 2 & gle“t;rgn della dﬁittlﬂns ‘%ﬁlﬁﬂﬁg_
pil o meno come se l'aspettava chi  necessario costruire vetture da vendere, : s i

aveva seguito 'evoluzione delle BT38 per ovviare in parte ai costi delle
del team durante l'anno. Si chiama in macchine del team (concetto che non
effetti Motul M1, dato che la Motul  seguirébbe perd in F. 1). Se le pri-
continuerd a essere la patrocinatrice me prove, che si svolgeranno in questi
principale della squadra di tre vetture  giorni, non saranno soddisfacenti & im-
del team di F.2 nel 1973. La Rondel-  probabile che la vettura vada in Ame-
Dart non esiste piu. Verra costruito  rica del Sud. La prima ha un motore
un numero lmitato di Motul M1 per Ford BDA con testata in alluminio,
la vendita e un primo gruppo di otto che non sard, si ritiene, omologato pri-
imarirbirres G Rl Ll sl A Ik GEELEE TR  CHTD R0,

Il progettista ¢ Ray Jessop, che & Quanto alla F. 1 Rondel, di cui si
entrato nel team lasciando la Brabham ¢. parlato, potrebbe concretarsi se an-
qualche mese fa. Alla* Brabham era dranno in porto le trattative per il
stato In parte responsabile per la  patrocinio. I progetti sono gid com-
BT33 e quasi totalmente per la BT34.  pletati e Jessop pensa che la vettura

/ __-__:' / [ fondatori della Rondel, con |'aiuto potrebbe essere pronta per 1'inizio del- Poiché la situazione economica era
| = di Tauranac, sono come si sa Ron Den- la prossima stagione, se la decisione di lungi dall’essere brillante, non essen.
/ . / nis € Neil Trundel ex della Brabham procedere fosse presa entro il prossimo l:lc-sL pzesentatﬂ ?1{31]!1 patrmilnﬂétm;f l{la
4 : : : e . i | un certo momento si era parlato della

/ I . ed era logico che, in una riunion futuro. E' comunque chiaro che la Martini e non della Mariboro, il cui

che sembrava per lo pili composta di  Rondel non entrerd in F. 1 semplice-

/ iy X , ! programma € gih molto pesante) di-

| « ex brabhamisti », ci fosse lo stesso  mente tanto per fare; se vi entrera,  ventava necessario scegliere fra due
Jack, che sorrideva negando di essere 1o fard rapidamente, a condizioni. che pr?lglrargﬁll, dc?lrmepitl senza dubbio
; " , i ol i g - nell’'ambito dello stesso motore V12
SO CHIEMAA0 delump e LI. C“If“ldfrfr“ f.;wr}remh.r in cui erano perd impliciti due settori
pilota della Rondel per il lavoro di dSorpresa per la guida Rondel per nettamente distinti e due bilaneci al-
messa a punto, Peterson, mentre Reutemann, libero da trettanto distinti,

In passato specialista in aerodina-  impegni con il team, potra pilotare Con saggezza, la Matra ha scelto i
mica, Jessop ha sempre condiviso la la nuova Brabham BT40 in Sud Ame- prototipi, i ::ui risultati d?vrebberu
preoccupazione di Tauranac per l'ap-  rica. In effetti & improbabile che que- ;1;;;&{3.:;331;: ;‘ilh;luelﬂeuﬂijgff;;;; lp;;_ |

| plicazione di questa scienza alle vet-  sta vettura sia pronta in tempo € i  f"futuro dells scuderts frenceay — ok

L ture da corsa. Per questo  motivo, 1 motivi paiono essere un disaccordo fra# che, comunque, saranno sfruttabili

: tests iniziali saranno dedicati soprat- Ecclestone e la Rondel, oltre alla de- per quanto riguarda le attivith com-
tutto a questo settore. La vettura,  lusione di Carlos nei confronti della  merciali della Casa,

inconsueto per una F. 2, ha il muso F, 2. che considera sempre pilt una
a tutta larghezza regolabile, («a che  perdita .di tempo. Dispone, come si

[’addio blu alla F.1

Anche la

Martini
nel ritiro

Matra

SPECIALE PER AUTOSPRINI

MARSIGLIA - Non siamo rimasti sor-
presi, per l'annuncio secondo il quale
la Matra si ritira dal campionato del
mondo di F. 1 l'anno prossimo. Du-
rante una recente visita ai nuovi sta-

bilimenti della scuderia francese, al
eircuito Paul Ricard, avevamo notato |
che l'ufficio studi lavorava esclusiva- |
mente attorno a modellini di prototipi.
Il colloquio avuto due mesi dopo, con

una personalith sportiva della Chrys-

ler-France, confermava i nostri timori: |

il programma di F. 1 rischiava di ve:
nire interrotto nel 1973, a favore del
campionato del mondo marche,

Non ci & stato possibile metterci in

contatto con Bernard Boyer, direttore
degli impianti al Ricard che, ricor-
diamolo, raggruppano 'ufficio studi e
la costruzione di cellule, mentre il

bastanza addentro alla questione, di’
potere gludicare esatta tale decisione
che, perd, occorre sottolinearlo, nomn

¢ ancora ufficiale.

Quest’'anno la Matra ha vinto a Le

Mans. Basata su questa prestigiosa

vittoria, dalla grande risonanza, che

la Matra sembra in grado di ripetere
(nonostante avversari assai pit temi-
bili, soprattutto le Alfa V 12, le Fer-

rari e le Mirage-Weslake) dato che 138

potehge @el moiore ViI2 camigpomds
maggiormente a quanto si ha diritto df
pretendere nei prototipi, una stagio-

ne coi prototipi contribuisce effettiva. |
mente a Segnare un progresso per la |

Casa, che in aprile si prepara a com-

mercializzare un nuovo coupé sport,

al cento per cento francese.

E' tuttavia desolante vedere sparire,
anche se soltanto temporaneamente,
la sola F. 1 francese partecipante al
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gliata in modo efficace sull’alettone Altro annuncio, del resto non sor-  volendo essere obiettivi, si pud forse
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Anro pilota vetlura cilindrata
1950  Nino FARINA Alfa Romeo 158 " 1500
1951 J. M., FANGIO Alfa Romeo 158 * 1500
1952 Alberto ASCARI Ferrari 500 F. 2 . 2500
1953 Alberto ASCARI Ferrti 553 F. 2 -~ 2500
1954 J. M. FANGIO Mercedes W 196 ¢ Maserati 250 2500
1955 J. M. FANGIO Mercedes W 196 2500
1956 J. M. FANGIO Ferrari-Lancia D 50 2500
1957 J. M. FANGIO Maserati 250 FT' 2500
1958 Mike HAWTHORN Ferrari 256 . 2500
1959 Jack BRABHAM Cooper Climax 2500
1960  Jack-BRABHAM Cooper Climax 2500
1961 Phil HILL Ferrar1 156 . 1500
1962  Graham HILL BRM V8i B 1500
1963  Jim CLARK Lotus Climax 8 1500
1964  John SURTEES Ferrari 512 = 1500
1965  Jim CLARK Lotus Climax 1500
1966 Jack BRABHAM Brabham Repco 3000
1967  Denis HULME Brabham Repco 3000
1968  Graham HILL Lotus Ford 3000
1969 Jackie STEWART Matra Ford 3000
1970  Jochen RINDT Lotus Ford i 3000
1971  Jackie STEWART Tyrrell Ford - 3000
1972  Emerson FITTIPALDI Lotus Ford 3000
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Un bacio & 50

&.| milioni per
dimenticare

Uno strano campionato, quello '72 di Stewart. Favoritis
simo all'inizio, poi progressivamente calato nelle proba
bilita per la vittoria finale, la sua stagione ha toccato §
fondo a Monza, dove ha fatto solo cento metri. Poi, cor
la trasferta nordamericana, Stewart ha ritrovato se stes
so e tutta la sua grinta, quasi a voler dimostrare di es
sere ancora il piu forte. Era un po’ tardi per « fermare
Fittipaldi, ma Stewart si & consolato lo stesso. A parte
gli immancabili baci di Helene sul podio, le vittorie g
Mosport ed al Glen hanno fruttato una cinquantina .d
milioni allo scozzese, ed un rilancio — anche pubblicj
tario — per se stesso e per la Tyrrell i cui frutti nor
tarderanno a farsi vedere nel primo scorcio della sta
gione '73 che inizia, come si sa, gia il 28 gennaio col
il Gran Premio di Argentina.
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Nelle prime battute di gara,
Fittipaldi solleva una nuvola
di filler davanti a Cevert ed
Ickx. Poi il neo-campione do-
vra sostare al box, tagliato fuori

A destra, i brasiliani sono dap-
pertutto. Ed in ogni pista del
mondo, non mancano mai di agi-
tare le loro bandiere giallo-verdi

4 4

A sinistra, Sam Posey ha utiliz-
zato in prova la Surtees TS9 resa
libera dalla rinuncia di «Big-John»
che aveva fatto solo qualche giro
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Subito prima del via, le monoposto iniziano | girli di ricognizione sul circuito ancora umido di pioggia. Si diceva dei tifosi brasiliani, sempre presenti ad ogni G;P. Anche
Come si vede Stewart & il primo ad uscire, seguito dal compagno di squadra Cevert e da al Glen ce n'era un bel gruppo, che ha fatto una piccola « marcia »
Emerson Fittipaldi che ha disputato le ultime due gare della stagione senza piu concentrazione prima del via inneggiando ad Emerson Fittipaldi, gia‘ iridato '72
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Fittipaldi, con la ruota posteriore destra sgonfia, indica all'altra
JPS di Wisell da che lato passare. In fondo, si vede arrivare la
Syrtees Pagnossin di de Adamich, costretto al ritiro per rottura
di una sospensione. A destra, lckx, Peterson, Hailwood e Gethin
sbucano dalla parte nuova del bellissimo circuito di Watkins Glen




Dalle gomme

a meta con
DE ADAMICH

all’ attesa della

RONDEL M.1

LONDRA - Un settimo posto nel
G.P. del Canada puo non sembra-
re gran che, pero per me ¢ stala
una bella gara e dire che bho co-
perto tutta la distanza con la so-
spensione anteriore contorta. Ave-
vo un ottimo e robusto motore,
tutto in prova ¢ parso andare ab-

bastanza liscio, abbiamo fatto il
nostro giretto turistico alle Casca-
te del Niagara e, come mi succede
sempre in quel paese, mi sono fat-
to beccare per eccesso di velocita.
Questa volta, pero, me la sono ca-
vata a swon di chiacchiere, con I

aiuto dei miei passeggeri, Peterson
¢ Bell.

A Mosport non c'erano né Hail-
wood né Surtees, i quali erano an-
dati alla gara di F.2 ad Albi per-
ché Mike tentasse di aggiudicarsi
il campionato della formula (non
ba avuto la fortuna di riuscirci,
visto che Jaussaud é ancora in gra-
do di batterlo). Ero dunque I'uni-
co rappresentante ufficiale della
Surtees, anche se c'era, come al
solito, la vettura di de Adamich,
dal patrocinio italiano, mentre la
mia in quell’occasione sfoggiava i
colori della Brooke Bond Oxo -
Rob Walker.

Quello di Mosport non é un

circuito che si potrebbe definire li-
scio. E', anzi, incredibilmente «gib-
boso». Tutto il tracciato é delete-
tio quanto lo sono alcuni tratti di
Brands Hatch e, in aggiunta, il
fondo é formato di segmenti fra i
quali ci sono spesso [essure che
fungono da rotaie, per i grossi
pneumatici di F.1, facendo wusci-
re la vettura dalla traiettoria in
frenaggio. E' comunque un circui-
to diffictle e interessante, molto
veloce (medie attorno ai 195) con
curve di tipo diverso. Ricordo che
U'anno scorso trovai sorprendente-
mente difficile impratichirmi della
pista.

A causa appunto del fondo con
tante asperita, per la gara s5i sono
dovuti usare pneumatici dalla me-
scola molto dura, perché resistes-
sero per tutta la distanza, infatti
in caso contrario la superficie abra-
siva li avrebbe ridotti a brandelli;
in prova, pero, per ottenere buomnt

tempt di qualificazione tanto la
Firestone che la Goodyear racco-
mandavano preumatici pin soffici
per percorsi breuvi.

Purtroppo la scorta di questt
pneumatici era scarsa, sicché And
drea ed io abbitamo dovuto con-
dividere un treno. Si doveva co-
prire un paio di rapidi giri, quindi
rallentare perché it pneumatici St
raffreddassero. Io bho finito col se-
gnare il tredicesimo miglior tempo,
che mi ba abbastanza soddisfatio.
Fra i primi sei Emerson era 'uni-
co che montasse i Firestone ed @
riuscito a ottenere un posto sol-
tanto in seconda fila.

In prova bo avuto qualche pro-
blema di poco conto, ma il nuo-
va meccanico, Steve, oltre a quello
di cui 51 vale sempre Hailwood,
Bernie Ferrie, hanno rapidamente
sistemato ogni cosa e tutlo sem-
brava andare in modo soddisfa-
cente.
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[l mattino della gara, invece, la
sityazione appariva assat meno pro-
mettente. Le prove si erano svolte
con lempo sereno, in un mite cli-
ma d'inizio d'autunno, ma la do-
menica stamo andati al circuito in
werzo a una fitta nebbia. E' stata
annullata la sessione di primo mat-
tino e, col persistere della nebbia,
anche le gare di contorno non si
sono svolte. Verso le ore 14 la fol-
la, che da ore batteva i denti in
guell atmosfera grigia e umida, co-
minciava a farst irreguieta, wa la
nebbia era pit fitta che mai e la
pista molto umida. A suo tempo,
pits per far spettacolo che altro,
gli organizzatori hanno chiesto ai
piloti di F. 1 di fare tre giri, ognu-
no per proprio conlto, passando in
ordine numerico. Proprio mentre
si girava, la nebbia si ¢ d'un trat-
to miracolosamente diradata, la pi-

sta 5i e ascingata e verso le 15 ab-

biamo formato lo schieramento di
partenza.

Dalla mia posizione, a meta del-
lo schieramento, ho fatto una par-
tenza discreta e al termine del pri-
ma giro ero nono, alle spalle di
Reutemann e di Amon, aiutato dal
fatto che Hulme e Cevert erano
ritardati per via della polvere che
era penetrata nelle parti meccani-
che. Alla seconda tornata, pero,
mentre frenavo per abbordare la
curva veloce in fondo al lungo ret-
tifilo, mi sono trovato in difficol-
ta. La vettura sbandava qua e la
sulla pista e soltanto per un pelo
Sono riuscito a superare la curva

indenne. Ho addebitato questa pes-

sima maneggevolezza alla scelta dei
puneumatici; sul lato sinistro mon-
tavo pueumatici con mescola piu
dura di quella dei pneumatici di
destra, nel tentativo di ovviare al
problema dell'usura, e mi dicevo
che era stata una decisione sha-
gliata, In effetti, come abbiamo
scoperto n seguito, si era Storta
la balestra del quadrilatero ante-
riore superiore, con risultante sbi-
fﬂﬂfffi#?fﬂfﬂ di tutta la vettura.
Disponevo pero di un puon mo-

tore ¢ i problemi di maneggevo-
lexza mi disturbavano Sseriamente,
si sarebbe detto, soltanto alla for-
cella prima del rettifilo e della cur-
va veloce che segue. Ganley, con
la BRM, mi soffiava sul collo, ma
sono riuscito a tenerlo a bada, co-
me pure Beltoise, Wisell, Pace e
Grabam Hill. Poi Ganley é incap-
pato in un testa-coda, il motore di
Beltoise lo ha tradito, Wisell si é
ritirato ¢ Hill bha urtato Peterson,
mentre veniva doppiato.

Pace & piano piano arrefralo e
benché Hulme e Cevert fossero ri-
saliti, dopo gli iniziali ritardi, mi
sono trovato al settimio posto, con
la Matra di Amon che mi prece-
deva di 167, Chris aveva perso un
tubo di scarico, e conseguentemen-
te un poco di potenza, e vedevo
dai segnali che mi facevano dal
box che cominciavo a raggiunger-
lo. Verso la fine il varco era sceso
a 3" e ormai ce la facevo a scor-
gere la Matra che mi precedeva. E
cosi, anche se non mi ba frattato
punti di campionato, la gara per
me ¢ stata fonte di soddisfazione.

Al mondiale
di speedway

La settimana prima, a Qulton
Park, avevo corso con la Brabham
F. 2 del Rondel. Dati gli altri pro-
grammi del team — la sua F.2 ¢
quasi pronta — Sstavamo per ri-
nunciare a questa gara, ma poi il
Race Engine Service c¢i bha messo
a disposizione, in prestito, un buon
motore robusto per cui abbiamo
deciso di gareggiare. Le mie pro-
ve il venerdi sono state ‘interrotte
da un guasto alla frizione dopo
soli due giri nella seconda sessio-
ne, € cosi mi sono trovato in ter-
2a fila. La vettura andava pero be-
ne ¢ al termine del primo giro ero
gia 1 terza posizione, dietro a
Scheckter su McLaren e a Peter-

son su March. Alla seconda torna-
ta ho superato Ronnie, ma il gio-
vane Jody andava molto bene e
per un po’ ho dovuto accontentar-
mi del secondo posto. Poi la sua
frizione ba esalato l'ultimo respiro,

al sedicesimo giro, e mi sono tro-

vato al comando, con Ronnie e
Hunt praticamente incollati al mio
tubo di scarico.

Alla diciottesima tornata Ronnie
si & infilafo avanti, poi, proprio
quando superavo la veloce curva
a sinistra alle Cascades, il mio mo-
tore ¢ d'un tratto diventato mulo.
Una situazione che pud essere mol-
to imbarazzante, a metd di una cur-
va, soprattutto quando si ha una
vettura incollata dietro. Infatti ho
subito alzato una mano per av-
vertire Hunt, sperando che non
mi urtasse. ' riuscito a superar-
mi senza guai e dopo mi sono pig-
no piano fermato, scoprendo quin-
di che la cinghia sul davanti del
motore, che aziona la pompa dell’
acqua ¢ quella ad alta pressione
del carburante, era rotta. Questio-
ne chiusa: sono tornato al box a
piedi e ho assistito alla vittoria di
Ronnie.

Ronnie ed io avevamo un ap-
puntamento, subito dopo la gara.
Niente di segreto, sia chiaro, ma
lui mi aveva convinto che quella
sera dovevamo entrambi vedere il
campionato del mondo allo Speed-
way di Wembley. A quanto pare
da ragazzino Ronnie avrebbe volu-
to gareggiare con le moto, ma suo
padre lo aveva convinto a correre
invece in macchina (purtroppo).
Appena si & conclusa la premia-
zione ci Siamo infatti precipitat
a Wembley, dove mi sono diver-
tito moltissimo. Ottimo speita-
colo, bella organizzazione, folla
grandissima. E’ indubbio che se il
circuito di Brands Hatch fosse qua-
si nel centro di Londra, e organiz-
zasse per il sabato sera dalle ma-
nifestazioni sotto i riflettori, riu-
scirebbe ad attirare un pubblico al-
trettanto numeroso.

La corsa
che ho vinto

La Rondel Racing, la squadra di
F. 2 istituita da Ron Dennis e
da Neil Trundle, ¢ diventata una
decisa potenza in questa formula.
Nell'attuale stagione io sono stato
troppo impegnato per partecipare
a molte gare di F.2, ma il team
aveva quattro Brabbam con piloti
gualt Pescarolo, Reutemann, Bel-
toise, Birrell, Max e Wollek, Per
la prossima Temporada brasiliana
si untsce al team anche Peterson
e ora € Stata annunciata la prima
vettura Rondel, la Motul M1, il
cui nome deriva dalla Casa petro-
lifera francese, che ¢ la maggior
patrocinatrice del team. Se si ri-
corda che Ron ¢ Neil nel 1970
erano soltanto due giovani mecca-
nici della Brabbawm, si puo dire
che abbiano fatto molta strada e
molto in fretta.

A proposito della Rondel, ora
voglio parlare di una corsa... che
ho vinto. Si trattava del penultimo
round del campionato europeo di
F. 2, a Hockenheim, e c'era il soli-
to gruppo della F. 2 al comple-
to: LEmerson, Ronnie, Pescarolo,
Hill, Gethin, Pace e compagni,
La Rondel aveva iscritto quatiro
vetture, per Reutemann, Wollek,
Pescarolo e wme, tutte BT 38. La
mia e quella di Reutemann ave-
vano il nuovo muso largo e il ra-
diatore spostato in avanli.

Il venerdi non ho potuto parte-
cipare alle prove perché la mia
vettura ¢ rimasta bloccata alla do-
gana belga, per motivi comprensi-
bili soltanto ai doganieri, e quan-
do, il sabato, sono sceso in pista
ho subito capito che il nuovo mu-
so schiacciava troppo la wveltura
verso il basso. Per controbilanciare
Ueffetto, ho dovuto sistemare [a-
lettone posieriore ad un angolo

molto accentuato,
ideale, tanto é vero che ho segna-
to soltanto il settimo tempo. Il
pomeriggio c'e stata un'ultima ses-
sione, pero, e ormai avevramo mo-
dificato la parte posteriore della
vettura che aveva guindi un equi-
librio migliore. Mi sentivo cosi
pit a mio agio e ho segnato il se-
condo miglior tempo, piu lento di
00”3, nei confronti di quello sta-
bilito da Emerson, che aveva ol-
tenuto la posizione al palo; die-
tro a noi ¢'erano Hailwood e Jabo-
uille, Ronnie in terza fila.

Il circuito di Hockenheim, che
in passato era uma tremenda « pi-
sta da scie » gin per quei lunghi
rettifili, adesso & nettamente nii-
gliorato, dopo ['adozione di un
pato di nuove curve. Il settore
tortuoso dello Stadio s5i percorre
tutto in seconda e in terza, rallen-
tando, 1 certi punli, fino a circa
cento orari, mentre la lunga cur-
va sulla parte posteriore si abbor-
da a pitt o meno 220 e sui retti-
fili le piccole F. 2 marciano addi-
rittura a 250,

La gara é cominciata con un gi-
ro di riscaldamento, dietro una vet-
tura staffetta, e lo spettacolo do-
veva essere notevole, con tutti che
procedevano a « serpente », schiac-
ciando il pedale del freno nel ten-
tativo di scaldare sta i freni sia
i pneumatici. Alla prima curva erg
in testa Emerson e io gli stavo
abbastanza incollato, mentre guar-
davo nel mio specchietio retrovi-
sore wvedevo che gli altri si spar-
pagliavano,. Usavo il motore Co-
sworth DBFE due litri, con testa
cilindri in ghisa, e mi s0n0 reso
conto che non era difficile stare al
passo con Emerson, il quale in
breve mnon € riuscito a innestare
la quarta marcia, uscendo dal set-
tore dello Stadio, sicché sono pas-
sato avanti,

Enmierson mi si é perd accodalo,
ma to non ho cercato di scrollar-
melo di dosso e bo continuato a
gutdare normalmente. Penso sem-
pre che se il pilota che bho alle
spalle deve passare avanti, lo fara
e non ha senso spostarsi di qua
e di la, intralciando lui e se stessi
¢ facendosi per conseguenza rag-
giungere dagli altri. Comunqgue,
gualche giro pia tardi, altro sha-
glio di marcia di Emerson, e que-
sta volta il suo motore é andato a
farsi benedire. La questione si é
cosi chiusa. Ci eravamo ormai stac-
catt dagli altri — il cui gruppo
era capeggiato da Hailwood — a
un ritmo di circa un secondo per
giro, per cui non mi restava che
continuare sperando che nulla si
rompesse.

Non si é rotto niente, anzi la
velliura non ha mai perso un colpo,
anche se verso la fine la pista era
diventata molto scivolosa per l'o-
lio sparso ovungue. A un certo
punto la situazione era lanto pre-
occupante che bo guardato con an-
sig t miei pmeumatici, sospettando
una foratura. Col procedere della
gara, vedevo che il mio meccanico,
Clive Walton, e gli altri ragazzi
della Rondel evitavano di guarda-
re per tema che qualcosa andasse
storto e ho continuato a girare cer-
cando di non pensare a qualsiasi
guasto fosse potuto succedere!

Nelle ultime fasi di una gara, lo
stato d’animo € sewipre questo, co-
munqgue tutto ¢ andato bene.

Tornando a Francoforte, dopo
la corsa, c'é stata una collisione
(una vettura ne bha tamponala
un'altra) e siamo stati stupiti di
vedere, entro dieci minuti dall’in-
cidente, un elicottero-ambulanza
della polizia calare dal cielo, at-
terrando in pieno sull'autobabn
per portare via i feriti. A gquanto
pare in Germania ci Sono sempre
elicotteri del genere che sorvolano
le awutostrade, una cosa indubbia-
mente costosa, ma efficiente e cre-
do abbastanza rara.

’ Tim Schenken

tutt'altro che
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o

S| VA SULLA MONTAGNA....|

N
L
"o
TN et
L |

........
llllll

llllll
llllllll

I‘Il‘l‘|‘l'-"'|.‘.
.......
llllll
llllllll

DOVE VAI ADAGINO
MA LA STRADA E'TUTTA TUA...

BEH, QUASI TUTTA! :
(VISTO COSAVUOL DIRE ESSERE SICURO?)

GOMMOLO IL RADIALE SP - ‘f  ;




il giornale di mezzanotte

per telefono e per telex w - '
domenicaSPRINT
Tl Bl Non regge il motore del
. 0 B campione del mondo F.1

FITTIPALDI e nella «sua»
corsa a BRANDS HATCH

decide (per la pioggia)
FOROSCOPO GOMME

Jean Pierre Beltoise regge a fatica I'enorme coppa vinta con la BRM
nel Victory Gran Prix di Brands Hatch, deciso in partenza dall’'incer-

La lotta per il titolo
italiano movimenta
il finale di stagione

.

e

; { 3 ‘ v i : e i . - tezza sulla scelta delle gomme a causa del tampﬂ" incertissimo

.........

SPECIALE PER AUTOSPRINT

BRANDS HATCH - Inattesa
vittoria di Jean-Pierre Beltoi-
se, nella Corsa della Vittoria
(perd si deve dire che non &
stata una vittoria immerita-
ta) che ha dato grande soddi-
sfazione alla BRM e alla Marl-
boro. Pilotava la P180 che ha
cosi ottenuto il suo primo suc-
cesso. Secondo Carlos Pace,
alla sua iniziale «uscita» per
il team Surtees, ottimo terzo
Andrea de Adamich, con l'ana-
loga vettura dai colori del
team Pagnossin.

L’esito della gara si basava
sulla scelta dei pneumatici
adatti alle condizioni atmosfe-
riche, volte alla pioggia dalla
partenza ed € indubbio che la
scelta sbagliata & costata a
Peterson, e forse a Hailwood
€ a Fittipaldi, una vittoria di
fine stagione. La gara ha poi

......

visto il notevole debutto In
F.1 di John Watson, che ha
portato la March ex-Eifelland

al sesto posto, mentre ad un
certo momento & stato addi-
rittura in terza posizione. Pur-

ley ha portato via di pista la
Connew gia al giro di riscal-
damento, per guasto all'im-
pianto elettrico, per cul non
ha ‘occupato il suo posto in
quindicesima fila al via. In un-
dicesima fila mancava Thom-

pson su Surtees, per via del
pistone che si era rotto nella
gara di F.5000 il sabato; in
dodicesima fila assente Ed-
wards su McLaren (guasto al
motore) in tredicesima Lan-

franchi su McLaren e in quat-
tordicesima Prophet su Mc
Laren, per guasto alla sospen-
sione. In fondo allo schiera-
mento Holland, con la Che-
vron B24 che Redman aveva
condotto alla vittoria la vigi-

_______

e f‘?

lia e che Holland aveva otte-
nuto in tempo per coprire i
giri di qualificazione con le
vetture di F. 1, nell’'ultima ses-
sione di prove.

Poiché la gara di F.3 era
stata lenta, e in ritardo, c'e
stato un certo caos prima che
i piloti si avviassero per i tre
giri di riscaldamento, su una
pista ormai umida con tratti
perd quasi asciutti (Beltoise
ha avuto il vantaggio deil con-
sigli datigli dal vincitore del-
la gara di F.3, Coulon).

Non si pud dire che tutti
fossero d'accordo, suila scelta
dei pneumatici adatti alle e-
sistenti condizioni. I piloti del-
la prima fila avevano quelli
da bagnato, le Mclaren mon-
tavano intermedi, la Surtees
e stata dalla parte dei botto-
ni, dando a Hailwood e a de
Adamich gli intermedi, gli
slicks a Pace, mentre le BRM

s BELTOISE
, f “ 00 - M“N.I.[ »

terzo
(Inrimontal)

OE ADAMIGH

avevano tutte gli intermedi e
cosi via per tutto lo schiera-
mento, cioé una grande va-
rieta.

Al via Peterson & scattato,
davanti a Hailwood, Scheck-
ter e Fittipaldi, ma alla secon-
da curva il neo campione del
mondo era terzo. Venivano
poi Beltoise, Reuteman e Wat-
son (che stava per dare inizio
a una magnifica corsa), Red-
man, McRae e Hill, tallonati
da de Adamich. Pescarolo era
piuttosto arretrato e comin-
ciava a rallentare, ben presto
il primo a ritirarsi, con diffi-
coltd allo sterzo.

Alla seconda tornata si era
aperto un varco dietro 1 pri-
mi tre, e Fittipaldi si dava da
fare per strappare la seconda

David Hodges

CONTINUA A PAGINA 20

JOHN PLAYER VICTORY RACE - Gara
per vetture di F. 1 - Brands Hatch, 22
ottobre 1972,

LA CLASSIFICA

1, Beltoise (BRM 180) che compie i 40
giri in 59'47"'8, kmh. 181.17; 2. Pace
(Surtees TS9B) 59'54''4; 3. de Adamich
(Surtees TS9B) 1.00°42'°8; 4. Schuppan
(BAM P 160) 39 giri; 5. Gethin (BRM
P 180) 39 giri: 6. Watson (March 721)
39 giri; 7. Redman (Mclaren M 19) 39
giri: 8. Peterson (March 721) 33 girl
9. Hailwood (Surtees TS9B) 39 giri: 10,
Reutemann (Brabham BT 37) 38 giri; 11
Holland (Chevron) 38 giri; 12. McRae
(McRae) 38 giri; 13. Ashley (Lola T 190)
38 giri: 14 Rollinson (Lola T 300) 37 gi-
ri: 15. Beuttler (March 721 G) 37 gin.
{6. Cannon (March 725) 37 giri: 17. Lu-
ger (McRaed GM 1) 36 giri; 18. Finito
ma non classificato: Scheckter (MclLaren)
34 qgiri. s

Giro pii veloce: Fittipaldi 1'23''8, me-
dia kmh. 183,21, )

Giro pit veloce F. 5000; Ashley 132 2
media kmh. 168,34 _ . ,

Ritiri: Pescarolo [sterzo) primo giro; Ba-
kar, primo giro; Allen settimo giro,
Hill ottavo g1IIﬂ. Pilette [mf‘:l-‘.’rr?} ql.]"'.l-
dicesimo giro; Williamson ventisetiest
mo giro; Fittipalal (motore) ventinovesi-
mo giro; Amon (motore) tr_ﬂr}tadueml‘;'m
giro: Van Lennep (pneumatict In disfa-
cimento) trentatreesimo giro.
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posizione a Hailwood; Reute-
mann ha superato Beltoise
e il francese era disturbato
da Watson. Una notevole pre-
sunzione, si deve ammettere,
per un pilota alla sua prima
gara di F.1! Al terzo giro de
Adamich ha strappato il de-
cimo posto a Hill e le Mc
Laren hanno cominciato ad
adattarsi, soprattutto quella
di Scheckter che, dopo un te-
sta-coda, ha perso tre posi-
zioni.

De Adamich ha proseguito
in quella che € poi risultata
un’ottima gara, immettendosi
nel gruppo e superando Mc
Rae che in quel momento con-
duceva fra le F. 5000, mentre
pill indietro le BRM di Scup-

pan e di Gethin cominciavano -

a fare progressi. Al quinto gi-
ro Hailwood sembrava tal-
menie preogcupato, nell’attac-
care Peterson, che si & lascia-
to superare .da Fittipaldi alla
forcella. Da quel momento Mi-
ke ha iniziato a perdere rapi-
damente terreno.

domenicaSPRINT

......

Jean-Pierre Beltoise sfreccia davanti alla handlarﬁ a

el

scacchi del

L

direttore di corsa, vincendo a Brands

Hatch la gara in onore di Emerson Fittipaldi. E' la’ prima vittoria per la BRM modello 180

La sfida tricolore si trascinera fino a dicembre

Le divergenze perla B.3
«pagate» da MERZARIO

@ La guerra (piit o meno fredda) dei clan ha ripreso virulenza
in seno alla Ferrari. E si ¢ riproposta clamorosamente proprio
con il «veto» al debutto della B.3 a Brands Hatch, pilota
Merzario. Gli anti-Forghieri hanno avuto la meglio. Noi siamo
statl sempre 1 primi critici dell'ingegnere modenese ma questa
ulteriore evoluzione delle gelosie la consideriamo controprodu-
cente. Tra l'altro, nel caso specifico, & costata a Merzario una
importante carta per il punteggio tricolore. C'¢ da chiedersi:
anziché arrivare al confronto, sarebbe stato piu logico evitare
la costruzione della B.3 - Forghieri e non perderci tempo cosi.
Ma, una volta fatta, perché non servirsene almeno come espe-
rienza? Puriroppo I'ltalia & sempre il Paese del Guelfi e Ghibel-
lini, di quelli che poi magari fanno il gran dispetto alla mo-
glie! Ha ragione Stewart: se avessero sciupato meno energie
alla Ferrari, costruendo tante macchine diverse come hanno

fatto (e nessuna portaia a

punto), sarebbe stato ben diverso

per gli avversari! (E Fittipaldi & d'accordo).

® AVALLONE, l'organizzatore brasi-
Jiano della Temporada Sport di dicem-
bre a Interlagos, & capitato in Italia la
scorsa settimana. Anche lui punta sul
campionato assoluto italiano per dare
consistenza alle sue corse. Contatti cor
I’Alfa Romeo .ma soprattutto con l:
Ferrari., Non & escluso che da Mara-
nello siano inviafi ben due 312 P in
Brasile: per Merzario (sempre inte-
ressato al titolo assoluto) oltre che
per Pace. E la CSAI ¢ ancora convin-
ta chespotri assegnare il titolo italia-
no a fine novembre a Taormina?

® A proposito di campionato italiano
assoluto. La CHEVRON, che -assegna
ogni anno il Trofeo Sportsman per gli
sport motoristici,. ha reso nota la
classifica valida al momento. Essa ve-
de in testa MERZARIO nettamente
con 39 punti, seguito da de Adamich
a 27 e Munari a 21. Sul piano spor-
tivo si conferma che questa classifica
resta la pit wvalida. L’anno scorso,
quando la CSAI (per !'antipatia di
Rogano e Zucchi nei confronti del pi-
lota milanese) decisero « motu... lo-
ro» (con la scusa della « cittadinan-
za ») l'assegnazione del titolo a Vac-
carella (gettando le basi per la pole-
mica di quest’anno), il Trofeo « Sport-
sman ’71 » fu assegnato ad Andrea.

Quest’anno, comunque andrd, ognu-
no dei due nostri piloti in ballo per
'assoluto avra le sue ragioni da op-
porre all'interpretazione di un rego-
lamento sbagliato. Con ingiustificabile
danno alla serenitd del nostro sport.

Resta da chiedersi: ma se regolamen.
ti validi sa farli una commissione co-

me quella « privata » Chevron mentre
invece li sbaglia la CSAI, qual e il
commento ovvio? Fatelo voi stessi...

" @ DE ADAMICH. dopo la Tempora-

da brasiliana F. 2 programma di rima-
nere laggitt fino a Natale. Cerca una
macchina per la serie di gare sport
(per fare punti da campionato italia-
no). Non & escluso che, al ritorno dalla
Cina, il presidente f_,uraghi conceda
una 8 cilindri Alfa, anzi due perché
anche Wilson Fittipaldi & interessato.
Magari perché spera in un ingaggio
Alfa per le altre cinque corse mondia-
li Marche che non fara Regazzoni.

Cosi l'assoluto
dopo B. HATCH

La classifica del Campio-
nato italiano assoluto di ve-
locitd dopo la CORSA F. 1
di BRANDS HATCH che, es-
sendo coefficiente «2» ha
dato a De Adamich otto pun-
ti (ciog@ i 4 del terzo posto
I moltiplicati per due).

1. Andrea de Adamich p. 102,5

2. Arturo Merzario 95
3. Nanni Galli 37
4. Sandro Munari 36

Non altrettanto ha fatto
Beltoise, i cui contrattacchi
a Reutemann hanno avuto
successo sullo stesso giro. In

quello successivo de Adamich
ha guadagnato un’altra *posi-

zione, diventando settimo a
danno di Scheckter. Al -setti-
mo giro Beltoise occupava il
settimo posto e intanto Peter-
son si staccava da Fittipaldi.
Redman ha superato il com-
pagno di squadra, Scheckter,
e Pace, che entrava piu o me-
no in scena per la prima vol-
ta, & passato davanti a Hill
mentre questi rallentava, per
ritirarsi poi per guasto al
campbio.

De Adamich ha continuato
la sua rimonta, portando via
il sesto posto a Hailwood, Pa-
ce ha fatto altrettanto alla tor-
nata successiva, strappando a
Mike la settima posizione e
Schuppman si & portato al
decimo posto. Hollan, che si

era ormai fatto la mano al- -

la Chevron, ha rubato a Mc
Rae il comando delle F. 5000
e dietro veniva Amon, che non
si sarebbe certamente potuto
definire molto {felice.

FITTIPALDI
cambia gomme

11 vantaggio che davano a
Beltoise i pneumatici sono di-
ventati realmente evidenti
quando il francese ha supera-
to senza fatica Fittipaldi, al-
I'undicesimo giro. Viene fatto
di dubitare che una cosa Si-
mile sarebbe potuta succede-
re, in circostanze «normalin.
Questo ha indotto il team Lo-
tus a richiamare Fittipaldi al
box per montare pneumatici
slicks, e questo naturalmente
ha relegato il brasiliano al
ventitreesimo posto.

Un duello fra Reutemann e
Watson si & risolto quando il
primo ha perso la terza posi-
zione, poi alla tredicesima tor-
nata anche Carlos & stato su-
perato da de Adamich. Ora
pure Hailwood veniva chiama-
to al box per la sostituzione
dei pneumatici, ma quando
Beltoise ha preso 2”7 a Peter-
son in un solo giro, passando
poi al comando al quattordi-
cesimo, per qualche strano

motivo alla March non hanno
chiamato Ronnie al box, la-
sciandolo invece proseguire e
perdere di continuo terreno
(pilt di una volta & finito sul-

I’erba, nel tentativo di resi-
stere).

Al quindicesimo giro Wat-
‘son ha perso due posizioni, &
vantaggio di de Adamich (che
prima della corsa si preoccu-
pava, sperando di riuscire ad
arrivare fra i primi sel per
qualificarsi per i punti del
campionato italiano) e di Pa

ce, che ora stava veramente
guidando bene, a suo agio, €
al diciassettesimo giro porta-
va via il terzo posto a de Ada-
mich. Ormai Holland aveva
superato Scheckter portando-
si in decima posizione, e 1'0t-
tima prestazione di Schuppan
veniva ricompensata, quando
il pilota superava Reutemann.
Questi mutamenti hanno in-
dotto sia la McLaren Sia la
Brabham a chiamare al box
Jody e Carlos per la sostitu-
zione dei pneumatici. Scheck-
ter & poi tornato al box dopo
un giro, per fare esaminare
una ruota sospetta, e da quel
momento & stato fuori della
lotta.

PETERSON
al box

Beltoise ha ampliato il pro-
prio vantaggio, mentre Pace
raggiungeva Peterson e allo-
ra, finalmente, al box delle
March si sono decisi a chia-
mare Ronnie per il cambia-
mento dei pneumatici. Forse
non € stata una mossa poi
tanto sciocca, dato che ormai
la confusione al boxes era di-
minuita e quindi Peterson &
rientrato in pista al nono po-

sto. Intanto Schuppan aveva
superato Watson e continuava

(lo ha fatto fino alla conclu-
sione) con pneumatici da ba-
gnato, ormai assolutamente
inadatti, alla pista completa-
mente asciutta. Gethin, che
seguiva il compagno, staccato
di un centinaio di metri, ha
pure superato la azzurra
March. Fittipaldi, ora nomno,
e Hailwood, ora quattordice-
simo, si sforzavano ormai al
massimo, alternandosi nello
stabilire i giri pil veloci( al-
la conclusione l'onore & anda-
to a [Fittipaldi, che ha egua-
gliato il proprio primato del
circuito).

In settima posizione, Red-
man € stato doppiato al ven-
tisettesimo giro, momento in
cui Gethin ha superato Schup-
pan. Entrambi i piloti della
BRM si avvicinavano a de
Adamich. Finalmente Amon
ha superato McRae, ma tuftl
e due erano stati superati da
Peterson e da Fittipaldi. Al
ventottesimo giro Emerson &
passato davanti al suo com-
pagno di squadra 1973 e si &
staccato da lui, apparentemen-
te senza sforzo. Lo sfortunato
Scheckter & tornato di nuovo
al box, questa volta perche
I’'estintore nell’abitacolo si era
messo in funzione!

L'attacco
di PACE

Il primo a fermarsi al box
& stato Fittipaldi, che si & poi
ritirato per guasto al misura-
tore dell’olio e a quello dell’
acqua. La corsa € dungque en-
trata nella sua fase finale, con
Pace .che raggiungeva Beltoi-
se al ritmo di circa un secon-
do a giro, e Gethin che accor-
ciava pil lentamente la distan-
za con de Adamich. Fra i pi-
loti che in precedenza erano
nelle prime posizioni, Peter-
son adesso era ottavo, Hail
wood nono, Reutemann deci-
mo, davanti al leader della

F', 5000, Holland. Amon si 2.

oy E
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REGAZZONI
BRM + ALFA

(manonscorda
la FERRARID

CASALE - Si capisce perché Maria Pia Regazzoni sia
rimasta un po’ sconcertata quando si & vista uno
sconosciuto — come ha confessato — sulla porta di
casa a Lugano, l'altra settimana, Le & stato necessario
qualche attimo prima di fare mente al marito, piom-
batole in casa, retour d’America, con quei baffoni
alla western. Noialtri abbiamo avuto il vantaggio del-
le foto ormai diffusissime.

Comunque, sara anche per i baffoni, & certo un
Regazzoni aggressivo quello visto a Casale Monferrato,
ospite d’onore per la vernice del miniautodromo pie-
montese. Quello che gli scotta ancora & Pepisodio
della« chicane » di Monza, che gli & costato piu di
una ambita vittoria: forse & li che il suo futuro-no
Ferrari si & deciso. Se avesse vinto, invece...

Clay faceva polemica un po’ con tutti. E in parti-
colare ha avuto una spiegazione con i commissari di
Monza, con i quali ha insistito sul loro errore: quel-
lo cioé di aver fatto partire Pace (e lento) mentre
stava sopravvenendo il gruppetto dei primi. I com-
missari monzesi hanno avuto argomenti di replica,
foto pubblicate dai giornali alla mano. Ma Clay &
apparso itrremovibile. Ha sostenuto addirittura che
Pace ha alzato la mano per segnalare, solo quando lui
gli passava accanto; e che non significava poi nulla
ohe # Baniiiane fosse totto a sinistra alloscira dalla

Ormai c’¢ poco da fare: la verita ha sempre e piu
che mai due facce.

Meglio vale dire del Regazzoni-domani. Con I’Alfa
ha firmato, visto che la Ferrari non aderiva agli stes-
si compensi ottenuti dalla Autodelta. Cinque saran-
no le corse che Clay correra con la 12 cilindri mi-

ritirato per ritorno di fiamma,
guasto che aveva perseguita-
to la Politoys per tutta la ga-
ra. Abbandono di van Lennep,
per noie ai pneumatici.

La minaccia al terzo posto
di de Adamich era diventata
seria, ma & poi finita quando
Gethin & incappato in un te-
sta-coda, lasciando la quarta
posizione a Schuppan che al
trentasettesimo giro veniva
doppiato da Beltoise. Watson
ha rallentato, riuscendo pero
9 finire con un quarto di mi-
nuto di vantaggio su Redman.

Beltoise ha coperto passeg-
giando gli ultimi giri, ottenen-
do un’inattesa vittoria per la
Marlboro BRM: dolce vendet-
ta in questa corsa Players, per
la vittoria Players nella corsa

1
.-‘
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: fé., .
Com'é noto, Regazzoni avrebbe dovuto provare
la Tecno-Martini a Brands Hatch, ma la Ferrari
glielo ha vietato. Ad ogni modo, & un test sem-
plicemente rimandato, anche se non si sa a quando

lanese: 1000 Km di Brands Hatch, Nurburgring,
Monza, e le due americane. Per le altre corse, en-
trera in squadra Alfa Carlo Facetti o Wisell (che il
suc;,:cnrdo ce l’g:l EI.II'E]. . ¥ .

r I prova & R Nt con ecno ¢ taite
rinviato. (ﬂ: Clay andrg in Brasile: non correrd solo
la seconda delle Temporada per correre con Merzario
a Kyalami sulla 312P (ma non ha troppa voglia).
Solo in dicembre provera la prima volta la BRM

F.1 a Le Castellet. I suoi impegni ’73 (leggi Alfa
Sport ¢ BRM F.1) sono, comungue, tutti per un

anno, ConFerrar i & rimasta aperta la porta per il '74.

Marlboro a Vallelunga!

Dopo Beltoise ha detto: «Ho
avuto molto fortuna, che ve-
nissero scelti i pneumatici in-
termedi ». Aveva ragione, non
c’'eé che dire.

De Adamich era molto sod-
disfatto, anche se riteneva
che gli slicks sarebbero stati
pil indicati per la seconda
parte della gara. In ,comples-
so, si pud dire che la Corsa
della Vittoria della Players
sia stata veramente una bella
gara, per concludere degna-
mente un’altra stagione di F.1.

d. h.

e Fra | presenti del Clan F.1 anche
Denis Hulme il quale non ha preso
parte alla gara: il motive? la Marlboro
per la quale ha gla firmato il contrat-
to non glielo ha permesso.

e Sempre in F. 1 quatiro debuttanti,
due con ottimi risultati e due un
po’ meno: per Watson al volante
della March (ex Eifelland di Stomme-
len) un ottima gara come pure ottima
la prestazione di Vern Schuppan al vo-
lante delle BRM. Pil sfortunati invece

Migault (quasi un debutto anche ii suo)
che con la March @ riuscito solo a

fare un giro in prova e anche Purley

che al volante della Connew si e
dovuto fermare nel giro di rico
gnizione.

e Fra 1:molti cambiamenti di squa-
dra uno abbastanza sensazionale Chris

Amon ha portato In gara la Politovs
ma sara solo Iin guesta occasione:

molti lo danno per certo per il pros-
simo anno alla March.

e Nel lotto delle F. 3 faceva spicco
una vettura iscritta dalla Scuderia
Italia: era la GRD che il generoso Da-
rio Fiorelli aveva prestato a Bernard
Vermilio che la Lotus aveva lasciato
a piedi per questa gara. Il secondo
uomo della Lotus, sempre di F. 3,
Tony Trimmer ha guidato invece per
la prima volta la Ensign con il mo-
tore Vegantune del Team Iberia Air-
line

¢ Andrea de Adamich, ora che ha ti-
rato un sospiro di sollievo per il pun-
teggio del campionato italiano, andra
alla Temporada brasiliana di Formula
2 sollevato dall'impegno di fare punti
a qualsiasi costo. Il pilota italiano
partira per il Brasile subito dopo il
suo rientro a3 Milano.

- can.

I F.1 a BRANDS HATCH

Cronaca movimentata dellle prove

(anche per il patrén de_lla _E RM)

[La telefonata
di mezzanotte

a SCHUPPAN

BRANDS HATCH - La prima sessione
di prove della Gara della Vittoria a
Brands Hatch si & svolta con tempo
asciutto, perd freddo e venioso, con-
dizioni teoricamente non favorevoli

per segnare buoni tempi sul giro. Teo- s,

ria smentita rapidamente, gia agli ini-
zi, da Fittipaldi, il quale ha segnato
un mirabolante 1'21"", media 189,49.
Un tempo simile non era mai stato fat-
to da nessuno a Brands Hatch e, an-
che se uscendo da certe curve la
JPS-Lotus oro e nera sembrava un
poco scondizolante, saltavano agli oc-
chi ben pochi segni di sforzo, nel
compimento . di questo exploit-tempo.
La guida di Emerson si @ dimostrata
liscia come lo & stata per quasi tutta
stagione.

Naturalmente la vettura portava il
numero di gara 1, pol c’erano tre
BRM e, a questo proposito, & neces-
sario riferire che si & vista la stessa
mancanza di progressi, che ha carat-
terizzato questo team per quasi tutia
la stagione. Sono state utilizzate sol-
tanto due vetture, con Gethin che ha
segnato un decoroso 1'24"", che par-
rebbe ragionevolmente vicino al record,
finché non si fa notare che Peter in
effetti ha soltanto uguagliato il tem-
e Habilite prese prama da Gandner,
con una Lola F. 53000. Con una P 180
Beltoise ha fatto un modesto miglior
tempo della sua giornata in 1°27". La
terza BRM se ne stava inutilizzata al
box, mentre il pilota Ganley aspettava,
gironzolando, vestito come un comune
mortale, non in tuta. Il problema con-
sisteva nel fatto' che Ganley era in
predicato per pilotare anche la Po-
litoys (provata di recente a Goodwood)
fatto che ha creato una situazione di
malumore fra certa gente, anche se
Howden non si pronunciava. Schup-
pan, riserva della BRM, non & sceso
in nessun abitacolo, mentre un altro
pilota BRM, non a « tempo pieno »,
ciondolava in mezzo a un gruppo di
piloti-spettatori. Fra questi c'era Pe-
scarolo, perché, il motore della March
721 di Williams era rimasto danneg-
giato quando lo avevano avviato, nel
parco macchine, Chi & apparso nell'a-
bitacolo della Politoys? Chris Amon!
La questione era stata decisa soltanto
la sera precedente « Consideriamo {1
week-end una sessione di prove pa-
gata », ha detto Williams.

La firma

di AMON

Era la prima volta che Chris pilo-
tava la vettura (ed erano due anni
che non aveva una DFV alle spalle)
e ha segnato come miglior tempo
1'28''6, dicendo poi che c'e il 99 per
cento di probabilita che 1'anno prossi-
mo piloti per la March. « Mi resta sol-
tanto da firmare il contratto », ha con-
cluso.

La Brabham BT 39 non & comparsa.
Bernie Ecclestone ha spiegato: « Voglio
che Graham faccia una bella gara, e
dispone del miglior motore che abbia-
mo mai avuto. Va come un lampo »,
Il perché di questo discorso? Per Hill
si @ trattato quasi certamente dell'ulti-
ma gara per la Brabham, perché Ec-
clestone ha finalmente confermato che
i suoi piloti 1973 saranno Reutemann
e Wilson Fittipaldi (con un’allusione
perd alla possibilita che Hill possa
ancora riapparire, se si trovera un pa-
trocinio). Graham ha girato in 1'24"'2,
Reutemann in 1'24"'8 con un motore
in condizioni non troppo buone; Carlos
sospettava un guasto alle valvole, per
cui si & provveduto a sostituirlo du-
rante la notte

In campo Surtees regnava la calma,
Hailwood ha segnato il secondo mi-
glior tempo della giornata, girando ra-
pido in 1'28"8, notevole prestazione,
anche se messa in ombra da quella di
Emerson. De Adamich aveva l'aria
tutt'altro che felice (forse la colpa era
del freddo clima britannico, per il

quale ci ha gik altre volte fatto ri
mostranze) comunque _si & dato da
fare con regolarith, facendo scen-
dere i suoi tempi a 1'24"8, con la
vettura della Pagnossin., Il nuovo pi-
lota del team, Pace, in complesso era
contento della TS9B, che pilotava per
la prima volta, poco soddisfatto inve-
ce della sospensione *posteriore (dava
la colpa agli ammortizzatori e ha det-
to che dopo averlli sistemati si sareb-
bero guadagnati alcunli secondi). E’
stato il terzo pilota a segnare 1'24"

Il progresso
delle F. 5000

Scheckter ha di nuovo fatto ottima
impressione, con l'unica McLaren pre-

sente, segnando 1'23''2, mentre Pe-
terson, con l'unica March ufficiale,
& stato brillante, con un mi-

glior tempo di 1'25''6. Fra gli altri
piloti della March, Watson ha realmen-
te suscitato sorpresa, dato che era
al suo debutto in F. 1 con la vettura
ex-Eifelland. &L'inverosimile carrozze-
ria & scomparsa, € il nuovo proprie-
tario, la Hexagon, ha svolto mwolle
lavoro afformo alla vettura, <he &8
stata provata a fondo a Silverstone.
Watson ha girato in modo soddi-
sfacente, in 1'24"'6, mentre Beuttler,
dopo qualche giro un poco travagliato,
ha segnato soltanto 1'39"'2. Migault ha
fatto una breve apparizione in una
nuovissima March T21G, che appartie-
ne 8 Rouveyran, e dopo qualche giro
@ tornato a piedi, con passo pesante,
al box, dato che la macchina era fi-
nita contro una barriera di sicurazza,
restando danneggiata. Purley ha co-
perto soltanto una breve distanza con
la Connew, prima di avere un guasto.

Nel gruppo delle F. 1 mancavano
'attesa Ferrari (spiegazione: scarsita
di tempo per provare, a causa delle
cattive condizioni atmosferiche) e la
Tecno, in cui si era sperato e che do-
veva pilotare oni. Molti visi dei
piloti di F. 1 avrebbero dovuto es-
sere poco sorridenti, perché se lo
schieramento fosse stato deciso basan.
dosi sui templ del venerdl, la mag-
gioranza dei conduttori appunto di
F. 1 sarebbe stata alle spalle delle
vetture di F. 5000, Quando la notizia
sul tempo segnato da Emerson & fl-
trata lungo 1 boxes, Gardner ¢i ha
detto: « Per questo & 11 campione, non
vi sembra? ». Dopo pochi minuti
Frank, che abbandond le corse di mo-
noposto lo scorso anno, non sentendosi
piii competitivo, h& girato con la
nuova Lola T330 in 1'24"”. La T330
sembra una versione pil affusolata
della T300, con l'alettone montato in
posizione ancora pili arretrata, dietro
la coda. Era stata provata a Silversto-
ne soltanto quattro giorni prima, se-
gnando tempi comodamente entro il
record di categoria. Per Frank si
trattava di un prolungamento del
programma di prove, oltre al fatto che
voleva naturalmente cercare di ot
tenere punti per il campionato ingle-
se Tarmac. Quando ha saputo il tem-
po di Gardner, McRae ha sorriso bona-
riamente ironico ed entro pochi mi-
nuti, con la sua McRae GMI, ha se-
gnato 1'23"2, largamente eniro il re-
cord in corsa di Fittipaldi, senza par-
lare di quello della F. 5000 (1°26")
Quanto a Redman, ha voluto far ve-
dere che non lo si deve sottovalutare,
girando in 1'24" con la Chevron. Come
dicevamo nel servizio sulla corsa di
Oulton Park, d'un tratto la F. 5000
ha ripreso vita e nel primo “1”".”“1 di
pm“' a Brﬁndﬂ Ha t{:h i i n'i‘:g'l -ﬂ-l‘i
della formula hanno senz'altro lancia-
to una sfida El'i aiﬂllm del « divi » -ﬂE-']...
la F. 1

Tra parentesi, Redman ha provato

d. h.
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BRANDS HATCH «minore»

Il campione
inglese F. 3

WILLIAMSON

battuto
in casa

da COULON

.......
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con la Chevron perché il motore della
eua McLaren era andato a farsi bene-
dire nel parco macchine. Altri tempi
notevoli in F. 5000 quelli di wvan
Lennep (1'25"'5), di Cannon (1'25"'6),
di Rollinson (1'25''8) e di Thompson
(1'27'"). Williamson ha coperto sol-
tanto cinque giri con la Kitchmac, ri-
costruita velocemente dopo l'incidente
a Oulton Park, ma poi il motore ha
avuto un guasto per cul il suo tempo
& stato di soll 1'38''8. A questo punto
la F. 5000 ha dovuto fermarsi sui suoi
allori, perché la gara di questa for-
mula si correva sul circuito corto e
le prove finali erano ufficialmente riser-
vate alle sole F. 1.

E qui Schuppah & apparso nell'abi-
tacolo nella terza BRM, dato che
Stanley gli aveva telefonato a mez-
zanotte. Vern era a letto da due ore
e gli & toccato partire da casa alle
sei, il secondo giorno delle prove, in
modo che si pgltesse modificare 1'abi-
tacolo della BRM per adattarlo alle
sue misure. Essendo presenti entrambi
Wisell e Ganley, tutti hanno giudica-
to veramente incredibile, guesto mo-
do di dirigere un team da corsa.

La March di Willlams & stata ripa-
rata (colpa del guaio era la pompa
dell’'olio) e il problema rappresentato
dalla mancanza di potenza nella vet-
tura di Amon & stato eliminato. Al
team Surtees si & montato un nuovo
motore sulla wettura di Pace, con-
trollando Ia sospensione posteriore, e
11 secondo giorno, con un bel sole, i
teams hanno avuto fortune alterne.
Alla Brabham di Hill si & rotto 1'al-
bero motore, mentre il pilota era av-
viato al box; & seguito un lavoro fre-
netico, da parte del meccanici, per ef-
fettuare la riparazione in tempo per
gli ultimi venti minuti di prova, ma
poi Hill & riuscito a segnare soltanto
1'24""8. La iella della squadra Brab-
ham & continuata, quando si & rotto
il motore di Reutemann, dopo che il
pilota era riuscito a scendere a 1'24".

Emerson Fittipaldi ha segnato un
leggero miglioramento, con 1'20''8, di
cul ha poi detto: «Un tempo proprio al
limite, a quella wvelocith, ma la vet-
ra va molto bene, tenéndo conto delle

(2 condizioni atmosferiche ».
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Sulle ruote posteriori aveva i nuovi
Firestone, ciod gli ultimi creati prima

) L
- della decisione di porre fine al pro-
whigramma di corse e,

naturalmente, i

{2 primi ad apparire, appena il program-
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ma e stato ripreso (dopo l'ultima ses-
sione di prove la Firestone ha dato

domenicaSPRINT

BRANDS HATCH - Le prime gare nel nutrito programma del week-end
2 Brands Hatch sono state le manche per l'ultimo round del campionato Shell
di F. 3. Dato che il titolo era ormai gid vinto da Williamson, l'interesse
era accentrato piu che altro sul confronto anglo-francese (anche se i paesi
rappresentati erano dodici), con alcuni marginali fatti d’interesse, quali il
noviziato in F. 3 di «divin della Formula Ford, qual Buzz Buzaglio e
Johnny Gerber. Oltretutto, poi, c’era la domanda che si era protratta per
tutta la stagione: esisteva qualcuno che potesse battere a pugni bassi Roger
Williamson? |

Al palo, nello schieramento di ventinove vetture per la prima manche,
Cera Williamson (giro in 1’3372, decimo di secondo fuori del proprio record
di categoria). E’ stato lui a condurre dal principio alla fine, battendo netta-
mente Coulon che dalla quinta fila era risalito in mezzo al gruppo, per
strappare il secondo posto a Evans, al penultimo giro. Valentino Musetti ha
dato le sue migliori prestazioni in una gara internazionali di F. 3, portando
al decimo posto la sua Royale, mentre l'ex pilota del team JPS, "Uegmtlm,
& arrivato tredicesimo con la GRD della Scuderia Italia. Gerber si ¢ piazzato
docilmente al diciasettesimo posto, su GRD, davanti perd a uno o due
« nomoni ». (Jarier ha occupato un modesto diciannovesimo posto, dopo un
pazzesco testa-coda), :

L'uomo pit pericoloso per Williamson, Tony Brise, capeggiava lo schie-
ramento di trentaquattro verture nella seconda manche, avendo girato a sua

volta in 133”2, e anche lui ha condotto da bandiera a bandiera. Gia al primo
giro si & creato un notevole vantaggio di 3" nei confronti di Vandervell che
al quinto giro ha ceduto la posizione a Leclére. La battaglia principale si
& svolta perd fra Magee, Albera, Wood e Pryce per la quarta posizione. Lo
sfortunato & stato Pryce, che in un incidente alla forcella ha rotto il muso della
vettura, facendo poi un testa-coda alla curva successiva, quando il muso si
& staccato ed & volato in aria (ha perd potuto riprendere e si ¢ piazzato nono,
fra Guitteny e Svensson). «

I qualificati di ogni manche si sono allineati per la finale la domenica e
si & avuto una specie di « assaggio » della Corsa della Vittoria, p:rr:*hr.‘:+ almeno
in parte l'esito & dipeso dalla pista prima umida, poi asciutta, poi di nuovo
umida e quindi dalla scelta dei pneumatici prima del via, Nella maggioranza
i piloti hanno preferito partire con slicks, ma (questo ¢ significativo), Coulon
dalla seconda fila ha scelto gli intermedi.

E' scattato in testa Brise, ma alla forcella & incappato in un testa-coda ¢
sempre in questa curva si ¢ creata una certa confusione nel gruppo; mentre
varie vetture si giravano e slittavano sulla superficie bagnata e si trovavano
di fronte all’inattesa necessitd di frenare, per evitare gli altri. Leclére € uscito
dalla bagarre al comando, davanti a Williamson, e nelle prime fasi & sem-
brato che consolidasse la posizione, tanto che a un certo momento il suo
vantaggio era di oltre 3", Dietro, Williamson lottava disperatamente per
tenere a bada Coulon, poi veniva Magee che ostacolava il passo a un gruppo

store riparte,

un’allegra festa al circuito in onore
di Emerson e dell’ambasciatore del
Brasile). Emerson si & dunque con-
quistato la posizione al palo e chi ha
segnato il secondo miglior tempo,
per condividere con lui la prima fila?
Peterson, che si @ messo a girare nella
sua weroica» tipica maniera ricompen-
sato dal tempo di 1'21"'4.

Redman ha messo in luce, come
sempre, le sue doti di serio professio-
nista, passando alla Mclaren e se-
gnando il terzo miglior tempo della
giornata in 1'28’'8. Era chiaro che
ce la metteva tutta e andava al limite,
infatti dopo venti giri non & riapparso.
aveva urtato con violenza una barriera
di sicurezza, danneggiando muso e
parte posteriore della vettura, sic-
ché { meccanici della McLaren si s0-
no messi all’opera per ©passare la
notte a fare le riparazioni (Phil Kerr
ha detto: « Se dopo quell’'urto il mo-
ricostruiremo Ia vetiu-
ra »). Quando la macchina & stata ri-
portata al parco, il motore si & imme-
ditamente messo in moto.

Scheckter & stato uno dei tre a
segnare 1'22'4, gli altri erano Hall-
wood e Pace che hanno operato in
% tandem » e molto bene, trainandosi
a turno, sicché al team Surtees regna-
va la soddisfazione.

De Adamich ha migliorato, scenden-
do a 1'24”, un tempo uguagliato da
vari piloti, fra i quali Pescarolo il
culi motore era stato riparato. Anche
Amon ha migliorato, scendendo a
1'26''4, ma il tempo gli ha portato
scarso vantaggio dal punto di vista
della posizione al via.

Watson ha continuato a fare otti-
ma impressione, scendendo a 1'23"'6,
facilmente, senza ricorrere a tattiche
spericolate, con guida molto liscia.
Beuttler ha segnato 1'24"'6, mentre
Purley perseverava, con la Connew, ac-
cusando perd piccoli problemi, quali
il sedile che si spostava e la pedaliera
che non andava bene, tanto che ha
segnato un miglior giro piuttosto len-
to: 1'30"'8.

Dopo Scheckter era molto seccato
perché, avendo commesso qualche er-
rore nell'ultimo giro delle prove, i
cronometristi non hanno segnato il
suo tempo. Altre squadre hanno con-
fermato che era 1'22"2, che gli avreb-
hia dato un posto in seconda fila al
Via, :

Fatto deludente, Gardner ha deciso
di non correre nella gara principale
con la Lola, in teoria per problemi
di motore, in realtd perché aveva gia
ottenuto punti sufficienti per il cam-
pionato Tarmac, qualunque cosa riu-
scesse a fare Williamson la domenica.

......

Gijs Van La Campione 5000, con la Surtees.

scorsa settimana, ad Oulton Park, era partito solo in quinta fila
per un incidente in prova, ed aveva corso con la MclLaren di Allen

SPECIALE PER AUTOSPRINT

BRANDS HATCH - Il sabato la
gara principale era ['ultimo round
del campionato di F. 5000, che da
un punto di vista matematico po-
teva essere ancora vinto da quat-
tro piloti. Le prove, sul circuito
corto, sono state veloci e furibon-
de e ben sette conduttori hanno
segnato tempi entro il record di
categoria (45"'6) ricorrendo ad ogni
loro risorsa, al punto che a mo-
menti quasi tutti procedevano mol-
to disordinatamente.,

Redman ha ottenuto la posizio-
ne al palo in 43”2, davanti a
Gardner (43"8), McRae (44”), Rol-
linson (4474), van Lennep (4476),
Cannon (44"8) e Thompson {4574).

I1 primo a non battere il record
& stato Williamson, che I'ha sol-
tanto uguagliato con la Kitchmac,
poi Pilette, Allen, Santo e Dean,
seguiti da Ashley ¢ da -Lunger al
volante di una McRae (la stessa
in cui aveva avuto l'incidente Rus-
sell a Oulton Park, la settimana
prima).

Fino dall'inizio ha condotto Red-
man, davanti a McRae e Gardner,
mentre van Lennep tentava dispe-
ratamente di strappare il quarto
posto a ‘Cannon, posto che gli oc-
correva per garantirsi di vincere il
campionato, Al quinto giro Red-
man ha cominciato ad aprirsi un
varco, nei confronti di McRae, e
intanto alla terza e alla quarta
tornata aveva stabilito nuovi re-
cords. Gardner era terzo, mentre
Cannon e Rollinson facevano un
« sandwich » con van Lennep. Al-
la tornata successiva l'olandese ha
occupato il quarto posto e ha tra-
scorso quasi tutto il resto della
gara a tenere a bada Rollinson. Al-
le spalle del terzetto c'erano Pilet-
te, Williamson ed Allen, tutti e

tre molto vicini, mentre Thompson
era sparito presto, per rottura di
un pistone.

Mentre accorciava il distacco da
Redman, McRae ha segnato il pri-
mo record del circuito corto In
160 orari poi, al settimo giro, tan-
to lui che Gardner lo ha ulterior-
mente migliorato. Intanto,. supe-
rato da Rollinson, Cannon era sta-
to raggiunto dal terzetto Pilette-
Williamson-Allen e nella seguente
breve, ma dura lotta, Pilette ha
avuto la peggio, trascorrendo poi
il resto della gara nel tentativo di
riportare via la posizione ad Allen.

Al decimo giro Redman condu-
ceva per poco piu di un secondo
e Lunger veniva doppiato, sulla

TROFEO ROTHMANS - Gara per vetture
di F. 5000 - Brands Hatch, 22 ottobre
1972.

LA CLASSIFICA (50 giri)

{. Redman (Chevron) 37'21'"'4 media
kmh 160.26: 2. McRae {McRae) 37'21"'6;
3. Gardner (Lola) 37'37''; 4. Van Len-
nep {(Surtees) 49 giri; 5. Rollinson {Lo-
la) 49 gqiri; 6. Willlamson (Kitchmac)
49 giri: 7. Cannon (March) 49 giri; 8.
Pilette (McLaren) 48 giri; 9. Allen (Mc
Laren) 48 giri; 10. Ashley (Lola) 47 giri.

Giro piu veloce: Redman e McRae 44",
media 163,27, nuovo record,

McRae diventata poco maneggevo-
le, che scoppiettava e sputacchiava.
Anche se la McRae dello stesso
McRae sembrava avere una perdi-
ta d’olio, i pilota € restato incol-
lato a dend stretti a Redman e,
quando l'ordine delle posizioni si.
¢ stabilizzato, il posto piu minac-
ciato pareva essere quello di van,
Lennep (dopo ha detto: « Mi di-
spiace di avere dovuto sbattere la
porta in faccia a Rollinson e ad
Allen tante volte »). E' stata una
corsa dura e con pochi complimen-
ti.

A meta gara Redman vedeva

E sabato Ro_;:thmanj

REDMAN

non si fa
sorprendere
ma il
campione
F. 5000 e

VAN LENNEP

chiaramente McRae nello specchiet-
to retrovisore, Gardner occupava
tuttora un solitario terzo posto,
poi venivano van Lennep e Rollin-
son, muso contro coda. 1 freni
della vettura di Williamson non
rispondevano pitt bene, ma il pi-
lota riusciva ancora a difendersi
da Cannon con un margine abba-
stanza largo. Seguivano Allen e
Pilette, ruota a ruota.

A trenta giri McRae ¢ parso ar-
retrare troppo, rispetto a Redman,
mentre doppiavano vetture piu len-
te, soprattutto quella di Cannon,
e Redman ormai aveva un secon-
do di vantaggio. Inesorabilmente,
perd, nei due giri seguenti, McRae
ha colmato il distacco. Intanto I
astuto veterano Gardner riguada-
gnava leggermente su entrambi,
accelerando forte per superare |
piloti pit lenti.

Lunger ha dovuto cambiare la
batteria per la terza volta, le vet.
ture di Santo e di Edwards hanno
esalato l'ultimo respiro in nuvole
di vapore e Prophet si & fermato
sul circuito.

L’esito di vari duelli per posi-
zioni vitali era ancora in dubbio,
all'inizio degli ultimi dieci giri,
Soltanto Gardner, fra i sei lea-
ders, era « al sicuro». In un fina-
le burrascoso, Redman ha tenuto
duro, vincendo per due lunghezze,
mentre van Lennep riusciva a con-
servare la quarta posizione con mar-
gine pil o meno identico, aggiu-
dicandosi cosi il campionato. Al
Pultimo gito 1 tenaci attacchi di
Pilette sono finalmente stati ricom-
pensati, quando il pilota ha su-
perato Allen,

« Ottima gara», ha poi detto
Redman e aveva ragione,

d. h.
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capeggiato da von Opel (il quale & passato avanti al sesto giro, dopo molto

agitare di pugni!)

decimo giro la pista si asciugava_ e Williamson e Coulon accorciavano

il distacco con Leclére, mentre Magee, in quarta posizione, precedeva di
nuovo von Opel, Serpaggi, Evans e Pryce. :

Williamson ha creato un varco con Coulon, il quale era handicappato dai
pneumatici intermedi, ora che la pista era asciutta, oltre ad essere minacciato
da von Opel, Evans e Magee. Poi & ricominciata a cadere la pioggia, Coulon
& sfuggito al suol avversari e Serpaggi si ¢ fatto di nuovo avanti. Comunque
ormai Williamson aveva preso la testa e si staccava leggermente, mentre il
ritmo della gara calava in modo drammatico dato che la pista non era piu
soltanto umida, ma veramente bagnata. Magee ha fatto un testa-coda contro
la barriera di sicurezza dei boxes e si & ritirato, Altrettanto ha fatto Ewvans,
che duellava con lui.

Inevitabilmente Coulon ha occupato il secondo posto, dietro a Leclére,
quando il pilota dell’Alpine ha preso la forcella -troppo larga, poi ha rag-
giunto Williamson e al ventesimo giro & passato al comando. Questo avrebbe
dovuto significare la fine dei mutamenti di posizione fra i leaders, invece al
ventitreeisimo giro Coulon ha perso il comando per testa-coda. Si & pero ripreso,
due giri dopo ha riconquistato la prima posizione e si € avviato prudente-
mente alla vittoria.

d. h.

GARA DI F. 3 - Corsa valevole per il
campionato Shell - Brands Hatch, 22
ottobre 1972.

LE CLASSIFICHE

Prima manche - 10 giri.

1. Williamson (GRD) 15'49''4, media kmh
161,71: 2. Coulon (Martini) 15'55''2; 3.
Evans (March) 15'16''; 4. Opel (Ensign)
15'56''8; 5. Walker (Ensign) 15'56''8; 6.
Wilds (Ensign) 16'00''8,

Giro pin veloce: Williamson e Serpaggi
(Alpine) 1'33"'6, media kmh 164,02,
Seconda manche - 10 giri,

{. Brise (GRD) 15'46''4, media kmh
162,22: 2. Leclere (Alpine) 15'51''6; 3.
Vandervell (Ensign) 15'53''2; 4. Magee
(Brabham) 16'3''8; 5. Albera (Martini)
16'04'2: 6. Wood (March) 16'4’'6.

Giro pii wveloce: Brise e Vandervell
1'33"'4, media kmh 164,38.

Finale - 25 giri.

1. Coulon 43'24'°6, media kmh 174.,36;
2. Willlamson 43'25''6; 3. Leclére 43’
33''2; 4. Opel 43'36''2; 5. Serpaggl (Al-

pine) 43'37"'; 6. Pryce (Royale) 43'45";
7. Vandervell 44'11''6; 8. Walker 44

25''6; 9. Hull (Brabham) 44'52''8; 10.
Wilds 44'52''8,
Giro pli veloce: Willlamson 1'33"'8, me-
dia kmh 163,68.

Classifica finale
Campionato Shell F. 3

1. Williamson punti 78; 2. Vandervell
p. 44; 3. Cwulon p. 26; 4 Von Opel p.
24: 5. Walker p. 23; 6. Brise p. 18;
7. Hull p. 17; 8. Maskell p. 16; 9. Evans
p. 15; 10. Sutcliffe p. 13; 11. Mass p.
13; 12. Anderson p. 13; 13. Guitteny p.
11; 14. Pryce p. 11; 15. Hunt p. 9; 16.
Leclere p. 8; 17. Jones p. 7; 18. Rous-
selot p. 5: 19. Mattew p. 4; 20. Mc
Cully p. 4; 21. Serpaggi p. 4; 22 Woad
p. 2: 23. Nordestrom p. 2; 24. Wildsen
p. 2; 25. Gin, Doetsch, Palm, Kuwasci-
ma, Magee, Jarier p. 1.

Il nome nuovo dell EUROPEO F. FORD & GERBER (italiani grigi)

L e e e
Lorenzo Sassi, qui ripreso in una gara in ltalia, @ giunto 14. anche
8 causa di un testacoda alla curva Paddock. A destra, Giorgio
francia era ben plazzate al via ma @ stato comvolio W win nvidente

Ceil FITTIPALDI messicano!

prima delle prove ufficiali, quando
al volante della Elden magnifica-
mente carenata aveva stabiliato
tutti quanti durante alcune prove
libere. Soprattutto la sua sicurez-
za, la sua regolaritd ci hanno col-
pito anche se & indubbio che la
vettura e il motore Rowland lo
hanno assecondato in pieno.

[ nostri portacolori invece non
hanno avuto alerettanta fortuna:
Lorenzo Sassi dopo lincidente in
prova che lo aveva costretto a la-
vorare tutta la notte, ma soprat-
tutto gli aveva impedito di met-
tere a punto come desiderava la
si & ritrovato con dei

SPECIALE. PER AUTOSPRINT

BRANDS HATCH - A dire il ve-
ro, dopo la sfuriata di vento e di
acqua che aveva impesversato per
tutta la gara di F. 1 non ci aspet-
tavamo un fine pomeriggio allie-
tato di nuovo dal sole che & sbu-
cato dalle nubi per illuminare
questa bellissima finale di F. Ford.
La gara che ha visto ben 36 par-
tenti che rappresentavano tredici
nazioni & stata indubbiamente una
degna chiusura della giornata de-
dicata a Emerson Fittipaldi: e an-
cora una volta un americano ¢

emerso sul vasto lotto dei con-
correnti,
Johnny Gerber, messicano,sicu-

vettura, 1 _
rapporti al cambio troppo corti.
Inoltre si & girato a pochi giri

FINALE DI F. FORD - Gara internazionale di velocitd in circuito per vetture di
F. Ford - Brands Hatch, 22 ottobre 1972.

LE CLASSIFICHE

1. Johnny Gerber (Elden) in 25°37''6 alla media di kmh 149,78; 2. Lawrence (Titan)
25'39''6: 3. Pollock (Crosslé) 25'39''8; 4. Sterne (Titan) 25'51"'4; 5. Perkins (Elf)
25'53"'6: 6.Arnott (Merlyn) 25'55''6; 7. Neves (Lotus) 25'55''8; H McLeod (Lotus)
26'11''2; 9. Bailey (Titan) 26'12"4; 10. Guitierez (Royale) 26'12" 4; 11. Wunderink
26'19''2: 12. Farnsworth (Lotus) 26°25''4; 13, Stewart (Titan) Eﬁﬁﬁ 14, Sassi
(Lotus) 26'04"'4: 15. Mcinnes (Merlin) 20'40''8; 16. Alsup (Hawke) 26°42 '4; ?T."Jahn-
son (Merlyn) 26'42''4; 18. Blom (Royale) 27'03''6; 19. Keaney (Crossie) 2704 "; 20.
Wurzbach (Lotus) 27'04'": 21. Schilling (Brabham) 27°17""; 22. Beyea (Hawke) a 1 giro;
23. Beattie (Royale) a 2 giri.

Giro pit veloce: Gerber, Pollock, Lawrence In 1'41"" alla media di kmh 152,00,

= r—a

dalla fine, giungendd sul traguar-
do - solo quattordicesimo. Giorgio
Francia avrebbe forse avuto mi-
gliori possibilita: partito molto
bene era gia sesto all'uscita della
curva Druids, quando si ¢ tro-
vato letteralmente in mezzo alla
pista l'austriaco Irsa che piroetta-
va all'indietro, E per il campione
italiano . non c¢'¢ stato niente da
fare: la sua corsa ¢ terminata do-
20 solo cinquecento metri,

ra promessa dell’automobilismo
mondiale ha dominato la gara sen-
za ombra di difficolta prendendo

la testa dopo pochi metri per poi
limitarsi a controllare con grande
maturita gli inseguitori fino a re-
golarli sul traguardo che ha ta-
gliato raggiante a braccia alzate.
Effettivamente una bella presta
zione dal giovanissimo messicano
ce l'aspettavamo fin dal giorno

L’incidente nel quale & stato
coinvolto Francia & stato senza
dubbio il pit grosso, coinvolgendo
oltre a Irsa (secondo tempo in
prova) anche altre cinque macchi-
ne delle quali solo una € potuta
ripartire. Per il resto la solita ab-
bondanza di testa-coda da parte
di quasi tutti i concorrenti men-
tre il messicano continuava im-
perterrito la sua marcia che lo a-
vrebbe portato a vincere una vet-
tura a sua scelta per la F. 3 del
prossimo anno, Al termine di que-
sta gara il messicano Gerber e

campione del mondo di Formula
Ford.

Alle ore 16,30, puntuali sotto
un ritorno di sole, sono scattate
le 36 monoposto: Skelton dalla
17. fila cerca di « rubare » in par-
tenza, ma 1 commissarl se ne ac-
corgono e lo penalizzano di un
minuto. Scatta subito in testa il
detentore del miglior tempo in
prova: per il neo-zelandese Oxton
la corsa durerd solo due giri, poi-
ché al termine di un rovinoso
testa-coda la sua gara terminera
bruscamente.

Subito in testa Gerber, che ap-
profitta dell'incidente multiplo al-
I'uscita del Druids e se ne va
prepotentemente: alle sue spalle
una bella lotta si accende fra
Sterne, Pollock e Lawrence e que-
sti tre piloti si disputano la terza
piazza.

Dopo cinque giri la lotta per
questa posizione sara ancora aper-
ta tra Lawrence e Pollock, ma
al termine dej 15 giri sara l'ingle-
se Lawrence ad avere la meglio.
Eliminato bruscamente Francia, la

cui Pirola nell'impatto con Irsa
ha subito gravi danni, Sassi na-
viga in nona posizione, posizione
che non riuscira poi a mantenere
a causa di un testa-coda alla cur-
va Paddock a pochi giri dal ter-
mine.

E con queste posizioni si giun-
ge alla bandiera a scacchi: Ger-
ber taglia il traguardo a mani al-
zate, mentre il clan messicano &
in esaltazione estrema. Si ferme-
ra poco dopo raggiante per rice-
vere tra l'altro un casco di Jack
Brabham, che «Black Jack » gli
consegnera personalmente augus
rando al messicano una splendida
carriera,

Leopoldo Canetoll

Trovati 1 soldi

per ZANDVOORT

@ Gli organizzatori del ecircuito di
ZANDVOORT, costretti quest’anno ad
annullare il loro Grande Premio, assi-
curano che per il 1973 la gara si fara.
Un problema era finanziario, ma pare
che sard risolto con un importante
contributo da parte di una marca di
sigarette, che ha gia appoggiato altri
Grandi Premi. Il secondo, della soppres-
sione della gara 1972, riguarda il rifiu-
to dei piloti di correre su quella pista,
che giudicano pericolosa, Ora pare che
il costo per i lavori richlesti possa ve-
nire affrontato dalla municipalita di
Zandvoort, proprietaria del circuito,
dopo la decisione dell’assemblea mu-
nicipale di tramutare la pista in par-
co di divertimento, idea che ha fatto
insorgere albergatori e commercianti
del luogo. Poiché la spesa sarebbe
pilt © meno uguale, la bilancia pende
in favore dei lavori, in luogo del par-
co divertimenti.

Ira le quinte delle corse

Goodyear nel "73
L"alibi
gomme

e finito
MARANELLO - La GoodYear
fornira alla Ferrari pneuma-
ticl ed assistenza tecnica per
le gare Formula ;Uno e Sport
Prototipi a cominciare dalle
9 Ore di Kyalami in Sud A-
frica in programma il prossi-
mo 4 novembre.

Inizia cosi una collabora-
zione con i tecnici GoodYear
di Wolverhampton in previ-
sione dei campionati Formu-

la Uno e Sport Prototipi del
1973.

Dope anni di stretto legame, que-
sto comunicato spezza 1l rapporto
della Ferrari con la Firestone, ed ¢
il risultato, anche se indiretto, di
quel ridimensionamento che la Casa
americana aveva annunciato net suol
programmi sportivi europel,

Dopo il brusco annuncio, subito
dopo Monza, di una cessazione com-
pleta dell’attivita del reparto corse
europeo, i dirigenti della Firestone
avevano rifatto 1 loro conti, tenendo
resenti anche le ripercussioni pub-
Ieitanie, &R Tedative, € Quindi  s§
era giunll ad un comunicaty ufliciale
della presidenza della societa che an-
nunciava l'annullamento della deci-
siong precedente,

Nel frattempo, ¢ non era un se-
greto, la Ferrari aveva rinsaldato i
vincoli gia da tempo allacciati con la
Michelin per un test dei pneumatici
francesi sulle 312 Sport da farsi alla
9 Ore di Kyalami, ma questa even-
tualith era sfumata nell'impossibilita
— dovuta all'ondata di scioperi ch:
sta affliggendo gli stabilimenti della
casa francese - di preparare mate-
rialmente un numero di coperture suf-
ficienti,

D'altra parte, un riavvicinamento
con la Firestone non ha sortito l'ef-
fetto sperato, dato che essa, pur af-
fermando di proseguire il suo pro-
gramma corsa con gli stessi investi-
menti, non ha potuto garantire alla
Ferrari che i pneumatici d'uso, senza
pitt almeno quel rimborso spese prove
che aveva costituito, in questi anni,
un finanziamento anche per i1 piloti.

Stando cos) le cose, Ferrari ha con-
cluso un accordo con l'altro colosso
americano del settore, la Goodyear,
che ¢ molto probabile sia per lo me-
no biennale, nonostante che in questo
senso non vi siano state precisazioni
da nessuna delle due parti. Le gomme
Goodyear sono gia entrate a Mara-
nello, o piu precisamente a Fiorano,
dove un 312 P « calzato » Goodyear ¢
stato provato, anche se piu che altro
in vista di una misurazione dei rag-
gi di rotolomento in funzione dei
rapporti al cambio. Il vero e proprio
test con le Goodyear la Ferrar] lo
svolgera quindi a Kyalami, in occasio-
ne della 9 Ore del 4 novembre cui lo
Casa italiana partecipera <con una
Sport guidata da Regazzoni e Merza-
rio, gia spedite nei giorni scorsi In
Sudadrica, :

Con l'adozione della Goodyear pri-
ma con la Sport e poi con la Formula
1, viene fra l'altro a cadere un alibi
per i tecnici di Maranello, 1 quali
non avevano mai fatto mistero, In
precedenti occasioni, di addebitare al-
le Firestone certe differenze di com-
petitivita delle proprie vetture.

® Le poste brasiliane lanceranno unsa
speciale busta filatelica, con impressi
francobollo e timbro, per commemo-
rare la conquista del titolo mondiale
di F. 1 da parte di EMERSON FITTI-
PALDI. La busta raffigura un dise-
gno della Lotus col nome del pilota
impresso in oro. 11 disegno & completa-
to dal casco del conduttore, con i co-
lori della bandiera brasiliana e l&
{frase: « Caffé do Brasil ».
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La maxi
a INTERLAGOS
nella vigilia F. 2

Luis Pereira Bueno, con la sua Opala,
ha vinto senza problemi la prova finale
del campionato brasiliano vetture turi-
smo div. 3, favorito dal ritiro di Pedro
Vitor che comunque era gia da conside.
rarsi campione di quella categoria

BUENO

INTERLAGOS - Luis Pereira Bue-
no con il suo Opala 4.100 dell’équi-
pe Hollywood ha vinto la prova
finale del Cgmpionato Brasiliano
di Vetture Turismo - Divisione 3 -
che attende ora la Temporada
Formula 2. Pedro Vitor, gia

campione brasiliano della catego-
ria, era il favorito e dopo una
piccola battaglia all'inizio della ga-
ra, si ¢ portato al comando di-
stanziando Luiz Pereira Bueno. In
terza posizione Ciro Caires, con
Opala,

Nel corso del terzo giro, Pedro
Vitor ha fatto un testa-coda, ur-
tando il guard-rail. La vettura si
¢ danneggiata nella sospensione an-
teriore ed il pilota ha dovuto ri-
tornare a piedi ai boxes. Luis, che
correva su Opala si ¢ portato al
primo posto e nonostante non po-
tesse usare bene la mano destra
a causa di una distorsione musco-
lare, non ha avuto difficolta ad ag-
giudicarsi la vittoria,

Nella seconda manche, senza Pe-
dro Vitor, Luis Pereira Bueno ha

4{ E‘ l.d.m'w

SPECIALE PER :AUTOSPRINT

48, Gran Premio
Turismo Carretera, organizzato dall'Au-
tomobile Club Argentino su cingue tap-

BUENOS AIRES -

pe: Rafaela-Santiago del Estero di

km 491 4: Santiago del Estero-Formosa
d.i kkm '?El,:,!, Formosa-Salta di km
953: Salta-La Rioja di km 858,7 e La

Rioja-San Prancisco di 698 km. In
totale 3792400 km con la prima e se-
conda tappa praticamente pianeggian-
ti, la terza con un principio di mon-
tagna, la quarta difficile e dura
arrivando a 3620 mt di altezza e
"'ultima in lenta discesa e trattli di
terra, Corsa valida per il campionato
argentino della Categoria.

Un Gran Premio troppo duro, troppo
veloce nelle prime tappe per diventare
una tortura lungo i 953 e gli B58,7T km
della terza e quarta tappa. Una corsa
che i corridori arrivati giurano che non
ripeteranno pit perché troppo este-
nuante e terribilmente dura. Insomma
una corsa che molta gente non ha
approvato e fra questi il « sindacato »
che raggruppa i piloti della categoria.
Il regolamento diceva che la corsa si
fateva fare solamente se vi erano 60
scritti, questi sono stati 48 e la corsa
si & fatta lo stesso, anche se alla par-

Ry

domenicaSPRINT

fatto una corsa da grande favo-
rito. Ha vinto senza alcun proble-
ma, restando In testa tutto il tem-
po. Ciro Caires, partito in secon-
da posizione ha resistito sino al
sesto giro, poi per guai al motore
ha perso i1l secondo ed il terzo
posto a favore di Alfredo Guarana
Menezes ed Antonio Meirelles.

CORSA A INTERLAGOS - VETTURE TURI-
SMO, DIVISIONE 3 - CAMPIONATO
BRASILIANO, 15 OTTOBRE 1972.

LE CLASSIFICHE

Prima manche: 1. Luis Pereira Bueno
[Opala) 36'02''153; 2. Luis Celso Gianni-
ni (Opala): 3, Ciro Caires (Opala); 4,
Alfredo Guarana Menezes [VW-1600): 5.
Jan Balder (VW-1600).

Seconda manche: 1. Luis Pereira Bueno
(Opala) 35'53''384; 2. Alfredo Guarana
Menezes (VW-1600); 3. Antonio Meirelles
[(VW-1600): 4. Ciro Caires {Opala); 5.
Luis Celso Giannini (Opala).

Finale: 1. Luis Pereira Bueno (Opala)
1.11'55°°402, media 135,344 kmh,: 2. Al-
fredo Guarana Menezes Jr. [VW-1600)
1.14'48'010; 3. Ciro Caires (Opala)] 1.14°
48''789; 4. lLuis Celso Giannini (Opala)
1.14'54"'638: 5. Antonio Meirelles [VW-
1600) 1.15°02'°620; 6. Jan Balder (VW-
1600) 1.15°26''351.

h 5.-_‘?;-\-: )

tenza i concorrenti erano 39 ed all’ar-
rivo solo 9.

Ha vinto Luis Gradassi che assieme
a Nasif Estefano faceva parte della
scuderia ufficiale Ford, un trionfo che
lo porta in primo piano nel TC e a
soli 12 punti da Nasif nel campionato
argentino che deve disputare ancora
due gare € un Premio della Monta-

48. GRAN PREMIO TURISMO CARRE-
TERA - 5 TAPPE PER 3792 KM - PROVA
DI CAMPIONATO, 15 OTTOBRE 1972.

GLASSIFICA GENERALE

1. Luis Gradassi (Ford Falcon) 24.08'45"",
media 157,062 kmh.; 2. C. Iglesias (Ford
Falcon) 26.03'34'': 3. N. Estefano (Ford
Falcon) 26.48'09'': 4. WMartines Boero
(Chevrolet) 27.04'10"': 5. Von Wernich

(Ford Falcon) 33.21'11'"; 6. R. lglesias
(Ford Falcon) 33.58'41""; 7. Kovacevich
(Torino) 34.34'02'': 8. Parodi [Dudge]

35.06"22'"; 9. Machadﬂ {Torino) 38.01'41"".

CLASSIFICA DEL CAMPIONATO ARGEN-
TINDO TURISMO CARRETERA: Nasif Este-
fano 148: Gradassi 136: lglesias C. 39:;
lglesias R. 38; Martines Boero 30; Ma-
rincovich 27: Loeffel 18: Traverso 15;
Parisl 12: Manzano A. 11; Marincovich
R. 10; De Guidi 5; « Hermanos Suares »
5: Parodi 5; von Wernich 5; Gnﬂtan{m 3:
Giordano 3; Malnatti 3; ‘f”lﬁgaﬂ ;

PHOENIX (Arizona)

- L'ultima tappa del Campionato americano
USAC, per macchine tipo Indy ha subito un rinvio. Il clima del-
I’Arizona, comunemente caldo ed asciutto, questa volta si & sca-
tenato rovesciando cateratte d’acqua che non hanno precedenti, I
Da circa sei giorni piove sull’Arizona, mentre nel vicino Texas
il caldo raggiunge punte di 40 gradi. I piloti non hanno potuto

N

i bolidi USAC altra corsa rinviata |

llagata PHOENIX

nepputre provare e a 24 ore dalla gara gli organizzatori gia pen-

bili.

alla vecchia “Eagle”

Bobby Unser commentando diceva:
Pocono. Speriamo che lunedi esca il sole. Oltre a cercare di
vincere la corsa dobbiamo provare alcune modifiche apportate |
. E ci vuole il sole ». Il campionato, qualun-
que possa essere il risultato sabato prossimo € gia stato congui-
stato comunque dal californiano Joe Leonfard

savano ad un rinvio alla prossima settimana. Dopo un «meeting»
con i corridori il direttore dell'autodrome stabiliva che l'ultima
corsa di campionato sara disputata sabato prossimo.

Soltanto a notte inoltrata la pioggia ha cessato di cadere, ma
P'anello d’asfalto presentava alcuni

punti allagati ed impratica-
« Phoenix, mi ricorda

GRADASSI
fa 1l vuoto

nel L. P,

Carretera

Luis Gradassi, su Ford Falcon, taglia
vittorioso ['ultimo traguardo del 48. G.P,
Turismo Carretera che con i suoi 3792
km. ha messo a dura prova la resisten-
za dei piloti e delle vetture: soltanto
9 arrivati su 39 partiti e grazie... al-
I'allargamento dei tempi massimi. A de-
stra: Dopo la grande vittoria, Gradas-
si, viene intervistato per la TV

gna. Gradassi e Nasif si sono dati
battaglia senza pieta e con loro Juan
Carlos Iglesias, pure con Ford che non
ha esitato a entrare come un cuneo
fra 1 due con un secondo posto fi-
nale. Un trionfo netto delle Ford Fal-
con che su nove arrivati ne hanno
messe 5 nella classifica generale.

La prima tappa si € svolta all'inse-
gna dell'alta veloecitad, in certi punti le

macchine hanno raggiunto i1 231 di
media, e Riccardo Iglesia a 218,995 non
ha lesinato sforzi per battere Garcia
Veiga su Chevrolet che lo insidiava
a soli 30", Gradassi ed Estefano al
terzo e quarto posto seguiti da Loef-

fel e Bordeu. La seconda tappa vedeva
invece partire deciso Gradassi, mentre
Nasif Estefano cercava di mantenere
il motore e rimanere in guardia per
il punteggio del campionato argentino.

Perdono terreno Garcia Velga con
serl problemi di gomme e Bordeu con
il differenziale. Vince Gradassi a B4
e 668 seguito di Riccardo Iglesias a
2'28'" e da Nasif Estefano a 10'5''. En-
trano al parco chiuso 23 macchine e
sono cosi gia 16 macchine fuori com-
battimento,

La terza tappa, la pill lunga, vede-
va al comando Garcia Veiga che con
suo Chevrolet teneva duro durante 5
ore 18°30", seguito da Gradassi a

solo 15" ripeto 15",
La tappa di montagna poteva essere

di Nasif Estefano e lo era; infatti il
pilota perfetto conoscitore del per-
corso e con la macchina riparata, pur
sapendo di non avere probabilith di
trionfare, correva per difendere i pun-
ti del campionato ed arrivava primo a

La Rioja, dopo 25400 curve... A La
Rioja arrivavano solamente nove cor-
ridori e Nasif vinceva alla media di

104,627 seguito da Gradassi a circa
41 minuti. Otto ore estenuanti di mon-
tagna, di tornanti con Riccardo Gra-
dassi che si rovesciava per la monta-
gna per fortuna per pochi metri, men-
tre abbandonavano Garcia valga e
Bordeu e lo stesso doveva fare Ma-
rincovich,

E finalmente gli ultimi 698 km wvinh
da Gradassi seguito a 14" da Nasif
Estefano. E guesti scendera dalla mac-

china con rabbia perché, ricevuto or-,

dine di non accelerare, si trovava
Gradassi alle spalle, quando lui era
sicuro di vincere la tappa. La media
di Gradassi sara di 189,602 e il parco
chiuso di San Francisco ricevera con
il contagocce le macchine che arrive-
ranno a circa 40" una dall’altra.

Augusto C. Bonzi

POLEMICHE SICILIANE

La crisi
del’ETNA

continua

SIRACUSA - Dopo gli onorevoli arbi-
tri, la Sicilia pud annoverare anche
gli onorevoll commissari sportivi: @
il caso dell’avv. Liborio Ferrari di
Enna, eletto nelle file di un partito di
destra, uno sportivo dal tratto fine e
dalla sicura sensibilita. Nonostante i
moltepliei impegni parlamentari e po-
litici, recentemente ha rappresentato
la CSAI nella gara di Sortino, e si
deve a lui l'acquisizione delle -clas.
sifiche da parte dei giornalisti che da
lungo tempo invano attendevano.

@ Le dimissioni di Italo Cultrera da
presidente della Scuderia Etna e la !
motivazione di questo gesto, guasi cla '
moroso per ['ambienle in rapporto an-

che alla sua personalita, hanno de.

stato a Catania e provincia viva sor-

presa e generato, nel contempo, delle
polemiche sull’opportunita o meno di

tale gesto. Tra le prese di posizione,

sempre polemiche, in risposta al gesto

di Cultrera, le cui dimissioni non so-

no state ancora ratificate, registria

mo guelle di Uecio Perniciaro, diref

tore sportivo e di una parte del co

mitato direttivo del sodalizio catanese 4
che ci hanno dichiarato: « Prendiamo
atto delle dimissioni di Cultrera e
facciamo rilevare come lo scarso sen-
50 di collaborazione denunciato dallo
stesso con le sue dimissioni abbia
una precisa collocazione nell'aspra po-
lemica in cui ci si & venuli a trovare
con U'AC di Catania. Il resto dei di
rigenti della scuderia non vedeva per-
ché non s dovesse collaborare con
I'AC, che fra Ualtro si e impegnato per
la dispuia della recente gara dell'Etna.
Le polemiche mnon sono costruttive
per lo sport e proprio per questo rivol-
giamo un appello a tutti i pilott ¢
agli sportivi, per invitarli ad avvici-
narsi di piu alla scuderia proprio per. '
ché dalle polemiche si possa diven. E
tare piu forti di prima ».

¥

@ Dieci litri di benzina hanno salvato
la VII Coppa Val d Anapo-Sortino!
Non sono serviti per gualcuno rima
sto in panne, ma proprio per metlere
in moto, ¢ il caso di dirlo, tutte e
scuderie siciliane che arevano messo
il bloceco ai propri iscritti dopo il
« pronunciamento » avvenuto all’Etna,
e concordato in maniera pressochée u-
niforme. Si era raggiunto un primo ac-

cordo col 25% di sconto sulla tassa di

iscrizione, ma la richiesta parlava an-
che di buoni benzina. Alcune dichiara-
zioni uscite, come si sta mormorando
dall’AC di Siracusa, guali « ma chi ve
lo fa fare, perché impegnate una do-
menica mentre potreste stare benissi-
mo in vacanza ¢on la famiglia, si ve
de che avete tempo da perdere » han
no colmato la misura. E' toccato a
Cliceio Partevano, direttore della ma-
nifestazione, wunitamente a Lorenzo
Laguidara, cecare di sbrogliare la si
tuazione e mettere acgua sul fuoco,

Sono in molti. 8 chiedersi fra gli
sportivi siracusani se esiste veramente,
non solo sulla carta, una Commissione
sportiva in seno all’AC. Non & perché
della stessa fanno parte dei « matusa »
ormai freddi verso lo sport e accic
cati dagli anni, ma perché nell'unica,
almeno finora se non hanno il coraggio
di salvare la Coppa Belmonte, gara
organizzata nel corso dell’anno, non
si & visto nessuno, Nemmeno il pre-
sidente, Abela Vinei. Che bella dimeo-
strazione! %

E' raro vedere un sindaco, come
l'avv. Papa di Sortino, darsi veramente
da fare per far disputare ung gara e
poi assistere alla stessa comn vero en-
tusiasmo cercando di venire incontro
alla mnecessitd altrui, Lo ciltiamo ad !
esempipo non solo agli sportivi o ad
altri sindaci interessati da alire mani-
festazioni, ma anche alle organizza-
zioni, vedi AC di Siracusqa.

Nuccio Marino .
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® ]| presidente della Régie Renaulr,
Pierre Dreyfus, durante una conferen-
za stampa ha detto: « Il problema del-
la denazionalizzazione della Renault
non si pone. La Régie va bene cosi
com’é, con lo statuto che ha.» Il di-
scorse era motivato da vocli circolanti
negli ambienti finanziari, sull’ipotesi
di una riconvers Je della Casa, da
azienda nazionali g societa pri-
vata,




Tifosi uruguajant a Cordoba

CONn un aereo spefiale militare

CORDOBA - Finalmente una corsa lun-
gn, 165 km per la F. 2 e 300 per la
F. 1. meccanica nazionale, senza inter-
ruzioni e manches varie, una corsa
tutta d'un fiato che ha permesso al
pubblico presente di godere un di-
screto spettacolo. Festa grande a Cor-
doba perché nella F, 1 sono apparse
cingque nuove e flammantli Berta Tor-
nado che hanno dato una iniezione al-
lo sport automobilistico argentino del-
la categoria, Tecniche nuove nelle car-
rozzerie, copla di quanto di piu mo-
derno si usa in Europa e motori ti
rati a lucido per non correre il ri-
schio di restare esclusi dalla classifica.

Cadono in prova 1 templ primato
del circuito, Ternengo supera con un
secco 56°'3 1l record di Di Palma in
SP (che era di 57''6) e si avvicina alla
veloce galoppata di Ronnie Peterson
che fece 54''7 sullo stesso primato. E
27 formula 2 in pista indicano chiara-
mente 'entusiasmo della gente, In

questa categoria Bessia si imponeva
subito alla partenza e continuava in
testa insidiato da Cocho Lopez, per
tre quarti della corsa. Dietro si face-
va luce l'uruguayano Passadore che
arrivava anche a superare Lopez. Pol
Passadore abbandonava con Alonso e
Carubia, mentre Lopez, dopo un mo-
mento in cui il motore sembrava vO-
lerlo tradire, si riprendeva e di slan-
cio superava Bessia vincendo la corsa.

Nella F, 1 parte in testa Prono con
un fAammante Berta. La sua corsa
non ha esitazione per dieci giri e
sembra che la fuga lo possa trasfor-
mare in vincitore, quando arrivando
in coda ad alcuni ritardatari cerca di
entrare all'interno della curva. An-
dreetta che sta prendendo la giusta
traiettoria forse non lo vede cosi Ssi
urtano e per un lungo tratto sbattono
ripetutamente contro le gomme di
protezione interrate lungo il percorso.
Poi Andreetta entra in testa-coda e

Ternengo che segue, si vede davanti la
vettura € non pud evitarla: tre fuori
gara e la vettura di Prono molto dan-
negglata. Con Di Palma f{uorl dal
gruppo di testa, e con Monguzzi e
Bianchi in difficolth per scarso ren-
dimento del motore, Bertolini si tro-
vava percid con un inopinato primo
posto in mano, mentre Pla regola a
suo piacimento due uomini della raz-
za di Di Palma e Marito Garcia con-
quistando un ambito secondo posto.
Per dire !'interesse di questa corsa, @
sufficiente segnalare che dall'Uruguay
le forze aeree hanno messo a disposi-
zione di 40 « ammalati » di automobi-
lismo un Fokker 27 biturbina per ve-
nire a incitare Passadore. Dopo le
gare Berta ha anticipato la sua inten-
zione di costruire vetture di F. 2 per
permettere al piloti argentini di veni-
re a competere in Europa.

Augusto C. Bonazi

©

BARDAHL ©

a protezione del motore

Bardahl, additivi ed oli
speciall per autotrazione
progettati per assicurare
ai motori moderni

una perfetta lubrificazione
in ogni condizione

di impiego. Bardahl, additivi
ed oli per una miglior
protezione ed una maggior
durata del motore.

quanti se ne potevan

salvare!
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Via Stazione delle Cascine 6/a
50135 Firenze

CORSE A CORDOBA - Velocita in cir-
cuito per vetture F. 1 ¢ F. 2 meccanica
nazionale Circuito Oscar Cabalen
3 ottobre 1972

CLASSIFICA

Formula 2: 1, Lopez (Peugeot) in 56152
alla media di kmh 165,376; 2. Kissiling
(Peugeot) 56'50''6; 3. Farina (Fiat) 56
50''8: 4. Alvarez (Flat) 56'19''3; 5.
Patat (Fiat) 56'33''6; 6. Exposito (Peu-
geot) 56'43''1; 7. Ubertone (Peugeot)
56'58''1: 8. Penta {(Fiat)] a 1 giro; %
Lopez Mico (Renault) a 1 giro; 10,
Santamarina (Peugeot) a 2 giri,

Giro piu veloce: di Bessia. (Brabham
Fiat) alla media di 172,277.

Campionato argentino F. 2
Lopez 48: Kissling 37; Passadore 32

Cinque BERTA di rilancio

Bessia 28 Farina 26; Montore 17: Guer-
nier 13: Gonzalez 12; Lorenzoni 10,
Favergiotti 10,

Formula 1: 1. Bertolini {Berta Tornado)
in 1.43'23" alla media di 174,088; 2,
Pla (Trueno Chevrolet) a 3 giri; 3. Mau-
ricio Garcia (Trueno Chevrolet] a 35
giri; 4. Raquejo (Tornado) a 6 girl; 5.
Fabré (Chevrolet): 6. Bianchi (Berta
Tornado) & 16 girl; 7. Almeida (Dodge)
a 26 giri.

Giro pia veloce: di Blanchi alla media
di 191,115.

Campionato argentino F. 1

Monguzzi 83; Pla 62; Di Palma 44: Re:
quejo 33; Prono 27; Bertolini 27; Garcia
25: Favre 24; Bianchi 14; Almeida 11:
Sancho 5: Andreetta 5; «Andreas 3.
Carubia 3

Il titolo belga dei circuiti assegnato per k.o.t.

Tra Bourgoignie e Franck

YVETTE terza che gode

ZOLDER - E' a Zolder che si
¢ svolta 1’8 ottobre l'ultima
prova valevole per il campio-
nato belga dei circuiti. La ga-
ra per vetture turismo spe-
ciale (gruppo 2) doveva desi-
gnare il campione 1972 e in
ballottaggio erano Claude
Bourgoignie e Jean <Claude
Franck. Con un vantaggio di
due punti, prima del via,
Bourgoignie poteva ancora
perdere e proprio per questo
la competizione prometteva di
essere interessante.

I due piloti disponevano di
vetture Ford Capri, quella di
Bourgoignie seritta dal Mord
BP Racing Team, quella di
Franck dal Kent Racing Team.
Per la Ford non c’era dunque
alcun problema, dato che una
delle sue vetture avrebbe co-
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Le Capri di Bourgoignie (in testa) e Franck, i due sfortunati prota-

fino dal via le due Capri pren-
devano la testa, con Franck

che precedeva Bourgoignie.

Al giro successivo, le posizio-
ni si erano invertite e, da quel

momento, i due piloti si sono
seguiti come ombre, facendo

durare l'incertezza fino al mo-
mento in cui Franck si ritira-

va per guasto, rottura di un
cavo elettrico, Da allora, Bour-
goignie non poteva piu per-
dere.

Poi, il colpo di scena: alla
successiva tornata, quasi nel-
lo stesso punto e con guasto
molto simile, Bourgoignie si
ritirava, come aveva fatfto il
suo avversario, E cosi la cor-
sa e stata vinta da Yvette FFon-
taine, su Ford Escort RS.

Per il campionato i due pi-

gonisti dell'ultima prova del campionato belga dei circuiti. La gara
per turismo speciale gr. 2 é stata vinta dall'Escort RS di Fontaine

munque vinto. Per BP e Kent,
invece, nulla di fatto.

LLa posta, & chiaro, era ve-
ramente importante non sol-
tanto sul piano sportivo (un
titolo di campione € sempre
imporjante) ma anche sul pia-
no del patrocinio.

Nella prima manche Bour-
goignie si e imposto sugli av-
versari, che erano lungi dal
vantare la sua classe. Nella
seconda, € successo altrettan-
to per Franck. Nella finale
tutt’altro paio di maniche e

lot1 delle Capri non segnava-
no piu aleun punto, conser-
vando le loro posizioni prece-
denti, che hanno dato il tito-
lo nazionale a Bourgoignie,
Per il titolo delle vetture tu-
rismo di serie, gruppo 1, la
gara di Zolder e stata una

semplice formalita per Tuer-
linx che, come al solito, ha
portato la sua Chevrolet Ca-
maro alla vittoria, davanti al-

la Mustang di Dex, meritevo-
le quanto il suo avversario.

André Royez




