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' , . | G.P. del Messico F. 1 (22 ottobre). Coppa d'oro Savona (7 maggio) rinviata a data da destinare. La gara a Valle-
’LE GAHE SOPPHESSE Campionato Mondiale Piloti F. 1, la lunga (11 maggio) é rinviata a data da destinare. La Coppa Citta di Volterra (11
Valli Pordenonesi (19/11), la 300 miglia di Rafaela (3/12), |a Coppa Ca- maggio) e rinviata a data da destinare. La Coppa Canaletti (21 maggio) &
stellana (22/10), la Coppa Olivari (22/10), la Coppa della Collina (4/6), gara rinviata a data da destinare. || Giro del Gran Sasso (11 giugno) e stato
di F. 2 al Ricard (29/10), gara a Jarama (5/11) Campionato Marche 2 litrl. rinviato a data da destinare. La Coppa Teramo a data da destinare. La Citta

di Gorizia & rinviata a data da destinare. La Coppa Amoco (30 luglio) & stata
QUESTE DATE CAMBIANO @ Rally 1000 Km Adriatica (30 rinviata al 18-19 novembre. La Fiuggi Arcinazzo (13 agosto) & rinviata a data

aprile-1 maggio): rinv. datada da destinare. La Monte Vergine (30 luglio) & rinviata. La Coppa Roma (24-9)
destinare @ G.P. Mercanti (Monza F. 3, 7 maggio) rinv. a data da destinare @ & stata rinviata a data da destinare. La Salita del Gabbro & rinviata a data
La Coppa Gallenga (in programma il 7 maggio) rinv. a data da destinare. La da destinare.

Le corse in calendario dal 16 al 30 ottobre in Italia e all’estero

OTTOBRE

DATA CORSA AC, LOCALITA' DI PARTENZA  ORARI VALIDITA® TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO

QORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
. . PRIMATI!
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21 150 di Phoenix Stati Uniti LY Valocita In elrculto
. - USAC
21-22 Corsa della Vittoria Inghilterra C;r.c.uitﬂ ,d'- | = rrskimi il tades L
Brands Hatch Fittipaldi (Lotus) 124", me-
_ F. 5000 bt S S
km. 4,26 dia 182,77 (plazzamenti a 14
giri per interruzione gara).
F. 5000: Surtees 20'50''8,
Giro i0 veloce: Rollinson
Walker 1'27"'6.
21.22 Mont! Piemontesi Scud. Aododendri Part. Moncallerl Part. ore 23 [21) - Regolarita sprint
Arr. Idam
24.22 Rally delle Colline Australia : o9@ Rally
29 "4 Ore di Belgrado lugaslavia (T T} . Velocita in circuito
29 Trofeo S. Giorglo scud, S, Giorgio Part. Ferrara Part, oro 9 ) | Rally Cané (Lancla)
Villa Fulvia arr. ore 12 | |
Arr. Idem
km. 40
29 Rockingham 500 Stat! Uniti aade Velocita in circulto Petty (Plymouth), &
- stock Cars F i media 201,125.
29 Corsa La Rabassada Spagna o8 Velocita in salita De Bagration [Porsche) me-
dia 114.036.
22-25 Rally Sanremo AC Sanremo ee9 Rally Andersson-Nash [Alpine).
22_2-3?11Lnndr'a Sidney Inghilterra o0e® Rally
— RS R Tt & e ey S ==t e L .
36.2Y Rally ove Rally - — —
Thgnﬁ.ﬁgﬂ’ﬂh"rg 29 . Bee Velocita Fittipaldi -(Lotus) 1.18'26",
MA Corsa a Interlagos Temporada F. 2 in circuito media kmh 170,480. Giro piu
= == el s BRASILE veloce: Peterson (March)
ET-EH Ralty e Rally Nicolas (Alpine) 2'42"'6, media 176,236.
5' AGA di Spagna Camp. inter. - - e — -
PAGNA allli
= | rallies piloti 9 _ o Velocita
e Gara a Vallelunga Gr. 1, 2, 3, 4, in eirculta
2 3 Corsa @ Velocita Gentlemen's MC B50 F.italia
= dl Gourdon in salita s 1 . _
FRANCIA : o e e R
= . 23 | a Velocita Scola, 6'32''1, media 98,854,
- SN Ponte Corace Tiriolo Gr. 1, 2,3, 4,5 in salita
20 ® Velocita AC Catanzaro
Corsa di Cannes in salita
FRANCIA '
ﬁ*‘ e ® Rally Pittoni (Porsche)
i , iviera Ponente
a28. Rally % B Rally C
28-29 liver merst g emw
AUSTRIA a3 e L AR TEH
-_ e - — 29 . oBe Velocita
28,29 . 806 Rally EEFIFEFEIITE di Tatal | . in eireuito
Rally Hubertus ' AR 'eg
GERMANIA 3 Corsa OB Velocita
= = a Bay Park . in elrculto
2 - Corsa G Velocita Hulme (McLaren) 1'37"'36'" NUOVA ZELANDA
' ' n HEH'EIEJdE Can-Am : In circuito media 199.'ﬂ?‘5. Glr*ﬂ ,Fll‘.l ve- ' = —
STATI UNITI loce: Hulme 1°34''33.
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Nel ritratti a destra, Patrick
Depailler, francese, 28 an-
ni, & Jody Scheckter, suda-
fricano 23 anni, debuttanti
— o guasi — di lusso nel
ricchissimo Gran Premio
USA di Formula 1. La loro
prestazione ha dato la misu-
ra di cosa si pud fare con
le giovani leve, impiegando-
le con mezzi adatti senza
prevenzioni. Proprio come
succade qui in Italia

A parte la vittoria di Stewart, veri protagoni-

sti del Gran Premio USA sono stati i giova-
ni, sia di eta che di esperienza in Formula 1.
Parliamo di Jody Scheckter e di Patrick De-
pailler. Il giovanissimo sudafricano e ormai
sicuro di una guida fissa nel team MclLaren
F. 1 del prossimo anno. Lo vediamo, a sini-

stra, tenere a bada con disinvoltura la Fer-
rari di Ickx. Depailler, poi, ha condotto ad un
ottimo settimo posto la terza Tyrrell, quel-
la modello vecchio, che aveva guidato solo
a Clermont Ferrand. Da segnalare, anche,
I'exploit di Peterson che partito in fondo al-
lo schieramento & arrivato fino al quarto po-

Un d.s. solo per DE: ADAMICH
nel programma SURTEES "73

Andrea de Adamich avra probabilmente un importante jolly nelle
sue carte per il '73: John Surtees ha intenzione di affidare a Peter
Briggs la responsabilita diretta della sua F. 1 Team Pagnossin e
I'opportunita per il nostro pilota & presto detta. Nel '71 Briggs
era il direttore sportivo della March e Peterson ha vinto il Cam-
pionato, quest'anno ha fatto la stessa cosa alla Surtees ed Hailwood
ha vinto il Campionato...

sto. Esso si spiega, oltre che per la classe
non certo appannata dello svedese, con il
nuovo Cosworth montato durante la notte
sulla sua March appena ricostruita: si trat-
tava del motore « smesso » da Stewart, quel-
lo del miglior tempo in prova. Stewart ne
aveva montato uno ancora piu potente...!



Per la triste vicenda
ping - pong - delle responsabilita |

Helmut Marko ¢ ormail rassegnato.
Il verdetto dei medici ¢ inappellabile.
Ha perso la vista dall'acchio lesionato
per 1'80 per cento. Si farl un'altra o-
perazioné a gennaio, ma praticamente
la situazione non cambierd di molio
per il suo occhio sinistro, leso come
& noto in seguito all'ineidente che lo
coinvolse in occasione del G, P. di
Francia a Clermont Ferrand. Il sasso
gli frantumd la visiera di plastica del
casco integrale ¢ 1 pezzettini sbricio-
lati gli si infilarono nella cornea del-
'occhio. Marke 'anino prossimo  sard
a capo del programma PFormula Ford
in Austria. Si pensa che dalla Ford
otterrd anche incarichi pilt importanti,
tanto che ha rinunciato a fare 1l gior-
nalista come aveva iniziato nelle scorse
settimane.

DICE LA GRAND PRIX DRIVERS ASSOCIATION

Helmut Marko ¢ anche molto indi-
gnata, Dice che si sono comportati tut-
11 male: dalla BRM con il suo pa-
tron mr. Stanley, alle societda di assi-
curazioni agli organizzatori. Finora ha
pagato tutto o1 tasca sua,

Il suo ¢ un caso simbolo di questo
sport, che chiede sempre piu a tutti
| suol protagonisti ma troppi di loro,
specie nel momento del deamma, non
flescono a trovare la piusta valutazione
umana del loro sacrificio,

Nel n. 41 di Autosprint avete letto
una intervista con il direttore sportivo
della Lotus, 1] guale si ¢ prodigato nel
giustificare certi attegglamenti umani
di Colin Chapman, uno del costrut-
tori che pit spesso si & trovato alla
ribalts in moment: drammatiel, A det-
ta del suo collaboratore egli deve cer-

DICE

\R

carsi una corazza umana che lo ha
portato a certi attegginmenti che poi
vengono deprecati, Marko ha chiamato
in causa il suo patron anche lui.

[l «caso» del pilota austriaco & un
episodio  simbolo, Proprio in  questi
giorni ne ¢ nata una violentissima po-
lemica, Tutto ¢ nato da un comunicato
della GPDA, 1'Associazione dei pilot
da G. ., che ha accusato certe ci-
renze degli organizzatori per le con-
seguenze negative dell'incidente.

Ha replicato duramente il presidente
dell’Associazione Sportiva dell’A. C,
Auvergne, 1l quale ha puntato tutte
le sue considerazioni di difesa su un
certo comportamento di Stanley, B il
solito gioco di scarica barili e di re-
sponsabilitd, Le due tesi ve le propo-
niamo a parte, testuali. Eccole:

[L PRESIDENTE DELL'ASSOCIAZIONE

« Durante la riunione tenuta all’Osterreichring, prima
del G. P. d’Austrin, si & rivoltn molte attenzione alle
cure mediche ricevute da Helmut Marko, dopo il suo in-
cidente a Clermont Ferrand. E’ risultato che il maggior
problema nacque dal fatto che Marko parla soltanto te-
desco ¢ inglese, lingue sconosciute all’ospedale di Clermont
Ferrand ove era stato ricoverato, ¢ questo lo costrinse a
serivere i1l proprio nome, indirizzo e gruppo samguigno,
sforzo non trascurabile date le condizioni in cui si trovava.
A questo proposito Stewart ha proposto che si formi un
gruppo di medici internazionali multilingue, due dei gua-
li dovrebbero sempre essere presenti ai ‘Grandi Premi. Ste-
wart ha osservato che molti piloti non conoscono varie lin-
gue, pertanto situpzioni come quella creatasi nel caso di

Marko potrebbero ripetersi, quindi la presenza di almeno
un medico che conosen pid lingue ¢ indispensabile sui
circuiti, Questi medici doveebbero arrivare sul luogo della
corsa ventiquattr'ore prima dell’inizio delle prove ufficiali,
per' potere controllare le attrezzature degli ospedali del
luogo e per mettersi in contatto coi medici locali, Dato
che in certe nazioni un medico non pud svolgere la sua
professione se non fa parte dell’albo in quel paese, la
GPDA si & rivolta alla CSI nella speranza che le varie
associgzioni mediche dei paesi interessati siano disposte a
concedere una dispensa per i medici dei Grandi Premi,
anche soltanto in veste di consulenti, per In durata delln
B '

Da parte nostra una sola considera-
sione: la GPDA non pud aver fatto
la sua deplorazione senza aver ascoltato
la voce del diretto protagonista, cioc¢
il pilota austriaco, S5i puo prendere atto
della strana sequenza, persino alluci-
nante, nell’ospedale francese per deci-
dere sull'operazione. Perod € altrettanio
certo che in quella occasione la solle-
citudine dei mezzi di soccdrso non &
stata come gli organizzatori dicono.

E' certo che Marko ha impiegato
circa due ore buone per passare dal
punto dell'incidente all'ospedale giu-
sto. Risulta che mentre aveva |'occhio
offeso, ha dovuto preaccuparsi di es-
sere accolto in ospedale: dare garanzie
di identitd, ecc. E tutto questo, a
detta di qualsiasi oculista, ha contri-
buito in maniera essenziale alle con-
seguenze del sasso nell'occhio.

Perché, adesso lo sapptamo, quando
51 ha un incidente del genere la cosa
pill importante per il ferito & di ri-
manere in posizione sdraiata, in modo
da non lasciar fuoriuscire dall’orbita
dell'oecchio quel liguido essenziale che
assicura la « lubrificazione » della pu-
pilla e quindi la vista. Invece Marko,
come si ¢ detto, ha passato lunghi mi-
nuti in piedi, si ¢ alzato guando di-
scuteva con i medici ecc. .

Che lo sport del volante sia ri- .
schioso ¢ un conto, ma che non si
debbano trascurare tutte le possibiliti
di renderlo meno drammatico & altret-
tanto necessario. Non & una forma di
IpOCrisia come SOstengono certi nemi-
ci delle corse (li lasciamo correre e
rischiare la vita e pol ci preoccupia-
mo di intervenire con ambulanze me-
dici e altri mezzi) perché le corse so-
no anche un aspetto emblematico di
comportamento come altri momenti del-
la vita nel mondo di oggi. Per una
ragione qualsinsi si pud essere coin-
volti in situazioni drammatiche., L'im-
portante ¢ che ci sia modo di poter-
sela cavare, se questo & appena uma-
namente possibile, Non ¢ ipocrisia,
perché altrimenti doyvremmo vivere sot-
(0 una campana di vetro o non venire
al mondo per non accertarne le brut-

SPORTIVA DELL'AC D'AUVERGNE

« Qualche minuto dopo Pincidente, Elford ha condotto
Marko (usando la veloce vetturn destinata n guesti inter-
venti) al pronto soccorso inglese, situato ai bordi della
pista. Dopo un rapide esame, il chirurgo ha consigliate il
trasferimento al centro di soccorso previsto all’ospedale di
Clermont ove erano nccentrati i servizi permanenti di soc-
corso, destinati al circuito. La 1 medici di turno si sono
subito messi in contatio telefonico con il primario ¢ Mar-
ke weniva portato al centro ospedalicro universitario, ove
giungeva piu 0 meno contemporancamente al primario.
Un assistente, che parlava inglese, ha potuto senza diffi-
colta comunicare con il pilota e guesto vale da secca smen-
tita alle voci che hanno dato per certn la mancanza di un
interprete, Successivo rapido esame ¢ il primario ha deciso
di operare senza indugio.

a« A guesto punto ¢ arrivato Stanley che si ¢ opposto al-
'effettunzione dell'intervento, shandierando il contratto che
lo legava n Marko. Si sono cosi persi trenta preziosi minuti,
Dopo Stanley ha voluto interrogare personalmente il pilota,
chiedendo che "wvenisse svegliato'. Dopo avergli fornito gli
ebiti -sterilizzati necessari per entrare in sala operatoria, il
permesso gli ¢ stato dato ¢ infine Stanley ha permesso
che 'operazione venisse svolta.

« E qui lasciamo giudicare con quanta lucidita Marko pud
avere risposto ¢ quale valore potesse avere il suo giudizio,
nelle condiziont in cun s1 trovava,

« Concludipmo, dicendo che il comportamento di Stan-
11"1 e hn Taseratn per To 'meno herp ek, b

..in ballo come

n. 2 CHEVRON

® La Chevron avrd ancora una squadra ufficiale in F. 2 nel '73.
Quest'anno Gethin (a destra) sulla carta aveva uguali probabilita
di Hailwood per la vittoria nel Campionato ma tutto & andato storto
e l'organizzazione ed i mezzi della Chevron non erano gli stessi
della Surtees. Per il prossimo anno e probabile che sia ancora
Gethin il pilota di punta, ma si parla anche di Watson dopo la

sua bella corsa di Brands Hatch al Rothmans 50000 al volante della
macchina ufficiale. |

ture,
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Ron Dennis e Neil Trundle, i due ex-meccanici della Brabham che
hanno costituito il Rondel Team unendo parti dei loro cognomi

PESCAROLO e SCHENKEN
insieme con la DART F. 1

PESCAROLO ¢ SCHENKEN non hanno avuto una bella stagione in
monoposto ed il loro magro bilancio porta un solo alloro: una vit-
toria a testa in Formula Due. Queste vittorie messe insieme fanno
anche 1 due soli success! del Team Rondel che & diventato il sim-
bolo di perfezione ed accuratezza nella messa a punto delle
macchine grazie al talento di Ron Dennis e Neil Trundle, i due
ex-meccanici Brabham che lo costituirono solo un anno e mezzo fa.
Sono state due stagionl avare di successi per il Team, ma tutta
una serie di circostanze ha tolto al due tenaci inglesi piu vittorie
di quante ne siano realmente arrivate. Malgrado cio tutto al Rondel
procede bene e dall'inizio dell'annc & in costruzione la Rondel-
D.AR.T., la Formula Due che & nata su progetto di Ray Jessop.

La macchina doveva esordire a Vallelunga ma ora isi vedra solo
in Brasile in preparazione alla stagione '73 dove verra schierata
in due esemplari. La Formula Due & perd solo una parte del pro-
getto Rondel '73. Con la Motul la Ronde! saré anche in Formula Uno
sempre con due macchine: i piloti sono proprio Schenken e
Pescarolo sui quall & stata riposta una giusta fiducia. | due erano
rimasti liberl dopo che Pace aveva firmato con Surtees e Ganley
stava perfezrionande gli accordi con Williams & Marlboro.
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La scoperta
dello
irlandese...

@® Con la Brabham F. 2 del Team
ufficiale, per la quale esiste gia
un programma di Campionato
Europeo dato che al mercato del-
le monoposto la BT38 non ha
fatto troppa pubblicita al suo
costruttore, oltre a Wilson Fit-
tipaldi pare che possa correre
JOHN WATSON. L'irlandese, do-
po aver faticosamente riacqui-
stato la sua forma durante la
stagione '7T1 al termine del lun-
go periodo di guarigione conse-
guente l'incidente di Rouen, ha
compiuto delle ottime gare con
la piccola Tui ed ora pare che
oltre Manica si cominci ad ac-
corgersi di lui...
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La Lotus F.3 di quest’anno da
un'idea di come sara la prossi-
ma Formula 2 della Casa. A de-
stra, la Elf 2 di Jabouille, che
anche nel '73 sara in coppia con
il «gemello» Depailler (foto in
basso a destra) (foto Noris)
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La LOTUS 73 quando arriva’

La LOTUS — o JPS che dir si voglia — ha
avuto una Stagione tanto positiva in F.1 quan-
to negativa in F.3. Trimmer e Vermilio non
sono riusciti a fare un solo risultato con le
loro bellissime 73 che costituiscono anche la
base per le F.2 che useranno Emerson Fitti-
paldi e Peterson nel Team ufficiale 3. A
dire il vero sono almeno tre anni che parlia-
mo di questa nuova fantomatica « 73 » ma le
difficoltda economiche Lotus dell’altro anno e
'interesse della JPS per la F.3 nella stagione
appena conclusa hanno sempre rimandato il
progetto. Lo stesso Emerson sperava di aver-
la gia nel corso di questa stagione ma ogni
volta che la macchina stava per venir pronta
uno dei piloti di F.3 distruggeva la sua e tut-
to veniva rimandato per destinare i pezzi al-
la Formula minore.
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Rispetto alle F.3 attuali, le F.2 di Emerson
e Ronnie non avranno molti cambiamenti
mentre si sta lavorando per ritoccare quelle
parti che quest’anno hanno dato qualche noia.
Come ci diceva Peter Warr la monoscocca sa-
ra identica mentre il telaio posteriore verra
modificato per ospitare il Jensen Healey-Nova-
Lotus di cui saranmo dotate le auto della
squadra. Anche l'avantreno verra modificato
in alcuni particolari ma i freni resteranno
entrobordo e tutto l'insieme apparira identi-
co con radiatori sul fianco ed i colori nero
ed oro di gquest’anno. Il primo esemplare e
gia pronto e verra provato intensamente du-
rante l'inverno non appena i fratelli Pedraz-
zani avranno consegnato il motore che ha gi-
rato per la prima volta al banco sabato 30
settembre,

| tecnici della Magneti Marelli che

le apparecchiature elettriche ed elettroniche delle auto da corsa
o dei jet supersonici realizzano

le apparecchiature d'accensione per | motori delle vostre auto
ed esperimentano le apparecchiature e
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hanno realizzato

elettroniche delle
auto di domani.

MAGNETI MARELLI

LA RAGIONE PER NON CAMBIARE

GEMINI

« blu»

Programma ufficiale anche per la
Elf 2 nella prossima stagione. Non
c'é verso di farsi raccontare nulla ma
& certo che la monoscocca per le F. 3
della squadra ufficiale ALPINE & per
le F.2 & gla pronta. Ci sarh del nuo-
vo nella carrozzeria profilatissima e
le macchine della squadra saranno due
identiche per DEPAILLER e JABOUIL-
LE. Il bilanclo di gquest’anno non &
stato ricco di risultati ma positivo
dal punto di vista delle prestazioni e
guesto fa essere di buon umore de
Cortanze che ha dedicato molto del
suo tempo alla seconda Formula nel
'12. Resterh Coombs? C't da credere
di no mentre & praticamente certo che
lo sponsor rimarrd la EIf. Mistero
invece per il motore anche se I Re-
nault nuovi non dovrebbero piu tar-
dare molto.

 vince
Harers)

RUESCH
faicont1 |
per crescere

RUESCH non & rimasto troppo sod-
disfatto della sua stagione: anche se
ha corso nel Team Surtees con una
macchina uflficiale dipinta del colori
argentini, ha sentito la differenza di
attenzione tra sé ed Hailwood. Che
Hailwood aspirasse al Campionato non
¢'era nulla da obiettare, ma le diffe-
renze ¢'eranda...

Oltre a sperare di rifarsi nelle gare
della Temporada, Ruesch sta facendo
sogni abbastanza realistici di F. l:
= Con | soldl e¢he ho speso quést'anno
non mancava molto per fare una sia-
gione In F.1s. In Europa nel 73
anche Lian Duarte, il brasiliano che |
guest’anno & rimasto « bidonato» in-
sieme a Pace dal B.E. Team: la s0-
cieta franco-inglese che ha finito 1
soldi a tempo dl record con un no-
tevole econtributo del soci inglesi e
con grande disperazione del costrut-
tore della Pygmée, Patrick Dal Bo,

L
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caﬂns Pace ha guidato, anche se multu poco, Ia Fygméﬁ F 2 del E.E Team. Eur:ulu in aurnbazla

SCHECKTER ormai solo F. 1

SURTEES sara in F.2 con
MASS il prossimo anno per. il
Campionato Europeo ma anche
HAILWOOD e PACE saranno in
pista tutte le volte che potran-
no e gli organizzatori li accet- sei,
teranno, viste le economie che
questanno sono state fatte ri-
sparmiando proprio sui pilot]
classificati CSl.

Alla Matchbox, che ha avuto
una pubblicita eccellente dall’
abbinamento, dovrebbe affiancar-
si anche un nuovo sponsor; le
macchine saranno nuove, stu-
diate in modo da abbassare ul-
teriormente il baricentro attra-
verso un particolare disegno del-
la monoscocea che concentra i

attuale TS10.

BIRRELL « la E&ﬁ

CAPRI e |r

GERRY BIRRELL invece la-
scera il campo della F.2 do-
po una stagione rovinosa: ha
firmato un bel contratto con
la Ford Colonia per guidare
le Capri ed ha una ricca of-
ferta per una stagione in For-
mula 3000 con la Lola finan-
ziata da Radio Lussemburgo
e dalla Shell. Comincera col
motore Chevy in attesa del
Ford V6 3600 cc ad iniezione
di derivazione Capri, ora che
il regolamento della F.5000 e
stato liberalizzato ed ai mo-
tori americani potranno affian-

carsi quelli europei potenziati. Birrell,

pesi pil in basso rispetto all’

Col fatto che ha vinto il Cam-
pionato, tutti parlano di acqui-
starla ma John vuole limitare a
otto macchine al massimo
le vendite. D'altra parte la gua-
lita della macchina & molto im-
portante per ottenere risultati se
g vero, come dice Surtees che
« Ho capito che Hailwood non
doveva essere male se riusciva
a fare dei risultati discreti con nel
le macchine di
prima di venire con me. Allora
mi sono detto: se va bene con
quelle, chissa cosa pud fare con
la mia? Ed ho avuto ragione ».

Anche la McLAREN produrra fia...

sei macchine attraverso la Tro-
yan. La M21 che & stata guidata
da Jody Scheckter verrd modifi-
cata nella parte posteriore per
ospitare [l motore Vega, men-
tre la parte anteriore della mo-
noscocca verra leggermente al-
lungata per creare un punio d'
attacco pil avanzato alla so-
spensione anteriore.

Quelli della McLaren non sa-
ranno pid ufficlalmente in F.2
"7T3 ora che Scheckter & en-
trato tra le stars della F.1 e
fara tutta la stagione con la
grossa Mclaren. Era gia tutto
deciso ad Albi;: andandosene ci
hanno salutati cosi: « Ciaoc ma-
arrivederci in F. 1]l »

cui disponeva
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con la sua Coca Cola-March 722 qui davanti a Jaussaud

Forse anche PACE con la FERRARI

alla TEMPORADA Sport brasiliana

SAN PAULO - La chiusura dell'annata agonistica
europea e nordamericana, coincide con la stagione
delle « Temporada » brasiliane. Dopo la felice con-
clusione delle trattative con i piluti di F.2 per
il tramite della MRC di Londra, un altro gruppo
organizzatore diretto da AVALLONE conferma ora
I'effettuazione della «Coppa Brasile», un'altra Tem:-
porada nella quale saranno impegnate le vetture
sport gr. 5 e le corsa biposto gr. 7.

Le gare saranno CINQUE e si svolgeranno tut-
te all'autodromo di INTERLAGOS, sulla pista gran-
de di 8 km, nel mese di ﬂlnﬂ-mhre. Ciascuna cor-

sa verra disputata sulla distanza di 75 miglia
(120,700 km] e le date in programma sono: 3,
10, 17, e 31 dicembre.

Gia & uffu:ialmenta annunciata I'adesione di un
primo gruppo di piloti europei con vetture impe-

gnative dei due gruppi ammessi, quali LEO KIN-
NUNEN, vincitore dell'interserie 1972, con la sua

Porsche 917-10 con tubo compressore e di WIL-
LI KAUHSEN, secondo classificato nel medesimo
campionato, con pari vettura; quindi, WILSON
FITTIPALDI con una Porsche 917 (ma ha anche la
possibilita di correre con un'Alfa 33tt3), ALBERT
FULL con Porsche 908, HELMUT KELLENERS e
GEORGE LOOS entrambi con McLaren MB8F so-
vralimentate. Si sta cercando di avere anche
CARLOS PACE con la Ferrari 312P e forse AN-
DREA DE ADAMICH su Alfa 33tt3. Proseguono
intanto le trattative per assicurare alla Coppa
Brasile altri piloti di richiamo ed altre prestigiose
vetture.

Un'altra gara per vetture sport, questa pero li-
mitata alla cilindrata di 2000 cc, & in programma
per la data del 25 GENNAIO 1973; anche questa
competizione verra disputata sul circuito grande
di Interlagos in due mafches di 20 giri ciascuna
con classifica finale per somma di templ.

[La resa di ROMA

« Come, Vallelunga cancellata? Ma
non & possibile cosi all’ultimo mo-
mento, perché? »
gare al nostro |nter5ﬂ;}cutnre telefoni-
co Paul Watson, contitolare con Pe-
ter Gaydon della Motor Race Con-
sultants di Londra, la societd che
assiste molti piloti nelle operazioni
di lse:mmnﬂ ed mgaggiﬂ, che gli or-
ganizzatori romani hanno problemi e-
conomici e che temono anche una
scarsa partecipazione di macchine per-
ché il Campionato si & concluso ad
Hockenheim. « Ho io qu davanti
a me l'elenco di 28 piloti che we-

nivano a Roma. Dico 28 solo da qui, .

mi sembrano abbastanza per un'ottima
gara. Ci sarebbero anche Graham Hill
e Schenken con la nuova Rondel-Dart.
E poi non capisco 1 problemi econo-
mici a dieci giorni dalla gara: ma
non ¢ I"Automobile Club Roma? ».

Ci_sentiamo imbarazzati a risponde-
re. E' proprio cosi, ¢ I'A.C. Roma
con la sua garn prevista sul rinnowvato
autodromo di Vallelunga che il fa-
moso  settimanale mglese Mnmrmg
News aveva indicato in prima pagina
come la pista che avrebbe potuto por-
tare via a Monza il Gran Premio
d’Italia.

« E' proprio cosi Paul, non so cosa
dirti. Si sono riuniti ed hanno deciso
il cinque sera. Pensa che i piloti 1ta-
liani sono rimasti male come fte:
Francisci ha fatto trasformare la sua
Brabham rm:rlnndn il radiatore ante-

VRN & s FORWMITE R W
vO MmMuso ﬂppﬂstﬂ per guesia gnm i

un lavoro che gli ¢ costato pin di
200.000 lire per niente. E Francisci &
di Roma! ».

Abbiamo gid parlato altre volte i
certi organizzatori italiani e gquindi
non & il caso di riprendere tutie le
cos¢ che sono state dette e scrite.
Sanno benissimo tutti che nel nostro
Paese le pare devono essere organiz-
zate dagli Automobile Club provinciali
che dipendono dall'A.C. Italia, un En-
te morale che non si pone fini di T
cro ¢ che ha per statuto il dovere
di favorire !'attivita sportiva. Basta
questo  per rendersi conto di come

" I'A.C. della nostra Capitale non fac-

cia del bene all’automobilismo italiano
a livello internazionale, cancellando
all'ultimo momento la gara pilt signi-
ficativa e ricca di tradizioni del suo
autodromo,

Abbiamo visto le reazioni di Wat-
son, che sono poi quelle di tutti i
suoi piloti, e pensate cosa potranno
dire i due gzappnnesl Tkuzawa e Kazato
che avevano gia mandato a Vallelun-
ga le G.R.D. per prepararsi alla gara?

Ma c't di pit: ’Automobile Club
deve lavorare per lo sport e dicendo

vince 1l

TOUR de FRANCE

con marmitte

Cerchiamo di spie--

pO[lSOI‘lCldl
all 1taha

sport ¢i si riferisce prima di wtto a
quello italiano e naturalmente al no-
stri piloti, Tutti sanno che l'automo-
bilismo a livello della F. 2 non s
pud praticare da privati con 1| propri
soldi, ma si ha bisogno di uno spon-
sor che dia una bella somma capace
di mettere in piedi una organizzazio-
ne che disponga di un'auto da corsa,
un paio di motori, tutti i ricambi,
due serie di ruote, un camion per il
trasporto, meccanici e cosi via.

Andrea de Adamich ha trovato nel-
la PIN& Ttaliana il suo spomsor, Fran-

cisci nella Elcom Mobili di Roma
e Tino e Vittorio Brambilla negli

" Utensili BETA. Questi nostri piloti

all'inizio della smginne hanno detto
ai loro patrocinatori: '« Faremo la sta-
gione europea di F. 2, forse molte
delle goare all'estero non vi daranno
troppa pubblicita, ma in Italia corre-
remo ad Imola, Enna, Monza e Ro-
ma, queste gare Vi rlpﬂghcrﬂnnu di
pran parte del denaro che ci date ».
Questi piloti si sono impegnati non
sulla base di speranze od ipotesi, ma
sulla certezza di un Calendario Inter-
nazionale al quale quattro Automobile
Club italiani avevano iscritto una cor-
sa. Bologna, Milano ed Enna sono sta-
ti di parola mentre Roma, a dieci
g,mrm dalla gara, dice « non giloco
pi, la gara non la fa-;:i:mn Teme
un danno economico e si ritira. Si ri-
tira per non affrontare una situazlone
che lo scorso anno un OrganiZzatore
private affrontd per pitt di und g4
andando Incontro ad uria perdita di
alcune decine di milioni solo perché

caveva dato la sua parola,

Ma il danno economico che subi-
scono la Fina, la Elcom e la Bew
I'A.C. Roma non se lo & posto?

E se vogliamo rimanere ad un li-
vello etico qual ¢ quello che gli Enti
morali invocano ogni volta che si
entra in polemica, I'A.C. Roma non
ha pensato che con una decisione di
questo  tipo danneggia direttamente |
nostri piloti che proprio nelle prossi-
me settimane dovranno andare a chie-
dere nuovo denaro ai loro sponsor
senza  poter promettere le gare ripor-
tate dal Calendario perché possono ve-
nire annullate cosi, senza preavviso,
a qualche giorno dalla loro etfettua-
zloner

La iriste morale ¢ questa: ['auto-
mobilismo di oggi € un fatto profes-
sionistico importante dove utti, da
piloti a meccanici, da cestruttori a fi-
nanzlator, wulgunﬂ la loro attivita
su programmi ed impegnl ben precis
¢ su bilanci che permettono di svolgere

“utilmente la loro attivita.

Gabriela Noris




il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

E’ bastato un anno
alla Porsche-Penske per
shancare il C.AN-AM

domenica S PRI

Nel penultlmo atto di LAGUNA SECA, facendosi sopravanzare

» matematicamente

il Trofeo CAN AM per le mamsport abdlcano le Mc LAREN

b EivbaR IR SO N e

PEPTTTY T I i e

PORSCHE

il sostituto
sara GARY
BETTENHAUSEN

Subito in testa, a Laguna Seca, le due Porsche-LM con turbocompressore di Donohue e Follmer, seguite dalle McLaren-Chevrolet SEIViZio a pagina e

LAGUNA SECA - Penultima prova di questa edizione '72 del

gy | S = = | & .| =  Challenge Can-Am — manca la gara di Riverside —, la gara sul Oara &8 Lacate Bect, Bfove Tamel
Cosi in fila z | =2 2 |8 |x |8 ] 2 circuito di Laguna Seca, presso Monterey, ha visto fin dalle g e i’ GarA,
nella = | B w2 | & |8 |2 = prove una netta supremazia delle Pursche-LM turboCOMPIres-  pMonterey (California), 15 ottobre 1972.
' < | 2| | < |2 | Z | 3| ¥< se della squadra di Roger Penske.
- ) 2lal2ls|la |2 |8 |5 88 Wi i A ; - o AR
GHH-AITI 72 1 0 T O e 3| =a In prima fila al via, infatti, appaiate la vettura di Donohue LA CLASSIFICA
s |2 1lel5 |2 |8 =4 e O IS o S quella di Follmer, che in prova avevano ottenuto il mede- 1. George Follmer (Porsche-LM 917-10l.
_ e e simO tempo COD UN Sensazionale 58"66, alla media di 187,507 90 giri pari a 277,200 km, In 1.34°39"
FOLLMER 22— 20 8 20 20 10 12 20 110 gmh che migliora di gran lunga i records preesistenti sui 3 Media 175,151 kmh; 2. Mlﬂrkiﬂqcrl::;ﬁ
MINTER ~ 10 12 6 12 4 15 — 10 69 chilometri del breve e veloce circuito californiano. gyt - R et
HULME 20 — 20 10 — — 15 — 65 Dietro ai due ,erano le McLaren -di Revson ed Hulme, in  (Porsche); 5. Sam Posey (Porsche); 6.
CEVERT — _ 12 — 45 20 — 12 &g mezzo alle quali si era inserita di forza la UOP-Shadow di  David Parson (Mclaren MBF); 5 Eﬂiﬁ;i
— DONOHUE L e At s e e | R Oliver. A proposito di Hulme ,il neozelandese avrebbe Patrick (Alfa Romeol: E:H ﬂﬁ;:‘n [MEL;
' REVSON ER AT o e dovuto vincere entrambe le ultime gare in programma per ﬁ;“‘rf‘"_;g;m W BT
_ GHE' _ Sl =L - el z=v poter riuscire ad agguantare in extremis il successo nel Chal- ot | i b ik
GG 8 8 — — 12 — — — 28 |lenge per la McLaren. Proseguendo nello schieramento, era- bl e Bl ety
v OLIVER  — — — 18§ — 12 — — 27 no poi Milt Minter e Mike Hiss. Ol A1 JRORRER NN
HOBBS | D T Vista la sicurezza con cui si erano posti in prima fila, erano A(} INA -.2
MOTSCHENBACKER 6 6 4 — — B — a6 . Lino Manocchia CGNTW UaA A P4
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CAN-AM all'epilogo

CONTINUAZ. DA PAGINA 2i

comunque in pochi a non pro-
nosticare un successo Porsche,
ed in particolare un successo
di Donohue, tornato in forma
eccellente doop il lungo ripo-
so a causa della frattura alla
gamba.

Al via, dato con oltre mez-
z'ora di ritardo per il protrar-
si della gara Trans-Am, vinta
dalla Chevrolet Camaro di
Don Morton, Donohue ¢ scat-
tato in testa seguito dal sua

« delfino » Follmer, che co-
munque non ha mal potuto
insidiarlo. Il distacco delle

due Porsche ¢ aumentato ben
presto, e le McLaren non so-
no apparse in grado di op-
porre resistenza. Inoltre Hul-
me dopo una decina di gini
aveva gia bruciato il motore,
mentre Revson a meta gara
rompera la trasmissione: un
annata da dimenticare per le
McLaren, trignfatrici indiscus-
se in queste gare fino a po-
co tempo fa.

Ad ogni modo, scomparsi
Hulme e Revson, l'onore del-
le vetture arancione € tenuto
alto da Francois Cévert che,
partito dalle retrovie a causa
di un tempo in prova molto
alto, ¢ risalito benissimo fino
alla terza piazza, superando
dopo breve lotta anche Po-
sey e Parson.

Le Porsche, comunque, so-
no troppo lontane; Follmer e
a 10", mentre il vantaggio di
Donchue & guast #@appiE. &
questo punto, la gara ¢ praii-
camente conclusa,-ma 1 30 mi-
la spettatori richiamati ai bor-
di del circuito da una bellis-
sima giornata vivono un « bri-
vido » finale quando Donohue,
che ha accumulato ormai 18"
di vantaggio su Follmer, ral-
lenta improvvisamente all'89.
del 90 giri in programma,

Follmer supera quindi Do-
nohue a pochi metri dal tra-
guardo ma appare subito chia-

ia vendute per 40 milioni

le 917-10 vittoriose!

LAGUNA SECA - Roger Pen-
ske, uno dei pilt noti capo-é-
quipe del mondo delle com-
petizioni, prima dello svolgi-
mento della penultima Ppro-
va del Challenge Can-Am ha

concesso ad ﬂUTDSPflINT
questa intervista sui suol pro-

‘getti per la prossima stagio-

ne;

— Quali sono i programmi
73 della tua squadra? :

« Molti, forse anche troppi,
ma li svolgeremo tutti. Intan-
to ho sempre con me Mark
Donohue e Gary Bettenhau-
sen che correranno la Can-Am
al volante di due nuovissime
Porsche che sono state appe-
na costruite e che sono gia in
viaggio dall’Europa verso gli
Stati Uniti. »

— Hai detto Bettenhausen?
Ma non corre per George Bl-
gnotti?

« La Can-Am sara un’altra
cosa: Del resto; per Indiana-
palis devo rivedere 1 guadri
¢ forse non avro Bettenhau-
sen, ma non € ancora detla
l'ultima parola: spetta ai pre-
mi d’ingaggio... » -

— Dungue si prevede una
grossa « battaglia di dollari»
attorno al figlio dell'asso di
Indy. Ma la nuova Porsche, ¢co-
me sara?
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« Avrd modifiche sostanziali
solo all’aerodinamica, per il re-
sto avra ritocchi al turbocom-
pressore per evitargli quelle
noie che ora creano la piog-
gia e la polvere. Ad ogni mo-
do, sara piu veloce ancora e
vincera la Can-Am 73, ne so0-
no certo! ».

— E le vetture che Donchue
e Follmer hanno guidato que-
st'anno?

« Saranno vendute a Bob-
by Rinser di Atlanta, nella
Georgia, per 6570 mila dol-
lari 'una (circa 40 milioni di
lire!!). Come sponsor, le mac-
chine avranno la catena di
Motel "Holiday Inn” ».

— A cosa attribuisci 11 suc-
cesso nella Can-Am di que-
st'anno?

« Ad una serie di cose. Pri-
ma ai piloti, poi alle macchi-
ne. Donohue comunque ne e
Vartefice principale, in un sen-
so e mell'altro, Infatti, olire
ad essere il magnifico pilota
che sai, ha collaborato diret-
tamente, con collaudi molto
accurati, alla messa a punto
della macchina in Germania,
ed inoltre ne ha modificato
personalmente la linea aero-
dinamica, modifiche che poi
noi ¢ui abbiamo realizzato,

o
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oltre ad altre messe a punto
particolari, Questo modello di
vettura, la 917-10 turbo, & co-
stata in tutto a Stoccarda un
bel po’ di dollari fra ricer-
che, studi, costruzione e mes-
sa a punto ».

— Ed al team Penske cosa
e costata?

« A noi nulla, a parte i la-
vori che abbiamo fatto qui.
La Porsche ci ha affidato le
due macchine & molti ricam-
bi, e noi pensiamo a farle cor-
Tere »,

— L’anno prossimo perde-
rete George Follmer. Ti di-
spiace?

« Infatti, George passeri nel
13 alla UOP-Shadow, con O-
liver, e me me dispiace per-
ché & un pilota eccellente, ot-
timo anche mnelle gare NA.-
SCAR, nelle quali comungue
ho ancora il mio Donohue,
con la « Matador», che non
€ seconda a nessuno »,

— E per Indy?

« Anche qui la Roger Pens-
ke Racing sta preparando del-
le novita. Soprattutto in que-
sto tipo di gare occorre mi-
gliorare continuamente, dato
che la concorrenza € fortissi-
ma, se si .vuole sopravvive-
ITe »,

'Lino Manocchia
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FONTANESI
gamba rotta

a MONZA

MONZA - Domenica mattina, men-
tre sul percorso Junior dell’autodro-
mo stava provando la Branca F. 3,
Luigi Fontanesi & uscito di strada
all'uscita della wvariante verso il per.
corso stradale. 11 pilota modenese,
nell'incidente, ha sofferto una dop-
pia frattura ad una gamba, ed ¢ st
to  immedidtamente trasportato all'o-
spedale di Monza, dove & stato rico.
verato. Le sue condizioni sono co-
mungue buone.

Era da qualche tempo che Gigi
Fontanes: aveva in animo di pro-
vare la monoposto Formula Corsa 3
del costruttore di Buscate, anche per
acconsentire all'invito fattogli  da
Branca. Le condizioni atmosteriche non
certo ideali di questi ultimi  giorn
non avevano mai concesso di scen-
dere in pista, fino a domenica, quan-
do una buona giornata cra apparsa
I'ideale per il test.

Al momento di andare in macchi-
na non abbiamo particolari sulle cau-
¢¢ dellincidente, che pare comungue
causato da una sbandata in uscita di
curva, forse per un eccesso di con-
fidenza del pilota con il telaio a lui
sconosciuto.

e GANLEY ha provato a Goodwood
la Mirage M6, girando in 1'11"2, con
grande soddisfazione di Wyer che
pensa al” pilote per il suo Team di
due vetture nel 1373, 11 motivo uf
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dei Goodyear.,
® La VOLKSWAGEN France ha

smentito la notizia pubblicata da un
periodico tedesco, secondo la quale
il Maggiolino sarebbe rimpiazzato da
un nuovo modello piccolo, con tra:

zione anteriore, Un portavoce della

Casa ha detto che non c¢’¢ mativo di

- rinunciare al Maggiolino, che esiste
da trentasette anni.
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camente, con una gara cli an-
ticipo, il Challenge Can-Am eé-
dizione '72. Infatto, Donohue
non avrebbe potuto, anche vin-
cendo poi a Riverside, accu-
mulare abbastanza punti per
far sua la vittoria finale. Vor-
ra dire’ che si consolera con
una parte dei 18 mila dollari
(10 milioni circa) spettanti al
primo, ¢ che Penske fara di-
videre tra lui e Follmer (fa-
cendo mucchio delle cilre pre-
viste per 1l 1. e il 2.).

: . m.
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OULTON PARK - In quesia gara la
F. 5000 ha ripreso vita, dopo un perio-
do in eul si era afflosciata al punto
di reggiungere quasi la mediocrita del-

A'Interserie. Si e trattato di una corsa

veloce, con molti incidenti, sorti alter-
ne e mutamenti di posizioni, condotta
in modo deciso da Redman, ma poi
vinta da Graham McRae, dopo che
Redman aveva danneggiato la propria
vettura nel tentare di evitare i, rot-
tami conseguenti a un incidente.

1 due « velocisti » della formula era-
no arrivati dagli Stati Uniti e hanno
mostrato agli altri quanto wveloce puo
essere la F. 5000, Il fempo da rag-
glungere era il record di categoria
di Redman in 1'25"8, e quello asso-
luto del eircuito, segnato da Hulme
in 1'24'"4, nello scorso maggio, con
la M 18A. Pilotando la Chevron B 24
Redman ha segnato 1'24'', ottenendo
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Willlamson, che al terzo giro & riu-
scito a precedere di nuovo Thompson.
Alla quinta tornata Williamson era di
nuove al quarto posto e Cannon non
tentava di rioccuparlo, bensi di con-
servare ‘la quinia posizione, minaceia-
ta dall’ostinato Thompson.

Nel gruppo che Sseguiva le posizioni
cambiavano di continuo, Van Lennep
era quelle che faceva pia progressi,
mentre un giro dopo l'altro Russell che
Pilette sono riusciti a perdere cin.
que posizionl ognuno. SiI notavano
moltl musi ammaccati e la battaglia
cominclava ad assumere l'aspetio di
una corsa di wetture di F..3

quando gli era praticamente addosso,
al centro della pista, Si & portato sul-
l'erba, per evitarle, ma qualcosa
di solido, appunto in mezzo all’erba,
ha spaccato il radiatore della sua
vettura, per cul & useito di seena, po-
co prima della metd para, ¢ McRae
si @ trovato cosl con un posizione di
comando molto netta e incontrastata,

Dopo l'ineidente di Russell, Cannon
si & accodato a Willlamson e vi é
praticamente rimasto fino al termine,
rilevando che una cosa era raggiun-
gere Roger, un altro paio di maniche
superario, Intanto van Lennep si era
portato al settimo posto, passando da-

ROTHMANS TROPHY - Qulton Park - 15 ottobre - Gara di F. 5000

LA CLASSIFICA - 28 girl

{. McRae (McRae) 40'48'", media kmh 182,93; 2. Rollinson (Lola) 41°05"'6; 3. Cannon

mente di stare alla parl del piQ
giovane Willlamson, perdendo terreno
sui rettifill, ricuperando con frenaggl
arditissimi, tanto che la piccola March
procedeva serpeggiando disordinata-
mente. Le cose sono continuate cosi
fino all'ultima curva del penultimo gi-
ro, quando la March ha urtato la co-
da della Kitchmac, facendo rtuotare
la vettura, « Sono alla lettera schizza-
io via — ha pol detto Williamson. In
effetti & finito in testa-coda contro il
terrapieno e le sospensioni si sono
rotte. Quattfo curve piu tardi, Cannon
& pure uscito di pista, dato che do.
po la collislone la March non era pin
molto maneggevole, perd @ riuscito
ripartire prima che wvan Lennep
lo acchiapasse ed & cosi arrivato terzo.

Kitchener, concorrente che aveva
iseritto Ila Kitchmae, ha sporta recla
mo contro Cannon benché ne William.

_ = cosl la posizione al palo. Dopo ha  (j4arch) 49'43"; 4. van Lennep (MclLaren) 27 girl; 5. Pilette (Mclaren) 27 girl; 6.  5ON ne Whealcroft fossero d'accordo,

serbatoi Saito; €N, credend Che, farcab [ Prophet [Molaren) 27 girl; 7. Willlamson (Kitchman) 26 girl; 8. Soukry (McLaren) f;g"%ﬂ%gggﬂffﬁ;aﬂ | ﬂ;ffzﬁ%g:g:tﬁntg
- , Py e = 24 qgiri. . _ _ . ' i

ﬂﬂ't[f[_]ﬁﬂﬂ di McRae che scendevano ce I'ho mes. ‘w0 " i valnce: Redman e McRae 1°24''6, media kmh 189,02, record di categoria  Jc.oura Dotente e che, quindi, non

MILANO - L’Abarth sl ¢ salvata la
facela com i famosi serbatol antifuoco
dell’Autodelta che sulle monoposto
Formula Italia erano moniatl ma non
adoperati, perché nelle prove il Huo-
brene delle cellule si mischiava alla
benzina per le vibrazioni. S1 & scoper-
to che la colpa era delle saldature
troppo convenzionali. Ora 1 serhatol
progettati  dall’ing. Chitli sono stati
commissionatl alla stessa diftta che
aveva realizzato guelli, per 1'Autodelta
¢ che mnon davano fastidi (perche

sa tutta megli ultimi due giri. » Infatti
almeno quattro volte ha portato tutte
¢ qguattro le ruote fuori pista

Contrariamente al solito, questa vol-
ta non c'e siata la partenza mobile
e guando si & abbassata la bandiera
Redman & scattato, davanti a McRae,
che era seguito da Rollinson e da Wil-
liamson. Questo ordine & rimasto im-
mutato fino al termine del primo giro,
mi subito dopo Cannon e Thompson
hanno superato Williamson, che adesso
era seguito da un gruppo capeggiato
da Russell. Van Lennep era in dodl-
cesima posizione, alle spalle dell'ex

Tanto Redman che McRae rosic.
chiavano decimi di secondo al re-
cord sul giro della formula e i loro
tempi scendevano, avvicinandosl al
record assoluto. Mentre McRae si av-
vicinava sempre pit alla coda della
Chevron di Redman, la scena sem-
brava preparata per un duello col
fiocchi, che invece non doveva veri-
ficarsi. Jock Russell & finito contro
una barriera ‘Armco (sl & sospettata la
rottura della sospensione della sua

vanti n Prophet, e sferrava battaglia
ad Ashley., Al diciottesimo giro si e
finalmente portalo in una Pposizione
fonte di punti, superandoe Ashley, poi
ne ha o ereditata » un'altra quando si
e rottn la pompa dell'olio della Surtees
di Thompson. Pilette ha spodestato
Prophet per rioccupare la posizione
che avevh avuto nelle fasi iniziali. Al
ventitreesimo giro incidente di Ashley,
il quale ha poi detto che la ruota de-
stra posteriore 8! era staccata, sic-

L

é soltanto un « fenomeno da F. 3 ».
Come risultato del reclamo, Cannon &
stato multato ma non squallficato,
Del resto ¢ stata una glornata di
proteste. I1 bellicoso messicano Gerber
& stato multato per le sue dubbie
tattiche (ha causato un testa-coda al-
I'australiano Burgess, ¢he pilotava una
Bowen australiana nella sua prima
gara europen) e facendolo wuscire di
pista. Poi i1 primo pilota a superare
il traguardo nella gara del gruppo 1,
il condutitore della Capri Maithews,
& stato pure squalificato per avere
chiaramente bloccato 1l pilota di una

(73 saldati in « argon » alla maniera aero-  pilota di vetture sport Guy Edwards. McRae e dopo la gara McRae, molto  ché era finito contro il terrapieno. Per ~ Camaro, Liloyd, nelle ultime fasi,

¢ 3 nauiica). Ls commessa & di 180, ne McRae sl & dato molto da fare, per preoccupato & stato visto esaminare la seconda wvolta, la gara & stata ral- _Insomma, fra una cosa e l'altra
= sono slati consegnatl gia ventl. Sulle mantenere costante il distacco con con attenzione i danni), Mentre i lea- lentata da rottami in pista. un'ultima gara dell’anno emozionan-
U} monoposto F. Italia gid vendute sa- Redman, mentre Rollinson perdeva ter-  ders si avvicinavano al luogo dell’in- McRae e Rollinson hanno coperto i '€ per Oulton Park, che oltre tutto ha
0t ranno sostituiti a spese dell’Abarth. reno, nel confronti di entrambi e lot- cidente, Redman & stato avvertito dal-  restanti giri ben staccati, mentre pro- rﬁ“ﬁ;mﬁ le speranze per quanto ri-
¢y Cosi mel "33 si correra regolarmente  tava per tenere a bada Cannon. Que- lo sventolio delle bandiere gialle, ma  seguiva il duello Williamson-Cannon.  Buarda la F. 5000.

e 0l [fuobrene dl slcurezza nel ser- sti in breve si & trovato molto impe- il rottame era nascosto da una lieve Quest’ultimo, che vanta assai pil espe- "l omRl
(1 batpio gnato per resistere agli attacchi di collinetta, sicché 1'ha visto soltanto rienza, tentava sempre piu disperata- David Hﬂﬂg&ﬁ
Q.
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Crisi nel superteam di ANDRETTI

BIGNOTTI lascia
PARNELLI (e vuole
un italiano per INDY)

INDIANAPOLIS - « Quando ci sono troppi galli non si fa mai
giorno »: con questa filosofica espressione italiana, Giorgio
Bignotti, il supermeccanico della squadra Andretti-Leonard-
Unser ha lasciato la scuderia di Parnelli Jones.

« Senza rancore, ma con molto rammarico lascio la squadra
che mi ha dato molte soddisfazioni », ha concluso Bignotti al-
lorché ci ha comunicato la sua decisione. Il « Superteam »
comungue & al momento saturo di meccanici, dirigenti, ed
esperfi ciascuno addetto al proprio pilota. Ad esempio, Ma-
rio Andretti si era portato via dalla squadra STP il meccanico
Jim McGee, che & con lui da anni e che conosce tutte le esi-
genze dell’asso di Nazareth, tanto che il piu delle volte Bignot-
ti lasciava correre su certe soluzioni per non interferire con
il volere di Mario. |

Come si sa, il disegnatore delle vetture di Parnelli ¢ Mau-
rice Phillippe, che ha gia terminato di progettare il nuovo
« cuneo » per Indy 1973 e sul quale, come da noi anticipato,
dovrebbe essere forse anche Regazzoni. Bignotti ultimamente
era impegnato solo nel reparto motori, dove « scaricava» la
sua incommensurabile esperienza.

L’'oriundo comasco, il cui guadagno attuale € ora di circa
100 mila dollari, quasi 60 milioni di lire, & senza dubbio il
migilor capomeccanico della serie USAC. Le sue macchine,
nel corso della sua brillante carriera, hanno finora vinto cin-
que Indianapolis, due 500 miglia di Ontario e Pocono, e 6l
altre gare in questa categoria. _

« Ora. ho investito molti soldi con la Louis Meyer Inc. di
Indianapolis, specializzata nella costruzione e messa a punto
dei mutori Offenhauser, i pin usati nella categoria USAC, e
contemporaneamente ho firmato un contratio con la Patrick
Petroleum, che ha costituito un team da lei patrocinato che
beneficera in esclusiva, per tre anni, di tutte le facilitazioni
della Mever.-La squadra sara formata da Swede Savage e da
Gary Bettenhausen, che piloteranno delle nuove Eagle che
Dan Gurney sta costruendo.

Prima di congedarsi da noi, Bignotti ha detto: «Non di-
menticare che fra non molto sardo in Europa, per un giro
alla ricerca di piloti in grado di pilotare sui catini americani.
Abbiamo tre Eagle, che forse diventeranno quattro, quindi in
questa nuova squadra ci sara posto per un altro pilota, chd
potrebbe anche essere un italiano. »

l. m.
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FITTIPALDI = ANDRETTI

Lo confessa in TV

MILANO - Emerson Fittipaldi alla TV
italiana. Approfittando della presenza
in Italia del campione del mondo
piloti che ha accompagnato 1l f{ra-
tello Wilson dall’ing. Chiti dell’Auto-
delta (Wilson desidera avere una 33tt3
per la Temporada brasiliana vetture
sport), l’ente televisivo, sempre cosi
parco di notizie automobilistiche, ha
voluto offrire questa grossa ghiotto-
neria ai telespettatorl.

Dopo le solite domande su chi e
pit bravo dei due, con le ovvie ri-
sposte che tutti potevano attendersi,
e la patente di « talent scout » data a
Frank Williams, che accompagnava 1
due celebri fratelli, in quanto proprio
Williams ha dato la prima :nonoposto
da corsa ad Emerson, Poltronieri ha
chiesto al campione notizie circa i
suoi contatti con Ferrari. Emerson
Fittipaldi e stato molto diplomatico
e dopo avere detto che a Maranello
si... mangia molto bene, ha dichiara-
to, cosa che tutti i brasiliano sanno,
che & suo fermo desiderio correre
prima o dopo, per la Ferrari.

® L'anno prossimo verra organizzata
a HOCKENHEIM una gara di F. 1
non di campionato, anche se per ora
la data & incerta.

senza FIRESTONE...

® Sono divertenti le notizie lette sui
quotidiani nei giorni scorsi titolate:
« Andretti lascera la Ferrari? » Perché,
ci sono dubbi? Ma I’ha gia lasciata. E’
stato o no annunciato che in F. 1 cor-
reranno nel '73 Ickx (piu Merzario,
anticipiamo noi) e nelle corse sport
due macchine con Ickx-Redman e Mer-
zario-Pace? E’ vero che Andretti potra
sempre mantenere un contatto per sin-
gole corse, ma la cosa diventera pro-
blematica se la Ferrari non conser-
vera le gomme Firestone, la Casa che
« paga»n Andretti come collaudatore.
E poi Andretti qualche corsa F. 1 vuo-
le sempre farla, ma da Maranello non
gli danno garanzie per una vettura,
visti i programmi ridotti. Per il mo-
mento siamo di fronte a una « se-
parazione consensuale ». Ammenoché
Mario non riesca davvero a garantirsi
un 12 cilindri boxer per la sua mono-
posto F. 1 USA made Parnelli.

@ A Elvington, nello Yorkshire, so-
no stati stabiliti nuovi RECORDS
MONDIALI sui 400 e 500 metri,
da Dennis Priddle e Clive Skilton.
Priddle pilotava un dragster con mo-
tore” Chrysler di 1700 cc, Skilton un
dragster Revolution 3.
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Ci sembra ormai giunto il mo-
mento di tirare le somme, a
campionato ultimato (rimane
solo la gara di Vallelunga in
programma il 29 ottobre) di
guesto primo anno di attivita
della F. Italia, di queste nove
corse che stanno laureando cam-
pione Giorgio Francia anche se

per pochi punti su Giancarlo
Martini. Nove gare portate a
termine, 58 vetture ' costruite

dalla Abarth di Torino e asse-
gnate dalla CSAI a piloti ven-
ticinquenni prescelti secondo cri-
teri imperscrutabili, ancora una
decina di monoposto da conse-
gnare per terminare il primo
lotto (queste ultime vetture ver-
ranno consegnate in primavera,
dal momento che gli acquirenti

hanno posticipato i1 momento
del ritiro). Ma con questo l'atti-
vita della casa torinese non e
certo scemata: 150 macchine do-
vevano essere costruite e tante
verranno portate a termine in
corso Marche, cosi ci ha dichia-
rato il dott. Avidano che conti-
nua imperterrito per la sua
strada.

Ma ci saranno davvero questi
altri ottanta acquirenti, minori
di 26 anni, senza precedenti di
un certo valore che possano in-
terdire la loro candidatura? A
sentire il dott. Giacchini della
CSAI non c¢i sono veramente
problemi: gia diverse richieste
giacciono sulle scrivanie e Sa-
ranno al piul presto inoltrate alla
ditta torinese per la consegna

Polemiche-quiz

30 F. ITALIA

da vendere!

crescera
1l limite

deta?

nella prossima stagione. Per il
completamento poi delle 150
macchine si vedra, durante l'an-
no: comunque a Roma, al con-
trario di altri che vedono la co-
sa con una certa preoccupazione,
sono molto tranquilli e fidu.
closl e non vogliono accettare |’
idea di rivedere l'assurdo ukase
del limite d'eta (che casomai Si
puo rendere valido solo per 1'as-
segnazione del titolo!).

Indubbiamente questo e un
momento di stallo, durante 1l
quale sono in diversi a cercare
di mettere in cantiere un pro-
gramma, un’'attivita definita per
la prossima stagione, a fare
una botta di conti per un pre-
ventivo bilancio.

I’ responsabile mamma- COAI

per le bizze de

Nel frattempo si conclude la
prima stagione di queste mono-
posto scuola: qualche risultato
si & indubbiamente ottenuto, an-
che se per arrivarci ci si e
messi in una situazione che ra-
senta il grottesco, a causa delle
intemperanze ricorrenti che si
verificano di domenica in dome-
nica.

Non sono trascorsi ancora
dieci giorni dalla lettera inviata
dalla CSAI a firma Erasmo Sa-
liti, che elencava una serie di
provvedimenti disciplinari presi
nei confronti degli intemperanti
della categoria, con promesse di
misure sempre piu severe, che
ci troviamo di nuovo di fronte
a una situazione difficile che e
gia stata portata di fronte al giu-
dice sportivo per le decisioni
del caso. E’ indubbiamente una
situazione singolare questa, dei
giovani della formula scuola na-
zionale che pare non riescano a
portare a termine una gara sen-
za strascichi polemici, senza SO-
spensioni per « condotta perico-
loso » 0 « guida imprudente e ir-
regolare ».

E’ una situazione unica: sarem-
mo quasi portati a pensare che
tutti i cattivoni, gli scorretti pi-
loti da monoposto si siano radu-
nati in questi meeting e regolar-
mente si esibiscano in tutto 1l
loro repertorio di « colpi bassi»
nei riguardi di una minoranza di
incapaci, timidi indifesi.

Veramente la cosa ci fa sor-
ridere: e non per le scorrettezze,
di per se stesse deprecabilissime
e realmente esistenti, quanto per
il clima paternalistico, 0 me-
glio « parascolastico» di mam-

ma CSAI che volta per volta
sgrida i suoi scolari li minaccia
con lo spauracchio del sette in
condotta o della sospensione per
qualche gara. E qui non vorrem-
mo essere fraintesi, in quanto ri-
teniamo lodevole l'intervento del-
le autorita sportive, volto a
stroncare con decisione ogni vel-
leita « criminale» da parte di
chiunque svolga attivita agoni-
stica sulle nostre piste: solamen-
te ¢ci sembra un po’ parziale co-
me intervento in questo solo set-
tore, senza preoccupazione per
altre categorie dove evidente-
mente pare che le cose vadano
sempre liscie come l'olio. Forse
sarebbe auspicabile un controllo
diverso: pensate che in Italia
esiste un lotto di monoposto Iin-
dubbiamente vicino ‘alle duecen-
to unitd (parliamo solo delle
vetture a ruote scoperte) suddi-
viso in diverse categorie e tutte
queste si affrontano sulle varie
piste italiane. Succede quotidia-
namente che all’entrata della
prima curva c¢i sia qualcuno co-
stretto, toccato o spinto con
erazia addirittura sulla parte er-
bosa (gquando c’e) del tracciato
per non parlare addirittura di
falli ancora piu grossolani. Na-
turalmente a fine corsa volano
parole pesanti, minacce e im-
properi: ma la cosa termina in
questi limiti dal momento che
nessuno poi ci fa gran caso.
In questa situazione il povero
pilota, fermato in questo caso
al limite della regolarita, impa-
ra se non altro a non ritrovar-
si nella stessa situazione la se-
conda volta: l'esperienza e la
maturita che si acquistano pro-

oli alunni- piloti

prio in questi frangenti lo guil-
deranno a non cadere di nuovo
nel tranello.

Tutto cid0 non accade in F. Ita-
lia, dove i giovincelli, abituati
ad avere sempre qualcuno che
toglie loro le castagne dal fuo.
co ‘(e non sempre e possibile
svolgere questa attivita di sor-
veglianza in modo completo ed
esemplare) non fanno altro che
urlare ed esporre reclami di
tutti 1 tipi, senza badare a se
stessi, sicuri che col loro com-
portamento riusciranno a risol-
vere qualsiasi situazione. E in
questo modo, sottomessi a que-
sto malsano paternalismo, Si ac-

cendono gli animi nelle contro-
versie: a nessuno vd mai bene
qualsiasi decisione della autori-
ta sportiva (che tra 1'altro ri-
tarda a venire), tutti invocano
provvedimenti di qualsiasi ge-

nere nei riguardi di altri con.
correnti che secondo loro sono
rei di scorrettezze indicibili. E
in questo modo i dopo corsa Si
scaldano sempre piu, Si arriva

alle minaccie piu pesanti, per
terminare ai match di pugilato
che coinvoigono addirittura i ge-
nitori e le mamme delle no-
stre giovani leve! A questo pun-

to, ad « anno scolastico » finito,
queste sono le tristi conclusio-
ni: certo ci verrebbe quasi VO-
oglia di mandare i nostri in viag-
gio di studio a wuna qualsiasi
riunione di F. 3 sui circuiti in-
glesi, dove forse potrebbero im-
parare qualcosa di istruttivo per

-la loro attivita al termine d.

questo svezzamento.
carn.



Ha sperimentato il suo CASCO
sistema ANTI-APPANNANTE

E

COTI

per

maschera termica

Sono stati in parecchi ad osservare con curiosita le manovre effettuate da Arlﬂ_rn
Merzario al momento di salire in macchina per le prove & per la gara della 400
chilometri di Barcellona (e gliene hanno chiesto notizie anche a Rouen). Merzario
infattl aveva il suo normale casco ben conosciuto, ma che stavolta era munito di
un filo nero, evidentemente un cavo conduttore di corrente, che eéra stato applicato
in via non definitiva, come dimostravano | due pezzetti di nastro adesivo che lo
tenevano hssato.

E poiché uns volta salite in macchina Merzario e stato visto togliere di tasca il
terminale di guel cavo, dotato di una spina, ed infilarlo in una presa situata sulla
macchina, da varie parti sono cominciate le congetture.

Chi diceva che sera un collegamento radio, del genere di quelli usati gia da
qualecuno, specialmente a Indianapolis; chi ha pensato che s| trattasse di un siste-
ma di sicurezza, un poco sul genere di quanto era stato previsto sulla SIGMA-Finin-
farina, che aveva un allacciamento tra véttura & Casco del pilota, al quale era col-
lagata una presa di corrente che in case di urto brusco interrompeva i circultl
elettrici, '

In realta, da guel che abbiamo potuto capire osservando da vicine il casco del
pilata italiano, mentre se lo stava allacciando e come dimostra la iutugraﬁa che
abbiamo scattata a Barcellona, si trattava di qualcosa di molto piu semplice ma
anche di molto pii interessante, ai fini immediati della sicurezza, specie nelle gare
di durata.

Infatti abbiamo potuto vedere che il cave collegato alla presa sulla macchina
finiva sulla mascherina trasparente che | piloti calano davanti agli occhi prima della
partenza, nella quale era « annegalo » un elemento filitorme che ritemiamo sia una
resistenza: Il tutto con lo scopo di riscaldare la maschera e percid evitare |ap-
pannamento interno, tanto spesso fonte di fastidio per | piloti, che non possono
tarci null'altro che... sollevarla, Con le conseguenze immaginabili nel caso di
guida su monoposto o macchine sport non dotate di parabrezza.

Se¢ le nostreé supposizioni sono esatte, e abbiamo ragione di credere che lo
siano, & evidente che Merzario stava sperimentando qualcosa che potrebbe avere
una importanza molto grande e che sara accolte con molte piacere dai piloti, finora
senza difosa contro il fenomeno dell'appannamento, salvo l'uso di cere o liquidi
antiappannantl, che oltre a non durare malto possono dare riflessi distorcent| e
soprattutto possono generare vapori irritanti.

Il fatte che guesta innovazione sia stata provata da Merzario in pista puo signi-
ficare che sono gia state compiute esperienze preliminari che fanno ritenere
applicabile la idea.

Mon riusciamo a capire bene, sempre se la nostra supposizione & esatta, come
possa resistere al calore la mascherina di sottile materiale plastico trasparente
nella quale & inserita la resistenza; ma probabiimente sono stati effettuati i cal-
coli necessari perché il calore non superi una determinata quota, e magari sono
stati usati” materiali speciali, Comungque sia ci pare che la innovazione si di alto
Interesse. :

Ricordiamo, tanta per citare un esempio, che quest'anno al Gran Premio di
Monaco Emerson Fittipaldi & stato attardato propric ed esclusivamente dal fatto
'che gli si era appannata la mascherina nella parte interna, costringendolo a cor-
Slrere pressoché alla cieca ed a sollevare la visiera prima delle curve. E' solo uno
3 dei tanti esempi,

f. L.
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SE hanno colto sul circuito di

A

ROUEN - Una vittoria che & allo stesso tempo un addio ed una antici-

pazione quella che

GERARD LARROUSSE e JEAN PIERRE B’ELTO'I:
Rouen, nella Mille Chilometri di Parigi
che, vista la crescente decadenza di Montlhery, ¢ emigrata un poco al

Nord. Una vittoria che é 'addio di Larrousse alla squadra della Lola e

che gli ha fatto tanto piacere proprio perché dedicandola a Jo Bonnier

ha voluto ringraziare tutta la squadra che negli ultimi tempi gli ha dato
la possibilita di correre bene nelle gare maggiori, un addio che ¢ stato
anche sofferto perché la vittoria non & stata facile nonostante le appa-

volante delle Matra nel 1973,

renze. Una anticipazione della stagione che sta per cominciare e che
vedri Larrousse correre per la Matra nelle gare di durata anche se lui
adesso non vuole ancora dirlo perché il contratto non € stato ancora
materialmente firmato, ma che in sostanza € cosa fatta,

Non & a caso che insieme con Larrousse ci fosse Beltoise che alla Ma-
tra ritornerd per i prototipi non potendo tornare per la formula uno
come avrebbe voluto. E non & certo a caso che Lﬂrmuss:r: nelle interviste
radio e tele dopo la corsa, si sia lasciato scappare un « Spero che ne ver-
ranno altre » quando il cronista gli ha chiesto cosa pensava di questa
prima vittoria in coppia con Beltoise. L'affermazione era abbastanza tra-
sparente e quindi noi possiomo dare per scontato che Larrousse sara al

Torniamo alla gara. Ha vinto la nuova Lola 282 che in sostanza ¢ una
riedizione della 280 conosciuta e che ha marciato come 1 suol costruttori

si auguravano che marciasse. Anche se alla vigilia e anche in corsa la mac-
china ha dato qualche preoccupazione, il risultio € stato ottenuto ¢ ce ne
rallegriamo per la simpatica squadra che sta fncen_:_lﬂ _ogni sforzo per
continuare al meglio quello che o Bonnier ha cominciato e che stava

finalmente portando in porto.

L

Quello che invece dispiace, e molio,
& stato 1]l forzato abbandono della
Abarth di Merzario che, come suole,
N questa para aveva latto strabiliare
tenendo un ritmo che davvero era stu-
pefacente per le due litrr e che lo e
stato per watti quelll che hanno abi-
tudine di vedere tra le macchine di
questa cilindrata delle lotte accanitis-
sime, molto serrate e che stavolta han-
no avuto la sorpresa di vedere la pic-
cola macchina rossa capace di star
dietro alla Lola tre litri e staccare le

altre due litri in modo cosi irresi-
stibile.
Nella prima ora di gara Arturo

Merzario ha staccato tutte le due litri
ad un media di tre secondi al giro,
tanto ¢he ad un certo punto aveva
pressocheé un minuto di vantaggio. E
cominciato allora per lul un vero cal-
vario con il morore che perdeva colpi
nelle  accelerazioni e che diventava
sempre pegglore man mano che 1l tem-
po passava. Chi lo udiva, pensava che
si trattasse delle candele soprattutto
perché appena prima della partenza la
Abarth era sembrata tuori - posto con
["accensione € 1 meccanicl hanno lavo-
rato appunto a mettere candele diver-
sg¢, Invece anche dopo il primo rifor-
nimento ed i1l cambio delle candele,
1l fenomeno ¢ rimasto e guindi alla
fermata successiva 1 meccaniclt hanno
cercato altrove scoprendo che la bat-
terin era scarica perché probabilmente
'alternatore si era guastato o c'era un
cavo difettoso,
Il risultato & stato che PPal Joe,
che aveva sostituito Merzario, ha avu-
o un turno difficile anche perché
egli non era a suo agio sulla macchina
come Merzario e non conosceva il cir-
cuito, Poi Merzario ha ripreso il vo-
lante nel tentativo di andare avanti al
meglio: ¢ si difendeva ancora benissi-
mo, ma il cambio ha ceduto e con
le marce bloceate” (aveva soltanto la

seconda e la quinta) non ha potuto

continuire e si ¢ ritirato.

E' stata una delusione per tutti, ma
saoprattutto per lui perché almeno i
secondo  posto  poteva ottenerlo con
facilita, compresa la  vittorin nella
classe duemila, e gquesto gli avrebbe
dato altrl preziosi punti per la gradua.

ARIO (radito dal cambio a

wria del campionato italiano che co-
mungue resta sempre molto aperto.
LLa corsp © statg  ovviamenté imper-

ntata sullan  presenza della Lola tre
lierd e sulla prestazione favolosa  di

Merzario, ma volendo vedere le cose
come s sono svolte ai fini dello spet-
tcolo, le cose piu interessangl sOno
venute dalle macchine che seguivanc
i primi. Scomparsa subito la Porsche
908 di Jost per cui Mario Casoni non
ha nemmeno potuto prendere il vo-
lante, dietro Larrousse e Merzario si
erano posti Lafosse, Jaussaud e¢ Waol
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Con la <nuova» 282 e BELTOISE

un’anticipazione tutta blu per 1l '73
I | OU S % E VillCBl’ldO
& da I'addio alla LOL

1000 KM DI PARIGI - Gara di velocita
in circuito - Rouen, 15 ottobre 1972

CLASSIFICA

1) Larrousse-Beltoise (Lola T. 282-3000)
181 giri per km 1003,283 In ore 6.04'24"'92

alla media di 165.187 kmh; \2.) Lafosse-
Coulon (Lola T. 280) a 1 giro; 3/ Bridges-
Jaussaud (Chevron B. 21) a 4 girii &
Juncadella-Hine (Chevron 8. 21) a 10
giri; '5) Swietlik-Bayard (Lola T. 220} a
13 giri; (6, Robinson-Lacarrau (Chevron
B, 21) a 16 giri; '7) Fitzpatrick-Kremar
(Porsche 911 S)' a 21 giri;| 8 Haldi-
Touroul [Porsche 911 S) a 23 giri:/ &
Jarier-Lafitte [Ferrari 365 GTB4) a 25
glri; 10 Andruet-Ballot Lena (Ferrari 365
GTB4) a 37 giri; 01 Migault-Rouverayn
(Ferrari 365 GTB4) a 38 giri; 120 Farjon-
Humble (Chevron B, 21) a 53 giri; 13
Merzario-«Pal-Joe» (Abarth-Osella) a 54
giri: Y14, Formento-Tondelli (Chevron B.

{9) a 70 giri: 115} Wallek-Jabouille (Che. i

vron B. 21) a 80 girl.

Giro pia veloce: Larrousse,
1°47'°54, media 185,626 kmh

26. giro. n

DALLINVIATO'

lek a formare un trio serratissimo che 8
cambiava spesso  posizione, ma che |
restava unito. Poi Javssaud ¢ rivscitg 8
a staccarsi dagli aliel dwe che venivano,
perd, raggiunti da Juncadella, E ap. |
nrofittando  del relativo  rallentamen-
o di Merzario, Jaussaud riusciva a
far rinascere |'interesse per la gara che 8
continuava con ritmo Serrato. 1
Fermatosi Merzario per la faccenda®
dell’accensione, per cui ha perduto piii
di diect minuti, Jaussaud & diventato ¥
secondo e poi addirittura primo per-3§
ché la Lola ha cominciato ad avere del-'8
le difficolta col cambio, il che ha rigd
chiesto una fermata di oltre sel 'mi-
nuti per un tentativo di regolazione §
che & servito almeno a far scoprire’
che si trattava soltanto di givnochi nel-
le tiranterie e non di  pguasto  deld
cambio vero ¢ proprio. |
A metd corsa era dungue in testd
ln  Chevron i Jaussaud-Bridges an-
che se era proprio allo scadere del®
91. giro che la macchina doveva fer-!
marsi per una lunga riparazione che®
la faceva retrocedere. E cosi passava’
al primo posto la Chevron di Junca-}
della-Hine con dietro la Lola di Lar-
i quali, ovviamente, 3

rousse-Beltoise i |
una volta tornati in pista sono andatr
fortissimo ¢ hanno recuperato il tem-
po perduto. Guidando senza mai usa-
re la prima, effettvando anche il ror=
nantino del Nouveau mondo in secon: §
da per non rischiare di restare <ol
cambio bloceato, Larrousse e Beltoise
hanno ripreso la loro posizione e 1"han- 3
no mantenuta  fino alla fine, nono-
stante il tentativo di ritorno di Las
fosse che nel finale era diventato se-
condo.

Cosl, come abbiamo detto, la Lolad
rinnovata ha ottenuto la sua prima vits
toria che & stata naturalmente accoltd s
con molia gioia dai suoi uvomini che’
avevano avuto modo di softrire pa-=
recchio durante la prova e che inhneg
sono stati ripagati. Buon per loro, mi
male per la Abarth che meritava dif}
pit ¢ per Merzario che dopo tantos
bel lavoro s'¢ visto sfuggire un risul-3
tato che era meritatissimo e che lO3
avrebbe posto ben avanti nella classi: &
fica del campionato. '

Buona, la corsa,

§

lo & stata per La-
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fosse & Coulon che con la Lola della
scuderia Filipinetri ‘hanno conguistato

il seconda posto assoluto e il primo

della classe duemila; e per Lafosse ¢
seato un riscatto dalla disavventura e
dalle peripezie di Barcellona, riscatto
che gli ha anche risollevato il morale,
Anche in gquesto caso si pud parlare
di corsa d'addio perché la scuderia Fi-
lipinetti ha concluso la sua attivita
con le Lola, per cominciare l'anno
prossimo  quella con le vetture spori
che stanno preparando in Inghilterra
e che si vedranno anche tra le tre
litri. Una bella aflermazione che ha
rallegrato anche Vie Elford che per la
prima volta ha potuto davvero diri-
gere le macchine della Filipinetri, do-
po che a Barcellona aveva dovuto
farlo a me per la storia dell’inc-
dente siradale.

Meno buena, anche se alla fine le
macchine ¢i sono nell'ordine di arri-
vo, la corsa lo ¢ stata per le Ferrari
Daytona che in guesta gara hanno
avuto un sacco di gual derivati prin-
cipalmente dai freni. che sono sem-
brati inadatti e dalle sospensioni che
erano decisamente fuori “posto, Un
fenomeno stranissimo perché le stes-
se macchine avevano corso su guesto
circuito poche settimape fa durante
1l giro di Francia e guindt non si ca-
pisce come mal la recentissima espe-
rlenzd non sia stata messa a prolirto.
Forse alla Pozzi hanno voluto rispar-
miare ¢ non cambiare gll ammortiz-
zatori, oppure hanno eflettuato le re-
golazioni a modo loro, Il fatto certo
¢ che le Davtona erano davvero poco
A loro agio e che | loro piloti hanno
dovuto fare delle acrobazie inenarra-
bili per tenerle in strada, quando ci
sono riusciti, perché in un  paio di
occasioni  essi hanno avuto modo i
avere delle emozioni.

Dapprima € stata una collisione tra
a macchina di Migault e quella di An-
druer, un vero tamponamento cda par-
re i Migault che st e trovato la
Dayrona i Andruet in frenata trop-
po decisa, a provocare la necessita di
una lunga fermuta delle due macchine
ai box per riparare 1 danni subiti.
Poi Andruet ha avuto la sgradevolis-
sima sorpresa di sentire la gpomma an-
teriore sinistra sgonfiarsi proprio alla
uscita della curva in discesa a desira
che & iristemente famosa perché &
guella in cui ha trovato la’ morte Jo
Schlesser quatiro anni fa. E in se-
guito anche le altre Ferrari hanno
avuio molti puai con le gomme. An-
druet ¢ stato bravissimo a controlla-
re la macchina partita in testa coda e
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che non ha urtato le barriere esterne
solo grazie alla abilitd del pilota che
ha ragetunto il box con la gomma a
terra, Gli altei non hanno avuto le
stesse emozioni, ma il tempd lo hanno
comunqgue perduto, Parliamo dei pilo-
ti delle due Daytona della Pozzi per-
ché quelli, della Nart di Chinetti era-
non esordienti con questa macchina
e §u questo circuito, e quindi per loro
c'era anche lo svantagpio del nowvi-
Z1L0,

Comunqgue, bene o male, le Dayto-
na hanno finito la gara, ma la wvit-
toria tra le Gran Turismo ¢ andata
alla Porsche 911§ di Fiwzpatrick-Kre-
mer dovremmo dite pin di  Pitzpa-
irick che di Kremer perché anche que-
sto equipageio era molto squilibrato
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N. DI GARA

Tutti 1 soldi .
per il mondiale Marche

FARIGI Notizia non ancora ufficiale, ma pressoché sicura: la Matra non
corre pill con la formula uno e si dedica esclusivamente al prototipi riservando
tutte le sue energie e disponibilitd finanziarie al campionato mondiale Marche.

Alla base della decisione, pare c¢i sla il mancato accordo fnanziario con la
Marlboro che pareva disposta a sovvenzionare anche la Maltra insieme con la
BRM, ma che in ultima analisi deve aver offerto meno di quello che i dirigenti
della Matra si aspettavano, Cosil, visto che nelle formula uno le possibilita
vittoria sono ridotte data la concorrenza molto pia feroce, la Matra ha deciso
di utilizzare il denaro disponibile per le gare di durata, vale a dire tutte
quelle del campionato mondiale e non soltanto quella di Le Mans come era
avvenulo 1'anno scorso.

Quello che non si sa bene & la fine che farh BELTOISE in tuita questa fac-
cenda, perché il francese aveva gii abbandonato la BPRM e cosi adesso si trova
a piedl per le formula uno, almeno in apparenza, perché in sostanza pare che
egli sia gih designato come primo pilota della nuova squadra Rondel che nel
1973 esordira nel massimo campionato.

Nella stessa sguadra vi sara anche TIM SCHENKEN che & stato lasciato
libero dalla Surtees (Cosl non trova pit posto PESCAROLO, che spera di rima-
nere con WILLTAMS)., Per AMON il problema & meno complesso perché egli
ci aveva gia detto a Monza che se la Matra non continuava sarebbe andato con
la March: e cosl sara,

La « 23-2‘ » una LOLA solo modificata

La Lola 282 con la gquale Larrousse e Beltoise hanno vinto la Mille Chilometri

‘di Parigi, & in sostanza un rifacimento aggiornato della Lola 280 conosciuta,

con leggere differenze nella parte posteriore del telaio e qualche raffinamentg
meceanico non visibile ad oechio nudo, ma che & stato adottato in conseguenza
delle esperienze passate al fine di rendere la macchina piu stabile.

Anche ai fini della facilith di montaggio e di manutenzione, sono stati adot-
tati nuovi piccoli accorgimenti, ma in sostanza le novith consistono nella adozione
di un solo radiatore per l'olio, posto dietro quello dell'acqua che & a sinistra
della macchina. Per il resto la vettura & molto simile alla precedente, anche se
in sostanza ci & parso che in stabilith e in frepnata essa sia decisamente migliore.
Una cura particolare & stata posta ai [freni che sono di diametro leggermente
magglore, ma soprattutto dotati di miglior raffreddamento.

L’Alpine torna a correre nella SPORT (2000)

La Alpine tornerh a correre con macchine prototipo, partecipando, nel 18973,
alle gare della classe 2000 con una macchina che sard presto pronta e che sara
affidata ai piloti attualmente gia sotto contratto, vale a dire Jabouille, Depailler,
Darniche e probabilmente Therier. La decisione & stata presa in questi giorni
e sara annunciata ufficialmente tra non molto, probabilmente in occasione del
prossimo Tour de Corse che si correra il 5 novembre con partenza da Ajaccio.

chiesto parecchio empo. Ripresa la
gara non & andato lontano perché si
& rotto 11 motore e quindi ha dovuto
abbandonare. La seconda Pantera non
ha durato molto neanche lei ¢ Vina-

nei rendimenti. Loro due, d'altra par-
te, erano venuti & questa Mille chilo-
metri un poco per gli stessi motivi
di Merzario, perché puntano alla
Coppa Porsche dei privati ed alla bel-

domenicaSPRINT

VETTURE

la somma del premio finale. E sono
stati soddisfatri,

Disastrosa invece la prestazione del-
le due Pantera De Tomaso che erano
state allineate in gquesta gara, Quella
di Locatelli era a contatto di guella
di Vinatier nella prima parte della
corsa, ma guando le due Ferrari Day-
tona sono entrate in collisione, Loca-
telli & uscito anche lui di pista e si
¢ impantapato, riuscendo poi a uscire
dal fango ed a riportare la macchina
al box per una riparazione necessaria
alla carrozzeria, riparazione che ha ri-

Tutti'1 tempi delle prove

TEMPI DI PROVA

Em——

VENERDI SABATCG

In neretto i tempi validl per lo schieramento di partenza.

tier ha appena avuto modo di dare
il volante a Chasseuil che la macchi-
na ha dovunto fermarsi con la testata
bruciata.

Infine, per citare anche gli altri 1ra-
liani che si erano allineati alla par-
tenza, Tondelli e TFormento, con la
Chevron, hanno avuto le loro peri-
pezie durante le prove, e in gara han-
no tenuto Tultimo poesto fino a quan:
do la loro macchina & stata tamponatd
dalla Porsche di Haldi ed & wvscita
strada  restandovi  danneggiata, :

E' stata un mille chilometri che
avremmo  voluto vedere meglio  for-
nita in macchine da tre litri, ad e-
sempio una Ferrari 312 o una Alfa
Romeo 33-3, ma che in sostanza non
ha deluso perché di battaglie ce ne
sono state... Ha permesso a Beltoise
di tornare ad assaporare il gusto del-
la vittoria ed a Larrousse di assicu-
rarsi praticamente iy campionato fran-
cese del circuiti, insieme con il dono,
alla Lola, del successo. Poiché stra
namente c’® stato anche il sole du.

rante i tre giorni delle prove e della

1 Larrnusse-:ﬂel.tnise (Lola T 282) — 1'48™1 B R
. e = LTI E = e gara, diciamo che € stata una bella
@“Hﬁmari&!?ﬁ]""@e" o Seolid) S T 1.51'-.--.5'l gara e che per 1 parigini che sono
11 Bridges-Jaussaud L Eshvion 8 1) L 152 1 Jenuti a Rouen (con l'autostrada che
5 Lafosse-Coulon (Lola T 280) i/v &7 154 4 1531 finisce proprio sul circuito & stata
9 Wollek-Jaboullle (Chevron B 21) 1'53"'3 1333 impresa facile) e stata anche una
17_Lepp-Silverwood _(Ghevron B 21) 1582 1'53"4  occasione per accorgersi che nel cam-
10 Juncadella-Hine (Chavron B 21) _1'55''5 ___1'53"7  bio tra Rouen ¢ Montlery ¢i hanno
19 Robinson-Lacarrau (Chevron B 21) 2028 1°54""1 guadagnaro, 3 e
33 Raymond-Le Guellec (Chevron B 21) 5 1'59''6 1'54""1 Franco Lini
2 Jost-Gasoni. __[Porsche 308) 1'54""6 ~ 1'56"'7
7 Cabral-Serpago; (Lola T 200) 1'59"2 1553 L
B SwictlikBayard ___ (LolaT290) 1'59''7 66 La MODENA CORSE
12 Ligonnet-Smith ~ [Lola T 290) 1'58"'0 1'57"'8 Emigra nel '73
31 Twaites-Mc_lnerney (Chevran B 21) ___1'58'"0 20073 _ A | _ P
18 Gaydon-Gray (Chevron B 21) 2'00"'3 '.‘Eﬂ d VARAND MEI—EGAHI
8 De_Henning-Smith (Chevron B 27) 'E.L'_ILE”D- 1 .ﬂ:;ﬂ MODENA - La « Modena Corse i ha
15 Martin-Puriey : (Martin B. 8) 2015 158"2  jnteressalo i responsabili dell'suto-
32 Farjon-Humble (Chevron B 21) 2'01"'4 2'00"8  dromo San Grtstntnmﬂ diﬁ ‘uf':ﬁfﬂnﬂg?;;
P - TN A s Pk o'nato ~ gwgrmg  Melegari per una maniiestazione _
eldinailar-Chasseul -“[f!—'_}—?—TEma%ﬂ bantece) EID-H”E = z'n?”-r che qimp?end-ereh’ne F. 3, F. Italia, 830
25 Fitzpatrick-Kremer (Porsche 911 5) 207 3 2083  pop. Ha preso contatto é:ﬂfi; 'i'ﬂl;lﬂbgante
- i - [Fer Daytona 2'07"'6 2'107'7 varanese i1 segretario della « Modena
23 Mgaut _ﬁ;}u:{ﬁﬂﬁn L-.Fﬂrmﬂ D.w arad 2'11''7 ?.TDBTE Corse », geometra Stefanini, Il preven-
2% Andruat-Ballotleng herearl aytona) - : Livo di spesa e risultato abbastanza
21 Alval-Locatelli ~ [De Tomaso Pantera) — 2'09"'5 ragionevole. Ora la « Modena Corse »
24 Jarier-Lafi Ferra: tona L T ap andra a Taormina con un Su0 rappre-
24 Jﬂri_a_rngfittga-. (Ferrari Daytona) 2.10”_3_ . E'ID 1; e e an,
27 Haldi-Touroul [Porsche 911 S) _ — 2'11"'8  nazionale. E’ una corsa che costa
26 Sindel-Siegle (Porsche 911 &) e 2'16"'0 e, quindi, se non si potesse avere tale

gara, ecco che si vorrebbe tentare la
organizzazione a Varano.

MISANO - Mentre una pioggerella
fastidiosa, bagnava la pista dell’Au-
todromo di §. Monica, ¢ le due Fer-
rari 312 P, assieme alla B3 F. 1, ri-
posavano sotto la tettoia dei box,
Merzario (che era presente insieme
a Ickx per collaudare le vetture) e
uscito con un wrlo, dicendo: <« Per
forza c¢'t questa stafiione e non rig.
sciamo a provare:’ ¢ wvenerdi 15 w.
Ickx & rimasto indifferente, mentre
alecuni meccanici si sono precipitan
a fare scongiuri wvari,

Era arrivata in_forze la squadra
Ferrari al circuito adriatico, ma an-
che Ickx, giunto apposta da Bru-
xelles, non ha fatto neppure un giro
se non con la vettura a neleggio
della Hertz. Non si ¢ neppure cam-
biato. Merzario mmvece ha inanellato
circa 30 giri della pista che, dopo
una ennesima misurazione, € stata
definitivamente fissata in 3488 metri.
Ovviamente di tempi neppure da par-
larne, Il meglio & stato di 1°25"4.
lontano di 12 secondi dal record che
appartiene. allo. stessp Merzario.

Si & sperato sino al tardo pome-
riggio che la pioggia smettesse, ma
wvenerdi 13 » ha dato ragione ad
Arturo, il gquale ad un certo mo-
mento € partito assieme g Ickx, Lo
per andare a Rouen alla 1000 KM ¢
Ickx per tornare a casa a Bruxelles.

Durante le ore di attesa, si ¢ man-
giato « al sacco » assieme al due in-
gegneri Caliri e Giorgio Ferrari, ¢
avviamente 8i & parlato delle ultime
corse di F. 1 negli USA. Tutti con-
cordi nell’affermare che le gomme
Firestone erano nettamente inferiori

Ad un certo momento, c'e staio

¢hi ha detto che in America le Fer-

rari hanno dovuto correre «con i
fondi di magazzine » intendendo di.
r¢ con guesto che ormai da giugho
la casas di pneumatici americang non
ha pid portato pneumatici con me:
scole nuove alle corse, Si & parlato
anche di chi (eventualmente) sosti-
tuirda la Firestone. Ovviamente & sal-
tata fuori la Michelin, da tutti elo-
giata per le caratteristiche delle sue
coperfure. L'unico svantaggio che
queste gomme aviebbero nei confron-
ti delle rivali & il peso. A causa del
la carcassa in acciaio aumenterebbe
(rispetto alle rivali)a di 5 kg per le
gomme posteriori e di 3 kg per quelle
anteriori. Si parlava di correre a Kya-
lami (per test) com le Michelin, ma
gli scioperi nella Casa francese han-
no fatto sfumare il progetto. Biso-
gnera vedere se il ritorno ufficiale
Firestone sari con mezzi adeguati.

Era propric di quel giorno la no-
tizia dei nuovi contratti fatii f{irma-
re dall’Alfa Romeo. Ha dest. jato me-
raviglia D'esclusione di MNanni Galli
dalla squadra dell’Alfa Romeo. lckx,
incredulo, ha commentato la notizia
dicendo che in Italia succedono delle
cose che non accadono in nessuna al-
tra parte del mondo. Ed ha aggiunto
che non tutti i piloti che hanno fir-
mato per il 73 con I'Alfa vanno for-
te come Galli.

Merzario € stato l'unico a non me-
ravigliarsi perché, ha detto: « Non di-
mentichiamoci che anch’io ho un
passaporto  italiano come Nunni, ¢

s che cosa vuol dire... ».

A metd pomeriggio, infine tutti a
casa. La B3 sara tenuia a disposi-
zione di Merzario per guando rien-
trera da Rouen. La collaudera prima
di partire per ["Inghilterra, mentre
le due sport wverranno mandate i."
Sud Africa per la 9 Ore di Kyalami,
dove saranno guidate dalle coppie:
MERZARIO-REGAZZONI e ICKX
REDMAN.

Giancarlo Cevenin.
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RALLY TAP - Gara internazionale valida
per il Campionato d'Europa Rallies per
conduttori - Lisbona, Portogallo, 11-15
pttobre 1972

LA CLASSIFICA

1. Warmbold-Davenport (BMW 2002) in
522'03'"'": 2. Darniche-Mahe (Alpine-Re-
nault) 5.59°35'": 3. Waldegaard-Thorzelius
(Citroen) 6.10'05'"; 4. Fall-Wood (Datsun)
6.11'08'': 5. Paganelli-Russo (Fiat 124)
6.26'34"': B. Salvi-Bardosa (Porsche) T.
14'14'': 7. Fiat-X (Opel) 7.24'05"°; 8.
Beaumont-Glganot [Opel) T7.26'41"; 9,
Nunes-Morals (Porsche) 7.27°07'"; 10
Kuun-Kasselmann (Volvo) 7.2717""; 11

Luybregts-Luybregts (Daf) 7.27"30""; 12:: (Che ha tal‘d&tﬂ al riParare)
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Metto-«Jocanes= (Fiat) 7.29'50°"; 13. Daolk

Jetten (Opel) 7.40'45'": 14. Magalhaes-
Luis Pedreira %Datsun) T47720°°; 15.
Fowkes-Kirkham (Ford) B.0&8'36""; 16. Pe-
razio-Rossi ([Fiat 124) 8.34'38"'; 17. Wa-
then-Austin (Ford) B.44'25'" 1B. Morais-
Roxo (Fiat) 8.57°°30; 19. Carvalha-Olivel-
ra (BMW) 8.52'24"; 20. Britth-Reppling
(Ford) B8.54'55''; 21. Hoepfner-Trautmann
(Alpine) B.56'04.

@ La classifica & ufficlale fino al 14,
posto; non & stata confermata per |
piazzamenti successivi.

LISBONA - Un rally che ci sareb-
be piaciuto vedere tutto in tutti
i punti, perché noi per la verita
lo abbiamo vissuto praticamente
in un ufficio stampa per avere la
situazione minuto per minuto.
Un'’entusiasmante battaglia vi &
stata fra le Alpine di Nicolas e
di Darniche e la BMW di Warm-
bold il quale, nell'ultima parte,
1'ha spuntata per KO « tecnico »,
cioe per abbandono, di Nicolas
che si stava ampiamente meritan-
do la sua seconda vittoria al Ral-
ly Tap.

E fra questi protagonisti avreb-
be dovuto inserirsi anche Paga-
nelli, secondo una tattica presta-
bilita per la parte finale del ral-
ly: il pusio & che Paganelli ha
perso quasi 35 minuti, a tre quar-
ti di gara, per nole alla pompa
della benzina. E la corsa di Pa-
ganelli era particolarmente inte-
ressnte perché la sua 124 Proto-
tipo Pininfarina (presentata al
Salone di Ginevra) con motore
1800 sara la nlacchina con la qua-
le la squadra Fiat affrontera i
rallies l'anno prossimo. Anche
dalla BMW c¢i si aspetta molto
mentre la Citroen SM a coda
mozza di Waldegaard c¢i ha la-
sciati un momento perplessi.

Rivediamo insieme le fasi prin-
cipali della gara, I protagonisti
sono Nicolas e Darniche per 1'Al-
pine (vettura non prototipo, grup-
po 4 quindi), la BMW di Warm-
bold (a proposito, le nnuove 2000
TI a Iniezione Gr. 1 sono vera-
mente impressionanti) e Walde-
gaard (con la Citroen), ma lo
4 spauracchio» per la Fiat era
rappresentato in particolar modao
da Zasada venuto con l'intenzio-
ne di insidiare la posizione di
Pinto nella classifica del campio-
nato Europeo Conduttori, (Pinto
in gquesti stessi giorni gareggiava
~ 81 1000 Minuti prova sempre va-

dalla

POl

sua non della Casa.

niche e Nicolas in testa seguiti
da un Warmbold quasi ancora
non ben « riscaldato » alla gara
e da Paganelli sempre in vista del
primi: Zasada & il piu lento e
Waldegaard ¢ in ritardo per noie
alle sospensionl.

Le posizioni in testa alla classi-
fica non variano molto dopo che
Nicolas & passato a condurre se-
guito da Darniche, Warmbold, FPa-
ganelli e Zasada fino al termine
della seconda tappa, settecento
chilometri di percorso comune €
cingque prove speciall all'attivo.

La terza tappa di 300 km con
quattro prove speciali (siamo co-
51 & nove in totale) si conclude
con un nulla di fatto nelle prime
quattro posizioni raggruppati
cioe nello spazio di tre minuti,
mentre Fall con la Datsun si av-
vicina ai primi, e Zasada & retro-

_cesso in tredicesima posizione.
“Waldegaard inizia la sua rimonta

(e gia diciottesimo ma era preci-
pitato molto pin in basso in clas-
sifica).

La quarta tappa da Estoril a
Porto di 850 km, registra analoga
situazione fra i1 primi quattro
mentre Borges su Porsche su-
pera Fall, Smania s'inserisce al
nono posto, e Waldegaard & gia
decimo: questo nella prima par-
te della gara; dopo altre due pro-
ve Waldepaard e ottavo, poi set-
timo (Smania passa ottavo) ma
intanto e iniziata anche la rimon-
ta di Warmbold che supera Darni-
che e s'insedia al secondo posto.
Zasada abbandona nel corso della
tredicesima prova. Si dice che
la vettura di Darniche non fosse
pil la stessa e che il pilota cer-
casse di risparmiarla al massimo
tenendola al di sotto di 1000-1500
giri. Forse e soprattutto percheé a
lui interessava il Campionato di
Francia (il Tap ne e prova vali-
da) in lizza con Andruet dopo il
recente successo nel Giro di Fran-

AKIM WARMBOLD ha 31 anni, sposato, senza figli,
e non ha un mestiere se¢ non quello di pileta, anche
se esegue lest per la BMW. Era prima alla Opel. Ha
corse in Ilalia al Rally di San Martino ¢ due volte
a qguello dell’lsola d'Elba. Quest'anno ¢ glunto terzo
alla Aecropoli e 'anno scorso si & aggiudicate il Cam-
pionato Tedesco. A proposito della sua macchina mi
ha detto che & un 2002 mon a iniezione ma 2 doppi
carburatori, sistema plh sicuro per i1 rallies, con 150
V. Si ¢ dimosirate entusiasta dei pneumatici Plrelli
e ha deito « Se si ha una buona macchina ma catlive
gomme non si pud vincere ». La scelta Plrelll & stata

Davenport, il suo nuovo coequipier, gli ¢ stato di
grande aiuto, anche se qualche problema e nato per-
ché Davenport legge le note in inglese, Programmi fu-
turl: Warmbold rimarra forse alla BMW ma € lasciato
libero di fare tre o guatire rallies con altre marche. Gli
placerehbe molto partecipare al rally del Marocco: e

Paganelli compromesso

pa benzina

I'nechio.

guasto, vengono persi solamente
quattro minuti. Paganelli piutto-
sto che perdere altro tempo ad
un servizio assistenza Fiat, deci-
de di tentare di fare anche ]'ul-
tima prova ed il C.0O. successivo.
La pompa cede perd completa-
mente e cosi il ritardo a Porto,
termine della tappa, sale a 35
minuti (contro i dieci che poteva
comportare un’arresto all’assi-
stenza). Ma non & biasimahbile la
sua decisione: a volte bisogna fa-
re una scelta e non sempre e la
migliore. La situazione, prima
dell'ultimo riposo e dell'ultima
fatica cioé la gquinta tappa Porto-
Estoril di oltre 1000 km, vede an-
cora al comando Nicolas, Warm-
bold, Darniche, Borges; Walde-
gaard e sesto, Smania ottavo.

E la squadra CSAI partita da
Milano con tre equipaggi (Pera-
zio-Rossi, Taufer (al posto di
Sonda )-Baggio e Dall'Ava-Maiga)?
Bagrio e Taufer, fondono il mo-
tore dopo circa 3800 km, Dal-
I"Ava-Maiga nella 19, prova (quat-
tromila chilometri percorsi) si
fermano per mancanza di benzi-
na quando erano in ottava posi-
zione ci classifica assoluta e pri-
mi del Gr. 3. L'errore e-dovuto al
fatto che ,troppo preoccupati al
servizio assistenza per noie alle
sospensioni, si sono dimenticati
il rifornimento. Salvay che guida-
va la squadra, ci dira poi pero
che, anche se avessero avuto il
pieno della benzina non sareb-
bero andati molto oltre, proprio
a causa di una balestra. Perazio
continua a salvare l'onore della
bandiera ed e trentunesimao.

Si inizia l'ultima tappa (Paga-
nelli ha riparato il guasto) e do-
po la prima prova speciale, la
20. della serie, Waldegaard & gia
quinto, Smania settimo. Dopo la
24, prova ancora Nicolas in testa
ma per poco: si deve infattl riti-

D (Alpine k.

libero e aspeita un’offerta. Della Fiat? abbiamo chie-
sto. Ha sorriso e dietro di Iui Davenport ha strizzato
Questo e, per chi wvaole
pubblicitario vero e proprio: Warmbold cerca casa in
Maroceo (automobilistica, s'intende!).

La BMW 1973 avra le sospensioni posteriori sempre
a rtuonte indipendenti, ma limitaia sara la variazione
dell’angole di eamber. Il motore, quello del F. 2 a
16 wvalvole da due litri,
gruppo 2 non tarderd a venire e la prima uscita sard
forse al Rally dell’'Acropoli.

Davenport, il simpatico coequipier ex Lancia, non ha
ancora [irmato contrattl
econ quasi tuttl i tipli di maechina, non ancora con ln
Fiat. A proposito della gara portoghese, ha detto che
all'inizio la loro BMW ha avuto noie all'acceleratore:
di Warmbold ha detio che ¢ eccellente soprattutto di
notie e conosce Ie note quasi a memoria. Nell'ultima
prova, nells nebbia, ha realizzato un tempo eccezionale.

La prova portoghese del Campionato Rallies Piloti, il Rally TAP, si ¢ svolto
secondo un meccanismo un poco complesso. Infatti, era previsto un itinerario
di concentramento con partenze da undici cittd europee, e precisamente: Amster-
dam, Copenaghen, Londra, Vienna, Milano, Madrid, Porto, Lisbona, Bruxelles,
Francoforte, Parigi. Le partenze da gqueste cittd erano previste per il 9 e 10
ottobre. Quindi, ricongiungimento generale a Braganca. Da qui, senza alcuna
sosta, si iniziava il rally vera e proprio, il giorno 11, con la prima tappa (DBra-
ganca-Ofir, di 267 km), comprendente la prima prova speciale.

Arrivo ad Ofir verso le ore 16, e nuova partenza il giorno successivo (il 12)
per la seconda tappa (Ofir-Estoril, di 433 km), con quattro prove speciall,

Terza tappa (Estoril-Estoril, km. 308), anch'essa comprendente guatiro prove
speciali, dalle' ore 21 del giorno 12 alle ore 2,15 del giorno 13,

Sosta fino alle ore 11 del mattino dello stesso giorno 13, ed inizio della
quarta tappa (Estoril-Port, 841 km), con 10 prove speciali ed arrivo a Porto
alle ore 2,50 del giorno 14 ottobre.

Ultima sosta, e partenza per la quinta ed ultima tappa (Porto-Estoril, 1032
km.) alle ore 13,30 di sabato 14 con arcivo alle ore 9,30 di domenica 15 dopo
le ultime 12 prove speciali.

Per riassumere, 2902 km di percorso comune, con sosta di 17 ore ad Ofrr,
di 9 ore a Estoril, di 10 ore a Porto; 31 prove speciali intervallate da setton

anche molto selettivi fra 1 controllt orari.
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capirlo, un'avviso

Tutta colpa

240 CV: 1'omologazione in

per 'anno prossimo. Ha corso

del cambio

| «bloccato »

LISBONA - Un tragico incidente ha purtreppo funestato guesto
Rally, vittima il coequipier Arnaud di una Alpine portoghese
che si e disintegrata nella scarpata sottostante la strada dopo
aver shattuto coniro la spalletta di un ponte nel corso della
prima prova speciale. Le cause sembrano da ricercarsi, cosi
ha almeno detto il pilota Marques (che se 1'¢ cavata bene
perché saltato dalla vettura al primo urto e che ha gia lasciato
I'ospedale dopo qualche ora di ricovero), nel cambio che non
ha permesso di scalare le marce dopo un reitifilo di 400 metri.
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Questa I Eeriig definitiva - delle prn-vﬂ valevoli 'pér il ﬁam-piun‘.atu;
Internazionale Rallies Marche 1973:

Gennaio

RALLY DI MONTECARLO
Febbraio s L] RALLY DI SVEZIA
Marzo e RALLY TAP (Portogallo)
Aprile ___ EAST AFRICAN SAFARI
Maggio RALLY DELL'ACROPOLI (Grecia)
Giugno  RALLY DEL MAROCCO
Giugno_(Luglio) __RALLY DEI 1000 LAGHI (Finlandia)
Settembre ALPENFARTH (Austria)
Ottcbre RALLY DI SANREMO (ltalia)
Ottobre RALLY USA b 0
Novembre RALLY RAC (Inghilterra)
Novembre =~ TOUR DE CORSE 2o ot
? s Y RALLY DI POLONIA

Le prove valide saranno 12, quindi dovra essere cancellata dalla
lista una manifestazione: quelle ancora in discussione sono le gare
di Finlandia, Austria, Corsica e Polonia.

Paganelli ottiene ancora ottimi no di poi.. Di Fall su Datsun,

risultati nelle prove successive.
Smania purtroppo nella 28, pro-
va rompe il differenziale e ab-
bandona.

Anche Borges che era terzo de-
ve ritirarsi; rimangono quindi fra
oli italiam Paganelli e Perazio a
difendete i nostri colori, ma le di-

savventure non sono finite; Pe-,

possiamo dire, per concludere la
cronaca, che ha fatto una corsa
che premia la sua Wntelligenza
tattica al risparmio.

Ci siamo dilungati a parlare del-
le prove speciali, perché quest’
anno la corsa era basata gquast
campletamente sulle prove piu
che sui settori tra C.0. veloci.

i_i lida per I'Europeo).

M La sguadra Fiat si era cosi
i} sdoppiata, e a cercare di difen-
() dere la posizione di Pinto, erano
i statl inviati qui in Portogallo Pa-
¢y ganelli e Smania, La situazione
== si delinea ben precisa fin dalle
:ﬂ‘ primissime prove speciali: Dar-

rare per guasto al cambio quan-
do ha ancora quasi due minuti su
Warmbold. Darniche & sempre
terzo ma lontano dal tedesco di
guattro minuti. Paganelli si ag-
gindica la 25. e 26. prova e s1 por-
ta in ottava posizione. Walde:
gaard & guarto, Smania settimo.

razio sbaglia strada, giunge al
traguardo di Lisbona-Estoril, ma
forse fuori lempo massuno.

E' retorica, ma ci domandia-
mo: guale sarebbe stata la posi-
zione di Paganelli senza il ritar-
do accusato a Porto? Ma del sen-

Cinque di queste erano su asfal-
to, le altre tutte su terra ma ve-
loci comungue, Il tempo & sia-
o piovoso e Iin una prova anche
la nebbia ha ostacolato 1 concor-
renti.

cia: a tutti i costi doveva arri-
vare.

Purtroppo inizia la disavventu-
ra Paganelli: la macchina accusa
noie alla pompa di benzina ma
marcia ancora, tanto & vero che

nella prova in cui si verifica il Carlo Massagrande
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Tra le quinte di un successo organizzativo

66 milioni da sponsor (non Alitalia)

errdm che non pit tardi di due
annt  orsono, al sepwito di guesto
rally, mi trovai alle nove di sera di
domenica a Coimbra senza nessuna
notizia da telefonare ad AUTOSPRINT
e senza la possibilita, a quell'ora,
di chiamare [Uestero, perché i tele-
fori internazionali  interrompevano i
servizi alle ore venti. Telefonai a Li-
shona e da gqui via telex wvemne rim-
balzato un lacomico comunicato al di-
rettare: « Mi displace, sono da due
giorni al rally ma non so nulla ¢ non
posso mettermi In contatto con te...»

A duwe anni di distanza ['organizza-
zione gid perfetta sotta il profilo fe-
cnico, lo & diventata anche sotfo quel-
la dell’informazione, tempestive e pre-
cise comie in un rally tipa San Remo
o Isola d'Elba per fare un confronto
cor | onostei. Merita n pieno gquesta
manifestazione di  ginngere  anno

@ Fiat-Generalmotors: uno sposalizic? No si tratta di un
fatto veramente curioso. Roland Fiat un francese che sem-
bra non vada neanche male, perché ha vinto un Campio-
il sipnor Fiat dicevamo, discendenie Iorse
Agnelii,
Lind
parli pii: almenc avremo concorrente Fiat e primo con-
Che bello sarebbe se pli facesse da coequi-
pier la moglie per esempio: tre volte la scritte Fmt non la

nato di Glovani, Fi:
dagli antenati della famiglia
Andiamo, ipng. Scuazzini, diamogli

duttore Fial,

leverebbe nessuno.
@ A proposilo di Pinto,

Pinto, poi ritiratosi.
dopo aver letto l'elenco degli iscritil..

@® La prossima edizione del Rally Tap non si svolgerid piu

dale per

COTTE,..,

prossimo ai vertici dei valori piondiali
nel campn organizzative dei rallies,
con la validita Campionato Marche.

E si peusi che questo rally cra
nato a livello manifestazione azien-
i dipendenti .:h'.r'.n"a Coripa-
gnia Aeréa TAP e cosi é andato a-
vanti per sei edizioni, pot wnel 1967
divenne imternazionale (73 concor-
renti di cui 19 stranieri) nel 15968
190 concorrenti, 13 appena all’arrivo
quindi rally selettivo; analogamente
nel 1969 su 179 equipaggi 23 furono
gualificatt e nel 1970, per la prima
volta valtdo per il G.r.rmpmrmm Eu-
ropeo, su 141 concorrenti 84 farono
strapnieri appena 22 i classificals.

Infine nel 1971, 145 iscritiy di cwi
108 stranieri: siamo ben lontani dalla
r;.rf.rmf-:’ﬂczzrrum aziendale  trasformatu
in competizione internazionale di al-
ta livello.

telefonici. Il
personale).

su  Opel!
124 & non S ne

Fiat di

e Alle prnw speciali,
amatori: in Portogallo e 1'e sercito ehe ha installato §| serviz
tutio gratuitamente (ma non ha

e di

Il merito va ad una Societa, ld
TAP (trasporii aerei portoghest) che
vede nelle competizion: wn  molivo
d'interesse e che per guesio non
evita ad elargire, come nell'cdizione
1972, addirittura tre miilioni di escn-
dos (forse di pifi), che tradotti in
lire italiane corrispondono a 66 mi-
lioni. Che cosa ha gquesto rally che
lo differenzi daglt altri? Nulla di
particolare se st vyole, now soluzioni
.ipfc'rafr ma solamente il meglio di
ogni rallies perché Torres, il realiz-
zatore mrateriale della competizione
(gssieme a Motta-Cardosa) ha saputo
prendere il nieglio dagli altri rallies
enropel, che ba seguilo personalnien-
te, e amalgamare H tatto, Questo @
il motivo di un suaccesso, piit che ne-
rilato,

cC. m

da noi eseguong il servizio i radio-

dato il

@ Ia Pirelll & venuta con molie gomme e svariati tipi
di coperture ma ne ha utilizzate poche, un
ficiente comunque a collaborare alla vittoriz di Warmbolad.
Olire a questa vettura, equipaggiava ufficialmente le due

Paganelh

numero sul-

Smania che ufficiosamente aliri

equipaggl portoghesi e svedesi.

E' vero che gareggiava ai 1000
Minuti, ma al Tap c'era un suo omonimo, un certo Carlos
Zasada =i era Emliatn a informare

conda vittuna
nel 1970,

in ottobre ma in marzo se avra la wvalidith, come & qua

si certo,
mente dal 13 al 18 marzo.

1] RUIVAES (Km B.,5)
. Nicolas (Alpine) 8'03"': 2. Darniche
(Alpine) B'08""; 3. Warmbold (BMW) 8’
24'"- 4. Lelf (BMW) 8°27'": 5. Inguar
(BMW) 8'31'': 6. Paganelll (Fiat) 8'35".
2] BOA VIAGEM (Km 6.0)

i. Darniche 3'59"": 2, Nicolas 4'05"; 3.
Zasada ([Porsche) 4'13': 4, Paganelli
[Fiat) 4'14"': B5. ex-aequo Warmbold
(BMW) e Fﬂll (Datsun) 4'i5,

=33 8. FEIJEHII I:I'E MOEL [E{m 8)
1. h.llm:nlﬂs 4'03""+ 2. Darniche 4'34'": 3,
Warmbold 4'44" 4. Waldegaard [l'.3i1~
troen) 4'48''; 5. Cheneviere (Porsche)
4'51""; b. Zasada 453""; 7. Paganell
455",

4) MONTEJUNTO (Km T7)

i. Nicolas 5'25'"; 2. Ex-aequo Darniche
e Warmbold 5'28''; 4. Paganelll 534",
5. Waldegaard 5°40"'; 6. Leif 552",

CLASSIFICA DOPO LA 4. PROVA

1. Nicolas (Alpine)] 21'36'"; 2. Darniche
(Alpine) 22'09'%; 3. Warmbold (BMW)
22'51"; 4. Paganelli (Fiat) 23'18"'': 8.
Zasada [Porsche) 23'55"": 6. Cheneviere
(Porsche) 24°01"; 7. Oliveira ([Datsun)
24'04"'; 8. Fowkes (Ford) 24'06'"; 8.
Leif (EMW) 24°07'"; 10. Inguar (BMW)

248"17" .

F gli altri italiani: 13. Smania (Fiat
124) 24'23"": 20. Dall'Ava (Lancia) 25'57'":
44, Sonda (Fiat 124) 27'24’; 54. Perazio
(Flat 124) 28'33"'. Waldegaard & 45.

col tempo di 2730,

5) AUTODROMO ESTORIL
(Km 21 - 7 girl di pista)
1. Darniche 10'12""; 2. Nicolas 10'13'";
3. Warmbold 10'22"; 4. Culcheth 'r[Tr-iur'n-
ph) 10°40'": 5. PEgHI‘EE“I 10°44"': 6. Che-
neviere 1[1#3 7. Ilnguar 10'44°,
6) ARRABIDA (Km 10)
1. Warmbold 6'28""; 2. Nicolas 629""; 3.
ex-aequo, Darniche e Fall 638""; 5.
«Merepa=» (Opel) 6'39'"; 6. .Eln-.:hnlce:k
(Citroen) 6'42'",
7) COMENDA (Km 2,100) |
1. Darniche 1'33""; 2, ex-aequo, Micolas
¢ Warmbold 1'35"'; 4. Paganelli 1'37'';
5. ax-aequo, Leif, Waldegaard, Borges
(Porsche), Ramaozinho (Citroen), Cul-
cheth 1'41"’,
8] MONTEJUNTO (Km 7)
Warmbold 5'47""; 2. Nicolas 5'49'"; 3.
I}arnlche 5'55"y 4. Paganelll 5'56'"; 5.
ex.aequo, Waﬂda:ga-ard e Fall 6'00".

8) PENINHA (Km 8)
1. Nicolas 8'11""; 2. Paganelli 8'15""; 3,
Warmbold B8'17''; 4. Darniche 8'22''; 5.
Borges 8'29'": 6. Waldegaacd 8°32".

CLASSIFICA GENERALE AL TERMINE
DELLA il TAPPA

1. Nicolas (Alpina) 55'53'"; 2. Darniche
[Alpine) 564 94” 3. Warmbold (BMW)
5720 4. [F'aganalli (Fiat) 58'53': 5.
Fall (Datsun} 1.01'03''; 6. Borges (Pors-
che) 1.01'08""; 7. Leif (BMW) 1.02'02'";
8. Culcheth [Trlumph] 1.03°43"; 9. Che-
neviera (Porsche) 1.03'51""; 10. Romao-

per il Campionate del Mondo Marche premsa

® Si dice che Waldegaard abbia ricevuto

& A rappresentare la C.S.AL era il dotlor Erasmo Saliti.

® John Davenport, coeguipier di Warmbold, e alla sua se-
la prima fu con Lampinen su Lancia

un’offerta per

correre, il pressimo anno, con la BMW,

[’altalena
delle prove
speciali TAP

zinho [(Citroen) 1.03'54''; 11. Smania
(Fiat) 1.04'01"': 12, Inguar (BMW) 1.
04'28"': 13. Zasada (Porsche) 1.04°40".

Waldegaar & 18. col tempo di 1.05'26"";
20. Dall’'Ava 1.06°35%'"; 41. Sonda 1.13
59'': 47. Perazio 1.16'38''.

10) FIGUEIRO DOS VINHOS (Km 10)
1. Nicolas 5'33’'; 2. Darniche 5'35""; 3.
Paganelll 5'45'"; 4. Warmbold 5'51""; 5.
Waldegaard 5'52''; 6. ex-aequo, Borges

& Culcheth 5'55".

ﬂ] LOUSA (Km 11]
|, Micolas B'19'': 2. Warmbaold 8'22'": 3.
Paganelli B'26'; 4. Waldegaard B'34'";
5. Leif 'B8'35'"; 5. Borges 8'44'".

12) CANDOSA (Km B8)
1. Warmbold 5'20''; 2. Paganelli 5'22'";
3. MNicolas 5'23":; 4. Darniche 5'29;
5. Waldegaard 5'30''; 6. Borges 5'33".

13) ARGANIL (Km 15)
1. Nicolas 13'568""; 2. Warmbold 14'10";
3. Paganelli 14'16: 4. Waldegaard 14'23"";
5. Darniche 14'24“ 6. Leif 14'S52",

14] CARAMULO (Km T)
1. Nicolas 6'15''; 2. Darniche 6'28'": 3.
Warmbold 6'30'"; 4. Paganelll 6'31"; 3.
Smania 6'46'"; 6. Borges 8'47'".

15) PRESTIMO (Km 9)
1. Warmbold 7°52""; 2. Nicolas 8'00'"; 3.
Paganelll 8'06""; 4. Bochnicek (Cltroen)
8'27": 5. Darniche B'30"; 6. Smania

 168) NESPEREIRA (Km 9)
1. Warmbold 10'20""; 2. Paganelli 10'38";
3. Darniche 10'33""; 4. Micolas 10°41"';
5. Borges 10'51'"; 6. Bochnicek 1{1°00°.

17) FREITA (Km 25)
i. Warmbold 19°47''; 2. Paganelli 20'14'';
3. Nicolas 20'16'"; 4. Waldagaard 20°37'";
5. Darniche 20 3‘3" 6. Bochmicek EI'EI:!.”

i8) MARAO (Km 32)

. Warmbold 30'29'"; 2, Nicolas 30°38'":
:3 Darniche 31'10""; 4. Carpinteiro [Fiﬂt]
31"11""; 5. Bochnicek 31'24'"':; 6. Bor-
ges 32'18"".

19) ERMELO {Km 13.5)

Nicolas 11°03'': 2. Warmbold 11'15'":
3 Bochnicek 11 ‘25" 4. Darniche 11'28"':
5. Fall 11'53'"; 8. Wﬂﬁdﬂgﬂﬂfd 11'58"",

CLASSIFICA GENERALE AL TERMINE
DELLA IV TAPPA

1. Nicolas (Alpine) 2.59'57":
bold (EMW) 3.00'16"";
pine) 3.03'44""; 4. Borges (Porsche) 3.
12'53" 5. Bochnlcek {Citrﬂﬂn] 3.16'43"":
6. wnldagna'rd (Citroan) 3.16°45"": 7. Fall
(Datsun) 3.16'52'"; 8. Smania (Fiat)
3.18"6'": 9. Ramaozinho (Citroan) 3.

2. Warm-
3. Darniche (Al-

21'39":  10.
31'20"".
Paganelli & 13. col tempo di 3.38'03"';
31. Perazio 4.13°22"". |
49 concorrenti all'arrivo,
catl.

Cheneviere (Porsche) 3.

44 classifi-

20) ORBACEM (Km 20)
1. Micaolas 7'54'"; 2. Warmbold 8'07"';
Waldegaard 6'42'"; 4, Warmbold 6'44"";
5. ex-aequo Darniche @ Fall 820".

21) PORTELA (Km 7.5)
1. Nicolas 6'38''; 2. Paganelli 6'39""; 3.
Waldegaard 6'32'': 4., Warmbold 6'44"';
5. Darniche 6'53''; 6. Fall 658",

22) PONTE DE LIMA (Km 23)
1. Nicelas 17'24'": 2. Warmbold 17'30'":
J. Paganelli 17'34'"; 4., Waldegaard 17’
44", 5. ex-aequo Darniche e Fall 18'03".

23] GERES (Km 10)
1. Nicolas 10'29''; 2. Waldegaard 10'40°":
3. Paganelli 1[1'42” 4. Warmbold 10'4 ',
5, Darniche 10°58";

24) CABREIRA (Km 15)
i. Warmbold 12'15'"; 2. Paganelll 12'17"";
3. Nicolas 12'24""; 4. Waldegaard 12'36"";
5. Fall 12'43"; 6. Borges 12 4.

25) SENHORA DA GRACA (Km 32)

. Paganelll 31°07""; 2. Warmbold 31'S7T"";
3. Fall 32 '‘03"'; 4. Waldegaard 32°04'"; 5.
HRomaozinho [C|trnen] 32'38"; 6. Bnrg&s

32'42"", _ |
26) FRIDAO (Km 20)

Paganelli 18'32"; 2. ex-aequo, Warm-
h-n-h:l e Waldegaar-:l 19'08""; 4. Homao-
zinho 18'17"; 5. Fall 19'1&";: 6. Dar-
nichea 19'32",

~27) FREITA (Km 18)
1. Waldegaard 17'53''; 2. Paganelli 18"
0i'"'s 3. Warmbold 18'09'': 4. Smania
18'30""; 5, ex-aequo, Borges e Fall 18'31'".

GCLASSIFICA DOPO LA 27. PROVA

1. Warmbold (BMW) 5.07'55"; 2. Darni-
che (Alpine) 5.12'44''; 3. Borges (Pors-
che) 5.21'19"'; 4. Wlid&ganrd [E:I!m&n]
5.21'45"": B, Fnil (Datsun) 5.24'04'": &.
Romaozinho (Citroen) 5.30'17"": 7. Sma-
nia (Fiat) 5.31'23""; 8. Paganelli (Fiat)
5.41'10""; 9. Figueiredo (Fiat) 5.56'14"";
10. Salvi (Porsche) 5.57'40".
28) CARAMULO (Km T)
{. Paganelli 6'43""; 2. Waldegaard 6'57'";

3. Fall 7'03"": 4. Warmbold 7'08'": 5.
Darniche 7°'19''; 6. Beaumont (Opel)
T7'30'",

29) ARGANIL (Km 15)
1. Paganelli 15'08'"; 2. Fall 15'3%"": 3.
Warmbold 15'43'"; 4. Darniche 16°33":
5. Waldegaard 15°54''; 6. Pereira 16'34"'.

30) CANDOSA [Km 6]
i. Paganelli 5'52"; 2. Fall 5'55"": 3. Pe-
refra 6'04""; 4, Waldﬂgﬂard 6'05'": 5.
Nunes (Porsche) 6'08°'; 6. Dorniche

- 3] LOUSA (Km 11)
1. Warmbold 1i1'44"": 2. Darniche 12'
48'"; 3, Paganelli 13'31"; 4. Salvi (Fiat)
14°31 ‘3., 5. Netto (Fiat} 14'43'': 8. Munes
14°47"",

i

6. Borges 11'02",
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Enrico Pinto e Gmu Mai:alusn hanno vinto, con la Fiat 124 EpldEl‘,
il Rally dei 1000 minuti, portandosi nettamente in testa al campio-
mato europeo anche per la contemporanea battuta d'arresto di Za-
sada al TAP. Nella foto, eccoli ad un controllo nel Lussemburgo

1000 MINUTI scatenati del pilma FIA'T

Un camion non ferma

PINTO

SEEGIALE "PER 'AUTOSPRINT *
ZENTEL - Raffaele Pinto in coppia
con l'ormai fido Gino Macaluso, do-

po aver letteralmente dominato la
settimana scorsa il Rallye della Ju-
poslavia, nel quale aveva surclassato
il suo direttto avversario Zasada, ha
vinto il Rallye del 1000 minuti por-
tando cosl il suo punteggio per il
Campionato europeo molto vicino al
massimo utile. Pinto e Macaluso con
la Fiat 124 spider hanno infatti gia
vinto 5 prove del campionato (Costa
Brava, Semperit, Polonia, Jugoslavia
e 1000 minutl) ed hanno conseguito
un .secﬂndu posto al Rallve di San
Martino di Castrozza.

({nn questi risultati hanno rag-
giunto la quora di 115 punti (il mas-
simo & 120) distanziando ancora una
volta tutti gli avversari e ponendo la
candidatura con notevole percentua-
le al titolo di campioni europei che
verrebbe cosi aggiudicato per la wpri-
ma wvolta ad un equipaggio ltal iano,

Il Rally dei Mille Minuti & un
rally decisamente impegnativo che
pur essendo con il fondo sterrato
mediamente buono (solo gualche pez-
zo & scassamacchine), pone decisa-
mente in risalto le doti e le qualita
dei piloti. Si snoda su un percorso

di 1628 km divisi in due tappe, di*

cui la prima di 916, con un inter-
vallo di sette ore. Diecl preve abba-
stanza lunghe, tutte iIn sterrato a
scracth e controlli orari che impegna-
no a fondo i piloti.

Nella prima prova speciale Pinto
va immediatamente in testa distan-
ziando subito tutti gli avversari, dal-
lo stuolo dai maggioloni capeggiati
da Janger impegnati nel Campionato
austriaco, Grunsteidl con un BMW
ufﬁmﬂle e Russling con l'Alpine. Jan-
ger pero ha subito contrattaccato ap-
profittando delle strade di casa sua,
ma ‘ben presto subisce (nella terza
prova) un ritardo.

Al termine della prima tappa, Pin-
to & sempre in testa con oltre venti
secondi su Grudsteid] e trenta su Ve-
rini che conduce una gata di conser-
va e di appoggio al proprio compa-
gno di squadra. Janger attacca decisa-
mente e pur aggiudicandosi tre pro-
ve finisce con ['essere ancora pit di-
stanziato da Pinto che, guidato con
sicurezza da Macaluso, si scatena let-
teralmente nella prova piu lunga, In
fliggendo all’austriaco pitt di mezzo
minuto. Prima del termine della pri-
ma tappa, Pinto, nel superare un ca-
in una strada stretta durante
un controllo tirato, subisce un inci-
dente danneggiando la scatola guida

quasi europeo

che perd i tecnici della Fiat hanno
prontamente  sosiituito.

Le Fiat 124 spider (erano tre affi-
date oltre che a Pinto anche a Verini-
Scabini e Tominz-Squaw) hanno com-
pletamente risposto alle sollecitazioni
dei piloti tanto che sono arrivate tut-
te ire ottimamente classificate congui-
stando il quarto posto con Verini ed
il settimo con la Tominz che ha cosl
quasi raggiunto la Beaumont nella
classifica della Coppa delle Dame
nel campionato europeo. Quatto e-
quipaggio presente al Rallye dei Mil-
le Minuti, Ormezzano-Falletti al vo-
lante di una 128 coupé gruppo due
privata, r:he perd usufruiva della as-
sistenza sia Fiat che Pitelli, Ormez-
zano ha fatto registrare ottimi tem-
pi nelle prove speciali, ma la sua
scarsa esperienza in questo tipo di
gare all'estero, lo ha tradito costrin-
gendolo al ritiro.

Pinto e Macaluso sono partiti su-
bito per la Spagna per difendete la
loro posizione di leaders nel campio-
natog  europeo.

gl ISI'-

RALLY DEI 1000 MINMTI - Prova del-
I'europeo conduttori rally - Zentel, 13-15
n;rttnhru 1972

Pinto-Macaluso (Fiat 124 spider) pun-
1:1 5604,1: 2. Janger-Gottlieb (VW 1302)
5786,4; 3. Grundsteidl-Hopf (BMW 2002
ti) 5811,1; 4. Verini:Scabinl (Fiat 124
gpldﬂ[]u 5BB2.9: 5. Fischer-Tatzl (VW
1302) 5914,9: 6. Bisek-Neverla (VW 1302)
6110,7; 7. Tominz-Squaw (Fiat 124 Spi-
der) 51992 (1. dalle dame); 8. Dietmayer-
Schurek [BMW 2002 ti) 6320,3; 9. Flscher-
Siebert (VW 1302) 6382,6; 10. May-Mi-
kes (BMW 2002 ti) 6915.4.

Cosi la classifica
Campionato Europeo
Conduttori Rallies

1 Pinto-Macaluso punti 114
2 Zasada 90
3 Nicolas 55
4 Warmbold 50
4 Darniche S0
6 Andruet 40
7 Barbasio 39
8 Rohrl-Berger 35
9 Verini 34
10 Trombotto 32
11 Makinen 30
@® Rimangono da disputare an-
cora tre prove: |l RALLY SPA-

GNOLO (27-29 ottobre), il GIRO
DI CORSICA (3-5 novembre), e il
GIRO DEL BELGIO (10-12 no-

vembre).



Un clamoroso
poker FIAT
nella « LE MANS»

turismo argentina

BUENOS AIRES - Una corsa lunga
ed interessante, ricca di colpi di sce-
na e con un finale &8 sorpresa, Mentre
nella categoria. € si registrava una
vera inondazigne di Peugeot 504 stan-
te 1'assoluta assenza della Fiat, nel-
la categoria B le piccole ma stabili
128 lasciavano prevedere un deciso
attacco alle Renault 12, Cosi & siafo
e al termine della gara hen quattro
Fiat, capegglate dal vincitori Hiter-
meiser-Maeias® hanno
prima delle Renault che era condot-
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Una fase della lunga corsa dl 20 ore (qui sopra) riservata alla categaria Turismo
nazionale, disputatas] all'autcdreme municipale di Buenos Aires, Rodriguez Canedo
guida la fila precedendo un gruppo dl Flat 128 e Paugeot 504. A sinist-a: partenza
notturna, tipa Le Mans, della 20 Ore argentina. Alla luce del fari e di fronte
a un pubblice numercso ed entuslasta, i conduttor] prendeno il via. Mayorga,
cha poi vincera la ecategorla C, & Il pli lesto ed & quasi dentro alla wvettura

a4 fdalla coppla Milcon{Stegmann.
Nella categoria C lotta In casa e vit-
toria di Mayvorga-Lopez che hanno
nobilitato la loro para distaccando
di sette giri i secondi classlficati.
Parlare della corsa e del suol wari
aspetti nel corso delle 20 ore sareb-
be troppe lungo;, non bisogna dimen-
ticare tuttavia 1 duelli accaniti delle
superstabill 128 che ad un certc mo-
mento, incuranti della lunghezza del-
la competizione, hanno avute il co-
rapgio di attaccare anche le piii po-

1 ore « 128 »

tenti 504 che si trovavano notevel-
mente handicappate dalle gomme che

. erano costrette a montare. Trenl lun-

Settebello, sportellate,
gammaccature, ma tanto entusiasmo
soprattutto da parte dei novizi che
non avevano rispefio per nessuno,
ivi compresi i Recalde, Tecente vin-

citore del « Desafio de los vallentes »,
Garcia Velga, Fanglc, Stegman abi-
tuati al piit impegnativi duelli in for-
mule maggiori.

ghi come il

doppia luce philips per
la vostra automobile

ORGANIZZAZIONE SANGLUINETI

PHILIPS

a fascio asimmetrico,
a doppio filamento,
a lunga durata,
che da il 100% di luce
bianchissima in piu

« 20 ORE » TURISMO NAZIONALE - Ga-
ra dl velocitd In clrcuito - Buenos Al-
res, 24 seattembre 1972.

CLASSIFICHE

Categoria B: 1. Hitermeiser-Maclias [Flat
128) in 2.02'068''7 e 456 glrl, media di
119,759; 2. Juarez-Zunino {Fiat 128) Iin
20.02'07°'8; 3. Bustos-Bustos (Fiat 128)
a 1 giro; 4. Rizzuto-Gammerman (Fiat
128) a 3 girl:; 5. Milcon-Stegmann (Re-
nault 12) a 3 girl; 6. Recalde-Mazzoni
(Renault 12) a 3 giri: 7. Caldarella-
Fanglo (Flat 128) a 4 giri; B. SN-Agote-
garay (Fiat 128) a 7 giri; 9. Espartaco-
Brichs (Fiat 128) a 14 giri; 10. Fernan-
dez:Barrio Aleri (Fiat 128) a 14 girl.
Categoria C: 1. Mayorga-Lopez in 20 ore
2'12''7 e 479 giri alla media di 125,789;
2. R. Canedo-Castamon a 7 giri; 3. MiI-
guez-Detry a 9 girl; 4. Garro-Uravich
a 17 giri; 5. Maggi-Transfer a 18 giri:
6. Cano-Acosta a 18 qiri: 7. Lucchetti-
Casa a 19 giri 8. Carbone Caballero-
Fliter a 22 giri; 8. Yoll-Flalas a 24

giri; 10. Lustig-Repilla a 26 girl. (tutti
su Peugeot 504).

43 milioni
per McRAE
campione «d>000y

SOUTHPORT (Conn.) - Graham McHae
¢ 1l primd neozelandese che sia riu-
scito & vincere il camplonato conti-
nentale nordamericano patrocinato dal-
la L&M, della Formula 5000. Con la
sua STP Leda-McRae che egll stesso
ha ridisegnato, il pilota ha vinto a La-
gpuna Seca, Watkins Glen e sul circuito
di Road America; con il terzo DOSLO
conseguito a Riverside nell'ultima gara
della serie, Graham WMcRae ha totaliz-
zato, nelle sel gare valide su otto di-
sputate, 87 punti mentre Sam FPosey
che si & classificato secondo ne ha
totalizzati soltanto 69. McRae ha vinto
la somma finale di 75.000 dollari (43
milloni e 650 mila lire circa); & Sam
Posey sono andatl oltre 25 milioni di
lire & & Brett Lunger, terzo classi-
ficato, 22 milioni e 305 mila lire.

Autodromo di El Zonda nei press| di San Juan in ‘Argentina. Una fase della corsa
riservata agll sport prototipl vinta da Perkins, ma che ha permesso a Di Ii_'alma
di laurearsi eampione argentino di questa categoria retta da regolamenti nazionali

Si blocca a 200 all’ora
lo sterzo a DI PALMA

SAN JUAN . Sul circuito di El Zonda, cir-
condato da alte montagne, ancora una vol-
ta gli SP si sono trovati di fronte per
dirimere la solita questione di suprema-
zia € questa wvolta Perkins ha avuto la
meglio. Mancava all’appuntamento la vet-
tura piu attesa, ¢ cioé quel Chelco Marl-
boro che la sfortuna ha volute f[nisse su
un guard-rail durante il trasporto in ttai-
ler, distruggendosl quasi totalmente, E
con la macchina 1'assenza di Garcia Vei-
ga andato a ‘correre il Desafio de los
Valientes, ,

Quoesta di San Juan era una lotta riser-
vata guindi ai Tornado Berta, special-
mente fra Luis Di Palma e Gastone Per-
kins alla sua ultima corsa, E' mancato
anche a San Juan |'apperto spettacolo sem-
pre offerto da quella muta di lepri che
sono le F. 4, in aperta ribellione contro
gli organizzatorl che non hanne woluio
aumentare il monte premi. iy

Non sono stati superati record c Per-
kins ha avuto uanche un poco di fortuna
perché ad un certo momento della seconda
série su tre, Di Palma si & visto di colpo
bloccarsi lo sterzo quando correva sul
200 ¢ buon per lui che si sia limitaro ad
andarsene a strisciare contro la protezione
esterna, senza danni notevoli e perdendo
solo 31 secondi che, ad ogni modo, gli
hanno fatto perdere la gara.

Dopo che Di Palma si era aggiudicato
la prima serie per cinque secondi e Per-
kins la seconda con il wvantaggio di 31
secondi, al wvia deila terza Di Palma wa
via come il vento, ma dietro a lui pure
come il vento corre Perkins, Alla fine della
serie saranne solo 5 secondi di distacco
e Perkins porta 4 casa una coppa in piu.

CORSA A SAN JUAN - Gara del cams:
plonato 8P - Autodromo di El Zonda,
18 settembre 1972.

CLASSIFICHE

Prima serfe: 1. Di Palme (Berta Torna-
do) In 18'38"'5 alla media di 156,087 (qgi-

ro pii veloce a 160,828); 2. Perkins
(Berta Tornado) 18°43"'3; 3. Bertolini
(Berta Tornado) 19'27°"'3; 4. Del Rio

(Berta Tornado) 19°37''1; 5. Pauloni (Che-
vrolet) 19'37''9; 6. Prono (Liebre |1l
Tornada) 19°37''5; 7. Faverio [idem)
20°01"'7; B. Gallo (Chewrolet) 12 aglri;
9. Pozuatta [(Corre La Licorne) 12 gqiri:
10, MNathan (Peugeot] 12 qgirl.
seconda serie: 1. Perkins In 18'40''7
alla media di 155,668; 2. Di Palma,
18°43"'3 ([giro piu veloce in 160,829):
3. Pauloni 19°45''4; 4. Bertolini 19'47''S5:
2. Del Rio 14 giri; 6. Faverio 13 giri;
7. Galle 13 giri;: 8. MNatham 13 girl;
8. Prono 13 glrl,

Terza serie: 1. DI Palma in 18'49"'8 alla
madia di 154,428; 2. Perkins 18°'55''3; 3.
Bertolinl 20'03''0: 4. Del Rio a 1 gird;
3. Paulonl a 1 giro; 6. Nathan a tre giri;
7. Gallo im 18°51"'6 a 4 giri; 8. Faverio
in 17'39°°'6 a 4 gqlirl.

CLASSIFICA FINALE PER SOMMA
Dl TEMPI

1. Parkins in 56'19"'3, media 154,B36;
2. DI Palma 56'45"1; 3. Bertolinl 59°
17''5; 4. Paulonl 59'12''5 e 44 girl: 5.

Del Rio 57216 e 43 qglri; 6. MNathan
1.00°5" e 37 girl; 7. Gallo 57'20"'7 e
36 giri; 8. Faverio 56'31''9 e 31 qirl.
CAMPIONATO ARGENTINO SP

i. Di Palma (virtualmente campione ar-
gentino 1972) con 148 punti; 2. Perkins
63; 3. Pauloni 54; 4. Del Rlio 40; 5.
Garcia Veiga 29; 6. Ternengo 27: 7.
Plano 17; 8. Pino 16; 9. Fernandino 13;
10. Bertolini B; 11. Pourciel B: 12. Sala-
tino 6; 13. Pozuetta 5; 14, Faverio §; 15.
Nathan 3; 16. D'Agnillo 3.

Un GRADASSI
xenel GIRO
di SANTA FE’

SANTA FE' - 23, Giro di Santa Fé su un
circulto di 142,430 km da ripetersi 4 volte
per un totale di 369,720 km. Una gara
che ha visto un trionfo netto di Gradassi,
seguito da Nasif Estefano e da Riccardo
[glesias, che potremmo chiamare | tre
moschettieri della Ford. Una pgara lun-
ga e tesa con una guerra implacabile fra
Gradassi e Nasit Estefano che se anche
appartenenti alla stessa scuderia, non han-
no avulo perplessita @ spingere, anche se
la prudenza potrebbe consigliare a Nasif
di proteggere 1 suol punti di guasi cam-
pione.

Al wvia scatta subito Gradassi mentre,
poco dopo, comincianoe a ritirarsi 1 gran-
di mnomi, specialmente ‘Marincovich e
Suarez. La lotta era fra Gradassi ¢ Nasif
Estefano, il sccondo rtranguillamente at-
taccato al compagno di scuderia, mentre
lglesias doveva arrangiarsi da solo per
seguire il duetto di testa che ha finito
came aveva inlziato senza alecun disturbo
da parte degli avversari.

Augusto C. Bonzi

CORSA A SANTA FE' - 4 giri del eir-
cuito - vettura TC - Santa Fe', 26 set-
tembre 1972.
CLASSIFICA

1. Gradass| (Ford) In 2.41'10''8 alla
media di 212,080; 2. Estefano (Ford) 2.
41'20''6; 3. lglesias (Ford) 2.42'12"'2: 4.
Loeffel [(Dodge) 2.47'41''0: 5. Suarez
(Dodge) 2.48'52''6; 6. Luluaga (Dodge) 2.
ED'E&'"E: 7. Saenz (Ford] 2.54'13''6: 8.
Calegaris (Dodge) 2.56'56''6; 9. Argana
(Torino) 2.57'06"'2; 10. Cianl (Dodge) 2.
58'00°°0; 11. Vidal (Dodge) 2.59'59''2: 12,
Luaces ([Tarino) 3.00'31"0D,
CAMPIONATO ARGENTINO TG |
WNasit Estefano punti 124: Gradass| 84;
Bordeu & Iglesias 29: Marincovich 27
Loeffel 18; Martinez Boero 17: Traverso
15; lglesias 14; Parisl 12; Alfredo Man-
zano 11; Marincovich 10; Parodi, De =
Guidl, Suarez 5 Giordano, Malnatt!
Cassanon & Villegas punti 3.
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CRYSTAL PALACE - Il 24 settem-
bre una densa folla si & raduna-
ta per un nostalgico avvenimen-
to: l'ultima manifestazione al
Crystal Palace. Diciamo nostal-
gico, piu che triste, dato che si
trattava di una corsa per vetture
veterane e molte, fra quelle al
via, avevano gareggiato al « Pa-
lace » ai tempi del loro fulgore.
L'importanza dell'occasione era
ravvivata dalla presenza di per-
sonaggi quali Moss, Ireland, Sal-
vadori e Raymond Mays, i quali
hanno fatto alcuni vivacissimi
giri di dimostrazione, al volante
di vetture con le quali avevano
corso ai tempi della loro maggior
gloria : Moss su una Maserati
Tipo 61, Ireland su una Aston
Martin di Le Mans, che emette-
va suoni rochi, e Mays natural-
mente con un’ ERA.

La corsa in sé & stata magnifi-
ca e In certi momenti tesa e
combatiuta quanto 'ultima di
F.3, che si era svolta sul circui-
to due settimane prima. Lo spet-
tacolo ha lasciato ai presenti im-
perituri ricordi di un circuito
che, quali che fossero le sue pec-
che, ha sempre offerto allo spet-
tatore manifestazioni di pregio.
Fra le uesibizioni» di spicco,
guella di Charles Lucas, che e
emerso dal suo semi-ritiro, per
pilotare con brio una Maserati
250F' (fra i1 divertimenti « mino-
rin che c¢i attendono, l'anno
prossimo, c'@ la prospettiva di
vedere Lucas e COITIET cOrrere
regolarmente, in un team forma-
to appunto di 250F),

Al Crystal Palace, « Luke » ab-
bordava con esuberanza le cur-
ve, lanciato all'inseguimento del
leader della corsa per veterane,
Neil Corner, a una media infe-
riore di soli venti chilometri
circa, in rapporto a guelle otte-
nute quest'anno dalle F.2, con-
tro un lotto di avversari forma-
to soprattutto di vetture grand

- prix degli anni cinguanta: Coo-

per, Connaught, Maserati, una
Ferrari 625 e una Lotus 16.

“C’era poi il solito Willie Green,

SaRARHS ete Bash LT AR
zio alla fine, con una tecnica in
curva a volte ancora piu « origi-
nale» di quella di Lucas, dato
che all’apice del tornante pianta-
va la ruota anteriore interna sul-
l'erba, lasciando che la vettura
slittasse fino a pochi centimetri
dal « muretto » in legno, all'ester-
no delle uscite di sicurezza. Del
resto il circuito del Palace ha
sempre favorito i piloti corag-
giosi e dotati. Alle spalle di
Green si & piazzata una vettura
piuttosto rara, una Bizzarrini
che nel 1964 percorse una breve
distanza a Le Mans, poi veniva-
no una AC Daytona Cobra e un’
Aston Martin 1961 con carrozze-
ria di Zagato.

C'e quindi stata l'ultima gara
del circuito, nella quale Gerry
Marshall su Lister-Jaguar ha te-
nuto a bada i disperati attacchi
sferrati da Willie Green e da
Nick Faure, entrambi su Mase-
rati Tipo 61: al termine dei die-
ci giri le vetture erano stacca-
te di 1'2 e la media del vincitore
e stata di nuovo di oltre 130
orarl. Si pud dunque dire che
nessuno ciondolava!

La rima manifestazione del
Crystal Palace si svolse nell'apri-
le 1937 ed & simpatico potere ri-
ferire che la ERA, vincitrice i
questa prima corsa, si & piazza-
ta seconda nell'ultima. L'ottobre
del 1937 vide la prima manifesta-
zione internazionale — fra i pi-
loti c'erano Villoresi, Trossi e
Lurani — e, come dato storico,
aggiungiamo che fu teletrasmessa
dalla BBC. Se non erriamo, si
trattava della prima gara tra-

" 8messa in televisione,

I wvecchio, stretto e tortuoso
circuito chiuse i battenti nel 1939
e quando si ebbe la rinascita,
nel 1853, era nuova la pista e
nuovi i nomi dei piloti. Il trac-
ciato adesso era piu corto e,
crediateci o meno, assai meno
stretto e sinuoso (un pilota dei
vecchi tempi ci ha perd detto,
durante la gara di « chiusura »:
« Suppongo che al giorno d'oggi
la GPDA esigerebbe cinquanta
metri di uscile di sicurezza per
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La partenza dell'ultima gara (sopra) e I'ultimo arrivo (sotto) al Crystal Palace, la pista ricavata
in un parco alla periferia di Londra. La bandiera si abbassa per la Lister-Jaguar di Marshall

A sinistra, un'Alfa P 3 ed un'Alfa Monza tengono a bada una ERA. A destra, la Maserati «bird-
cage » tipo 61 di Willy Green. Sotto a sinistra, la Bizzarrini di Mehew davanti alla AC-Cobra
di Spencer-Phillips e alla Aston Martin-Zagato di Cussons. Sotto a destra, Charles Lucas in

controsterzo con la Maserati 250 F (foto HODGES)
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ogni curva! »). I nomi nuovi era-
no, fra eli altri, Moss, Collins e
Salvadori.

Da allora il circuito e stato cor-
nice di prestazioni mirabolanti
(fu al Palace che Rindt irruppe
sulla scena internazionale di pri-
mo piano, nel 1964) e spesso fon.
te di stupore, per i piloti stranie-
ri. Ricordiamo con chiarezza An-
drea de Adamich che sl guardava
attorno stupefatto, quando vi an-
do per la prima volta, quasi in-
caace di convincersi che proprio
in Inghilterra, famosa per i suoi
circuiti-aeroporti — avrebbe cor-
50 su una pista situata non solo
in un parco pubblico, ma addi-
rittura nella zona popolata di
Londra.

L'era d'oro e superata. Senza
un motivo chiaro, nei passati re-

‘centi anni le competizioni orga-

nizzate al Palace non attiravano
pubblico numeroso. E si che &
sempre stato un eircuito unico
nel suo genere, in Inghilterra,
che sottoponeva piloti e vetture a
notevali sollecitazioni. Ora, ben-
cheé siano corse vaghissime voci
su una possibile rinascita nel
futuro, dobbiamo presumere che
il Palace sia ormai paSsato alle

- pagine della storia automobili-

stica, con quell”«addio» di set-
tembre, Tappresentato dalle cor-
se per veterane, alle quali han-
no assistito pil o meno dieci-
mila spettatori.

Torniamo per un attimo a que-
sta ultima manifestazione. Le
corse per vetture storiche erano
sette, vinte rispettivamente da
Llewellyn con una Bentley 1926-
30 di otto litri, da Beckett con
una Lola MK 1 del 1959, 1100
cc da Morris su Era due litri del
1936; da McLennan su Mg 1933
di 1300 cc; da Corner su Aston
Martin 1959 da Green su Ferrari
250 GTO del 1962  da Marshall
su Lister Jaguar 1969 di 3800 cc.
L'ultimo arrivato, in una di que-
ste gare, & stato « Echerslyke»
(pseudonimo di unm ricchissimo
uomo d'affari) che pilotava una
Jaguar Tipo D.

C'2 poi stata, per concludere,
una gara moderna le Ui prove
hanno visto 1'ultimo dei tanti in.
cidenti occorsi su questo circui-
to, quﬂnﬂg&a Brabham di Mike
Irons & ta contro il rigido
terrapieno, rivestito in legno. Il
pilota si @ rotto una gamba.

L'ultima corsa ha anche stabi-
lito il risultato del campionato
JCB 1972 e l'assegnazione del
Trofeo Jaguar, vinti entrambi da
Willie Green che per tutto l'an-
no ha sempre gareggiato con
una Maserati Tipo 61. Questo
‘campionatp era patrocinato dai
Bamford, padre e figlio, titolari
di una ditta di macchine per dis.
sodamento di terreni, entrambi
appassionati di corse ‘e di Fer
-rari! E’' stato quindi giusto che
la 250 GTO pilotata da Green in
una delle corse (che non conta-
va per il campionato) sia arri-
vata sul circuito su un vecchio
furgone Ferrari, di 2ui Auto-
sprint ha recentemente pubbli-
cato una fotografia.
wPer garantirsi che questa gior-
nata di addio non si chiudesse
in un’atmosfera di malinconia,
la JBC ha dato una festa la sera,
assolutamente in armonia con il
carattere dei piloti dell’'epoca
delle vetture, cioé i buontempo-
ni quall Collins, de Portago e
Hawthorn, le cui vite, sia in cir-
cuito che fuori, erano tanto di-
verse da quelle dei proiessioni-
sti moderni di primo piano.

@uesta nostra piccola cronaca
di un tempo che finisce, non ha
forse molto in comune con le
corse moderne che Autosprint
segue di seftimana in settimana,
ma riteniamo che sia una parte
importante del mondo automohi-
listico britannico e molti orga-
nizzatori di gare sarebbero [fe-
lici, se le loro manifestazioni at-
tirassero una folla numerosa co-
me quella che & accorsa in gue-
sta giornata per veterane. Inol-
tre molti spettatori sarebbero
pilt soddisfatti, se le corse mo-
derne offrissero sempre duelli e
contese come quelli cui hanno
assistito nell’ultima giornata di
vita del Crystal Palace.

David Hodges
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