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BARCELLONA - Il Tour de
France € in pieno svolgimen-
to e si conclude domenica a
Nizza. Come vi avevamo det-
to nella presentazione di que-
sta gara che e una delle piu
belle che esistano, stavolta il
Tour & tornato alle sue origi-
ni di competizione che fa dav-
vero esame di maturita per
le macchine di produzione, e-
liminando quelle macchine
mostri che erano state am-
messe nelle edizioni preceden-
ti soltanto con il dichiarato
SCOpPOo di riprodurre all’atten-
zlone della gente la corsa,
Sfruttando la popolarita che
1 cosiddetti prototipi godono
Presso il gran pubblico anche
f.l‘.&inc_ese per via delle gare del
calnpionato mondiale marche.

531_15?} 1 prototipi il Tour
00n soltanto non ha sofferto
ma ha addirittura guadagnato
Perché non vi @ piu soltanto
UNa marca con una o due mac-
& o.C 8 far da padrona, ma si
algﬂtutn- assistere addirittura
a" fnomeno di macchine del-
o 2vegoria turismo che sono
2t ACl di prestazioni superio-
.. 2 quelle della Gran Turi-
le gi‘cﬁsﬁ- che era impensabi-
Wi 0 & poco fa.

. 2 Dresenza delle Ferrari
Daytona in numero consisten-
te, di un vero squadrone di
Porsche e della Corvette set-
te litri, ha dato tono alla ca-
 tegoria Gran Turismo, e quel-
la delle portentose Ford Ca-
~ pri RS, BMW e Alfa Romeo
. hanno dato tono alla catego-
~ ria Turismo.

.~ Da quello che abbiamo vi-
sto nelle prime battute di que-
- sta gara affascinante c’¢ ma-
teria non soltanto di interes-
se e di entusiasmo per le bel-
le battaglie che i piloti si dan-
no in pista, ma anche di ri-
flessione per <quelli che  do-
‘vrebbero capire le cose prima
di ogni altro (parliamo dei
dirigenti dello sport) ma che
‘abbiamo 1'impressione non ca-
~ piscano niente, al di fuori dei
loro fatti politici interni o in-
ternazionali.

Siamo appena agli inizi di
questo Tour de France, ma
gla abbiamo avuto dei risul-
tati stradali e dei risultati in
- Circuito, e in testa alla classi-
fica generale troviamo la Ford

apri di Larrousse, capace di
fare meglio della Ferrari Day-
‘Ona di Elford, senza parlare
delle Porsche.

e Slete d’accordo che ¢ qual-
nﬂﬁﬂ'_ che non quadra? Non
nf' € mmacchine in sé e nem-
m:nﬂ'- nei piloti, sia chiaro,
cha Nel regotamenti balordi

* Permettono che da una-

Forg
(la p
vent

Capri si possa estrarre
arola esatta sarebbe in-
4re) una Ford Capri RS

I1TO

TOUR de FRANCE

E’ cominciata con una grossa polemica la classica corsa

automobilistica a tappe francese: si son

PINE per protesta

Fin dalle verifiche si & presentato il problema dei
tubi di scarico rumorosi, problema che quest’anno ha
assunto aspetti differenti da quelli del passato per-
ché la disposizione di far partire soltanto le mac-
chine che avessero davvero degli scarichi poco ru-
morosi e stata fatta rispettare salvo la facolta con-
cessa di avere scarichi liberi nelle gare su circuito.

Le macchine che alle verifiche tecniche sono ri-
sultate non accettabili erano le Ferrari Daytona e
qualche Porsche insieme con qualche macchina pri-
vata, :

Grandi discussioni e finalmente tutti si sono posti
pii o meno in regola adottando soluzioni estempo-
ranee. Quella delle Ferrari € consistita nella imbot-
titura delle marmitte degli scarichi corti con paglia
di ferro proprio di quella che usano le donne di
casa per pulire le pentole. Soluzione che ha atte-
nuato il rumore alle verifiche successive ma che ov-
viamente non poteva durare molto. Infatti gia du-
rante la prima prova speciale, quella che abbiamo
chiamata minitappa in anteprima e che & servita
soltanto a dare Pordine di graduatoria per lo schie-
ramento di partenza a Nogaro, gia durante duesta
minitappa dicevamo gli scarichi delle Ferrari face-
vano molto rumore, anche se non erano soltanto le
Ferrari a dare la impressione di essere fuori legge.

Ufficialmente tuttavia non vi €& stata nessuna con-
testazione poiché il rilevamento della rumorosita su
strada non spetta agli organizzatori ma soltanto alla
polizia, anche perché presuppone la esistenza di pre-
cisi strumenti di misura.

Cosi ai fini- della corsa tutto sembrava andar bene,
ma il responsabile della Alpine-Renault ha vivace-
mente reclamato chiedendo che venisse fatta una
ulteriore ispezione e che in ogni caso le macchine
incriminate fossero penalizzate di tre minuti se-
condo quanto dispone il regolamento.

capace di tanto. Lasciamolo

 dar

I commissari sportivi non hanno accolto il re-
clamo cosicché sul circuito di Nogaro le macchine si
sono presentate nelle stesse condizioni di Biarritz.
Stavolta il responsabile della Alpine é stato ben de-
ciso ed ha annunciato che se non venivano prese
le misure richieste egli avrebbe ritirato le due mac-
chine ufficiali, cioé quella di Darniche e quella di
Nicolas. Cosa poi avvenuta regolarmente. Il bello
& che nel frattempo le Ferrari si sono poste in regola
eliminando 1 tubi di scarico corti ed adottando quelli
lunghi assolutamente di serie per cui sia sulla strada
sia sui circuiti le Ferrari sono poi risultate essere le
meno rumorose, largamente superate da molte mac-
chine da turismo.

Il problema non era ovviamentz soltanto wuna
questione di principio da parte della Alpine. Infatti
sui loro motori da 1800 cc la adozione di scarichi
poco rumotosi ha provocato la logica perdita di un

. poco di potenza e poiché di potenza esse non ne

hanno a josa & chiaro che il sacrificio é stato grande.
Si capisce quindi come abbiano reagito in modo de-
ciso sentendosi lesi. E poiché il regolamento era
chiaro hanno chiesto che tutti fossero tenuti a rispet-
tarlo.

Non avendo avuto soddisfazione hanno compiuto
il gesto clamoroso che, anche se comprensibile, not
riteniamo sia stato troppo forte e oltre tutto con-
troproducente perché i due piloti che sono stati tolti
dalla corsa avrebbero potuto fare delle cose abba-
stanza buone come d’altra parte stavano dimostrando.

Comunque sia questa storia di tubi di scarico... ha
fatto molto rumore, togliendo al Tour una delle sue
attrattive dato che le piccole ed agili Alpine Renault
avevano tutta la possibilitd di essete molto ben piaz-
zate nella classifica generale finale beninteso a con-
dizione che potessero finire la corsa,

perdere, questo argomento,
perché adesso siamo al Tour
che € una cosa lieta e non
vogliamo guastarci il fegato
ripensando a tutte le balor-
daggini che le commissioni
sportive ci propinano.

Al fini della classifica gene-
rale in testa, a stretto contat-
to, troviamo Larrousse con la
Capri poi Therier con la Al-
pine Renault privata, Andruet
con la Ferrari Daytona, Chas-
seuil con-la Ford Capri, El-

BRAINERD (Minnesota) - La
« Canadian - American Challen-
ge » ha una vecchia macchina
ma una nuova stella, hanno ti-
tolato i giornali americani,
dando notizia della vittoria a
sorpresa nella quartultima
corsa del Trofeo, Donnybro-
ke, del francese Francois Ce-
vert. Il cognato di Beltoise,
con la McLaren '71 che dette
il successo a Revson ha vin-
to 17mila. dollari e la corsa,
nell'ultimo chilometro e mez-
zo di gara, quando si & fer-
mato George Follmer che, no-
nostante problemi nelle pro-
ve, stava conducendo la corsa
con la Porsche 917-10 di Pens-

f

ford con la Ferrari e Ballot
Lena con la Porsche. Dunque
un bel campionario di mmar-
che differenti, a riprova di co-
me una gara come il Tour sia
aperta a tutti. Ci. sono infatti
le prove stradali e le corse in
salita, 1 circuiti lenti e stretti
e quelli veloci.

Tutti hanno le loro possibi-
lita e certo a Nizza all’arrivo
troveremo nelle prime Pposi-
zioni soltanto quelli che di-
spongono della macchina pill
equilibrata e che l'avranno sa-

ke. « Non credevo di vincere
— ha ammesso Cevert — e

non avevo fatto nulla per ot-

 tenerlo negli ultimi giri ». Ma

Follmer con problemi di car-
burante ha risolto Iui il pro-
blema per Cevert. Questi ha
preceduto Milt Minter con I’
altra Porsche 917-10 (10 mila
dollari vintl) e Jackie Oliver
con la Shadow (7700 dollari).

CORSA A DONNIBROKE - Prova del
Trofeo Can-Am - 17 settembre 1972.

1. Francois Cevert (Mclaren<Chevy);
2. Minter (Porsche 917-10); 3. Jacky
Oliver (Shadow).

CLASSIFICA CAN-AM
1. Follmer p. 78; 2. Minter 55; 3. Hul-
me 50; 4. Cevert 47.

puta sfruttare nella maniera
piu intelligente. -
Qualcuno e stato sfortuna-
to, come Chasseuil che dopo
Nogaro ha avuto un inciden-
te stradale contro un camion
spagnolo e che percid non ha
potuto continuare, oppure co-
me Maublanc che era 1o spau-
racchio delle Turismo di se-
rie che ha rotto un pistone
sul circuito di Barcellona.
Qualche altro avra i suoi
guail imprevedibili durante la
lunga settimana che resta, ma

Sconcertante nuova prova
delle due McLaren ufficiali di
Hulme e Revson. Al 12. giro
si e ritirato il primo per rot-
tura totale del motore, al 24.
il partner americano anche
lui per il propulsore a bagno
d’olio. In totale 14 delle tren-
ta macchine partite si sono ri-
tirate. Tra esse anche la nuo-
va Lola T310 guidata da
Hobbs e che fruiva della di-
retta osservazione del proget-
tista Eric Broadley, ma ha
accusato avaria alle sospen-
sioni anteriori forando wuna
gomma. Mr. Eric dice che do-
vra studiare un muso piu de-
portante. Ritirato pure Grant.

o ritirate le Al-
contro gli “scarichi” delle FERRARI

alla fine vedrete che come al

solito a vincere sara un p_ilu-
ta degno con una macchina

degna.

Questa gara, che in sostan-
za, © il compendio di una in-
tera stagione, e per moltissi-
mi & molto di piu di quanto
facciano in una‘intera stagio-
ne, ci offre nove giorni di in-
cessante interesse e riporta lo
sport automobilistico a livelli

umani e sportivi davvero no-
tevoli.

Non facciamo pronostici.
Perché e difficile farne ades-

so, dato che le cose sono: ap-
pena cominciate ed il poten-

ziale di ognuno non ha avu-
to ancora modo di esprimersi
totalmente e in forma com-
plessiva. Potrebbe darsi che

sui circuiti che ci atten-dc;no
le Ferrari la facciano decisa-

mente da padrone e quindi
che riescano a recuperare 1o
svantaggio che le affligge sul-
le prove lente. Ma quello che
e quasi sicuro € che le Ferra-
ri hanno doti di solidita che

le altre macchine non sembra-
no avere. E nove giorni di ga-
ra con cinguemila chilometri
da mettere sotto le Tuote per
cucire tutte le gare di velo-

cita tra loro sono proprio tan-
ti da digerire.

Per la classifica generale di-
ciamo che .se la Ford Capri

di Larrousse resiste sara dif-
ficile batterla perché oltre che

essere veloce & anche molto
ben guidata ed assistita. Le

Ferrari perd sono a ridosso
e quindi tutto & possibile. Nel-
le Turismo e scomparso Mau-
blanc con la sua BMW tre li-
tri e le Alfa Romeo duemila
sono molto brillanti, anche se

hanno dei problemi ai freni
che si consumano troppo ve-
locemente. Diciamo ovviamen-
te delle Turismo di serie per-
ché nel gruppo due e appun-
to la Ford Capri a dominare.

Avevamo in gara anche una
italiana, Cica Lurani, che era
su una Alpine Renault della
squadra femminile Aseptogil,
ma la sua compagna ha pen-
sato bene di cadere dalla mo-
tocicletta due giorni prima
della partenza e con la cavi-
glia destra ingessata non ce
I’ha fatta a continuare e do-
po Barcellona ha deciso di
fermarsi anche perche le gom-
me di cui disponevano nomn
erano per niente adatte alle
gare in circuito.

La settimana ventura vi rac-
conteremo tutto quel che e
avvenuto. E vedrete che sara
davvero interessante.

Franco Lini
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VIl EDIZIONE DEL TROFEO CADETTI]
AGIP PER VETTURE DI FORMULA MON-
ZA - 10. ED ULTIMA PROVA - Monza,
14 settembre 1972.

LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1. Vito Borrello (Giglio) in
16'56''7 alla media di 102,189 kmh.; 2.
Miragliotta (Melesi) 17'01''8; 3. Ragaio-
lo (RGB) 17'17"'1; 4. Filippini (Melesi)
17'19''2: 5. Facchinetti (Lucky) 17'24°'5;
6. Ottini (Melesi) 17'32'1; 7. Panzeri
(Lab) 17'44''5: 8. Bionda (Lab) 17'48''4;
9. Boschini (CRM) 18°16''8; 10. Daverio
(Daco) giri 11: 11. Bartoli (Repetto)
giri 11; 12. Pizzocchera (Repetto) giri
11: 13. Merenda (Bonetti) giri 11; 14,

Si chiama ORAZIO RAGAIOLO, ha 27 anni, €
meccanico a VERONA (e ringrazia il fratello)

MONZA - Sfida infernale sulla pista

I.a seconda batteria per la quale si1

attivo un considerevole numero di pun-

COPPA CITTA' DI TORINO - Gara a cro-
nometro in pista - Aeroporto Cerrina -
Torino, 17 settembre 1972. '

LE CLASSIFICHE

Classe 500 ce: 1.
(Fiat 500) 3'01''8; 2. Pavese (Fiat 500}
3'03''8: 3. Caveglia (Fiat 500) 36 '7;
4. Seilas (Fiat 500) 3'8''4; 5. Oldano
(Fiat 500) 3'40''9.

Classe 850: 1. Giovanni Carena (Abarth
695) 2'56''2; 2. Bolognesi (Fiat 595) 2
58''8: 3. Elia (Fiat 500-650) 3'00°": 4.
Tabone (Fiat 600-850) 3'5''3; 5. Calza
(Abarth 695) 3'5''4; 6. Bille (Fiat 300-
650) 3'8''7; 7. Bidone R. (Abarth 595}

Franco De Filippi
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Miﬂlii [CHM] giri 10: 15- Mﬂrﬂat'ﬁ”i : 3 = 3 . 4 . 4 i & X 1 ey, B‘d A Atl th 595] 312[}--

il , i junior di Monza tra i due piloti che schierano 15 vetture, fa da Intermezzo ti che ¢li hanno permesso d 3'14''9: 8. Bidone A. [Abar ;
(Mig-Mercatelli) giri 9; 16. Colombo & contendono il titolo di « Cadetto nell’attesa di vedere cosa combini brillantgeme-nte alpmsh 'ﬁnalel é‘elgllstrare e T7: 9. Calandra (Fiat 850 Coupé]} 1
(Daco) giri 2. 1972». E’ in programma 1’'ultima prova Vidori nella terza. Nei primi giri si € dello sca- agg'ig.

2. batteria: 1. Enzo Grasselli (Grasselli)
in 16'48''9 alla media di 102,979 kmh.;
2. Ravaglia (Lab) 16'50°'7; 3. Maggioni
(Lab) 16'50''8; 4. Bertaccini (CRM} 17

infatti, e Orazio Ragaiolo e Roberto
Vidori hanno ancora tutti e due la
possibilita di aggiudicarsi il titolo. Sei
punti dividono Vidori dal leader del

assiste alla solita impennata del gio-
vane Andrea Vargiu che perd ancora

una volta si conclude senza gloria.
Vince tranquillamente Enzo Grasselll

tenato Roberto Vidori che, diciamolo
pure, avrebbe meritato maggior for-
tuna se sulla strada non avesse incon-
trato appunto il « veronese terribile ».

Classe 1200: 1. Aldo Gattino (Fiat 128)
2'55''9: 2. Negri (Abarth 1000 Francis

Lombardo) 3'5''5; ‘3. Chiecchi (Fiat 127}

09''7: 5. Cavallini (Repetto) 17'13''5; 6.  trofeo, Ragaiolo, che ha al suo attivo sulla vettura di sua costruzione. Alle L : s .. 8775 4. Raimondo (Fiat 600 - 1000
Sofia (Sofia) 17'28''6: 7. Fortunato (O- 42 punti. Tutto il campionato dunque  sue spalle si classificano nell’ordine r&g: ;g;ﬁaﬂég{l ,I(?‘u?g gu(ei Eagi‘;_f?igl Abarth) 3'8''; 5. Felice (Fiat 600-890 |
liana-Capra) 17'30''1; 8. Maggiore (Olia- viene giocato nel corso di questa ultl- Rayaglia, Maggioni e Vargiu. protag EIEO A + Abarth) 3'9''4; 6. Boscolo (Fiat 127}

. na) 17'32''3; 9. Mario Benusiglio (Lab)

17'34''5: 10. Pietra (Repetto) 17'42''2;
11. Passera (Repetto) giri 11; 12. Mae-
stri (Lab) agiri 11; 13. ‘Vargiu (Vargiu])
giri 8; 14. Mariani (Crm) giri 7; 15.
Capra (Repetto) giri 3.

3. batteria: 1. Adolfo Frigerio [Frimar])
in 16'44''5 alla media di 103,430 kmh.;
2. Vidori [(Repetto) 17'07''5; 3. Benso
(Lab) 17'13'': 4. Taroni (Thiele) 17'14''1;
5. Lugli (Melesi) 17'22'"; 6. Verrelli
(Melesi) 17'22''9; 7. Ozzello (Thiele)
17'44''4: 8. Cattella (Repetto) 17'50''8;

9. Piccaluga (Sace 72) 18'02°'1; 10. Re- .
. nato Benusiglio (Lab-Crm) 18'03''4; 11

Carra (Crm) giri 11; 12. Macchi (Re-
petto) giri 11; 13. Nidoli (Repetto) gi-

ri 10: 14. Monti (Maco) giri 9; 15. Poz-

zoli (Repetto) giri 9; 16. Mejani (San-

ma prova. Il tempo non sl mostra
nemmeno clemente. Piove a dirotto
come gia e successo in moltissime altre
prove. Anzi si pud dire che il Trofeo
cadetti AGIP 1972 & stato combattuto
all’insegna della pioggia. Sara proprio
il tempo inclemente a tenere lontano
alcuni concorrenti dalla gara e nume-
rosi spettatori dai loro soliti punti di
osservazione. Non mancano pero i fe-
delissimi di Ragaiolo e gli altrettanti
fedelissimi di Vidori. Soltanto 54 gli
iscritti distribuiti nelle solite tre bat-
terie alle quali poi segue la finale.
E’ importante la prima batteria per-
ché fra le sedici vetture schierate c'e

la RGB di Ragaiolo.

Si parte per i dodici giri di gara
tra un mare di spruzzi. Al primo pas-
saggio Ragaiolo ¢ gia in testa e c1 Tl-

Ed eccoci alla terza batteria. Sedici

vetture schierate. Frigerio prende il
comando delle operazioni mentre Vi-
dori resta intrappolato nel gruppo.
Nel corso dei dodici giri Frigerio man-

terrd senza problemi il primo posto

‘mentre Vidori dal quinto posto riesce

a risalire fino alla piazza d’'onore.
Arriva dunque il gran duello. La
finale decide l’assegnazione del titolo

« Cadetto 1972 ». L’attenzione generale

¢ puntata sulla coppia.Ragaiolo-Vidori.
Sono da disputare 20 giri della pista
junior. Alla prima tornata € in testa
Enzo Grasselll seguito da Frigerio e
Ragaiolo. Al giro successivo sempre
Grasselli al comando mentre Vidori

e addirittura secondo. I dis}aechi co-
mungue sono minimi per cul pud suc-

Giusto cominciare proprio dal wvinci-
tore.

Ragaiolo, ventisettenne della provin-

cia di Verona, residente a Bollate, di

professione meccanico, ragazzo di una
simpatia immediata, dice di non sa-
persi esprimere molto bene.

« Cosa vuoi che dica — aggiunge —
¢ naturale che sia molto felice. Fino
ad un certo momento mi ero quasi con-
vinto di vincere il ’Cadetti’’ con una
certa tranquillitd. Poi Vidori si &
letteralmente scatenato e devo confes-

. sare che i1l suo brillante finale mi ha

creato non poche preoccupazioni. In
ogni modo € andata bene., Artefici del
mio successo sono stati comundue an-

3'10"'6: 7. Lisella (Abarth 1000} 3'10°'6;
8. Lombardo (Fiat Abarth 850-1000) 3°
16''5: 9. Catania (Cooper 1000) 3'16 '5;
9. Mondino (Alfa Sud) 3'18''1; 10. De
Angelis (A-112) 3'18"'4; 11. Nizza (A-112}
3'19''9: 12. Arata A. (Fiat 128) 323" .

Classe 1500: 1. Attilio Stroppolo (Ful-
via Zagato) 3'0''5; 2. Colbacchini (A.R.
1300) 3'3''7; 3. Puca (HF 1300} 3'6"'3;
A. Aimasso P. (Fiat 124 Coupé) 3'11 3:
5. Aimasso E. (Fiat 124 Coupé) 3'58 1

Classe oltre 1500: 1. Giovanni Spreafico
(Porsche 914) 2'55''; 2. Cardelli (GT
1600) 3'0''4; 3. Papinutto (1750) 3'0 '8;
4. Manuela (GT 1600) 3'6''2; 5. Rua
(HF 1600) 3'11''1; 6. Lucchino Gianna

andrea) airi 6. : cgdere ancoras tutto. Fino al settimo e % . . HE 1600) 3'13''4: 7. Marseglia (GT
! NALE}- d L i : mane fino alla terza t?lrnaté: F‘h Sul: giro la situazione non cambia. All’ot- Eﬁl alﬁréﬁpﬁrsnne, cmeh: rqai;’zzatur: EEDU] 3'1 4],. . )
Fi : 1. Roberto Vidori (Repetto) in bentra il giovane Borrello (Giglio) se- tavo @ in testa Vidori seguito da Mag- a y 1a vettura che mi ha per- ‘

2719’5 alla media di 105,618 kmh.; 2.
Ragaiolo (RGB) 27'21''; 3. Maggioni
(Lab) 27'22''2; 4. Grasselli (Grasselli)
27'34''4; 5. Taroni (Thiele) 27'35''1: 6.
Cavallini (Repetto) 27'56'"; 7. Lugli (Me-
lesi) 27'58''3; 8.  Ravaglia (Lab) 28'02''8;
9. Filippini (Melesi 28'12''1; 10. Ottini

(Melesi) 28'18''2; 11. Mario Benusiglio
(Lab) 28'29''6; 12. Benso (Lab) a 1 gi-

‘ro; 13. Miragliotta (Melesi) a 1 giro; 14.

Facchinetti (Lucky) a due giri; 15.
Maggiore (Oliana) a 3 giri; 16. Sofia
(Sofia) a 4 giri; 17. Verrelli (Melesi) a
12 giri; 18. Bertaccini (Crm) a 12 giri;
19. Frigerio (Frimar) a 14 giri; 20. For-
tunato (Ol-Capra) a 17 giri; 21 Borrello
(Giglio) a 18 giri

guito da Miragliotta (Malesi). Raga-
iolo & terzo. Cosa gli & successo? I
suoi simpatizzanti sono preoccupati. Si
sparge la voce che il veronese & in dif-
ficoltd per un inconveniente che ha
gia accusato altre volte, precisamente
nel corso delle prime due prove guan-
do non riusciva a mettere nel proprio

carniere nemmeno un punto. Il mo-
tivo? L’acqua entra nelle parti dove

non deve entrare per cui per il ve-

ronese si presenta arduo il compito
di qualificarsi per la finale. Fortuna-

tamente le cose si normalizzano ma

Borrello e Miragliotta non possono es-
sere pin raggiunti.

Abbandonati ai topi

gioni e Grasselli mentre Ragaiolo si
trova 'leggermente attardato. Ancora
qualche tornata e al comando della

corsa si stabilisce un trio formato da
Vidori, Maggioni, e Ragaiolo. Que-
st’ultimo un po’ staccato. La conclu-
sione della gara arriva rapida. Vidori
conclude brillantemente al primo po-
sto la sua splendida cavalcata mentre
Ragaiolo proprio sul filo del traguardo

riesce a guadagnare la poltrona d'ono-

re davanti ad un ottimo Maggioni. Per

Ragaiolo il trionfo in un tripudio di
urla, di applausi e di felicitazioni e
1’'artistico trofeo, riproducente un vo-

~lante e una bandiera a scacchi realiz-

zato dalla Fond Art.

CLASSIFICA FINALE 8. TROFEO CA-
DETTI AGIP - 1. ORAZIO RAGAIOLO
(RGB) punti 48; 2. Vidori (Repetto) 45;
3. Ottini (Melesi) 16; 3. Ravaglia (Lab)
16; 5. Frigerio (Frimar) 15; 6. Bosio
(Santandrea) 12; 6. Cavallini (Repetto)

12: 8. Maggioni (Lab) 10; 9. Viale (Re-

petto) 9; 10. Bionda (Lab) 8; 10. Capra

messo di vincere il titolo. La sigla si-
gnifica Ragaiolo, Gaudenzi, Baffo.

« Il primo é il cognome mio e di
mio fratello Maurizio che ha perso
insieme a me notti intere in officina
per mettere € mantenere sempre a pun-
to la vettura. Il secondo e il cognome
del realizzatore della carrozzeria, il
terzo € il soprannome di un amico in-
gegnere milanese che ha disegnato il
telaio della vettura. A loro va tutta
la mia riconoscenza per quanto hanno
fatto. »

Chiediamo ad Orazio un giudizio
sul rivale Vidori. Ecco la sua risposta.

« Un avversario leale e molto spor-
tivo. Con lui mi trovo bene a com-
battere in pista e per dimostrarti quan-
to lo ammiro, basta ricordare che c¢’é¢
stata una occasione in cui Vidori nel
corso della finale restava leggermente
attardato per una mia manovra non
molto ortodossa anche se involontaria.
Bene I’ho aspettato e poi insieme ab-
biamo disputato la volata. Vinse lui

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Vincenzo Narcisi (F Italia) 4'14""; 2.
Mussa (F. Bellasi) 4'17''4; 3. Di Rosa
(Bellasi 850) 4'35''7; 4. Merlin (528)
4'37''7: 5. Marinelli (Bellasi 850) 4'42"'4;
6. Serra (Bellasi 850) 4'47'"; 6. Carbo-
nara (Abarth 1000 Sport) 4'47'"; 7. Cot-
ta. (500-850) 5'16°".

CLASSIFICA DELLE DAME

1. Gianna Luchino (HF 1600) 3'13''4: 2.
Arata (Fiat 128) 3'23'': 3. Aimasso E.
(Fiat 124) 3'58''1.

soffio il colpo pieno. « Ragaiolo meri-
tatamente primo. E’ un buon pilota
ed un ottimo ragazzo. Meritevole di
consensi anche Vidori il quale avreb-
be potuto ottenere molto di piu se
guasti o incidenti non l’avessero han-
dicappato. Per il prossimo anno. ho
in costruzione una ventina di telar

(Repetto} 8: 10. Panzeri (Lab) 8; 13. b, : di Formula Monza che penso di met-
2 X i & Redaelli (De Ruy) 6; 14. Borrello (Gi- mﬂFl'E 1'“835{ ;uglﬁﬁlm?ﬂfﬂ Sflddlﬂ_.fﬂitf{- > are in vendita ad un prezzo che non
glio) 5 14, Montiy(Mace). 5,016, Mesihii et 8 (AR (AR HENE ) i cut unico dovrebbe essere superiore alle 350 mila
- 1 10n1 1 lesi (Melesi) 4; 16. Santandrea (San-  hobby ¢ quello di vedere le corse 1 i F M s e
. ' @ tandrea) 4; 16. Vigezzi (Santandrea} 4.  automobilistiche, passiamo a Roberto e lﬂrmu lﬂ'd o
19. Grasselli (Grasselli) 3: 19. Mira- Vidori, 28 anni di Pieve di Soligo tuttora molto valida e 1o s1 € potu

BUENOS AIRES - Con tutto il
materiale usato ‘nella stagione corse
in Europa dai piloti Reutemann e
Ruesch, I’Automovil Club Argen-
tino preparera una scuola per pi-
loti da corsa che dovrebbe essere
diretta dall’ex direttore tecnico
della squadra ACA in Europa sig.

 Ettore Staffa. La scuola sarebbe

formata dal citato DT e da due
meccanici che gia lavorarono in

Europa al seguito di Reutemann

e Ruesch. Il materiale, macchine e
motori, che & stato trasportato In
Argentina & collocato in un vec-
chio edificio della periferia di Bue-
nos Aires, che una volta era una
distilleria di liquort e oltre all’u-

midita gode della presenza di nu-

merosi topi tenuti a bada per il
momento da alcuni grossi gatti.

I1 materiale del valore di circa
30 milioni di lire & in attesa di es-
sere sdoganato, pratica per la quale
si calcola occorrano circa 180 gior-
ni, 60 dei quali sono gia trascorsl.
Il prezioso materiale & gia abba-
stanza deteriorato ora € mancano
ancora 120 giorni per essere messo
a posto e riusato. Ammucchiati in
detto capannone si trovano quattro
telai Brabham, due BT30 e due
BT36, il camion Guy per il tra-
sporto di tutto il materiale da una
pista all’altra, 3 motori Cosworth
di F. 2 nuovi e due casse comple-

te con tutto l'occorrente per le
sospensioni.

Vi sono inoltre due cassoni ¢on
elementi della trasmissione, 6 must
di plastica e sei sedili adattati al
fisico di Reutemann e Ruesch, i-
noltre 6 cassette porta attrezzi, due
complessi per caricare le batterie
di cui uno giapponese a benzina.
Vi sono poi pile di gomme nuove
e usate ed anche la Vespa che u-
sava Staffa sui circuiti. Nel camion
vi sono circa 60 gomme nuove e
usate di tutte le misure e mescole

gliotta (Melesi) 3; 19. Verrelli (Melesi)
3: 22 Mercatelli (Mig) 2; 22. Taroni
(Thiele) 2:; 23. hﬂaegtri (Lab) 1
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e vi sono pure tutte le attrezzature

per lavori d’urgenza. Il materiale
in istato. di abbandono si sta de-
teriorando lentamente.

@ Proveniente da Interlagos si & visto
a Buenos Aires il sig. Pizzagalli che

ha preso contatto con il locale Auto-
movil Club per organizzare alcune

corse di F. 2. L’accordo con I’ACA
& stato raggiunto e Buenos Aires e
Cordoba saranno gli autodromi prescel-
ti per le due gare: a Cordoba 1l 19
novemnmbre e a Buenos Aires il 26 con
la presenza di 19 piloti fra i migliori

di detta Formula. ‘Le corse avranno
luogo su due manches e per somina

di tempi e saranno organizzate dalla
Motorsport.

® Pare definitivo il ritiro di Perrot
dalle competizioni, Pago di avere vin-
to il campionato della montagna, il
paragista svizzero ha deciso di appen-
dere il casco al chiodo.

MONZA  Con la decima prova s
conclude  all’autodromo di Monza la
ottava edizione del Trofeo Cadett:
Agip.  Si trano gaindi le somme di
una manifestazione che ancora una vol-
ta ha sorpreso un po’ tutti per la sua
vivacita e per il grande interesse che
ha saputo suscitare negli sportivi che
in gran numero ogni volta si sono dat]
appuntamento nelle serate quando |

" mini-bolidi diventavano protagonisti di

magnifici caroselli sulla prestigiosa pi-
sta di Monza. |

Il successo assoluto porta -agli onori
della cronaca un pilota per il quale
non pochi prevedono un futuro ricco
di soddisfazioni. Si tratta di Orazio
Ragaiolo che nella parte centrale del
torneo ha saputo mettere al  proprio

(Treviso), di professione imprenditore,
sposato con la gentile signora Renata,
con due bei bambini (Riccardo 5 anni
¢ Simona 2 anni e mezzo). Con ’hob-
by dello sci, della pesca e del tennis.

« Ho avuto la sfortuna di non finire
tre gare: la prima volta per la rot-
tura della frizione, la seconda per un
fuori pista per non investire degli av-
versari in testa-coda, la terza per aver
perso il tromboncino di aspirazione.
Ho fatto un bel finale e devo confes-
sate che ho anche pensato di farcela.
Purtroppo € andata come sappiamo. E’
la terza volta consecutiva che mi clas-
sifico secondo nel Trofeo Cadetti e la
cosa ovviamente mi fa piu rabbia.

. Pazienza.
« Per il futuro non ho ancora fatto

programmi precisi. Se trovo una mac-
china che mi soddisfa penso di pas-
sare ad una Formula superiore, altri-
menti continuero a divertirmi con la
farmula Monza con la speranza di po-
ter centrare finalmente nel segno. »

Anche a Vidori chiediamo un giu-
dizio sull’avversario Ragaiolo. « Buon
pilota, molto corretto, avversario lea-
le. » Sentire questli due pilotl espri-
mersi in questo modo fa una certa
sensazicne, Sarebbe troppo sperare che
anche 1 protagonisti delle gare con le
formule superiori ftacessero uso di un
maggior senso sportivo che tante vol-
te pare essere messo nel dimenticatoio.

Interessante anche il punto finale
sul Trofeo Cadetti del costruttore ales-
sandrino Pino Repetto, sincera figura
di appassionato del settore. Con una
sua vettura Vidori ha mancato per un

sl puo
 sofferto in questo finale di campionato.

constatare dal grande interesse che ha
accompagnato tutte e dieci le prove
del Trofeo. Tanti piloti partecipanti
e tantissimi spettatori in variante e
in tribuna a sostenere 1 propri be-
niamini. »

Sentiamo anche gqualcosa da un diri-
gente, il presidente della scuderia me-
neghina, Anacleto Fontana. « Ragaio-

lo & socio della nostra scuderia per cui
immaginare quanto abbiamo

Ce ’abbiamo comunque fatta e adesso
siamo ben felici. Orazio e un ragazzo

che fara sicuramente strada. Noi siamo
ben disposti ad aiutarlo anche se le
finanze della scuderia sono quelle che
SOM0. »

‘Beco & guesto il clima che chiude i
Trofeo Cadetti 1972. Una edizione
fortunata che sicuramente sard seguita
da altre sempre migliori. Quali altre
considerazioni da fare? Si potrebbe
prospettare la possibilita di far dispu-
tare trofei di Formula Monza su tutti
i cifcuiti d’Ttalia ovviamente in fun-
zione. Alla fine di questi trofei chia-
miamoli « zonali » si potrebbe dispu-
tare un torneo finale a Monza. In que-
sto modo sarebbero certamente molto
pitt numerosi i piloti a fare la prima
esperienza al volante di una monopo-
sto a tutto beneficio del vivaio di gio-
vani piloti e in generale dello sport
automobilistico nazionale.

Roberto Andreis
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Mentre ha riaperto la CERRINA lanciata una nuova iniziativa per
lautodromo di LOMBARDORE: la sottoscrizione & appoggiata dall’A.C.T.
I «<mostri» INON 1INE ad av:nr
e le signore

TORINO - Splendida giornata di sole per la riapertura del Cerrina TORIN O - Lo staff direttivo dell’
con molte innovazioni. Anzitutto la gara e riservata ai piloti licenziati AC: il presidente ing. Cristillin,

sono abilmente mostrati favore-
voli soprattutto per aver trovato

e apparentemente gradito all’
AC. A guesto punto della di-

CSAI con esclusione quindi della gara di slalom riservata agli junio-
res. In secondo luogo € stata apportata una modifica alla formula
di gara che consiste ora in due manche (si terra valido il miglior
tempo realizzato dai piloti in una delle due manche). Dalla prossima
settimana, contrariamente a quanto avvenuto in questa occasione,
verra disputata una manche al mattino e una al pomeriggio per per-
mettere ai piloti eventuali riparazioni o messe a punto. In ultimo, le
premiazioni sono estese ai primi cinque classificatl.

Dopo le prove libere del matti-
no verso le 14,30 ha inizio la gara.
Nella classe 500 vince il bravis-
simo Defilippi di Venaria sulla
500 da lui stesso preparata con
301’8, seguito a soli 2’ (303"'8)
dall’agguerrito Pavese su auto di
preparazione Lavazza, patrocina-
to dal Bar '‘Mexico 7T0; terzo e
Caveglia della Piossasco Corse
che nonostante rapporti non a-
datti a questa gara (non ha an-
cora tolto i rapporti da gara in
salita) e con auto in semirodag-
gio, giunge a pochi secondi di di-
stanza (3’°06”7); quarto e quinti
sono Feiles su vettura autopre-
parata, e Oldano con una 500
strettamente di serie.

Nella 850 ha la meglio come
al sclito il piu bravo Carena su
Abarth 695 autopreparata, con
un bellissimo (2'56’2); secondo
¢ Bolognesi della Nord-Ovest su
595 di preparazione Lavazza cOn
2’58’8, seguito da Elia della Pios-
sasco Corse con una 500/650 di
sua preparazione con un tempo
di 3’ netti. Quarto € Tabone con
una 600/850; quinto Luigi Calza
su Abarth 695 di elaborazione
Calza-Tony.

Aldo Gattino, detto « Micio »,
della Piossasco Corse su Fiat 128
preparata da €Gaveglia, non an-
cora completamente messa a
punto, dimostra la sua abilita
di giovane promettente pilota
vincendo la 1200 con un tempo
di 2'5979. Con 3’05’5 giunge Ne-
eri su Abarth 1000 Francis Lom-
bardi preparazione Defilippi, se-
guito a 2” da (Chiecchi su Fiat
127, da Raimondo su 600/1000 A-
barth di sua preparazione con
3'08’’5 e da Felice Giorgio su 600/
8950 Abarth. Attilio Stroppolo
(Piossasco 'Corse) su Fulvia Za-
gato nella fino a 1500 con 300”5
la spunta sul collega di scuderia
Colbacchini che nonostante il pie-
de a tavoletta giunge a 3" di di-
stacco con la sua Alfa Romeo
1300 preparata da Caveglia; terzo
con 3’06’3 e Pica su HF 1300 pre-
parazione Anastasio. Con 3’11’3
si classifica quarto Primo Al-
masso, seguito dalla moglie Ebe
con 358”1 entrambi su Fiat 124
coupe. L5

La oltre 1500 & vinta dal bravo

Giovanni Spreafico, una nuova
recluta del Cerrina, con 2’55 su
Porsche 914 strettamente di se-
rie, quindi poco adatta alla pi-
sta stretta e tortuosa. Entusia-
sta del Cerrina, ‘Spreafico affer-
ma che farad mettere a punto
opportunamente la vettura, con
1’evidente intenzione di tornare
a gareggiare su questo circuito.
Enrico Cardelli su GT 1600 di
preparazione fCavallo lo segue
con 3'0074; terzo e l’affezionato
Papinutto che con 1la sua 1750
preparazione Monzeglio e la sua

guida molto lineare, giunge con

3’0078, Seguono nell’ordine « Ma-
nuela » e Rua con 36”2 e 3’11"1.

Ed ecco finalmente la formula
« mostri » da cui gara si disputa
Su cinque giri. Narcisi del team
« Latte Torino» su F. Italia di
Filannino. fa il miglior tempo
della categoria con 4714” e ottie-
ne 1l nuovo record della pista

- giunge sesto con 4'47",

con 50”72 abbassando di 4/10 il
suo stesso precedente record di
50”’6. La messa a punto della vet-
tura & dello stesso Narcisi che
¢ riuscito ad eliminare gli incon-
venienti tipici delle F. Italia con
un assetto perfetto. Lotta serrata
con Mussa anche egli del team
Torino Latte (pare si stia effet-
tuando un campionato interno
in questa scuderia) con una F.
Ford Bellasi di preparazione Bo-
sato per la parte motore e Nar-
cisi per la parte assetto, gilunge
secondo con 4’17’4, Il bravo Vin-
cenzo Di Rosa della Scuderia Ro-
dodendri su Bellasi 850, nono-
stante riesca a prendere un secon-
do ogni giro, giunge solo terzo
con 4'36”’7. Quarto e Rossano
Merlin su 500/128, ormai coOno-
sciuta come 528 dei fratelli Della
Betta, che, miracolosamente ri-
messa in sesto dopo un inciden-
te accaduto durante le prove a

~Zuccarello che correva sulla stes-

sa auto, ottiene un 4'37’7. Giu-
seppe Marinelli, collaudatore del
reparto esperienze Fiat, con una
F.850 Bellasi, in fase di messa a
punto a cui provvede egli stesso,
ottiene un onorevole quinto po-
sto con 4’42’4, nonostante fosse
handicappato dalla rottura del
cambio. Infatti non ha potuto
usufruire della prima, utilissima
alla partenza e ai fornanti.
Un’altra novitd nei « mostri» &
rappresentata da una Abarth 1000
sport prototipo, in fase di mes-

sa a punto e con evidenti diffi- .

colta di alimentazione, di Vito
Carbonara, gia conosciuto come
pilota di F. Ford e F. 850, che
pari tem-
po di Serra su Bellasi 850 di pre-
parazione Capra settimo con ¥’
16” e Gatta su 500/850 di sua rea-
lizzazione, che ha ancora eviden-
ti problemi di assetto.

Da non sottovalutare la bravu-
ra delle signore, specialmente di
Gianna Lucchino, che & prima
della classifica dame con 313’4,
seguita da Adele Arata e da Ebe
Aimasso. Nell’insieme un ottimo
inizio che lascia bene sperare
anche per la prossima gara cie
si disputera 1’8 ottobre.

Giorgio Rossotio

| ristoranti
salveranno
Zandvoort?

ZANDVOORT - Anche a Zandvoort si
hanno i problemi di Monza, certamen-
te superiori perché se Monza e un
problema per sé, la chiusura di Zan-
dvoort significherebbe la fine dello
sport automobilistico olandese, non e-
sistendo altri circuiti permanenti. Il
Comune, proprietario del circuito, due
anni fa ha preso la decisione di abo-
lirlo e percid non € sembrato piu il
caso di migliorarlo secondo le richie-
ste della CSI. Oltretutto trattandosi
di una spesa dai 100 ai 300 milioni di
lire, si parla addirittura della chiu-
sura per la fine del '73. C'¢ la speranza
di un ripensamento per via della pres-
sione deil vari Hotel e ristoranti i quali
hanno certamente l'interesse a che 1l
circuito rimanga. 3

il direttore dott. Sansone, il pre-
sidente della commissione Spor-
tiva dott. Valenzano e il direttore
della sezione sportiva dott. Aima-
retti hanno affrontato i rappre-

- sentanti delle scuderie torinesi

e la «stampa» sul tema scot-
tante dell’autodromo. I1 prologo
e dell’ing. Cristillin che chiarisce
il punto di vista dell’AC sulla
entita del futuro impianto dan-
done per certa la realizzazione:
si trattera di un circuito che stia
a meta tra Casale e Monza, adat-
to ai F. 1 e dotato di tutti gli
accessori, comprese tribune da
500 posti, di lunghezza opportuna
(almeno 5 km) che permetta in-
somma di svolgere una attivita
internazionale proficua degna del-
la Detroit Prealpina. Insomma 3
miliardi di spese per un impian-
to completo di cui ora non si
sa ancora il luogo di costruzione
a causa della necessaria pruden-
za nel valutare le aree disponibili,
{Lombardore non e affatio da
scartare mentre la zona di Avi-
gliana € caduta oltre per gquanto
detto prima da Autosprint anche
per il terreno cedevole e 1l costo
elevato) stilare un circostanziato
progetto esecutivo, (tenendo con-
to anche delle esigenze future)
reperire i fondi e organizzare i
lavori.

Beninteso che la situazione po-
litica ed economica giocano un
ruolo determinante in quanto una
simile cifra si pud trovare solo
con aiuto della Fiat (ora in pre-
dicato per la situazione produt-
tiva non favorevole), delle Ban-
che (vedi San Paolo e Cassa di
Risparmio), e di enti vari (vedi
la Regione...); solo alla fine con
tutto l'impianto finanziario in
opera I’AC potrebbe chiedere un
mutuo di un miliardo alPACI
centrale (che si accollerebbe gli
interessi passivi come a Firenze)
per completare il capitale neces-
sario a lanciare i lavori.

Tutta questa macchina dell’au-
todromo come si pu0 capire e
di difficile messa a punto per
cul prima di 3 anni e piu, niente
di concreto e nessun « nastro da
tagliare » (tra il resto capitereb-
be giusto prima delle elezioni).
Non & che con questo vi sia cat-
tiva, volonta da parte dell’AC To-
rino anzi forse mai prima 1 re-
sponsabili dell’ente hanno, all’
unisono e in, pubblico, dichiara-
to la loro volonta di realizzare
un circuito a Torino, semplice-
mente si & capito che nell'attua-
le frangente la realta dell’Auto-
mobile Club € questa e cioe:
prudenza, ftempi lunghi e co-
munque un progetto di auto-
dromo assolutamente non co-
me Varano o Casale. Neppure
sarebbe accettabile per 1ente
torinese un impianto relativa-
mente piccolo, depennato del
superfluio e con ambizioni di
crescita; su questo ultimo pun-
to si sono battuti 1 rappresen-
tanti delle scuderie per ridurre,
con i costi, i tempi di attesa

ma i «magnifici 4» non hanno

ceduto di un palmo. Per il resto
si & chiarita la situazione di
Lombardore che, in base alla
delibera di luglio dell’AC, sem-
brava scartato con gran dispia-
cere degli sportivi che ' avevano
gia cominciato a mettere in
moto i. motori' dopo aver wisto
il progetto del geom. Cosenti-

no avallato dall’ing. Cavazzuti

scussione stimolato dagli even-
ti il geom. ~Cosentino, resosi
ormai conto della burocratizza-
zione della sua creatura, lancia
I’idea che aveva in serbo per
emergenza € cioe aumentare il
capitale della societa a Ssuo
tempo icostituita Wquella del-
l'autodromo di Camelia) con
una pubblica sottoscrizione emet-
tendo azioni per autofinanziare,
con l'aiuto degli sportivi piccoli
¢ grandi che siano, la costruzio-
ne del nuovo autodromo a Lom-
bardore.

(0

una ottima « scia » da seguire. In-
somma 1’AC resta in atfesa con

animo ben disposto e se gli au-
spici saranno favorevoli (vedi
molto appoggio alla pubblica
emissione) i dirigenti presenti
stasera e quelli del consiglio di-
rettivo favorevoli all’autodromo,
potrebbero convincere quelli dub-
biosi ad appoggiare globalmente
I’iniziativa del geom. Cosentino.
In caso contrario (di poco suc-
cesso dell’iniziativa) ripassereb-
be tutto in mano all’AC con il

—

e 1000 lettere
per LOMBARDORE

TORINO - La Societa per Azioni « Autodromo di Can-
dia » comunica: « Visto l'esito della riunione avvenuta
11 5 settembre scorso fra i Dirigenti dell’Automobile
Club di Torino ed i Rappresentanti delle Scuderie Tori-
nesi, sentito il parere degli attuali componenti il Con-
siglio di Amministrazione, considerato che l'unica pre-
‘rogativa valida alla costruzione di un Autodromo nell’
area di Torino, al servizio delle Regioni Liguria, Piemon-
te e Valle d’Aosta, € l'iniziativa privata; stabilisce di in-
dire in un prossimo futuro una Assemblea Straordinaria
dei proprio Soci Azionisti per aumentare il capitale so-
ciale a I.. 500.000.000. All'uopo il Consiglio di Amministra-
zione da incarico al Presidente di aprire immediatamente
una pubblica prenotazione di azioni.

« Ancora in seguito di quanto deliberato ed al fine di
propagandare l’iniziativa principalmente nel settore ago-
nistico, saranno inviate, nei prossimi giorni circa 1000
lettere d’invito a sottoscrivere la suddetta prenotazione,
a tutti i licenziati C.S.A. e F.M.1. residenti nelle regioni
di cui sopra. Si intende cosi passare alla immediata rea-
lizzazione dell’impianto anche a lotti ma mnel piu breve

tempo possibile. »

I1 testo delle circa 1000 lettere che saranno inviate ai
possibili sottoscritfori di azioni fa un po’ il punto della
situazione, motivando liniziativa della pubblica sotto-
scrizione dopo che I’A.C. Torino «nonostante le promes-
se iniziali, non ha deciso nulla ». Nella lettera, inoltre
si ricorda come il circuito di Lombardore sia proget-
tato anche per gare di moto, karts e tutti gli altri sports

motoristici annessi.

Nell’invitare a sottoscrivere pili azioni e nel divulgare
Piniziativa tra gli amici, si ricorda a quanti vorranno
acquistare azioni a servirsi di vaglia postale 0 bancario
e a prenotare le azioni prima del 5 di ottobre, data in
cui avverra una riunione fra i Rappresentanti delle Scu-
derie Torinesi e i Dirigenti dell’A.C. Torino. « In tal mo-
do in quella occasione si potra dimostrare che I’Auto-
dromo & voluto dagli sportivi ed appassionati degli

Sports motoristici ».

Sl )

E’ da considerare tra il resto
che a Lombardore & stato favo-
revolmente wvariato il piano rego-
latore, il che permetterebbe sen-
za, troppe difficolta di utilizzare
1’area della Valle Fisea per uso
sportivo e in seguito fterreni adia-
centi. Si potrebbe cosi tecnica-
mente realizzare 1l'impianto a
suo tempo illustrato (da Auto-
sprint) della lunghezza di circa
4 km e, calcolando qualche sa-
crificio mnegli accessori, ridurre
la spesa molto al di sotto del
miliardo. |

Udita la proposta coraggiosa
di Cosentino i « magnifici 4 » si

grave rischio dei tempi lunghi
se non peggio.

Giorni «quindi decisivi per la
iniziativa coraggiosa di Cosenti-
no che attualmente lavora all’au-
mento del capitale a 500 mi-
lioni e a preparare la sua ma-
novra finanziaria. Il suo atto ge-
neroso merita la massima atten-
zione da parte di futti gli spor-
tivi piemontesi. Tra un mese vi
sara una seconda riunione che

dovra fare il punto della situa-
zione.
g. r.
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La scuderia Massironi-Scam di debuttato que-

st'anno nell’Autotorneo. Da sinistra, Dino Massironi, Domitilla =
Mazzoni, il d.s. Giovanni Massironi, Linda Massironi, Guido Massi-

roni, Telesforo Leva, Paolo Duma e Dino Trezzi con le loro Fiat

UBBIERI

SPECIALE PER AUTOSPRINT -

AOLSTA - Trentacinque mac-

chine arrivate su novantasette
partite e parecchie ridotte in
condizioni veramente pietose,

dimostrano di per sé quanto

sia stata dura una gara come
il 2. Trofeo Valle d’Aosta. Co-
mungue ai concorrenti le gare,
0 almeno le prove in esso pre-

viste, pill1 sono dure e piu piac-

ciono. Quello che invece a lo-
ro certamente non place €
non € piaciuto qui ad Aosta,
sono i trasferimenti troppo ti-
rati che impongono «numerin»
da brivido attraverso il trai-
fico. ' Abbiamo, per la verita,
visto sulla statale del Gran
San Bernardo anche i miglio-
ri costretti a manovre irrepe-
tibili. _

E’ un appunto di cui gli or-
eganizzatori dell’AC Aosta han-
no avuto l'indubbio merito di
prendere seriamente atto, con

la promessa di tenerlo nel giu-

sto conto nella prossima edi-
zione della corsa. La gara, per
chi 1'ha seguita, € stata un
continuo susseguirsi di emo-
zioni e di colpi di scena. Il
primo € venuto gia mnella se-
conda prova di Marzatico, u-

no dei favoriti che si & dovuto

fermare col motore fuso.
Pareva intanto accendersi la
lotta tra Pittoni, che si vede-
va 'quasi in tasca un altro bel
gruzzolo di punti per il cam-
pionato italiano, e Haupt de-
cisissimo a « bissare » il suc-
cesso dello scorso anno. Ma
fra i due litiganti si e inseri-
to di prepotenza Fulvio Rub-
bieri che abbiamo sempre,
forse a torto, considerato un
po’ la riserva del magnifico
terzetto Pittoni, Marzatico e

Sua la seconda, la terza e la
quarta prova speciale; battuto
di soli 5” nella quinta da Pit-
toni, € tormato ad essere il
migliore per tutto il resto del-
la gara, terminando con 93
penalita in meno di Pittoni.

Usciti dalla scena per TOt-
tura e incidenti, Pelganta, lo
stesso Haupt e l'altro pilota
del Lloyd Adriatico Liviero,
Biasuzzi, procedendo senza
strafare si piazzava ugualmen-
te al terzo posto seguito da
De Angelis, migliore nel grup-
po 3. Il quinto posto e stato
di Brai con la Kadett gr. 1,
un risultato eccellente.

Gigi Mosca

2. Trofeo Valle d’Aosta
17 settembre 1972

oyd Adriatico.
assoluto Pittoni
oyd Adriatico.

N -

. assoluto Rubieri Fulvio su Porsche 911 S, della Scuderia

Leo su Porsche 9118, della Scuderia

1. del Gruppo 1 classe 4 Brai Salvatore, su Opel Kadett 1900,

della ‘Scuderia Jolly Club.

Gruppo 2 - 4 classe, 7 Rubieri Fulvio, su Porsche 911 €, della

Scuderia Lloyd Adriatico.
Grup
deria Lloyd Adriatico.

po 3 - classe 8, Pittoni Leo, su Porsche 911 S della Scu-

_ Kleber radiale V10
primo dove piu difficile & vincere

doici international 161

Bacchelli del Lloyd Adriafico.
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2. TROFEQO VALLE D'AOSTA - Prova va-
lida per il Campionato Rally nazionale -
Aosta, 1-17 settembre 1972.

CLASSIFICA
1. Fulvia Rubbierii (Porsche 911 8) p.
1042: 2. Pittoni (Porsche 911 35) 1135:

3. Biasuzzi (Lancia Fulvia HF 1600) p.
1259.4: 4. De Angelis (Lancia Fulvia HF
1600) 1276: 5. Brai (Opel Kadett 1900)
1351: 6. Novarese (Porsche 911 T) 1436;
7. Montaldo (Lancia Fulvia HF 1600]
1450: 8. Boretto (Fiat 128 Coupe) 1461;

9. Graziosi (Fiat 124 Spider) 1564; 10.

Bocca Pierteresio (Renault R 12 Gordi-
nil .1633: 11. Negri (Simca Rally 1)
1666:- 12. Garaffa (Lancia <Fulvia HF
1600); 13. Wainer (Fiat 128 Coupe€) p.
1783,8; 14. Lodi (Lancia Fulvia HF 1600)
1805; 15. Lisino (Simca Rally 1) 1813;
16. Del Figlio (Simca Rally) 1842; 17.
Rossi (Autobianchi A-112) 1885,4; 18.
Garin (Lancia Fulvia HF 1600) 1925; 19.
Canepa (Fiat 127) 1948; 20. Giovannone
(Simca Rally) 1954; 21. Chiantore (Fiat
128) 2086; 22. Giasti (Lancia Fulvia HF
1600) 2116,6: 23. Baratella (Fiat 128
Rally) 2157; 24. Berruto (Fiat 850 Cou-
pé) 2192; 25. Callegari (Fiat 128) 2675,6;
26. Ferri (Simca Special) 2785; 27. Tor-
reano (Fiat 128 Coupé) 2804; 28. Vigada
(Fiat 127) 2920; 29. De Rocco (Simca
Rally) 3258; 30. Pollastri (Fiat 850 Spe-
cial) 3261; 31. Muscionico (Lancia Ful-
via Zagato) 3379,4; 32. Campani (A.R.
2000) 3441.,4: 33. Scapinelli (Fiat 500])
3563,6: 34. Ghione (Fiat 124 Coupé)
3774,8: 35. Pinnato (Lancia Fulvia Za-
gato 1300) 4217.

Due recuperi
di corse
in ottobre

@ Nel mese di ottobre ver-
ranno recuperate due gare si-
ciliane che non erano state
effettuate, in agosto, per mo-
tivi vari; la Alcamo-Monte Bo-
nifato, in calendario il 6 ago-
sto, & stata iscritta nella nuo-
va data dell’8 ottobre; la Cop-
pa Monte Kronio, che doveva
effettuarsi il 15 di agosto, sara
svolta il 22 ottobre, con la col-
laborazione dell’AC di Calta-
nissetta. . -

® JOHN GOTT, il pilota-poli-
ziotto assai noto sulle piste
inglesi, ¢ morto pilotando la
sua Austin Healey a Lydden
Hill. E’ incorso in un inciden-
te ed e finito contro il terra-
pieno. Gott, che aveva cinguan-
totto anni, aveva cominciato
a gareggiare nel 1933 parteci-
pando al Rally del RAC.

[a 1000 KM. PARIGI a... ROUEN

Con...IMERITO (2°) alla POGGIALI E
P AUTORADUNO Innocenti - AGIP §

Le signore hanno

paura della ploggia

SAINT VINCENT - Con un mon-

te premi da rally internazionale, I

edizione ’72 dell’Autodromo fem-
minile Innocenti-Agip avrebbe cer-

tamente meritato un ben maggiore
numero di partecipanti o, meglio,
avrebbe forse richiesto una pub-
blicita pitt ampia che certo ‘non a-
vrebbe mancato appunto di far rag-
giungere un numero piu adeguato

di adesioni. Le pessime condizioni

del tempo su Milano hanno poi
ancora scoraggiato molte delle 1
scritte a prendere il via.

Sabato hanno preso il via da
Saint Vincent le concorrenti « piu
abili », almeno quelle che gia ave-
vano esperienza di gare. Al termine
di un percorso di regolarita con sei
prove speciali ha avuto la meglio
Maria Cristina Poggiali che e fi-
nalmente tornata a vincere.

Intanto giungevano da Milano le
« debuttanti » che sul piazzale del-
le Terme si sono cimentate in un
percorso di precisione: l'onnipre-
sente clan Borghesio ha qui visto
la brillante vittoria aella sua si-

~gnora Liliana.

La sera gran gala al Casino con le
premiazioni della giornata e do-

- menica, con inizio posticipato di

un’ora perché le concorrenti smal-

tissero le follie della notte.
Hanno cominciato le «espertex

e Patrizia Del Zotto € stata di gran

Junga la piu veloce, ma e stata an-

che l'unica ad abbattere proprio
Iultimo birillo per cui la Poggiali,
pur essendo piu lenta, ha ottenuto
il minor numero di penalita e
quindi il secondo successo. La sor-
presa grossa € venuta pero dall’al-
tra categoria dove una quasi scono-

sciuta, Onelia Baldo Ambrosi; ha

fatto segnare il miglior tempo In
assoluto, assicurandosi cosi anche
’ambito Trofeo Innocenti-Agip.

g. m.

® [ia 1000 Km di Parigi del 15 ottobre, contrariamente al suo nome si correra
come si sa a Rouen e non a Montthéry e si erano posti due problemi al suo
svolgimento. Per prima cosa non c’era un numero sufficiente di boxes per una
gara sport, problema risolto con I'adozione di otto nuovi boxes di fronte a quells
esistenti, grazie all’allargamento della pista in quel punto. Poi c’era il regola-
mento iniziale, che ammetteva vetture senza limite di cilindrata per cui potevano

esserci macchine Interserie con motore di cinque litri con compressore, o di

otto litri, fatto che avrebbe determinato qualche sport tre litri e soprattutto la
Matra, per la quale la lotta sarebbe stata impari, Il regolamento definitivo non
¢’ ancora, ma ¢ sicuro che la gara sara limitata alle sport tre litri e alle GT.

centi

'109,06: 27. D'Alessio p.

AUTORADUNO FEMMINILE DELLA RE-
INNOCENT! -

GOLARITA' 3.0 TROFEO
AGIP - Milano - Saint Vincent,
settembre 1972.

CLASSIFICA (Sabato)

1. Maria Cristina Poggiali (Lancia Ful-
via 1600) penalita 8,3; 2. Imerito (Lan-
cia Fulvia HF 1600) p. 12,7; 3. Fava
(Lancia Fulvia 1300) 13,8; 4. Castillet
(A.R. GT Junior) 14,8; 5. Gatti (A.R.

16-17

GT Junior) 17,2; 6. Palossi (Mini Coo-
per 1300) 18,6; 7. Raimondi Borghesio

(Lancia Fulvia 1300) 22,6; 8. Luchino
(Lancia Fulvia HF 1600)
Zotto (Fiat 127) 38,1; 10. Calvini (Mini
Cooper 1000) 41,2; 11. Gorli (Mini Coo-
per 1300) 77.4; 12. Mandelli (Lancia
Fulvia 1300) 129: 13. Di Stefano (Fiat
500) 537,8.

PROVA DI ABILITA' DI GUIDA (Sabato}

CLASSIFICA -
1. Liliana Borghesio (Fiat 127) p. 1,3
9. De Liguori (Fiat 850) 3,5; 3. Coppatc

(Mini Cooper) 6,36: 4. Colnaghi Crippa

(Fulvia Coupé 1300) 6,52; 5. Bergamao
(Fiat 500) 7,4: 6. Luchelli (Innocenti Mi-
ni  Minor) 7.9; 7. Gazzola (Innocenti
Mini Cooper) 8,9; 8. Meggiolaro Ribari-
cker (Opel Kadett) 9-8; 9. Del Monte
(Innocenti Mini Minor) 10,3; 10. Grottin

(Fiat 128 Rallye) 10,4; 11. Ferraresi (ln-

nocenti Mini Minor) 10,6; 12. Ferrucci
Lenzini (Fiat 850 F) 10,7; 13. De Vecchi
(Innocenti Mini Minor) 11,2; 14. Borsoi
(Fiat 128) 11,5; 15. Cazzan (Autobianchi
A-112) 12.1: 16. Palestrini {A.R. Giulia
GT) 16,1; 17. Paldo Ambrosi (Mini Mi-
nor) 13.4: 18. Possenti (Fiat 500) 13.7:
19 Piredda (A.R. Giulia) 14,2; 20. Pa-
stori p. 14,6; 21. Chech (Autobianchi
A-112) 14,7; '22. Benedini (Innocenti
Mini Cooper) 15.2; 23. Rizzo (Fiat 128
Rallye) 19,4; 24. Scolari p. 20,5; 25.
Radella Martinel (Fiat 128 Rally) 22,5;
26. D'Alessio (Fiat 500 L) 24,2; 27
Garri (Fiat 128) 24,9; 28. Parisi (inno-
Mini Minor) 255; 29. Stallone
(Lancia Fulvia Coupé) 34,6; 30. Gibel-
li (Opel Kadett) 35,5; 31. Volontieri p.
42: 32, Costa Piendibene (Lancia Fulvia
Coupe) 53.,3.

CATEGORIA A (Domenica)

1. Maria Cristina Poggiali p. 39,04; 2.
Del Zotto 41,98: 3. Raimondi Borghesio
42 .64: 4. Calvini p. 47,77; 5. Gorni p.
5510: 6. Imerito p. 57,78; 7. Gatti p.
64.30; 8. Di Stefano p. 74,2; 9. Castil-
lte p. 74,40; 10. Fava p. 86,99: 11. Lu-
chino p. 97,61; 12. Palossi p. 105.38:
13. Mandelli p. 118,12.

CATEGORIA B: 1. Onelia Paldo Ambro-
si p. 35,51; 2. Grottin 43,73: 3. Ferrucci
p. 46,99; 4. De Dettis p. 47,74;, 5.
Del Monte p. 49,40; 6. Goppato p. 51,73;
7. Borsoi p. 53.61; 8. Gazzola p. 57,70;
9. Bergamo p. 59,26; 10. Chech p. 60,88,
11. Palestrini p. 61,13; 12 Parisi p.
63,22: 13. Cassan p. 64,32; 14. Rizze
 B5.06: 15. Meggiolaro Rubarick p.
65.17: 16. Garri Pennati p. 65,88; 17
Luchelli p. 69.41; j
19. Ravella Martinel p. 70,78; 20. Bor-
ghesio p. 71,69; 21. Benedini p. 81,01;
29 Ferraresi p. 82,17; 23. Pastori p.
91,40: 24. Volontieri p. 96,96; 25. Sco-
lari p. 103,76; 26. Colnaghi Crippa p.

Liguori p. 117,49; 29. Possenti p. 1"357?6:
30. Gibelli p. 154,82; 31. Costa Piendi-
bene p. 160,91.

36.9: 9. Dei

18. Piredda p. 70,65;

116,67; 28. De
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MONZA 16 aprile

Carlo Giorgio conquista i primi nove
punti vincendo la volata-surplace sul-
I'incredulo Fontanesi: Vittorio Brambilla
¢ solo settimo con l'anziana Birel Alfa

preceduto in volata anche da Colombo.
Pesenti Rossi fa una corsa reqolare

giungendo quarto: Pica non era riuscito
a partire in batteria per aver distaccato
forse -infilandosi nella monoposto il filo
elettrico della pompa benzina.

IMOLA 1 maggio

E' la volta di Francisci che si awvvan-
taggia su Carlo Giorgio che si illudeva
di giocare il solito scherzetto della
volata tirata: Francisci perc non ¢Ci
casca e frammette subito uno spazio
sufficiente per vincere senza volata.
Pica invece vince lo sprint su Cinotti
e Venturi, mentre Vittoric Brambilla in
possesso di un cambio con marce corte
si classifica solo sesto. Pesenti Rossi
e attardato dalla foratura del radiatore
e termina a 12 giri la sua corsa.

| tecnici della Magneti Marelli che hanno realizzato

le apparecchiature elettriche ed elettroniche delle auto da corsa
0 dei jet supersonici realizzano
le apparecchiature d’accensione per i motori delle vostre auto
ed esperimentano le apparecchiature elettroniche delle

MONZA 28 maggio

Sul tracciato Junior ancora una volta
una vittoria in wvolata: Pino Pica e que-
sta volta il piu abile e sfrutta le scie
di Giorgio e Vittorio Brambilla prece-
dendoli in quest'ordine. Da questa gara
Vittorio Brambilla inaugura la Brabham
BT 38 della scuderia Italia, faticando
non jpoco nel metterla a punto mentre
Pesenti Rossi, sempre al volante della
BT 35 identica ai primi due giunge
quinto al traguardo.

VARANO 11 giugno

Sotto l'acqua battente Carlo Giorgio,
che dispone di gomme piu adatte al
terreno la spunta su un Colombo sca-
tenato: e la prima wvolta che le F, 3
corrono a Varano. E' il miglior momento
del giovane romano: distanziati giungo-
no Brambilla terzo, Pica quinto e Pe-
senti Rossi settimo.

IMOLA 23 luglio

Si ritorna a Imola: dopo una volata
drammatica, per il pauroso volo di

rmai il gioco & fatto: appare a tutti im-
possibile togliere a VITTORIO BRAMBIL-
LA la meritata soddisfazione del titolo

italiano, in ballottaggio fino alla gara di Val-
lelunga, nella quale il monzese ha ribadito per

l'ultima volta la sua ferrea volonta di vince-
re. Rimangono certamente la gara di Monza,

mentre non € ancora chiaro se si fara la con-
clusiva del 15 ottobre a Roma, ma ormai
rimangono poche speranze per i tre insegui-
tori, irrimediabilmente inchiodati a quota tren-
ta. Inoltre Vittorio ha al suo attivo ben quat-
tro primi posti, mentre sia Giorgio che Pe-

senti Rossi ne hanno solo due: Pica addirit-
tura uno solo.

le CORSE PARALLELE

Una sola possibilita quindi per Giorgio e

Pesenti: vincere entrambe le gare (sempre nel

caso che siano enirambe valide per il cam.
pionato), per poi portarsi a pari numero dj
vittorie, senza che mnaturalmente il Vittorio
vinca. Ed ¢ una condizione pesante questa:
da quando Brambilla si ¢ seduto sulla Bra-
bham BT 35 che aveva usato nelle prime corse
della stagione Giuseppe Bianchi non ha piu
avuto rivali: e le vittorie sarebbero state cer-
tamente cinque, una in fila all’altra, se non ci
fosse stata la battuta d’arresto di Varano, dove
il monzese era apparso imprendibile e solo la
rottura del cambio (mancava la quarta) e la
perdita del musetto lo hanno attardato abba-
stanza da concedergli il secondo posto.

dei 4 aspiranti

al tricolore

Carlo Giorgio sulla curva che immette
sul rettilineo dei box & lo svizzero
Bruno Pescia ad aggiudicarsi la volata
davanti a Pesenti Rossi. Per Pesenti i
primi nove punti (Pescia, che corre con
licenza italiana, & cittadino svizzero):
Pica @ terzo mentre Vittorio Brambilla
non entra in finale per una foratura in
batteria.

MISANO 6 agosto

Anche Vittorio Brambilla, dopo le espe-
rienze sulla BT 38, opta definitivamente
per la piu vecchia ma certamente piu
competitiva BT 35 e vince clamorosa-
mente qui Misano, costruendo con
questa vittoria senza discussioni il suo
campionato, Pica riesce a precedere
Pesenti Ressi all'ultimo giro con lla
complicita di un doppiato, mentre Carlo

una wvolta Vittorio Brambilla, spalleg-
giato dal fratello Tino sbaraglia il cam-
po, costringendo Pica a dare forfait.
Carlo Giorgio & sempre in difficolta
con la nuova monoscocca e riesce a
giungere sesto per un pelo: ancora
regolarissimo Pesenti Rossi, che giun-
ge terzo alle spalle dei Brambilla.

VARANO 27 agosto

L'atmosfera & ancora rovente dopo i
fatti di Misano: sotto lo sguardo vigile
dei dirigenti CSAIl, al termine di una
gara bella e entusiasmante & Pesenti
che la spunta davanti a Vittorio Bram.
billa, in verita senza piu il musetto e
senza la quarta marcia. Pica perde la
terza posizione per un testa coda a po-
chi giri dalla fine e giunge quarto: non
taglia il traguardo invece Carlo Giorgio,

vio universale & ancora una vo/ta Vitto-
rio Brambilla che si conferma il piu
forte e conduce una gara sempre in
testa davanti al redivivo Fontanesi. Ter-
zo al termine di una bella gara € an-
cora una volta Pino Pica, al wvolante
della BT 35 di Mohr, che giunge ancora
davanti a Pesenti Rossi, mentre Gior-

gio & fuori gara per la rottura della
pompa benzina.

VALLELUNGA
10 settembre

Con la corsa romana Vittorio Brambilla
ha concluso il suo piccolo capolavoro:
in testa dall'inizio alla fine, non ha
mai avuto un attimo d'incertezza, av-

vantaggiandosi ormai irrimediabiimente

Giorgio, dopo una lunga serie di disav-
venture non prende punti con la nuo-
vissima BT 38. |

MISANO 20 agosto

Questa volta le discussioni ci
e forse anche troppo accese.

S0NO,
Ancora
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auto di domani.

MAGNETI MARELLI
LA RAGIONE PER NON CAMBIARE

di nuovo al volante della BT 35 che ha
avuto numerose noie.

MONZA 3 settembre

E' l'inaugurazione delle chicanes in pre-
visione del G.P. d'ltalia: sotto un dilu-

per la classifica finale. Ha dovuto &n-
vece lottare a Ilungo ¥Fontanesi per
giungere alle spalle del monzese, da-
vanti a Pescia e Pesenti Rossi, mentre
Carlo Giorgio (con una gomma a terra?)

esce di strada al termine della esse.
Pica ormai ha abbandonato e preferisce
correre con la Porsche all'Intereuropa.

.......
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Vittorio Brambilla non € nuovo alla F. 3: aveva debuttato nel '68 ottenendo un quarto posto a Monza,
ma solo nel '69 era esploso giungendo secondo assoluto alle spalle di Picchi. Nel '70 aveva corso con
la F. 2, per poi tornare alla F. 3 nel '71 giungendo ancora 2.0 nella classifica del campionato dopo Naddeo

riodo invece il

prendeva i suoli primi nove

I moton1

Fare un bilancio sui motori impiegati
in questa stagione € ancora wn pPoco pre-
maturo: al termine delle gare cerla-
mente ritorneremo Sull’argomento,  con
dati definitivi e pin precisi. Ad ogni
modo wolte cose Sono emerse in que-
sto  fine estate ed ¢ forse il caso di
fare wun punto sulla produzione nazio-

nale.
NOVAMOTOR 4.4 Yo
vara dei fra-
telli Pedrazzani ha quasi completamen-
te assorbito i1l mercato nazionale, con i
suoi ultracollaudati Ford che per tutta
la stagione non hanno temuto rivali,
Durante 1’anno molto si € fatto per
Inctementare da potenza e soprattutto
per migliorarne 1 regimi di utilizzazio-
ne: 1 propulsori si sono dimostrati ad
ogni modo molto . resistenti e appunto
per la loro grande affidabilita sono
ormai conosciutissimi anche oltremanica.
L’ultima novita, immessa sul merca-
to a metd stagione, & stata quella dei
motori a tre supporti, subito utilizza-
ti dai migliori. Con questa elimina-
zione dei due cuscinetti di banco si
¢ ottenuta wuna maggior scorrevolezza,
per. evidente diminuzione di attriti e
quindi, anche se ia potenza e rimasta
piu o meno lo -stessa; 'si & ottenuto
ancora gqualcosa in accelerazione. L’ul-
timo grido (a dire il vero se ne parlava
anche lo scorso anno, ma in realta non
se ne era quasi mai fatto 1’'uso) sono
le bielle al titanio, che si possono ot-
tenere con un aumento di prezzo di
circa 200.000 lire. In questo modo
perd i mototi (parliamo dei tre sup-
porti) diventano piu fragili e abbiso-
gnano quindi di maggiori cute.

WAINE L’unico elaboratore dei

; motori Alfa Romeo a
dire il vero sta impegnando tutte le
sue energie per cercare di mettersi al
lwelln*dei mototi Ford, ma la cosa ap-
bare piuttosto problematica. In effetti il
milanese flavora con un discteto handi-
Cap: ¢ noto a tutti che i monoblocchi
Alfa sono meno adatti alla lavorazione dei
Ford, che vantano diversi anni di espe-

E’ stato proprio nell'ultimo stralcio del campio-
nato che il monzese ha costruito il suo successo:
nelle gare precedenti, sara per le vetture (l’anziana
Birel con motore Alfa, la nuovissima Brabham
BT 38, difficilissima da mettere a punto e apparsa
inferiore al precedente modello tubolare) che per
altri fattori (Vittorio tra l'altro era impegnato
anche con la F.2, che ha in seguito abbandonato
per curare fino in fondo la F.3) non era mai
riuscito a primeggiare. Durante questo primo pe-
romano CARLO GIORGIO aveva
colto i suol migliori successi e pareva sicuramen-
te avviato alla conquista del titolo: per un poco
era stato impegnato da Fontanesi, che abbando-
nava poi le competizioni per una strana tournee
nel medio oriente, alla ricerca forse di una tran-
quillita interiore che stava perdendo di giorno in
giorno, e poi da Francisci .e Pica, indubbiamente
piu esperti di lui, che gli soffiavano due vittorie
a Imola e Monza. Poi la battuta d’arresto con l’in-
cidente di Imola, dopo la promettente afferma-
zione di Varano: la bruttissima uscita di strada,
rimasta ancora poco chiara, dove Pesenti Rossi
punti. L'utilizzazione
in seguito della insicura BT 38 e il ritorno alla
BT 35 raddrizzata: ma ormai il momento magico
era passato e nonostante molti sforzi per il gio-
vane non venivano piu risultati wvalidi.

Venivano invece per ALESSANDRO PESENTI
ROSSI, caparbio bergamasco, che con una guida
pulita e sempre molto efficace finiva col conqui-

stare poi la vittoria di Varano davanti all’arren-
devole Brambilla e una lunga serie di terzi posti.

Per PICA il discorso e diverso: con una sola
vittoria a suo carico e una bella serie di buoni
plazzamenti non ce l'avrebbe fatta anche se avesse
corso a Vallelunga. Tra l'altro, dopo le note vi-
cende di Misano, al seguito delle quali aveva gia
minacciato di abbandonare il mondo della F.3,
la sua carica psicologica era venuta a mancare.

Dt}p{} questi quattro il wvuoto: il quarto nella
classifica attuale, Luigi Fontanesi vanta solo 18°
punti, derivatigli da una serie di secondi posti.

RADIOGRAFIA - qualita delle MACCHINE

Con questo non si deve pensare che Fontanesi sia
secondo a nessuno: se la prima volta fu l’inespe-
rienza a giocargli il tiro della volata-surplace (or-
mal la lezione pensiamo [’'abbia imparata) per le
ultime due volte hanno giocato molto la lunga as-
senza dalle piste, il cambio di vettura e un certo
periodo di acclimatamento (e infine quel certo
Brambilla, nella sua forma piu smagliante). Di Tino
Brambilla € difficile parlare: e non ce ne voglia il
« fratellone » del monzese, ma tutte le volte che

si tira in ballo il suo nome sono in molti fra i
giovani a rabbuiarsi. Le sue qualita (e i suol di-
fetti) d’altronde sono noti a tutti: in questo modo
€ molto difficile rendersi conto quando sia la

sua «esperienza» o la sua «voglia di vincere »
a glocare certi brutti tiri a qualcuno meno esper-
to. Ad ogni modo, gquando e sceso 1n pista con
vetture eflicienti, ha sempre fatto valere la sua
maturita, molte volte, come al Nurburgring, an-
che spaventando gli stranieri.

Di Francisci poco si puo dire: dopo la vittoria
di Imola e qualche altro risultato e ritornato com-
pletamente alla F.2, vendendo addirittura la sua
Lotus in questi giorni al voluminoso « Guido ».
Da sottolineare invece le buone gare dei debut-
tanti quest’anno Bignami, Colombo e Lella Lom-
bardi, mentre di Cinotti non si puo certo par-
lare di debutto.

Poi ancora SPREAFICO, che ha wutilizzato i mo-
tori Alfa donati all’inizio dell’anno, BODINI, con
la Tecno che fu di FONTANESI, VENTURI, al
volante di piu macchine, « GERO », BERGAMI,
GATTA e PIAZZI.

svizzero con licenza italiana che ha partecipato a
quasi tutte le gare del campoinato, ma che non puo
prendere i punti per via della nazionalita. Non
dimentichiamo che il giovane, rivelazione della F,
Ford polemica dello scorso anno, e riuscito a
vincere una gara € a piazzarsi in diverse altre,
prima col motore Alfa Romeo e poi con il Ford
Delta montato sulla Lotus di Cesare Doneda.
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La Branca di Gaudenzio Mantova é la stessa che aveva avuto al
Vigorelli Dubler e che Salvati aveva portato al successo nell’ultima
gara della scorsa stagione. Appartiene ad Aquilino Branca, che la
concede di volta in volta a qualche pilota che egli ritenga merite-
vole. Ed & una vettura con soluzioni tecniche ineccepibili che il
costruttore milanese collauda personalmente, volta per volta

rienza e continuano a sfornare modelli solo dall’inverno scorso aveva messo
sempre piu solidi e meglio rifiniti. 'Ma in cantiere un 1600 da F.3 (prima
gida Wainer ha fatto tanto: @gli ultimi  Dteparava solo i motori per la F. Ford),
modelli a corsa corta hanho dato risul- I risultati, tenuto <conto dell’esiguita
tati sorprendenti, con potenze che onmai di tempo iIn cui sono otteputi, sono
eguagliano quelle dei migliori Ford. E si veramente soddisfacenti. Ora 11 motore

lavora benissimo, con una coppla note-
volmente piu bassa di tutti gli altri,
ed eroga una potenza analoga ai Nova-
motor.

Solo in questi giorni se ne & ultimata
una discreta serie, che [Doneda conta
di far entrare in commercio a un prez-

sta aspettando l'uscita di un nuovo al-
bero a tre supporti, col quale il bravo
milanese «conta di - affiancare se non di
superare 1 propulsori concorrenti.

DELTA

Abbiamo gia avuto modo
di parlare di questo mo-

tore, che deriva dal basamento Ford e zo veramente competitivo.

sta ottenendo lusinghieri risultati Ce- Di altri motori molto si € parlato,
sate Doneda ida «qualche anno si oc- ma in realta 1 risultati sulla pista ot-
cupa dell’elaborazione di motori, ma tenuti dagli altri preparatori hon sono

Un ultimo richiamo per BRUNO PESCIA, lo

¢ wvisto a un certo punto il Fiat 128
di Repetto, ma questa interessante rea-
lizzazione col passaggio della strozza-
tura da 21,5 a 23 ha perso completa-
mente ogni sua possibilita di utilizza-
zione Si sono wisii anche alcuni Hol-
bay, aggiornati ma anche questi pezzi
d’oltre Manica non sono sembrati all’al-
tezza della situazione.

I tela

Di novite quest’'anno se ne sono Ui-
ste diverse, ma il telaio che ha dato
pins  soddisfazione ai piloti italiani ri-
mane indubbiamente il valido Brabbam
BT 35, wultimo telaio tubolare in mez-
2o alla marea dilagante degli scatolati.
Per la sua robustezza, facilita di regola-
zioni e abbastanza semplice reperibilita
guest'anno bha indubbiamente recitato la
parte del leome: ma cerchiamo di farne
ung panoramicg piyy ordinata,

BR ABH A M Stavamo dicendo del

BT 35, ’ex telaio F.2
del ‘71 che si e rivelato quest’anno,
almeno dalle mnostre parti, 1'unita piu
competitiva e wvalida. Nel nostro parco
macchine di questi telai ce ne sono
almeno wuna decina e nonostante alla
Brabham abbiano  gia costruito il mo-
dello successivo, la richiesta di que-
sta solida struttura tubolare non pare
ancora <essata, Il modello BT 38 in-
fatti, monoscocca <con radiatori arre-
trati, non ha incontrato «gquanto il mo-
dello precedente. Eravamo portati a pen-
sare che almeno nel nostro paese non
si riuscisse a metterla a punto perfetta-
mente: ma Ppol ¢l siamo resi conto che
un po’ dappertutto i  possessori di
BT 38 si lamentavano, deducendone che
effettivamente sia un modello partico-
larmente difficile per la F 3,

BRANCA Rimane da diversi an-
ni
di

I'unico costruttore

monoposto italiano in attivita, dopo

la chiusura di De Sanctis e Tecno., Il
suo telaio scatolato € stato ormai ap-
prezzato da molti piloti; e se non ri-
scuote un successo ‘piu massiccio € so-
lamente per wuna certa esterofilia da
parte dei nostri, che magari si imbat-
cano in spese ben superiori pur di
avere un telaio made ‘'in ‘England che
non sempre e detto sia migliore o piu
efficiente delle «creazioni del geniale

S
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Vittorio Brambilla — 1 4 4 — 9 9 6 9 9 94+94919+6=42
Carlo Giorgio 9 6 6 9 — — 1 94+9+6+6+1=31
Alessandro Pesenti R. 3 — 2 — 9 4 4 9 3 4 94+94+4+4+4=30
Pino Pica — 4 9 2 6 6 — 3 4 — 9f6+6+4+4+4=29
Luigi Fontanesi 6 6 6 64646 =18
Ernesto Brambilla i — — 6 4 — 3 6444341 =14
Claudio Francisci M 0 [E 94+3+1 =13
Adelmo Bignami 2 — =— - = 3 3 1 2 — 343+24241=11
Alberto -Cu[nmhn i — — 6 — — 2 6+2+1 =9
Lella Lombardi 3 — — 2 — 2 3+242 —i
Sandro Cinotti — 3 3 — e = 343 — 6
Ferdinando Spreafico 4 2 _ 442 ek
Aiceste Bodini 4 4
- Vittorio Venturi — 2 2
« Gero » —_— — —— 2 2
Francesco Bergami Ll AL, iR ey B = 2
Gabrigle ‘Gatta - " i i i : ol 2
Giuseppe Piazzi 1 1_ RS PN
stati all’altezza dei tre sopracitati., Si Aquilino. Ad ogni modo ®Branca pro-

segue per la sua strada; in questa fine
stagione ha messo insieme diverse unita
che pero il suo pilota Mantova, non
sempre per colpa sua, ha proyveduto a
mettere fuorl uso.

G R D La monoscocca disegnata da
M) eb¥u Jo Marquhart (ex McLaren)
pare la macchina dell’anno, a giudicare
dai risultati che sta ottenendo in In-
ghilterra per mano di Roger Williamson.
Ma il discorso ¢ sempre il medesimo:
rimane una monoposto che richiede una
messa a punto particolarmente 1mpegna-
tiva e per le due unita che corrono in
Italia questa ¢ ancora in atto. Ad ogni
modo non pare abbia entusiasmato mol-
to 1 nostri, a giudicare dalle scarse ri-
chieste dei piloti (mentre invece oltre
Manica molti uomini Brabham stanno
passando a questa marca).

LOTU Rimane ancora un ottimo

telaio, apprezzato da 'mol-
ti, anche se tutti sostengono che sia
particolarmente fragile e delicato. Non
€ piu in costruzione, ma pare che se
ne possano trovare ancora in Inghilter-
ra, con un poco di ricerche e addirit-
tura ¢1 sia uno che 11 costruisce su of-
dinazione, Anche di questo modello ve
ne sono cinque unita, di cui due mon-
tano motore Alfa Romeo e tutti 1 pi-
loti che li usano paiono soddisfatti.

TECN Di questi solidi telai tu-

bolari ne esistono ancora
parecchi in circolazione anche se con
tutta la buona wolonta di chi li pilota
¢ difficile che riescano a competere con

i piu moderni Brabham. Rimane per
queste creazionl la sicurezza di wuna
enorme solidita, anche se per loro la

. messa a punto e piu che difficoltosa.

Poi wvi sono diversi monotipl: parlia-
mo della Quasar, realizzazione di « Ge-
ro » che era riuscito ad assemblare di-
versi pezzi De Sanctis, poi la Gozzoli,
opera dell’omonimo artigiano modenese,
sempre realizzata in tubi, adoperata per
tutta ‘la stagione da Paolo Minozzi.

Per 1 cambi 11 discorso e abbastanza
semplice: lo Hewland inglese ormai e
adottato universalmente e la sua solidi-
ta e praticita da tutti apprezzate. Ri-
mangono alcuni esemplari del modenese

Colotti: questo tipo di cambio e forse
un po’ piu difficoltoso nella sostitu-
zione del rapporti, mentre invece per

quel che riguarda l'use in gara sembra

egualmente preciso e forse molto piu
leggero mnegli innesti.
AUTO 3’,
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l g I- SVEZIA - Corsa a Kinnekulle - Gara di 1. Dahlqvist (Merlyn) 18'29''1: 2. Palm Dahlqvist si € subito portato in testa e non si e pit mosso da quella posizione.
naziocnail F.3, valevole per il campionato nazio- (Brabham); 3. Andersson (Brabham). Blomqvist, che stava per piazzarsi terzo, ha commesso un errore lasciando c¢osi
svedesi nale il posto ad Andersson.
R'-tor o FRANCIA - Corsa di Chamrousse - Ga- 1. Mieusset (March) 7'44'', media 133 Era un pezzetto che Mieusset non vinceva, ma qui lo ha fatto in modo brillante,
i n ra di velocitd in salita 2 D;M. nuovo record; 2. Bayard (Sur- migliorando il proprio record di 11''1.
= tees); 3. Maublanc (Chevron).
in bellezza ‘ ’
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Beita.se FRANCIA - Corsa di Urcy - Gara di ve- 1. Mieusset (March) 1'32''79; 2. Pignard Il record della gara, detenuto da Larrousse su Chevron (1971) con 1'32''4, & ri-
Ol locita in salita (Tecno); 3. Fréquelin (Grac). masto imbattuto. La gara ha attirato meno pubblico del solito, anche se gli
| spettatori erano circa 15.000. C'era anche Beltoise, previsto vincitore su Chevron,
d aeiuso
che ha invece deluso. - A
I' .niulli
DUE'"O‘ FRANCIA - Corsa a Perthuis - Gara di 1. Mieusset (March) 1'31''1; 2. Maublanc Mieusset aveva vinto lo scorso anno, col tempo di 1'37"', che era un nuovo
- velocita in salita (Chevron); 3. Fréquelin (Grac). record. {:Juast'agnu I'ha largamente battuto anche se ha dovuto lottare duramente
March_CheerH con il rivale di sempre, Maublanc.
. R T B M R T e T T e T e T e T T e L R R T R A S e S P e T B A P T S R e S D T L S
SpenSieratO FHANC‘IA - Corsa di Dunieres - Gara di 1. Mieusset (March) 1'12''8, media Mieusset & stato favorito dal bellissimo tempo, ma in fondo non ne aveva bisogno
! ' - velocita in salita 114,230. perche Lapierre e Pignard, secondo e terzo, non |'hanno mai impensierito.

al traguardo

Che FRANCIA - Corsa di Poissons - Gara di 1. Fréquelin (Grac) 1'00''8, media 97,537. Gia trionfatore al Mont Dore, Frequelin ha vinto anche questa gara, affrontando
. velocita in salita ' avversari di tutto rispetto, fra | quali Martin, Kobb e Darniche. Occorre dire

fatical che la sua vittoria & stata piuttosto sudata.
O e T L T e e e L B O B e e o T e T L A T S A A T Ly
I V‘Olﬂntari FRANCIA - Corsa di Arette - Gara di 1. Frequelin (Grac) 3'24''7. Anno felice per Fréquelin. Questa volta ha vinto in pessime condizioni atmo-
velocita In salita sferiche, con pioggia e nebbia. Secondo, Lapierre su Pygmée. La seconda salita
de"a Sa“ta . | era facoltativa, appunto per le condizioni del tempo. Martin & uscito di strada.
m
FaVUriti FRANCIA - Corsa di Poitiers - Gara di 1. Martin (Tecno) 1'2''7. | favoriti erano due, Martin e Coarasa, i quali hanno rispettato il pronostico,
' velocita in salita col primo e il secondo posto. |l percorso era molto selettivo e il pubblico am-

in -testa _ _ montava a oltre 5000 spettatori.
:

In « barca 5 FRANCIA - Corsa a Neuvy Le Roi - Ga- 1. Dhotel (BBM): 2. Larrieu (Lola): 3. Il vincitore del Volant Shell 1970 si & imposto (difficolta economiche lo hanno
| > ra di velocita in salita Monconduit ‘'(BBM). costretto per ora a rinunciare alla F. 3) con una barchetta di sua progettazione.

il Volante Shell

W

Gara di FRANCIA - Corsa di Valcherie - Gara 1. Henry (Porsche) 2'30''9; 2. Damaisin Nessuna fatica per Henry, gara senza storia, se non per il buon comportamento
| di velocita in salita (Pygmée); 3. Malun (March). delle Renault Dauphine prototipo.

tutto riposo

T S T T T I R T B T T o e B ST P o B T A o AR P . SO R L ST 0 g N
PEFCQI'S*O piC'COIO FRANCIA - Corsa a Saint Goueno - Ga- 1. Martin (Tecno) 1'14''8. Altra vittoria del bravoe Martin, che ha preceduto il secondo arrivato, Badan su

ra di velocita In salita Kitchiner, di 3''4, su un percorso di soli km. 2.4,
vantaggio grande 3
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‘ mﬂ'ntanari FHAHC[A - Corsa di Baux de Provence - 1. Daniel (Marech) 2'00''8, media 119,204. Valevole per il campionato francese della montagna, la gara ha visto la vittoria
' Gara di velocita In salita di Daniel davanti a Rua su Tecno. Staiano, vincitore |'anno scorso, € arrivato quinto.
] L] a
di Francia
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lm-_battuto SVIZZERA - Corsa di Marchaizuz - Gara 1. Perrot (March) 4'57"'45. Perrot non e riuscito a battere se stesso e non ha migliorato il proprio record,
di velocita in salita stabilito nel 1970. Secondo Salomon, su GRD.

record 1970

Tu-oni = FRANCIA - Corsa Baghéres de Bigorre - 1. Rua (Tecno) 2'7""7. Nonostante un forte temporale durante la prima salita, Rua si & .imposto ancor
(Gara di velocita in salita piu nettamente del previsto. Gache, arrivato secondo su Tecno, non ha potuto
o = opporsi, seguito sul traguardo da Larrieu.
vittoria pp g g
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D'Odiﬁi FRANCIA - Corsa di La Voulte - Gara 1. Lapierre (Pygmée) 3'11''3, nuovo re- In questa gara lo scorso anno Lapierre era stato molto. sfortunato, ora si & preso
di velocita in salita cord. la rivincita, stabilendo anche un nuovo record. Predominic delle monoposto (i

v | rimi cinque posti) e ottime prestazioni di Zaganelli Ipine.

mesi dOPO P que posti) P ganelli su Alpine
e e e L T T T T T T T B T e e L e T e, e o Py e o e s | T o B o e P e e P T T I e T i e T BT A S o
SCanittO‘ FRANCIA - Corsa di Argeles Gazost - i. Lapierre (Pygmée) 5'32". Pioggia, vento, nebbia, non hanno Impedito a Lapierre di ottenere una bella

| ; Gara di velocitd in salita vittoria. Molti gli incidenti, per fortuna senza gravi conseguenze.

il maltempo

U' l't FRANCIA - Corsa di lranecy - Gara di 1. Pozet (Pygmée) 53''5. Vittoria ostacolata da Poirot e da Dhotel, arrivati poi terzo e quarto. Dhotel,
na saiita velocita In salita del resto, non ha potuto fare la seconda salita per guasto.
in meno
) I
c-h' FRANCIA - Corsa di Montbazillac - 1. Coudraie (Le Gallen) 1'43''1. Il favorito Larrieu, su Lola, & uscito di strada alla prima salita ed & quindi stato
I «esce » Gara dl velocita in salita '« outsider » Coudraie a ottenere una bella vittoria, a quasi 110 di media.

e chi vince

P t- FRANCIA - Corsa di Treffort - Gara di 1. Lachaud (Pygmée) 1'18"'7; 2. Mau- Pur disponendo della Chevron, Maublanc non & riuscito a battere la Pygmée e
ronostico velocita in salita blanc (Chevron): 3. Pozet (Martini). | maligni l'avevano previsto.
maligno

FRANCIA - S§. Martin de Castillon - 1. Rua (Tecno) 1'49''6, nuovo record. Lotta serrata sui km. 3,300 del percorso, scivoloso benché il fondo fosse stato
lrruenza Gara di velocita in salita _ rifatto. 1l record precedente era stato stabilito da Lapierre, in 2'4''2.

di Rua
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8 s FRANCIA - Corsa di Haut Cantal - 1. Martin (Tecno) 1'58''2. Tempo magnifico, 3600 spettatori, perd Martin non & riuscito a battere il record
V|tt0rla Gara di velocita In salita | detenuto da Perrot, pur precedendo di 3'' l'ottimo Morel, al volante di una Martini.

senza record
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SPAGNA - Rally Rias Bajas - Rally 1. Reverter-Reverter (Alpine-Porsche). Unica di tre vetture che non avevano accusato fastidi, |'Alpine Porsche di Reverter
S.‘pagﬂa ha vinto quella che & considerata la pit importante prova estiva spagnola. Quest'
g . anno era stata aggiunta una prova speciale molto difficile.
d'estate
Wm
I-. = SPAGNA - Rally di Oviedo - Rally - 1. Reverter-Reverter (Alpine-Porsche). Il vincitore e pilota-costruttore dell'Alpine-Porsche. Ha dominato la gara, mentre
I SO ltl nella prima prova speciale uno dei favoriti, Doncel, € uscito di strada riportando
s ferite alle gambe e al viso.
« noti » g
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24 settembre, PISTA S. PANCRA-
LE PROSSIME GARE ZI10O (Parma): 3.a ed ultima prova

Campionato Italiano cl. 100 1. e 2. categoria - 24, PISTA S. PANCRA-
ZIO (Parma): gara naz. cl. 100 cc 3. cat. e 125 cc - 24, PISTA GIUNTI

(Falerna): gara naz. cl. 100 e 125 cc - 1 ottobre, PISTA KENNEDY
(Camaldoli - Napoli): gara naz. cl. 100 e 125 cc - 1, PISTA S. PAN-

CRAZIO (Parma): gara naz. cl. 100 e 125 cc - 8, PISTA SCHIRANNA

La Formula K 250 bha indubbiamente nel 1972 toccato
il fondo di una crisi, che attanaglia dal suo apparire nel
1965. Un ibrido, che nato da presupposti kartistici non ha
trovato sinora spazio agownistico valido alle sue prestaziont,
anche perché al suo nascere ebbe la sventura d’incontrarsi
con la 875 Monza.

L’avvento della Formula Italia, che dopo !'inevitabilz
rodaggio e di assestamento regolamentare, é destinata a
fagogitare le Formule intermedie, apre al K 250 nuove
prospettive. Senza bisogno di ripetere il suo alto valore pro-
pedeutico ¢ di vero addestramento, se non per ricordare che
nella Formula Italia dominano i piloti provenienti dal
kart e K 250, vedi i vari Martini, Buratti, Buttani per non
pf::rfarf* di Francia, la Formula K 250 puo, se profondamente
ristrutturata, occupare un ben determinato settore agonistico
¢ diventare anello di congiunzione della Formula con
ruote scoperte,

Con questi intenti e parlando di prospettive realistiche,
Ia_ Federazione Italiana Karting ba indetto un Convegno
di praticanti, organizzatori e simpatizzanti, che si é tenuto
a Leonessa (quasi Canossa) il 9 settembre.

Un dibattito ampio, approfondito, polemico in qualche
{ftfmamm, nel presupposto del contenimento dei prezzi
mzzi{:'h' della vettura, che deve essere tenuto il pin basso
PHI{IIJHE,. e comunque non oltrepassare il milione, ¢ stato
deciso di sottoporre alla CSAI una nuova regolamenta-
ztone della Formula.

Regolamentazione che dovrebbe avere t cardini:
© Categoria: wwica di piloti.

‘ET Motori:  nazionali ed europei motociclistici mono o bi-
E{E{ﬂdrfﬂ, a due O gquattro tempi, con il solo vincolo della
ctizndrata ed ampia possibilita di preparazione nel rispetto

" ] ..- Y L] . 4 L 2
dei pezzi d origine. I motori nazionali saranne ammessi se -

regolarmente omologati dalla FI.M. mentre quelli europei

Mondovi, una
volta all’anno

MONDOVI' - E' il secondo anno che
la pista di Mondovi regala solo gual-
che spicciolo all’attivitd sportiva ap-

profondendo il solco di quasi disin-

Bergonzoni e
Garofalo campioni
K 250 '72

Il circuito di Leonessa ha chiuso la
stagione agonistica del K 250. Una sta-

(Varese): gara naz. cl. 100 e 125 cc - 8, PISTA TRICOLORE (Reggio

Emilia): gara naz. cl. 100 e 125 cc - 8, PISTA DEL SOLE (Firenze):
gara naz. cl. 100 e 125 cc.

Con queste regole

1 rilancio K 250

devono essere accompagnati dalla scheda di omologazione,
la cui presentazione é a carico del pilota,

©® Gomme: di qualsiasi marca nel rispetto delle misure.
Le gomme Racing saranno ammesse solo se un’apposita in-
df:zgfﬂé' di mercato potra stabilire che sono regolarmente
riportate nei listini, di facile riperimento ¢ di prezzo
contenuto,

© Calendario: sy un massimo di 10-12 gare;

© Campionato Italiano: otto prove solamente valide, di
quelle a calendario e definite a fine anno senza alcuna
p:?ﬁ‘:'f;fffr& d'inserimento di altre gare durante 'anno ago-
nistico,

@ Sollecitato intervento della FIK e della CSAI perché
il K 250 sia ammesso, conm una certa pressione sui vari

organizzatori, a gareggiare nei wvari autodromi di Varano,
Misano, Vallelunga ed Imola:

@ PDretesa di garanzie, studiandone le modalita, da parte
degli organizzatori dei percorsi provvisori, onde non incor-
rere negli inconvenienti lamentati nel 1972;

® Quando possibile prevedere una tangente di rimborso
spese o un monte premi in denaro, specie nei circuiti cit-
tadini, che notoriamente ne fanno una speculazione a fine
di spettacolo alcuni, finanziaria altri;

© Creazione di un Trofeo Nazionale delle Scuderie rego-
lamentando la figura di concorrente;

O Snellite con la nuova regolamentazione le verifiche te-
cniche, che siano tassativamente eseguite, pena la non omo-
logazione dei risultati.

E’ un decalogo, si puo dire, ma nella totalita indispen-
sabile se veramente s5i bha intenzione di far vivere ancora
la Formula, che avendo indubbiamente wun altro wvalore
addestrativo, merita tutte le particolari attenzioni della
FIK e della CSAI.

Ghergo A 22; 4. Anselmo 16; 5. Smac-
chia 13; 6. Pederzoli 12.

1. Superiore
1. Bergonzoni p. 50; 2. Ghergo 37; 3.
Parenti 18; 4. Pennisi 12; 5. Borghi 11;

6. Cagnoni M. 10. A
Sperimentale

1. Parenti p. 19; 2. Buratti 18; 3. Triz-
zino 14; 4. Cagnoni M 11; 5. Ghergo

teresse per il karting. E' un fenome-
no che trova le sue radici nell’am-
biente piemontese in un primo tempo
all’avanguardia poi calato dopo i
Campionati del mondo 1971.

Le gare, come €& d’'uso in Piemonte,
hanno avuto un andamento regolare
e trovato i1 vari vincitori in Roberto
Rossi, nella prima categoria, Ma-
mino Lorenzo nella seconda, e Dario
Bertolino nella terza.

Rossi, una wvolta libero dalla presa
di Paola Marchetti, ferma per avarie,
che non gli aveva dato respiro ago-
nistico sia nei tempi che nella prima
semifinale, ‘ha dovuto rintuzzare 1’of-
fensiva di Alfieri e Francioli per far
sua la vittoria.

Anche nella seconda categoria lotta
incerta e finita a pari punti tra
Mamino e Gallo, dopo che i due si
erano liberati del
e Cossa. Il regolamento classifica pri-
mo Gallo, ma Mamino gli pud stare

sullo stesso scalino del podio.

Nella terza categonia ancora una
vittoria facile di Bertolino su Alfieri
dopo che ambedue avevano riportato
la prima batteria. Scontata la loro
classifica c'@ da mettere in rilievo la
veramente eccelsa prestazione di Ca-
vallari, il pili piccolo dei piloti pie-
montesi ed al suo primo anno di
attivita, Non ha mollato prima Al-
fieri nella sua batteria e poi i primi

due della finale nella gara conclusiva
SOccombendo solo di poco.

LE CLASSIFICHE

gl-diﬂﬂ €c - la cat. - 1. Rossi R.:
- Alfleri E.- 3. Francioli; 4. Guazzo;

g' Berdese,

Glnlzié- ,°¢ - 2a cat.. 1. Mamino; 2.
oRb Pozzolo; 4. Cossa; 5. Per-
Cl. 1

i P §C -, 3a cat. 1. Bertolino; 2.

5. Tonge, ° Covallari; 4. Crepaldi;

pericolo Pozzolo-

gione sportiva invero delle piu posi-
tive per la Formula, ad ogni modo
probante per i futuri sviluppi. Si sono
laureati Campioni italiani per la ca-
tegoria superiore Adriano Bergonzoni
e per la prima categoria Lucio Garo-
falo, i due piloti pilt positivi durante
tutto l'arco delle gare. I titoli sono

ampilamente meritati anche perché per

i due campioni !’accoppiata pilota-
mezzo ha sempre perfettamente fun-
zionato.

Il circuito di Leonessa perd, con lo
stesso monte premi, ha avuto svolgi-
mento sulla pista del mare di Fano,
con grave disappunto sia degli orga-

nizzatori che dei piloti, perché Ila
commissione provinciale, solo poche
ore prima dello svolgimento, ha fat-
to conoscere il suo parere negativo
per l'agibilita,

Bergonzoni a Fano ha onorato nel
migliore dei modi il titolo tricolore
imponendo la sua indiscussa classe.
Ha dominato il lotto intero dei mi-
gliori piloti della Formula. Il trac-
ciato, particolarmente strucciolevole
ha imposto a tutti una tattica produ-
cente e di attesa. I testa-coda sono
statl 1 motivi pilt interessanti ed &
appunto un testa-coda che ha tradito
I'irruente Borghi in testa sin dal pri-
mo giro e sino a quando il suo in-
fortunio non ha aperto la strada a
Bergonzoni in vigile attesa. In so-
stanza una gara a ritmo ridotto per
la pioggia e naturalmente fatta solo
di abilita per restare in linea, ma
senza spunti agonistici wvalidi.

LE CLASSIFICHE

Gara di Fano

.1. Bergonzoni; 2. Borghi; 3 Paren-
tl; 4. Roncarati; 5. Ghergo P.: 6.
Montanari; 7. Losco; 8. Ghergo A.

CLASSIFICHE CAMPIONATO ITALTA-
NO K 250

1. categoria
1. Garofalo p. 46; 2. Roncarati 33; 3.

P. 9: 6. Bergonzoni 9,

Ancora show
di « Manuela »

Un tracciato dei piu perfetti, un’or-
ganizzazione modello, una serieta d'im-
postazione dei particolari, a nulla
valgono quando le condizioni atmo-
sferiche sono avverse e meftono tutto
a dura prova,

Malgrado tanto a Racconigi si e
potuto mandare in porto il program-
ma delle gare sia pure in mezzo a
tante difficolta.

Si sono aggiunte le intemperanze del
pilota « Manuela » che ha rme2sso in
esecuzione una delle sue solite uscite
e speriamo l'ultima, nel voler cioe
impedire a tutti i costi lo svolgimen-
to della gara della seconda categoria,
a seguito di un’assurda richiesta na-
turalmente non accolta dai commis-
sari sportivi, '

Rubin, che sul bagnato si trova a
suo agio, ha vinto bene nella prima
categoria, in seconda posizione Guaz-
z0o ed 1n terza Clarich. Sfortunata la
Paola Marchetti che pur non disde-
gnando lo « scivoloso » & stata attar-
data da noie meccaniche. Mamino,
con disinvoltura e autorita nella se-
conda categoria con alle spalle Cossa
e Rosina. Pattono, nella terza cote-
goria, attraversa un periodo partico-
larmente positivo e nell’aggiungere ai-
le sue brillanti prestazioni la vilto-
ria di Racconigi, conferma il suo par-
ticolare stato di forma.

LE CLASSIFICHE

Classe 100 cc. - 1.a cat.: 1. Rubin; 2.
Guazzo; 3. Clarich; 4. Alfieri; 5. Rossi.
Classe 100 cc. 2.a cat.: 1. Mamino; 2.
Cossa; 3. Rosina; 4. Gallo; 4. Pozzolo.
Classe 100 cc. - 3.a cat.: 1. Pattono; 2.
Marino; 3. Crealdi; 4. Cavalieri; 5.
Piovano.

Bellini salda
il conto

Organizzare circuiti non & da tutti,

specie poi quando le condizioni es-
senziali per contenere il pubblico, a
gioia e godimento del quale, i wvari
comitati li organizzano, vengono ad
essere carenti. Non sempre tutto puod
andare per il meglio, come del resto
e accaduto a S. Stefano, dove sono
accorsi circa sessanta piloti in vena
altamente velocistica, né pud ossere
altrimenti con i tempi che corrono di
alta competitivita dei motori e dei
telai. ,

Sessanta piloti dei quali Banzi, nel-
la terza categoria, ha dominato il ‘ot-
to=del suoi avversari regolando sia
Glamberti che Vandelli. Zani invece,
nella seconda categoria, ha .vuto be-
ne il suo daffare per staccarsi dalla
ruota (si fa per dire) di Partolini e
Massignan. Bellini, che sta ritornando
il pilota brillante di un recente pas-
sato, nella prima categoria aveva un
conto sospeso da lunga data con
Campani. Ne ha approfittato per sal-
darlo almeno per il moma2anto. Rien-
tro di Italo Ider, nella i25 1a cate-
goria, una parentoria vittoria di Gi-
relli su Giusti e Levie. Nella secon-
da categoria bella vittoria di Cormiani
sull’onnipresente milaneze Maiolinge.
LE CLASSIFICHE

Classe 100 cc -
2. Gianniberti; 3. Vandelli: 4. Scan-
dola; 5. Galimberti.

Classe 100 cc. 2.a cat. - 1. Zani; 2.
Bartolini; 3. Massignan; 4. Zurlo: 5.
Scarabelli.

Classe 100 cc - l.a cat.: 1. Bellini; 2.
Camani; 3. Sandonati; 4. Coperchini;
5. Mantovani.

Classe 125 cc - l.a cat.: 1. Girelli: 2.
Giusti; 3. Levie; 4. Ider I. 5. Ider U.
Classe 125 cc. - 2.a cat.: 1. Carmiani:
2. Maiolino; 3. Soatti; 4. Modena;:
J. Fortunati.

A Milano
la Coppa Regioni

Nei giorni 14 e 15 ottobre avra luo-
go a Milano « Pista Rossa » la Coppa
F.I.LK. delle Regioni organizzata dalla
Federazione Italiana Karting in col-
laborazione con il Karting Club Mi-
lano. Ogni regione sarad rappresentata
da un massimo di 10 piloti soci della
F.I.K. Di diritto parteciperanno i pri-
ml due classificati di ogni classe e
categoria nei Campionati Regionali.

Nelle seguenti Regioni: Abruzzo e
Molise, Veneto, Liguria e Campania
1 Campionati Regionali non hanno avu-
to luogo ,pertanto i piloti rappresen-
tanti la Regione saranno designati dai
Delegati Regionali o da apposito inca-
ricato della Federazione.

Al fine di una fattiva collaborazione
anche da parte dei piloti, in conside-
razione che l'iter organizzativo & for-
temente impegnatvo, 1 piloti stessi
dovranno rivolgersi ai Delegati regio-
n_aIi e agli incaricati della Federa-
zione.

L’ammontare del monte premi, ccn-
sistente in Trofei, Coppe, Medaglie,
Targhe, Motori, Telai ed altri oggetti
di valore si aggira complessivamente
sui 2.000.000.

3. ‘cat: .'1. E-"..a'nzi;-

Quando tira
« Bufera »

I piloti toscani amano scendere vo-
lentierl nel viterbese, anche perche
dai vari circuiti che di solito in set-
tembre s1 organizzano, riescono sem-
pre a rientrare con vittorie sonan‘i e
piazzamenti qualificati.

Infatti il senese « Bufera » che nel
nome di battaglia & tutto un pro-
gramma, nella terza categoria ha avu-
to come validi e pericolosi aniagoni-
sti gli altri due toscani Bizzarri e Pic-
chioni con il quale si e alternaio nel-
le vittorie di manche, riuscen:lo pero
a prevalere perché inseritosi nella se-
conda manche Bizzarri con un bril-
lante secondo posto. Dopo i due to-
scani il locale Lattanzi e INobili di
Roma.

Fabio Bianchini, nella seconda cate-
goria, ha siglate ancora tiina vittoria.

Nella 125 Gilovannozzi ha spaziato
come ha voluto sia pure contrastato
da Vincenzo liberati che ritornato al-
le gare solo ultimamente ha dimo-
stato che la classe non €& ac:ua.

LE CLASSIFICHE
Classe 100 cc - 3.a cat.: 1. « Bufera »;

2. Bizzarri; 3. Picchioni; 4. Lattanzi;
3. Nobili.

"Classe 100 cc - 2.a cat.: 1. Biaanchini:

2. Lastri; 3. Boccolini; 4. DGraca; 5.
Russo.

Cl. 125 ecc. 2. cat. - 1. Giovannozzi; 2.
Liberati: 3. Sciamanna; 4. Leone; .

Innamorati.

Il no del
clan romano

Il tradizionale circuite di Leonessa,
che ha sempre suscitato entusiasmo
e partecipazione anche se disputato in
giornata feriale, quest’'anno e stato in
un certo senso boicottato da un certo
clan romano perché e venuto meno
allo stesso un importante iforaggia-
mento (leggli mezzo milione).

Cosi ancora un successo per Leones-
sa ed il solerte Comitato Organizza-
tore. Tanti 1 piloti, circa 30, ma quan-
ti necessari per assicurare ad una
sagra Ssportiva un preciso obiettivo a-
gonistico.

Il percorso non e dei piu ideali, ma
molto ben protetto. Colangelo Adelchi,
un veterano dei circuiti, non ha sof-
ferto per la pioggia, e per vincere sui
due Giuliani Mario e Giuseppe nella
prima categoria. E’ riuscito con la vit-
toria ad aggiudicarsi anche il magni-
fico Trofeo. La gara piu bella quella
della 3. categoria. Ha vinto ancora
una volta Evangelisti, pero questa vol-
ta con estrema difficolta.

LE CLASSIFICHE
Cl. 100 ce - 1. cat.: 1. Colangelo; 2.

Giuliani M.; 3. Giuliani; 4. Domeni-
chini.
Cl. 100 ce - 2. cat.: 1. Rossi P.; 2.

Moretti; 3. Zullo; 4. Bartolini; 5. Nan-
ni.

Cl. 100 ce - 3. cat.: 1. Evangelisti; 2.
Grossi; 3. Pantaleoni; 4., Di Crescen-

zo; 5. Luna.
Gl. 125 ecc - 2. cat.: 1. Stortini; 2.

Damiano; 3. Giuliani N.; 4, Morett1.

&
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Monza 1972: una corsa (televisi-
va) che non sara facile dimenticare!
I nostri « esperti », dopo aver vi-
sto — sperabile — le gare tra-
smesse dagli altri Paesi, e soprat-
tutto dalla Francia e dall’'Inghil-
terra, hanno pensato bene di imi-
tarne l'efficienza, la precisione, 1’
organizzazione -generale... esattamen-
te al contrario.

Infatti, se in Ttalia eravamo abi-
tuati a trasmissioni mediocri, scar-
samente interessanti sotto tutti 1

punti di wvista, dopo le ultime com-
petizioni straniere speravamo in un
miglioramento delle nostre telecro-
nache. Ma avevamo fatto 1 conti
senza 1 cervelloni di  Viale Maz-
zini 1 quali, per l'ultima occasione,
appunto Monza 1972, hanno rite-
nuto opportuno infliggere un altro
¢ piu duro colpo alle corse auto-
mobilistiche.

Se per caso i1l Servizio Opinioni
avesse fatto un sondaggio — e chi
puo sapere che non sia effettiva-
mente avvenuto? — subito dopo
quella fatidica trasmissione si sareb-
be ovviamente wverificato un note-
vole calo d’interesse nei confronti
dell’automobilismo sportivo; e dai

V8/Blo

- KAFKA

a MONZA

quel folle dialogo tra sordi durante
il quale Casucci continuava imper-
territo a commentare la igara — sal-
vo rari richiami alla regia per chie-
dere il collegamento con 1 box —
e Poltronieri tentava di inserirsi —
riuscendovi benissimo — senza sa-
pere di essere in onda. Naturalmente
il dialogare di Poltronieri copriva la
voce di Casucci che trasmetteva.

Non che i1l «fatto costituisse
reato »: infatti 1l nostro « telecro-
nista-principe » poteva anche non
essere seguito. E non tanto per 1’
inesattezza di molti suoi Interventi
o per la monotonia del suo com-
mento: quanto e soprattutto perché
spesso, troppo spesso, c¢i0 che lui
descriveva non appariva  assoluta-
mente sul video. Infatti il regi-
sta — e con lui i cameramen -—
hanno cercato di inquadrare tutto,
diciamo proprio tutto, fuorché le
auto 1n gara, Vasti squarci di pista
deserta, primissimi piani di asfalto,
campilunghi sul « guardiano della
variante » e scene simili.

Quando finalmente dalla cabina
regia c¢i si decideva a mostrare
qualche immagine dalla gara le auto
sfrecciavano  lontanissime,  piccole,

Programmi dal 18 al 25 settembre

DOMENICA 24

Programma nazionale

Ore 22,20 - La domenica spor-
tlva, cronache flimate e com-

ment! sul oprinclpall avven!-
ment! della glornata.

TUTTI | GIORNI

Programma nazlonale
Ore 13,40 (sl tarmine de! tale-
glornale) Sport
Ore 19,43 - Teleglornale Sport
Ore 20,40 (a] termine de! te-

leglornale) Sport

TV Svizzera
SABATO 23

Ore 22,25 - Sabato sport

DOMENICA 24

Ore 19,00 - Domenlca sport
Ore 21,15 - La Domenica spor-
tiva.

LUNEDI’ 25

Ore 19,50 - «Oblettivo sports.

Comment! e Interviste,

sarebbe avuta
< conferma » che questo
Sport non interessa nessuno. Certo,
cosi, come e stato diramato dai te-
leschermi domenica 10 settembre, 1’
automobilismo non ¢ altro che una
farsa, un qualcosa di assurdo, inu-
tile, noioso, allucinante..

Servizi competenti si
I"ennesima

Allucinante ¢ il termine esatto,
per definire gli interventi sia di
Casucci che di Poltronieri. Nessuno

dei due telecronisti ormai ¢ colpe-
vole; sono anch’essi wittime di un
ingranaggio che non funziona o, al

limite, che si sta tentando, in ogni
modo, di non far funzionare
Si era in piena corsa e Casucci,

con l'abituale monotonia, stava illu-
strando l’'andamento della gara e,
nello stesso tempo, tentava di porsi
in contatto con Pﬂltmmerl che dai
box avrebbe dovuto splegare i mo-
tivi tecnici dell’ improvviso € imme-
diato ritiro di Jackie Stewart. Nella
cabina regia evidentemente si pen-
Sava a  tutto fuorcheé a collegare i
due ttlecrnmsn in modo che la tra-
smissione @& risultata, come abbia-
mo  accennato, allucinante se non

;‘iiﬂltturd ”difﬁla L.a gara aveva
SO ognl interesse e
attirava - 3 -C]llﬂl C‘hE plu

imbestialiva - era

Af s; SErel

DOMENICA 24

Programma nazionale
Ore 22,40 - Sera sport

Secondo programma
Ore 17,30 - Musica e spont,
risultatl, cronache, Interviste
o varleta,
Ore 20,30 - Sera sport

TUTTI | GIORNI

Alla fine di ognl s giomale
Radio » ' 1l Ministero dell'in-
terno In collaborazione con
I'AC| e la RAl dA comunica-
zione sulle situazionl dl emeor-
gﬂ?za della circolazione stra-
ale.

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viagglo, notl-
zle per gll automobliisti.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Glornale Radio: ore 7.00 - 8.00
- 900 - 12.00 - 13.00 - 14.00 -
15.00 - 17.00 - 20.00 - 23.00.

Secondo programma

Glornale Radlo: ore 6,30 - 7,30
- 8,30 - 93¢ - 10.30 - 11.30 -
12.30 - 13.30 - 14.30 (reg.) -
15.30 - 16.30 - 17.30 - 18.30 -
19.30 - 22.30 - 24.00.

piccole e quindi irriconoscibili men-
tre il bravo Casucci, che aveva di-
nanzi a se un monitor con imma-
ginl simili a quelle del nostro vi-
deo, si preoccupava di « far no-
tare » 1 passaggi dei diversi piloti
¢ delle loro macchine. Naturalmen-
te nessuno poteva controllarne la
veridicita dato che le riprese non
davano modo di seguire da vicino
lo svolgimento della gara. Conoscen-
do Casucci ¢ quindi immaginabile
che il commento non rispondesse
alla realta delle cose. Le «preghiere»
di Casucci e i tentativi di inserimen-
to di Poltronieri si sono svolte in ma-
niera wquasi fantascientifica. Riascol-
tiamo quella che si pud non a torto
definire

« una conversazione  kaf-
kiana »:

CASUCCI: « Poltronieri? ». POL-
TRONIERI: « Ti sento, dimmi tut-
to, st ti sento, dimmi, sono qua,
sono vicino alla macchina di Lauda,
eccomi... ». CASUCCI: « Ecco e
macchine di testa che si...». POL-
TRONIERI: « Ma ¢ ripartito, pe-
ro, . ma & fermo o é passato? ».
CASUCCI: « Si addensano alla curva

parabolica ». POLTRONIERI: « Pro-

vg a guardare, provate a guardare
». CGASUCCI: « ... e Jacky Ickx

NIERI:

¢ in testa seguito da Regazzoni, se-
¢uito da Emerson Fittipaldi, dal
numero 20 Amon, da Andretti, dal
numero 10 Hailwood, dal 14 Hulme,
dal 15 Revson e dal numero 34 Car-
los Reutemann. Effettuato questo
passaggio vorremmo dare la linea a
Mario Poltronieri affinché ci desse
il motivo del ritiro di... Poltronier:
a te la linea ». CASUCCI: « Pronto,
Poltronieri a te la...» POLTRO-
NIERI: « Ti senfo, pronto, pronto,
ti sento. Allora, sono in linea?...
Allora riepilogando... », CASUCCIL:
« Come vedete il nostro collega non
riesce a captare la nosira voce... »
POLTRONIERI: «Io wvi sento, 1o
vi semto, wma se wnom sono in li-
nea.. ». CASUCCIL: « ... la numero
9, Andrea de Adamich che é fermo
ai box a sua volta...», POLTRO-
NIERI: « Eb? Dov’é ». CASUCCI:
« Andrea de Adamich e al volante
di wuna Surtees ». POLTRONIERI:
« Dov’é? Ai box? Dov'e’... Io lo
sento ma se voi non mi fa... ».
CASUCCI: « E’ partito il numero
9 de Adamich mentre vediamo il
gruppetto di testa di nuovo alla
curva parabolica, ecco il numero 6
Emerson Fittipaldi e poi vi é Amon

con la numero 20. Queste le posi-
zioni dei primi quattro. Posizioni
immutate in queste ultime fasi della
corsa .. Avete visto ancora il numero
4 alla wvariante delle tribune... Pol-
tronteri? A te la linea se puoi darct
le informazioni che ti abbiamo chie-
sto per favore », POLTRONIERI
(con voce quasi rotta dal pianto):
« Se mi sentite io sono in linea,
io le informazioni ve le do ma
dovete dirmi se mi sentite. Mi sen-
ti? Allora. Pronto, pronto. Se mi
sentite... ». GASUCCI: « E’ ripar-
tito anche il numero 18 Lauda ».
POLTRONIERI: « Pronto, pronto ».
CASUCCI: « E’ ripartito anche il
9 Andrea de Adamich ». POLTRO-
« Pronto, dite a Casucct
quando mi sente, eb? Quando Ca-
succi mi dice Poltronieri ti sento
io parto, prima non posso partire e-
videntemente perché non sento se
mi sente ». CASUCCIL: « .. vantag-
gio di Jacky Ickx su Regazzoni
due  secondi... ». POLTRONIERI:
« Cé...», CASUCCI: «... Regazzo-
nt ha poi un secondo su Emerson
Fittipaldi... ». POLTRONIERI: « Io
non posso parlare. . ». CASUCCI:

« ... che ¢ sufficiente che egli con-
gquisti la quarta posizione, quindt
tre punti... Questa & la variante del-
la zona dei box. Di nuove {faccia-
mo un tentativo di passare la linea
a Mario Poltronieri per conosce-

re... »., POLTRONIERI: « Casucct
mi senti? Casucci mi Ssenti? Pronto?
Pronto, mi sentite? Ecco allora fi-
nalmente riesco a collegarmi, evit-
dentemente ci sono stati disturbi di
carattere elettrico anche all’altra ap-
parecchiatura ». GASUCCI: « ...e ve-
diamo che altro avversario pit di-
retto di Fittipaldi, Hulme, é set-

timo in questo momento. . ». POL-
TRONIERI: « Sentite, io sento an-
cora Casucci... ». CASUCCI: « ..¢
Fittipaldi ¢ terzo ». POLTRONIERI:
« ... che parla. Volete dirmi aquando
sono in onda? (la voce di Poltro-
nieri ¢ al limite del singhiozzo!) »
CASUCCI: «. ¢  giri pero sono
53...». POLTRONIERI: « Domeni-
co fammi un segno, dal tecnico... ».
CASUCCI: « ... ne sono stati coper-
ti sei...». POLTRONIERI: « .. io
non  posso capire... ». CASUCCT:
« ... ecco laltra wvariante e quella
della curva Ascari... ecco le due
Ferrart... segue poi Emerson Fitli-
paldi .. Stiamo facendo ancora len-
tativi per tenmtare di collegarci con
il nostro collega ai box... Vi con-
fermiamo le posizioni in classiti-
ca... e pot vi é la numero 8. la
Surtees di Schenken... ». POLTRO-
NIERTI: « Provate a vedere se... ».

CASUCCI: « Emerson Fittipaldi se-
sto giro... Tra poco saremo costret-
(i a separarci da wvoi  Cowmte potele

nontare (da dove, di erazia? N.d.r.).
il surccessivo  collesamento avverra
alle 18,45, A risentirci dunqgue ».

E Poltronieri con le sue notizie
dai box? Dopo piu di un’ora, ap-
punto durante il « successivo colle-
eamento » il telecronista e riuscito a
far udire chiaramente la sua voce.
Ma ormai Kafka aveva abbandonato
regista, tecnici e microfoni RAI-TV!

Gio’ Luni
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HAILWOOD
combattivo

® L’IRPA ha giudicato HAILWOOD
il pilota piu combattivo a Monza,
quindi € quasi certo che il premio
Marlboro 1972, intitolato alla me-
moria di Siffert, andra a lui, essendo
stato istituito per il pilota piu com-
battivo della stagione.

® TONY FALL doveva partecipare
al Rally TAP con una BMW presa in
prestito ma ora gli tocchera probabil-
mente usare la sua Datsun perché

la BMW deve partecipare al Rally di
Baviera, che & in concomitanza.

@ Delusi i piloti francesi perché la
gara di F. 3, che doveva fare da ccm-

torno a quella di F. 2, ad ALBI,
stata annullata, per mancanza di pa-

trocinilo.

® Dopo le sue prestazioni al GP
di Francia, DEPAILLER ha ottenuto
di correre di nuovo per Tyrrell, che
gli dara -una vettura per il GP degli
Stati Uniti.

® Tyrrell non iscrivera la vettura di
STEWART alla gara di F. 1 a Brands
Hatch, il 22 ottobre, perché dopo il
GP degli Stati Uniti ci sara molto
lavoro, per costruire la nuova 007
per il 1973.

® Il 22 ottobre, in concomitanza con
la gara di F. 1 a Brands Hatch, ci
sara una corsa nei pressi di Belgrado
(interessante per chi non riuscira a
iscriversi alla competizione inglese)
con un ricco montepremi. SI tratta

della 4 ORE DI BELGRADO, orga-
nizzata dall’AC della capitale iugo-

slava. 'Potranno parteciparvi vetture
fino a 1300 cc, da 1300 a 2000 e oltre

2000 cc.

® La SCUDERIA FILIPINETTI ha
comprato una delle Ferrari 312P uf-
ficiali, diventate disponibili quando la
Casa ha « liquidato ». E' quasi cer-
to che la vettura verra aggiornata e
iscritta al campionato dell’anno pros-
simo.

® E’' confermato che ci sara un
« Tour de France » inglese, cioé un

« TOUR OF BRITAIN », per vetture

gruppo 1. La gara sara patrocinata
dalla Avon, in collaborazione con il
settimanale Motor. La corsa che so-
migliera al Tour de France, si correra
nei giorni 6-7-8 luglio 1973 e saran-
no ammesse al via ottanta vetture.
Montepremi di oltre tre milioni di
lire.

@ L.a RONDEL RACING ha smen-
tito le voci secondo le quali l'anno
prossimo userebbe in F. 2 1 motori
BMW preparati da Schnitzer. Pare
che la chiacchiera sia nata per via
dei legami che hanno tanto la Ron-
del che Schnitzer con la Motul.

squalificati

a CEFALU’

CEFALU’ A parte le « contesta-
zioni » per l’alta classifica, con i
poco edificanti episodi accaduti al
termine della gara in salita Ce-
falu-Gibilmanna, della scorsa set-
timana, questa cronoscalata ha
avuto 11 suo strascico di squalifi-
che in seguito a verifiche tecni-
che, che vi avevamo anticipato
nel nostro servizio.

Sono stati squalificati
piloti, e precisamente:

Francesco Vintaloro, giunto pri-
mo della classe 1300 gruppo 1,
per pompa dell’acqua irregolare
e coperchio filtro aria modificato.
Vince quindi la classe Ceraolo,
verificato pure lui assieme al ter-
zo, 'Marino, entrambi trovati re-
golari.

Alberto Librizzi, primo della
classe 1600 gruppo 3, reclamato
dal secondo, «Reinhart», per bi-
lanceri lucidati ed alleggeriti, ci-
lindri modificati,

«Reinhart», giunto secondo nella
stessa classe, reclamato dal terzo,
Barraja, per getti del massimo al-
largati.

Barraja, giunto terzo, per bilan-
cerl lucidati e condotti lavorati.
Vince pertanto la classe 1600 grup-
po 3, Bracco, anch’egli su Ful-
via HF come i primi tre.

I colpiti da squalifica hanno in-
terposto appello alla CSAL.
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WATSON
daF.1

® L’irlandese JOHN WATSON ha
cosi bene impressionato Bernie FEccle-
stone, con le sue prestazioni in F. 2
che questl gli ha promesso di aiu-
tarlo piu che potra ’anno prossimo,
Non & escluso che Watson partecipi
a qualche gara di F. 1 gia quest’anno
con ['Eiffelland comprata da Eccle-
stone da due appassionati irlandesi,
che glie l'anno gia affidata per la
gara di Phoeni Park. Comunque, pare
sicuro che l’anno prossimo Watson
pilotera una Brabham F., 2 ufficiale.

quattro

® La GRD ha intenzione di fare cor-
rere almeno una delle sue sport due

litri nel campionato del prossimo
anno. La vettura, che in questo mo-

mento John Miles sottopone a prove,
sara affidata appunto a questo pilota,

e ce ne sara forse una seconda se
si trovera un patrocinatore,

® Si sono tirate le somme, in fatto
del pubblico presente alla ROTH-
MANS 50.000. Il giorno della gara
gli spettatori paganti erano 18.027, il
giorno delle prove 4430, Aggiungendo
circa 3000 persone, fra meccanici,
giornalisti e ospiti, si ha un totale di
circa 25.000, considerato molto de-
ludente.

@ A un club trequentato da piloti,
il londinese « Steering Wheel Club »,
il pilota GERRY MARSHAL ha
offerto al commissari di Brands

Hatch, che lo estrassero dalla sua Fi-
renza in fiamme il 13 agosto, una

cassa di bottiglie di champagne, re-
galata da John Webb.

® Roger WILLIAMSON ha provato la
GRD di F. 2 a Silverstone, segnando
tempi attorno a 1’23”". Inoltre la Hol-
bay gli sta preparando un motore

diile 2.
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Scuderia «SALVATI»

con monoposto per giovani

MILANO - Per onorare la memoria dello sfortunato e valoroso pilota,
sotto 1l motto « audacia - lealta - umilta » e stata fondata a Milano la
scuderia « Giovanni Salvati » che ha la sua sede in viale Umbria n. 53
(tel. 559078). Scopo della nuova scuderia é quello di aiutare i giovani
che pur essendo particolarmente dotati per lo sport dell’automobile non
hanno i mezzi per andare avanti da soli. Il sodalizio, che ha gia orga-

nizzato alcune gimkane e prove di autocross e che conta gia fra i suoi
iscritti giovani che partecipano al trofeo cadetti e a gare di F, 850,

mettera, nel

1973, gratuitamente a disposizione dei giovani che si

distingueranno in modo particolare, alcune monoposto F. Monza.

E
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~ La CONSUL <comandante>

R
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LONDRA -

@ lL’anno prossimo tre glapponesl
condivideranno due GRD DI F. 2, in
un’unica squadra. A Ikuzawa, che
ha corso per la Casa quest’anno, si
affiancheranno Kazato, che finora pi-
16tava la March di Bloore, e Kwashi-
ma., Kazato debuttera con la GRD
ad Albi e partecipera alle altre prove
europee della stagione. ITkuzawa e
Kuwashima condivideranno la seconda
vettura l’anno prossimo. lkuzawa ha
un contratto di cinque anni con la
Toyota, per un programma di svi-
luppo e correra con la GRD sport
in Giappone, usando un motore To-
yvota. Quando non potra farlo, lo so-
stituira Kuwashima. Nonostante le
voci, logiche, su un motore giappo-
nese, le F. 2 monteranno invece dei
Ford. La GRD ha pero ingaggiato
un pilota ufficiale della Mitsubishi
Colt per l'anno prossimo e portera
in Europa quattro motori da mette-
re alla prova.

LAUDA
spera

® Nelle voci (tanto diverse) sugli
accasamenti dei piloti 1973, pare co-
munque che MOSLEY abbia detto
che spera di tenere Niki Lauda. Que-
sti ‘ha di nuovo provato a Silverstone
la due litri sport, che dovrebbe cor-
rere a Kyalami. Potrebbe pilotarla
Lauda, ma dipendera dal fatto che
la squadra mandi delle F. 2 in Bra-
sile oppure no.

© Per 1la p.rimal gara della serie
SPRINGBOK, la Nove Ore di Kya-

TURBO
2.00 x12

FIAT
BIANCHI
L. 15.300

3.50x13
LANCIA
L. 20.500

6.00x14
LANCIA
L. 22.500

e

Una Ford Consul, pilotata da Birrell, Bourgoignie, Matthews e
Rouse, ha segnato a Snetterton un record di durata. La vettura, di serie, ha
coperto, durante 24 ore consecutive, 687 giri del circuito a una velocita di kmh
124,632, Il record precedente era detenuto da una Jensen, che lo aveva ottenuto
prima che sul circuito fosse introdotta una chicane. Il responsabile sportivo della
Ford inglese ha poi ritirato la « Coppa del Comandante », che lo Snetterton
Motor Racing Club assegna alla Casa che detiene il record di durata della pista.

lami, ci saranno al via la March-BMW
ufficiale, due Chevron ufficiali patro-
cinate dalla Gunston, una Birrell-Mass
come abbiamo gia detto, la GRD ufhi-
ciale di Wheatcroft per Williamson e
forse Walker e Hanson piloteranno
la Chevron di Hire. Mancano due
vetture, che potrebbero essere la Lola

di Edwards e la Chevron di Hea-
vens.
@ Il 24 settembre si svolgera la

COPPA DEL CHIANTI Classico, or-
ganizzata dall'AC di Siena. La gara,
riservata ai gruppi 1 e 3 e chiusa per
i gruppi 2, 4 e 5, e valevole quale
semifinale del Challenge FISA di velo-
cita 1972 e per il campionato della
montagna FISA per tutti 1 gruppil
ammessl.

© Un garagista inglese mette all’asta
la MERCEDES 500N NURBUR-

GRING a sette posti, che apparten-

ne a von Ribbentrop. Completamen-
te restaurata nel 1967, e dopo essere
passata da allora per quattro o cinque

mani, la vettura dovrebbe fruttare
6-8 milioni di lire.

® Al congresso della medicina del
traffico, svoltosi a PARIGI, si sono
studiate le cause degli incidenti stra-
dali e l'uomo ¢ risultato causa del
94% di tali incidenti, non l’automo-
bile. L’ubriachezza ¢ al primo posto
fra le cause degli incidenti, che

hanno dato il maggior numero di
morti in (Germania.

® E' deceduto a novantadue anni
FAUSTO CARELLQO, il pioniere del-

la nota industria di fari e fanali per
automobili.
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® Sono stati resi noti alcuni dati
sulla pericolosita delle strade e delle
autostrade italiane, in base al nu-
mero medio D’INCIDENTI per chi-
lometro. Hanno registrato piu di cin-
que incidenti per chilometro [’auto-
strada del Sole, la Firenze Mare, da
Genova le autostrade per Savona, Ser-
ravalle e Sestri Levante, fino a Massa
Carrara, oltre al raccordo anulare
attorno a Roma e all’autostrada Na-
poli-Salerno,

® A PARIGI esistono oggi 135 cor-
sie riservate agli autobus, per una
estensione di km 54, e altre corsie
per complessivi km 123,

® In FRANCIA la polizia ha auto-

rizzato 1 tassisti a montare a bordo
segnali d’allarme, per richiamare I’
attenzione in caso di aggressione, |

tassistl temono, pero, che 1 delinquen-
ti, nel pericolo di essere scoperti,
agiscano ancora piu in fretta del
solito.

® La RENAULT ha presentato alla
stampa le nuove R. 5, che entreranno
sul nostro mercato ai primi di otto-
bre.

@ Entro il 1973 nei paesi del MEC

si avranno patenti automobilistiche
basate su identici criterl e saranno
valide per tutto il territorio comu-
nitario.

® In FRANCIA ¢ stato reso obbli-
gatorio” 'uso delle cinture di sicu-
rezza per tutti quelli (tre milioni
all’anno) che seguono corsi per oft-
tenere la patente. Il provvedimento
entrera in vigore il primo gennaio

1973. :
@ ROBERT- LUTZ, ex marine e ca-

pitano pilota di aerer da caccia, ¢
stato nominato nuovo direttore e
membro del comitato di presidenza
della BMW di Monaco di Baviera.
Il nuovo dirigente, nel corso di un
incontro milanese con il mondo im-
prenditoriale, ha assicurato che la
nuova berlina 2 litri, verra lanciata
sul mercato entro pochi giorni.

© | prezzi di listino, IGE compresa
e franco sede concessionario, della

nuova RENAULT R. 5 sono stati
cosi fissati: tipo L lire 1.050.000, ti-
po TL lire 1.150.000. Le consegne ini-
zieranno verso il giorno 15 del pros-
SIMO mese.

@ Non si fara piu il ventilato accor-

do fra TOYOTA e Volvo. Lo ha
smentito la Casa giapponese, pur
ammettendo che nei mesi scorsi la

Volvo le aveva proposto tale accordo.
Avrebbe messo a disposizione della
Toyota anche la propria rete com-
merciale. |

® Un anonimo pirata della strada di
DETROIT, dopo aver investito e
ucciso una ragazza di diciotto anni,

ora ogni settimana manda alla madre
circa L. 3000.

STAR G.T.
6.50 x 14

ALFA G.T.
MONTREAL
L. 24.500
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Le decisioni (ammesse) della CSI e CSAI

Il <copilota-

e la beffa all' ALFA

Nei giorni immediatamente prece-
dent; e successivi al Gran Premio
d'ltalia, si sono tenute a Milano
alcune delle periodiche riunioni del-

le Sottocommissioni e del Bureau
della CSI, w#nel corso delle quali
Sono Stati discussi alcune modifiche

e cambiamenti ai regolamenti ed ai

Campionat; internazionali.  Ques'e,
in sintesi, le conclusioni cui Sono
Litunti § delegati ed i componenti
della CST.

FUTURO DEL CAMPIONATO DEL
MONDO MARCHE - A partire
dal 1972, il Campionato mondia-
le Marche si svolgera con vetture
di normale impiego. La sottocom-
misstone dei  regolamenti tecnici

studierqg wung riforma del gruppo I
COSt come Hna revisione dei gruppi
I, 2, 3 e 4 affinché venga dala
puntuale applicazione alla decisione.

Si tratta, come appare chiaro, di
una delibera molto i1mportante. In-
fatti oltre a codificare con ufficiali-
ta la necessita — da piu parti sen-
tita ed a gran voce consigliata —
di effettuare il Campionato Marche
con wetture piu rispondenti a vere
prefigurazioni di vetture di serie,
in questa decisione si sottintende an-
che wun rimaneggiamento completo
degli attuali gruppi in cui si divi-
dono le wvetture da corsa; questo
implichera una notevole mole di la-
voro ed un difficile uso di molta
diplomazia, poiché non e difficile
prevedere che wvi1 saranno molte piu

opposizioni di quanto si pensa a
questa riforma globale, specie da
parte di alcune Case e quindi dei
loro rappresentanti nazionali.

Ad ogni modo, la « apertura » del
Mondiale ‘Marche alle vetture < di
normale impiego » (vedremo che si-
gnificato si dara a questa frase) ri-
teniamo sia una decisione necessa-
ria, e quella del 1975 una data suf-
ficentemente lontana per permette-
re il « passaggio » di obbiettivo del-
le case interessate senza eccessivi
traumi, contemporaneamente ad un
ragionevole impiego del materiale
attuale.

CAMPIONATO D'EUROPA GRAN
TURISMO - In sostituzione del
Trofeo d’Europa, a partire dal 1.
gennato 1973 si disputera il Cam-
pionato d'Europa Gran Turismo

Nulla di particolare da osservare
riguardo a questa decisione, se non
il fatto che — probabilmente ——
chiamando « campionato» il ciclo
di gare per le Gran Turismo si e
voluto dare maggior lustro a quello
che quest’anno si chiama «Trofeo»,
¢ che non ha suscitato nelle Case I’
interesse  prevedibile. Fra 1’altro,
non dimentichiamo che saranno con
tutta probabilita vetture molto si-
mili alle attuali Gran Turismo Spe-

ciale a battersi — dal 1975 — per
1l Mondiale Marche.
SECONDO PILOTA NEI RAL-

LIES - Il secondo pilota nei rallies
Si chiamera « copilota », in luogo
della definizione finora wusata di
« navigatore ».

Confessiamo sinceramente che non
eravamo a conoscenza di una deno-
minazione < ufficiale » del secondo
pilota, tale da giustificare una co-
municazione per il suo cambiamen-
to. Ci sembra tutto sommato una
cosa di importanza molto relativa.
Speriamo solo che nel corso delle
riunioni non si sia perso molto
tempo per arrivare ad un accordo
su di una decisione cosi... impor-
tante.

PERIODI DI RIPOSO IN CASO
DI GARA IN PIU’ MANCHES -
Nel caso che un pilota debba par-
tecipare a due manches di una Stes-
sa gara, sard obbligatorio un Dpe-
riodo di riposo di almeno unora.

Giusto. E’ comungue wuna norma
che riguardera gli organizzatori, che
dovranno prevedere !'intervallo nel
loro regolamenti.

FORMULA 2 - E’ stata abbando-
nata la scala dei pesi minimi in
funzione del numero dei cilindri,
con decorrenza dgl 1975. 1 motori
da wutilizzare dovranno derivare da
quelli equipaggianti le velture omo-
logate nel gruppo 4

Vittoria parziale della CSAI, 1 cul
rappresentanti avevano a piu ri-
prese proposto l’abolizione della
« scaletta » dei pesi minimi per le
Formula 2, in relazione al numero
dei cilindri. Attualmente, essa pre-
vede 450 kg. per motori a 4 cilin-
dri. 457 ke. per motori a 6 cilin-

6 cilindri. Inoltre, la nuova regola-
mentazione prevede 'utilizzazione di

motori derivati anche da vetture o-
mologate in gruppo 4, mentre ora
un motore F. 2 si pud ricavare solo
da wuna vettura omologata almeno
in gruppo 2.

Abbiamo parlato di « vittoria par-
ziale » 1n Qquanto, da ora al 1975,

vi sono due anni nel corso dei qua-
li le possibilita dei nostri 6 cilin-
dri Ferrari Dino ed 8 cilindri Mon-

treal Alfa possono anche scemare.
VETTURE GT GRUPPO 4 - I
bocchettone di rifornimento Sstagno

del carburante e stato reso obbliga-
torio per le vetture partecipanti alle
prove del Campionato del Mondo
Marche dal prossimo anno.

Dopo le gruppo 5, anche le grup-
po 4 hanno ricevuto questo obbligo
del bocchettone stagno, che fra 1’al-
tro ha 11 wvantaggio di un riforni-
mento piu rapido e « pulito ».

ANELLI PER RIMORCHIO VET-
TURE - Tutte le veflure, con ecce-
zione di guelle di formula ,dovran-
no essere equipaggiate con un anel-
lo anteriore ed wuno posteriore af-
finché possano essere rimorchiate in

caso d’incidente. Tale norma sard
valida per qualunque tipo di gara.
Altro « accessorio » nuovo. Il co-

municato pero non specifica da qua-
le momento andra in vigore 1ob-
bligo dell’anello da traino.

OSSERVATORI DELLA CSI ALLE
GARE DI CAMPIONATO - In o-
gnuna delle gare dei campionati FIA
verrd inviato un osservatore della
CSI. Tale osservatore dovra verifi-
care che tutte le misure di sicurez-
ra concernenti il circuito, [lorga-
nizzazione e lo svolgimento della ga-
ra siano conformi alle prescrizion?
CSI. Un rapporto dettagliato dovra
essere inviato dall’osservatore direl-

tamente alla CSI.

Prevediamo grosse
contestazioni  sia
sulle
naggio.

polemiche e
1 sulla scelta sia
decisioni di  questo perso-

400 mila
fari
al mese

TORINO - La S.I.LEM. & una ditta
torinese che indicativamente pro-
duce 400.000 fari al mese, per il
primo impianto di Fiat, Lancia,
Alfa e Chrysler France. Lo staff
dirigente tutto formato da giovani
ha deciso che & giunto il tempo
di dare un volto nuovo alla ditta,
giovane e sportivo. Quale mezzo
migliore se non affidarsi alla ma-
gica matita di Pinin Farina per
creare una linea moderna e pia-
cevole per degli accessori sino ad
ora realizzati con severitd. Dai ri-
sultati direi che si & raggiunto
pienamente lo scopo sia in cam-
po stilistico che in campo fun-
zionale. Dai nuovi fari infatti si
sprigiona un perfetto fascio a la-
ma senza sbavaturé verso l’'alto
e verso il basso con un'apertura
di 180°. Non si ha cosi né diffu-
sione della luce né retrorifiessione
né autoabbagliamento, tutti feno-
meni tipici dell’'uso di fari nor-
mali anabbaglianti wusati con la
nebbia. L’ing. Padula, l'ing. Mi-
chelini, l’'ing. Resego, presidente
della S.I.LE.M. hanno accolto i
giornalisti illustrando tutte le ca-
ratteristiche dei nuovi prodotti
nella sede della ditta a Romasso-
mero e successivamente si e po-
tuto visitare la fabbrica che da
lavoro a 600 persone. La S.I.E.M,
si & associata alla S.T.AR.S. per
meglio affrontare i1 difficili probie-
mi di produzione attuale. Si pun-
ta molto sulla produzione di ac-
cessori proprio per far conoscere
la ditta agli sportivi ed a1 gio-
vani. Un attrezzatissimo laborato-
rio ha permesso di verificare le
qualita dei fari e il progresso
fatto negli ultimi anni materializ-
zato sulla GT 4, con lamelle mo-
bili in modo da fare sia da fen-
dinebbia che da avvisature di pro-
fondita. Un faro del genere & ne-
cessario per le vetture dotate di
fari estraibill, :

L.a serata si e conclusa nella
sontuosa cornice del Circolo del
Golf a « La Mandria » dove & sta-
to offerto ai giornalisti una succu-
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Cari amici, due parole di chiarificazione a quanto scritto ne di Stewart visto a Zeltweg. Poiché direttamente interes.

ﬁ o ' ed illustrato su Autosprint n. 36, a pagina 9. sato preciso che; : -
r ‘ v SCRIVETEC', Evidentemente, 1'enorme striscione inneggiante a Stewart — Lo striscione e stato portato da un solo tifoso di Ste-
e i - & 2P deve avervi tratto in inganno. Essendo gquesto di proprieta wart, il sottoscritto. Non sono affatto un antiferrarista,
' s » - RIM ARREMO AMIC' dell’amico « Billo », ed essendo lui l'unico fautore e soste- Stewart partecipa al campionato e quindi la mia preferen- |

‘3, & nitore di Stewart io e tutti gli altri che per forza maggio- za va al pilota, non alla macchina con cui gareggia. Il miao

& _ ‘i OB g g | . re abbiamo dovuto soccombere a questa sinistra scritta, ci striscione porta chiaramente la scritta « Stewart » e non la

) B = A T siamo sentiti offesi (senza peraltro attribuirvi colpa alcu-  scritta « Tyrrell ». Diciamo piuttosto che sono anti-Ickx.

- g - L na) nell’essere considerati antiferraristi. — Colgo l'occasione per ringraziare attraverso Autospringt
P _amnaset. o A Non & vero!!! gli sportivissimi tifosi che chiameremo anti-Stewart o anti-
il D S . S | Siamo tutti per Ferrari, tutti tranne uno: la solita peco- Tyrrell che, nella notte di sabato 9 settembre mi hanno

L ) { ra nera... rubato e — a quanto si dice — incendiato il suddetto

. <D e K Sergio Lorini - Chiari (Brescia) striscione. Nessuno, né a Monaco, né a Clermont- Ferrand

LHYED T 7 Y & ~N . o : ) ne a Zeltweg si era mai permesso di toccarlo.
. - | ILSPRESSO Spett. Autosprint, mi riferisco alla didascalia apparsa a

pag. 9 nel n, 36 di Autosprint, sotto la foto dello striscio-

Franco Franchini - Chiari (Brescia)’

se gmlLttt:l'*'t:_l‘l-_j

G, . Ha [fatto Dbenissimo a

“;ﬁi LA SCELTA quella imprecisione. Ad ogni modo,
I]_ anno G stia pure certo che certi errori —

& b quando accadono — mnon dipendono’
° o AUtOtO Fneo certo da « antipatie » wverso i piloit

o d q e t ic ato italiani. i
]_ attesa iment | Ecco, comunqgue, una ricostruzione

- Un anno fa periva tragicamente,

sul circuito di Palazzolo (Vr),
Bruno Cantelli. I piloti e gli ami-
ci del Karting Club Chiaro da
Sesto, non dimenticano lo sfot-
tunato e valoroso pilota che tan-
to innalzd 9l karting bolognese,

ma anche amarezza per tante pro-
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Egregio signor direttore, siamo un
gruppo di appassionati di automobili-
smo sportivo che oltre a seguire le ge-
sta del vari.campioni Fittipaldi, Ickx,
Stewart, Munari partecipiamo attiva-
mente alle gare dell’Autotorneo Italia-
no della Scuderia Sporturismo.

Naturalmente, signor direttore, Auto-
sprint € anche per nol la rivista che ci
informa, che tiene 1 collegamenti, che
ufficializza 1’attivita sportiva italiana

del « movimento di coppie» operato
in seno all’Autodelta al Castellet.
Le quatiro GTA Junior presenii e-

rano state iscritie alla corsa con gque-

sti equipaggt:
ni wuna per «.Pooky »Ertl,
Larini-« Paco »
Van Lennep. Poi,
Carlo Facetli, che in un primo tempo
pareva dovesse andare
che é stato « aggregato » alla coppia |
Venturi-Colzani.

una per Venturi-Colza-
una per
ed wuna per Picchi- |
si e aggiunto anche

in Brasile e

~ in cui ci sentiamo inseriti sia come Con questi equipaggi, le Alfa hanno |
rinnpovano ai genimri del caro -w appassionati, sia come spnrtivi attivi e effettuato agrmhe il primo turno di
B : e o . tutti, dopo aver partecipato all’Auto- prove. Per il secondo turno e per la
rano 1 SEHSl - []I‘EI' plu prﬂ'* E;}f’:;» tﬂI‘ﬂED, cerﬂheremﬂ di paSEHrE a fﬂr-. fil:};ﬂﬂt IE ﬂ{}ppiﬂ SONo SMIE ('.‘GS'I mo- %
i © mule piu impegnative come giad sta-av- ificate. 1
& = oxdeglio venengﬂ per molti di noi. Facgtti«Piccrhi{f Lgri@ibE}*ti; V:}I:n .ien- |
. A . . . 2:5;“,; Nntiamﬂ che su Autﬂsprint lo Spaziﬂ nep-«-acon e enturi-Colzani-«Poo U, |
Alla tristezza di questa IICOI- & 1iservato all’Autotorneo & pochissimo e |
renza, si aggiunge 1l dispiacere . = diventa sempre meno per cui ritenia- : S
_ - . mo che la sua bella rivista dovrebbe LA FOT e . | .,
nl.ﬂ i e e e 'dIStF:IHZ.ﬂ .~ parlare molto di piu di noi giovani an- AT " glovane anflblo L DUBBIO
di un anno da quel tragico InCl- = che perché & necessario incugaggiarci ; o i b die e i e Eff : t.
: ] : . er incitarci a fare sempre di piu e Caro Autosprint, sono un tuo lettore e vorrei che pubblicassi la foto del vit- . |
dente, gli organizzatorl del .Clr- . Elegliu. - = torioso arr-i.-w:l.uj di Jacky Ickx nel Gran Premio di Francia del 1968, che si svol- ¢ Icienti
cuito di Palazzolo non abbiano L Ringraziando per l’ospitalitda che vor- se a '1=a.‘.n:1n~;uar:l,‘:1 all vglgnte di una Ferrari. Vorrei anche sapere chi vinse la coppa rgll.b-ar-?

Fama ol _ ' ra concederci porgiamo i piu cordiali  costruttori del 1970.° e =
anﬁfjm trﬁsmessi} alla d’fa?ghﬂ CZH . saluti. ‘ Gian Carlo Calabrese - Vittoria: (Ragusa) Vorrei snttlﬂlineare un aspetto della
telll quella somma di danaro de- ; : . : sicurezza delle auto da corsa . i
; . dall di iscrizi e Per?ttaFl?gtchelehzﬁgmnng g:d:f Vi chiedo di veder pubblicata la foto di Jacky Ickx di cui sono ammiratore, sembra molto impﬂrtanta? sia TE?E ngl']: X
rivante dalie quote dl ISCRHIZIONE i?m’ L ;ﬂpﬂ o o ﬂf} me?:r?:imu AE: alla sua prima vittoria in Formula 1, nel Gran Premio di Francia a Rouen, nel  Noto che nonostante le varie regola-
e dai premi posti in palio che "*gﬁ Eicﬁtgrg,l’ Gmn(}rﬁn?:%mhfﬂggi, Giorda- 1968, ed 1 dati tecnici della sua macchina. PN IR mentazioni in materia, esse non siano, |
ciascun pilota, spontaneamente, a- no Maggi, Renzo Bernardi, Bice P i S soprattutto nelle vetture scoperte, *5‘31'“'.

devol lla famiglia dell 1% Magpt, | Roverio  Mafets, - Malino L’allora ventitreenne Jacky Ickx vinse a semsaziomne il suo primo Gran FPre- polosa e ol
veva devoluto alla Iamiglla dello = o Boscolo, Fernando Negri, Sergio : : y _ htol ; ‘ _ Infatti, spesso il casco del pilota su- |

s . mio a Rouen, durante il drammatico Gran Premio di Francia che vide la mor era in altezza il roll-bar. In to &
SCOMPpaArso. Savioli, Claudio . Spreafico ~Anto- te di Jo Schlesser, che pilotava la nuovissima Honda Formula I P PPty quesLOSS
- A ] : Squadrelli Romolo : Ny s 2 ) : caso la sua utilita diminuisce notevol-
nio Romano, »sq : fiad) Quella corsa fu tutta sotto la pioggia, ed il giovanissimo belga confermd co- : o ¢
. : . : Adamoli Carlo Sansica Nicolo g : . , 5 : mente perché, in caso di ribaltamento,
L.a Direzione Srpurtwa del Club Musicllo R N Milano ! st le sue ottime doti sul bagnato. In quella stagione Ickx era gia arrwato ter- la prima ad essere colpita e la testa.
Chiaro da Sesto ha piu volte in- = S 20 in Belgio e quarto in Olanda. . Inoltre, mi sembra che l'altezza del |
: ] ; L Cari amici avete tutta la mnostra Per quanto riguarda la sua Formula 1, essa era dotata di un motore a 12 roll-bar dovrebbe essere tale che. a
vitato, mediante lettera, 1 respon- L mmweﬂsmnei anche perché dal tono cilindri a V di 60°, della cilindrata di 2998 cc., potenza 400 CV circa. La ver- vettura rovesciata, il capo del pifnta.
sabili affinché provvedessero con . della vostra lettera ci sembra che ab- sione era quella con scarichi interni alla bancata ed aspirazioni al centro delle  venes escluso dal contatto con 1a. &t
S : ;’j’* biate inquadrato UAutotorneo per testate. Per il telaio, si trattava di una delle solite realizzazioni Ferrari, con perficie del terreno, e non essere limi-
urgenza all’invio di quﬂella SOM- = gquello che ‘e, senza esaltazioni fuori  telaio o traliccio e pannelli rivettati. tato a quei tre centimetri o meno, ol-
! ‘ . & luogo. - tre il casco. |
ma che T nessuqa r:agmne R gEd ¢ anche proprio per una Sscel- Insomma, la superficie della pista |
ta loro essendo, ripetiamolo, una . ta nella valutazione dell’importanza e IL TESTIMONE spondente ha commesso un grave erro- immaginata come una tangente alla =
offerta dei piloti presenti a Palaz-  dell’interesse suscitato nei lettori dai ' e re. Precisamente, nella classifica e nel centina di sicurezza ¢ ad un da me
y { are s : , . vari tipi di attivita agonistica, che commento ha inserito il nome di Van non meglio identificabile « punto resi- °
zolo ai genitorl di Cantelli. Perché . Autosprint non pud dedicarvi troppo L 2. Lennep al posto di quello di Carlo Fa- stente » e solido nella parte anteriore °
un simile mmpﬂrtamentﬂ? Percheé * S$pPazio. W e COp-ple {JEHL il {11131_& con Gian Luigi Picchi ha della macchina, dovrebbe non compren. |
, ; | : Nello stesso tempo, nom c¢i siamo rimESCOIate in realta guidato la vettura Alfa 1300 dere il casco del pilota.
questo silenzio da ‘parte degh Or- . mai rifiutati di pubblicare i brevi re- | che ha oftenuto l'ottavo posto assoluto. Potreste spiegarmi voi perché tale
ganizzatori? Sperano, forse, che _ soconti delle vostre divertenti gare. £E0 : : Gia altre volte ho potuto notare che  concetto non & regolamentato e perché,

: ¥ : . Sarebbe sufficiente che il vostro orga- Vi invio la presente riferendomi all’ avvengono di questi errori, e precisa- comungque, gli organizzatori non prov-
con il passare del tempo la cosa - pisautore, signor Di Trami, ci man-  articolo apparso sul n. 36 di Autosprint mente vengono messi nomi di piloti  vedono a colpire quelle vetture che
sia dimenticata? i‘ dasse le notizie. Noi non possiamo a- in merito alla gara di Europeo Turi- italiani al posto di quelli stranieri. Da- non sono in regola con le norme vi- §

| | vere sempre dei redattori o dei col- smo svoltasi al Castellet domenica 3 . to che sono un sostenitore dei piloti genti?
! : . laboratori liberi da mandare alle vo- settembre, alla quale ho potuto assi- italiani, e della Alfa Romeo in partico- Lettera firmata - Sori (Genova) |
Walter Volta, diretiore sportivo . stre manifestazioni. stere. lare, mi sono permesso di farvi gquesta r ) |
del Club Chiaro da Sesto - Bﬂfﬂgﬁ!ﬂ . Grazie comunque per le belle pa- Ritornato a casa, leggo su Autosprint - segnalazione. L'argomento sollevato dal nosiro |
. role per il nostro lavoro. il servizio e noto che il vostro corri- Enrico Agrati - Milano  lettore é tutt'altro che oezioso, anche |
Che triste -ricordo del povero AUTOFFICINA TEDESCO - Salerno — Ecco qua un indirizzo a velocitd sprint:
Biuno! Che peccato che un gesto ””u Piper, Wooton Road, Kingsnurthj, Ashford, Ke.nt Gran Bre'm.gna,
. a0 : ) L ATTILIO GUIDI - Zermatt (Svizzera) — Grazie per il suo interessamento, ma
sincero dei Suot compagnt dr COr- - come qura letto nel mumero scorso il Referendum mon ha pii ragione di essere,
sa ed un doveroso omaggio degli = visto che anche per il 73 éc} Ferrari avrc‘.} una squacgg Eﬂidc;:fefntq. Se lo desiderg,
organizzators & quella tragica 'cor- R | BYO ordmare t mensie girciiamente 0. noSira LU0 Ge/JustOnS, OUPUTe. aD: IMELDA e VALERIANA' VEDOVA - S. Pietro in Barbozza (Treviso) — Spia-
&4/ z:} j £ . & bonarsi [ure aObonqnertos anrilo al Mese cosig it estera . a0l e/, centi, ma cerchiamo di pubblicare lettere e risposte di interesse generale, e il
$a sia g centro ai unag coniesigzio- . MAURIZIO PEDRINELLO - Milano — La vettura « test » da lei fotografata  postro « appello» ci sembra wun po’ troppo personale, a meno che non vi
ne, e neppure una lira sia giunta i?;giﬁgb?}gtg f;ﬂ;’ ggzgﬂd?ngztiﬁ;ﬁ?ﬁr;npg?fﬂgﬁaﬂ EESWEE ?;L ﬂggmﬂﬂgmt}ﬂ?; siano motivi molto seri, che perallro non spectficale nella vostra lettera.
) ; * e ’?3; _ . _ b fe ; : GIANANTONIO GERONAZZO - Bigolino (Treviso) — Ecco gli indirizzi: Carlo
ﬁn' G?‘;:I di qa&l denaro ai SHoi 8¢ i via d:eendﬂ_. Il motore & calmgam pﬂster:%rmente, ma dalle foto non si capisce Ravaioli, via Badia' Tedaldo 4, Forli; Leo Pittoni, via Caterina da Forli 48,
nifort. SN (aitip. Grasie, COMURALEDEr (0 sul: geniicest, ; _ Milano; Francesco Svizzero wvia S. Andrea 9, Treviso; Aldo Fasan, via S. |
4 : ;;w ScFREiNSQP%:I—%IGF;AEIg o Partaﬂr}na ( Erapﬂnl} = f'-é”m ﬂg:‘l Vﬂi%'?'fmfm ffoeﬂfég Apollonio 30/B, Altivole (Treviso); Emilio Paleari, via Lecco 12, Eupilio {Como). |
On Sappiamo esatiamenie co- (L SCUOLG Ot Fi0lagoie Gt ALenry MOrrogit, Presso Guloaromo b vV aceiunga, oo VINCENZO AGNELLO - Siracusa — Ecco altri indirizzi: Martini-Tecno
me sia andata avanti la cosa, sap- = Campagnano di Roma. Per partecipare ai corst e sufjiciente la patenle di guida.  pooiny Tegm, cjo Tecnmo, via Cavalieri Ducati 7/7, Bologna; Trivellato, via §
- i e MARCO BUTI - Lamporecchio (Pistoia) — Let e veramenie un Dbel tipo! A  Trissino 27/29, Vicenza; Politoys, c¢/o Frank Williams, 36 Bennet Road, Reading,
piamo solo che l'indomani dell’in- parte il fatto che ancora quelle notizie in anteprima mon sono . state smentite, Berkshire, Gran Bretagna. :
cidente i pilori presenti decisero BEE €4 Nzl molie 4y €se Si 070 raeldle vere, e pare che se Te sapessinio ai ANTONIO CARAPUCCI - Ascoli Piceno — Quando sono in velocita, le F. 1
] : AT . . piu ce lo terremmo per noi? Ma come dobbiamo dirvi, cari lettori, che non é Sy i SR : . 1
di rinunciare ai premi. mentre oli : : : : : : 3 . : : con la presa d’aria a « periscopio » non imbarcano pralicamente acqua, quando
previs, s8¢t . mecessario sollecitarci a « dare aliri particolari»: € chiaro che se altri par- .07 Gato che la presa d’aria & in un zona di turbolenza. I motori contrap:
wgamzmmré da parte loro aveva- k ticolari si vengono a sapere, ve li daremo, state tranquilli. E come al snhtﬂ posti me somo privi per il rischio di « raccogliere » anche molta polvere e sas-
no stabilito di offrire lUimporto = primae deglt altri, _ Al _ ‘ . setti, e poi evidentemente mon serve in maniera determinante. I motori delle
3 e . PIERANTONIO MOGNOL - WVittorio Veneto (Treviso) — [Ecco i1 nomi dei  yeftyre Can-Am ed Interserie somo quasi tutti derivati da blocchi Chevrolet, e
elle quote di iscrizione. Fu fatta | partecipanti alla Agordo-Frassené che le interessano: mumero 282, Bruno Rebai  somo ad aste e bilanceri con due valvole per cilindro. Hanno una cilindrata
anche una sottoscrizione. tramite = (Abarth 1000 Sport); mumero 283, Giancarlo Corsi (Abarth 1000 Sport); numero  elepata, oltre 8 litri, quindi non hanno bisogno di raffinatezze tecniche per .
A ot . % . 292, Roberto Rosa (Fiat-Abarth OT 1300). dare HP sufficienti.
utosprint, ma quei soldi perven- | ENRICO BERETTA - Como — Un festo « praticone» come lo desidera lei  sNppma MANGINI - Genova — Cesare Garrone abita a Gemova in via Ri-
nero alla famiglia Cantelli. Ora,  non esiste. Faccia una cosa: si rivolga gl nosiro coliaboratore g;fi?a”” tprng massa 49/6, e corre per la Scuderia Genova Corse. Francesco Cerulli Irelli
' 1 Club cui / B vt Damie i@, 0lel SMilane, ‘e “Doled eare iul indsoqetonk.  Arments, | Dy abita a Roma, in via Salaria 280, e corre per la Scuderia Nettuno.
invece, 1 uo cur apparieneva fgre un salto da Alloni, preparatore della sua citta, in via Cosenz 8, e chie-
Bruno c¢i fa sapere che ancora = dergli « lumi .
' 5 ANGELO SCIACCA - Palermo — La Porsche 911 iscritta nella categoria Sport
ol zf?z.p fre E P Eﬂfﬂmm d.::g  alla 1000 KM d’Austria per Waldegaard e Stecckonig non aveva nulla di mi-
parte degli or ganizzaror: veronesi. . sterioso. Si trattava di uno dei prototipi della 911 2.700 che abbiamo presentato
. qualche numero fa. In quella corsa, si fece un collaudo dello spoiler posteriore
In questt gfwrﬁl [a famz'glfa Can- égﬁ che verra adottato in serie dalla « Qarrem »., In quel;a GEEEISiFlTEE si verifico |
telli ‘ha -y / lott 2 - che l'alettone, oltre a dare un miglior assetto posteriore, limitando il sovra-
CeliBLO Rt wecielice ciic _ sterzo, aveva anche una buona wvalidita per migliorare l'aerodinamica della |
promette spiegazioni. Speriamo che @ macchina.
esse stano efficaci, e che la faccenda ANTONINO BRUNO - Torino — L’indirizzo é questo. Istituto di Scienza dell’
i1l W e _ ] . Aulo, via Umberto Giordano 28, Modena.
finalmente si risolva, perché non = ; : - :
SOrrem ] . _EICGARD{) RICCI - Torino — Come avra letto nel numero di Monza, esiste _ . -
mo aggiungere a quel dram- = gia un nuovo progetto di variante che comprende lutilizzazione dei tracciati SClnettl v0|vent|
. interni gia esistenti. Non sappiamo ancora altro, ma non e improbabile che

messe non mantenute.
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ricalchi a grandi linee la sua idea. Vedremo.
curva « curva del Lettore »,

Quanto a chiamare la nuova
ci sembra abbastanza ridicolo...
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Questa__facCenda dello striscione fotografato da Autosprint all’Osterreich-
}'{%’ della sua didascalia, e de.!_!_g_ sua « paternita » poleva anche essere u'nu. co-
sq divertente, Con gli amict di « Billo » Franchini che si affannano a scaricare
1a loro responsabilita ed a ribadire il loro « amore » per la Ferrari.

1l vero

peccato che la faccenda sia stata, diciamo cosi, « rovinata » dall’atto teppisti-
o che il signor Franchini denuncia. Siamo in clima di « caccia alle streghe »,
con furto dei materiali « odiati » e relativo incendio purificatore. Chissa cre-
;ievama che almeno nel nostro sporit non fossero ancora contemplati i reati di
I ——————— s e 5 ..-_ . ] i
opinione, e che ognuno fosse libero di tifare per chi. preferiva. Evidentemente,

non e cosi: un’altra brutia figura per gli « appassionati » italiani.

se a prima vista potrebbe essere con-
siderato un problema ormai risoltio.
Infatti, pur in presenza di una nor-
mativa abbastanza precisa e ampia, a
volte accade che le centine mnon fac-
ciano il loro dovere, cioé quello di
proteggere il capo del pilota (salda-
mente legato nell’abitacolo, € impor-
tante) in caso di ribaltamento della
vettura.

Dicevamo della normativa. Essa e
molto circostanziata, ed il punto « o »
del paragrafo 253 dell’annesso J —
che é intitolato appunto « archi di si-
curezza » -— occupa una decina di pa-
gine dell’Annuario FIA, fra disegni,
descrizioni, schemi tecnici, precisioni
sui diametri, sui materiali sul modo
di fissaggio alle vetture. In particola-
re, per quanto riguarda le vetture mo-
noposto, vi sono delle morme supple-
mentari, contenute al paragrafo 297/a.
Ad ogni modo, nel caso di vetture a-
perte, quindi anche per le monoposto,
la sommita della centina deve supe-
rare la sommita del casco del pilota
seduto in macchina di «almeno 5 cm.».

Non ostante la normativa ampia e
precisa, a volte pero succede di ve-
dere (e mon parliamo solo di mono-
posto artigianali) dei roll-bar assolu-
tamente inefficienti. Ad esempio, in
una recente gara a Brands Hatch, al-
l'tnizio di agosto, la GRD Formula 3
di Tim Brise si e ribaltata ed il suo
roll-bar si e tranciato di netto, in
maniera che Brise ha sofferto delle
ferite alla testa che potevano essere
anche molto serie.

D’altra parte, non & sempre jacile
per un verificatore tecnico « boccia-
re » l'esecuzione di wun roll-bar alla
semplice ispezione wvisiva, né 8i puo
pretendere da lui che in ogni occasio-
ne si rimetta a fare quei calcoli che

suona le trombe della

da 20 amni produce solo trombe

CALOGERO CHIARENZA -

dovrebbe f[are il progettista. Sovente,
nei casi dubbi al pilota viene richie-
sta una dichiarazione del progeltista
sulla rispondenza della struttura ai
regolamenti. Questo serve a sollevare
il verificatore da ogni responsabilita,
ma serve a « tener sollevata » la mac-
china con il pilota sotto?

LA SMENTITA

Una questione
di stile

Premetto che non wvoglio assoluta-
mente « tirare per le lunghe » un argo-
mento che tutto sommato non & gran
ché importante. Per precisione deside-
ro perd chiarire che non ho del tutto
gradito lo spirito dell’amico Burlando
non per l'esposizione che & simpati-
cissima, ma per il contenuto che e
alquanto tendenzioso e del tutto gra-
tuito.

Particolarmente fuori Iluogo & la
conclusione, relativamente alla quale
chiedo che mi venga indicata la pagi-
na e il numero de « Il Pilota » dove
compare la frase finale « Un elemen-
to da...». Non tanto perché reputi
tale frase dimportante (come cronista
avrel potuto benissimo fare una af-
fermazione del genere) quanto perché
detta frase non & conforme al mio
stile di scrittura e non ricordo di

averla scritta.
Qualora non esistesse tale frase vi
invito a una smentita.

Leo Pittoni -

Siamo perfettamente d'accordo con
il signor Pittoni che quanto riguarda
la veramente relativa opportunita di
tirare per le lunghe questa piccola
polemica, non iniziata da noi, e che
senz'altro non interessa granché i no-
stri lettori.

D’altra parte, poiché egli ci solle-
cila wuna risposta precisa (cioe un
numero di pagina ed un numero di
fascicolo), gli dobbiamo una risposta.
Fortunatamente, il fatto che egli di-
ca che «come cronista avrei po-
tuto benissimo fare una affermazione
del genere», ci esime da una lunga
e barbosissima rilettura de « Il Pi-
lota » dal primo numero in avanti:
il fatto che Ul'abbia « pensata» ci
basta ed avanza.

Comunque, il signor Pittoni nega,
ed a noi sta bene anche cosi. La fa-
mosa frase (« Un elemento da tenere
in considerazione é Leo Pittoni»)
non sarebbe « conforme al suo stile ».
Sitamo nuovamente d’accordo con Leo
Pittoni: & wunicamente una questione
di stile,

Milano

Casteltermini (Agrigento) — Dunque, quello che

le ha scrilto Stommelen si pud tradurre cosi: « La ringrazio per quanto ha
scritto, e soddisfo volentieri la sua richiesta di autografo ». L’altra frase si-

gnifica: « L'unico conduttore tedesco da Gran Premio ».

L'ultima frase signi-

fica: « Squadra Marlboro per il Campionato del Mondo ».

SILVANO DILI - Roma — La licenza di conduttore la rilascia la CSAI, che
ha un ufficio a Roma in via Solferino 32. Li potra avere ogni informazione.
Le vetture Turismo e Gran Turismo di serie possono subire alcuni lavori di
messa a punto. Chieda alla stessa CSAI il regolamento tecmico relativo.

LUCIANO BISCARA ed altri - Genova — Nessuno disconosce i meriti dell’ing.

Forghieri. Il fatto é che quelli che nominiamo (cioé Caliri, Ferrari,
sono coloro che vanno alle corse. Da qualche tempo, invece,

Colombo)
tl lavoro di For-

ghieri si svolge negli uffici tecnici della Casa.

NICOLO® BUTTAFUOCO Bagheria (Palermo) — Si rivolga alla Libreria
dell’Automobile, Galleria Caracciolo, via Marsala. Roma.
ANGELO RAVAGLI - S, Pellegrino (Pistoia) — Provi a rivolgersi alla ditta

Candrini,

via Emilia Est 119, Modena. Fra 1l'altro

potrebbe utilmente fare

un'inserzione nella nostra rubrica di compravendita,

MAURIZIO SCANAVINI - Consandolo (Ferrara) — Una Lotus 69 Formula Ford o

e un modello ormai introvabile, dato che la Casa non la costruisce piw. Ad

ogni modo completa pud costare 4.500.000 lire circa. Un motore
parato costa tra le 550.000 e le 650.000, a seconda dei preparatori.

F. Ford pre-
In pro-

posito, consulti il Mercato dell’Auto da corsa che compare in fondo ad ogni

numero di Autosprint-Mese.

ENZO MASSAGRANDE - Villafranca (Verona) — La stgla EE in alcune targhe

significa « escursionisti esteri » e viene rilasciata a quet

ctttadini stranieri tem-

poraneamente nel nostro paese che acquistano un'autovettura in Italia.

ROBERTO GUARNORI - Vercurago

(Bergamo) — La corsa di

Campionato

Mﬂrﬂh? a Brands Hatch e stata di 6 ore dal 1967 al 1969, di 1000 KM dall’edi-
2ione '70 in avanti, Nella gara di Campionato F. 2 di I'mola del 1970, il giro

piu veloce lo fece Ickx (BMW)

Vincitore, Regazzoni, fu di 185,569.

in 1'35"'5, media 189,122 kmh. La media del
Questa

la classifica dopo i tre.

primi

4. Peterson fm_'a::r.rchi: 5. Stommelen (Brabham); 6. Goth (Brabham): 7. Ikuzawa
(Lotus): §. Birrell (Brabham/); 9. Schenken (Brabham): 10. Nelson (Crosslé ).

ROBERTO LIBERTINI

Posito dell'argomento specifico per cui ci

ragione: a ypolte,
nello stesso tempo

- Torino — Non vogliamo sostenere che lei, a pro-
ﬂ ha scritto, non possa anche avere
puo capitare di parlare troppo a lungo di una marca e
sottovalutarne un'altra. Ma se lei — che si proclama let-

tore abitugle qi periodici specializzati inglesi e francesi — sostiene che chi

:‘;:“’E in essi ¢ esente da

g lei imputa ad Autosprint

SU uUn mater

questi « peccati di nazionalismo » o dalle parzialita
allora vuol dire che non li legge bene.

i Firenze — Quesito singolare,
del « mestiere », se dovessimo carrozzare un autotelaio punteremmo

il suo. Comunque, pur

forma dells tale come la lana di vetro, Ovviamente ci vuole uno stampo, wuna

Carrozzeria sulla

Pregnati d; solvente.

difficile,

4 quale stendere gli strati di tessuto sintetico im-
Altrimenti, c'e sempre ['alluminio, ma lavorarlo & molto

e e,

....

Cari amici di Autosprint, ¢ tardi ed ¢ dome-
nica, ma voglio scrivervi ugualmente quello che
ho provato oggi a Monza durante lo svolgi-

mento del Gran Premio.

Ero con dei miei amici alla variante che
interseca la curva Ascari, quando € successo
il peggio. Ed ecco, per ordine, i fatti. Arriva,
troppo lungo, Carlos Pace che non tiene il
mezzo ed entra in testa-coda nel bel mezzo
della variante, e gli si spegne il motore. Pron-
tissimi, i commissari iniziano uno sventolio
gialle che avrebbe fatto invidia
agli sbandieratori del Palio di Siena, ma sono
altrettanto pronti a spingere in 4 o 5 la vet-

di bandiere

«giall() »

Nel fi*attempu-, giungeva il quintetto di testa
guidato da Regazzoni, che aveva superato Ickx
qualche giro prima. L'impatto fra la macchina

di Pace che si era avviata lentamente e la Fer-

moto.

tura di Pace, che ingranando una marcia rie-

sce ad avviare il motore.

Una lettera per tutte, che
riassume le perplessita gene-
rali nate in quel 17,
corsa, quando le probabilita
di vittoria della Ferrari al
Gran Premio d’Italia sono im-
provvisamente diminuite del...

50 per cento, con la messa
fuori uso della 312 B2 di Clay

. Regazzoni.

Non ¢ la prima volta, e non
sara certamente l'ultima, che
riceviamo lettere di spettatori
che criticano aspramente |'o-

 perato dei commissari di pi-

sta in occasioni di incidenti
piu 0 meno gravi. Non voglia-
mo dire che gli spettatori di

. un Gran Premio siano tutti

degli emeriti incompetenti,
ma a volte essi non si rendo-
no ben conto delle vere dif-
ficolta di far fronte con im-
medjatezza ad una situazione
di pericolo.

Dall¢ testimonianze da noi
raccolte, e da quanto ci hanno
scritto anche 1 critici piu ac-
cesi, l'operato dei commissari
monzesi ¢ stato all’altezza del-
la situazione.

Innanzi tutto, immediata e-
sposizione delle bandiere gial-
le. E questo ¢ stato fatto, co-
me anche lei afferma. D’altra
parte, le bandiere bisogna agi-
tarle quando il pericolo ¢ gra-
ve, ed 1l pericolo grave c'era,
rappresentato dalla March-Po-
litoys di Pace immobile al
centro della chicane, coperta
alla vista di coloro che stava-
no sopraggiungendo.

Poi, si doveva sgombrare

giro di

rari di Regazzoni, in piena accelerazione, av-
viene all'uscita dalla variante. Poi, il fuoco.

Tutto € bene quel che finisce bene, ma quale
prezzo stava per pagare il ticinese per la legge-
rezza di alcuni commissari? Io e le centinaia
di persone che erano vicine a me non siamo
riusciti a capire come mai i commissari non
abbiano portato la macchina nella vicinissima

piazzola, anziché spingerla per rimetterla in

Mario Fantoni - Saronno - (Varese)

la chicane dalla vettura fer-
ma, ed 1 commissari ’hanno
spinta. La March era in per-
fetta efficenza, e cosa crede
lei che faccia un pilota che
si ¢ girato ed al quale si &
spento i1l motore, quando si
sente spinto? Sicuramente non
guida la macchina nella piaz-
zola di sosta, ma si rimette in
senso di marcia, ingrana la
seconda, rimette in moto e
via!

Diciamo dunque che — for-
se — non era intenzione dei
commissari rimettere in pista
Pace, ma che il brasiliano ¢
stato ben felice di essere tolto
di mezzo. Ad ogni modo, se-
condo noi l'errore I'ha fatto
Regazzoni, che affronta spes-
so de1 rischi che non solo non
sono giustificati, ma che inva-
riabilmente portano danno a
lui stesso ed alla sua macchi-
na. Infatti, facciamo l'ipotesi
che la March di Pace, nella
sua sbandata, avesse perso
due ruote contro il guard-
rail d’entrata e giacesse, im-
mobilizzata, nascosta alla vi-
sta di chi arrivava. In questo
caso, forse Il'impatto fra la
Ferrarit e la March sarebbe
stato molto piu grave, men-
tre al contrario era evitabile
solo che Clay avesse dato il
necessario peso alle bandieri-
ne gialle, che normalmente
non vengono agitate tanto per
fare dell’esercizio fisico.

Alcuni altri lettori ¢i hanno
scritto lamentando un certo
ritardo nell'intervento degli e-

-

stintori, mentre invece possia-
mo documentare che l'opera
d1 spegnimento € iniziata non
appena la Ferrari si e fer-
mata. Nelle foto che pubbli-
chiamo, inviateci dal nostro
lettore Mario Marangoni di
Faenza, st vede un addetto che
sta scaricando il suo estintore
mentre Regazzoni si appresta
ad uscire dalla sua monopo-
sto, che ha il motore in fiam-
me a causa probabilmente
delle scintille causate dallo
sfregamento del portamozzo,
rotto nell'urto con la vettura
di Pace, contro l'asfalto.

Piuttosto, 1 nostri lettori
presenti in quel punto ci han-
no segnalato un altro episo-
dio, una vera « piaga » dei cir-
cuiti e dei luoghi di gara ita-
liani: quello della sistematica
e vandalica spoliazione delle
vetture incidentate da parte
dei presenti. E' accaduto alla
March di Pace, ferma a lato
della pista, che alla fine della
corsa ¢ stata « alleggerita »
da questi « cacciatori di sou-
venirs » che certamente non
fanno onore al nostro sport.

Ci chiediamo, ora, cosa ci
stessero a fare 1 commissari
e soprattutto le forze dell’or-
dine, tanto sollecite quando
devono « mantenere l'ordine »
ma  altrettanto  « assenti »
quando servirebbero davvero.
Ci scusiamo, a nome degli
sportivi « veri», con Frank
Williams per un cosi indeco-
roso episodio.
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