Contro il parere CSAI
 piloti hanno imposto
la variante di IMOLA

Una sfida
n...350

A destra, Merzario e de Adamich si sono dati
battaglia ad Imola in una sfida dapprima indi
retta, vincendo le rispettive batterie, quindi diretta
in finale, lungo l'arco di 350 km. Fra i due, la
« guerra » per il campionato italiano assoluto e
ancora aperta, anche se de Adamich conserva
una declna di punti di vantaggio su Merzario

IMOLA - Biondissime, e diciamolo pure, bellissi-
me, Donatella de Adamich e Lucy Merzario, si
sono incontrate, appena finita la corsa mentre i
rispettivi mariti erano gia la, sul podio, a godersi
la premiazione, coppe, medaglie, bottiglie di lam-

brusco. E se Arturo e Andrea, sul podio, gia cal-
colavano gli « introiti » della corsa (regolamento:
altre corse sport, coefficiente 0,5; primo posto
punti 4,5, terzo posto punti 2) traguardandosi’ dal
basso all'alto e viceversa, loro, le mogli, si sono
scambiate un saluto amichevole, sdrammatizzan-
do quella « guerra dei punti » in atto tra i mariti
che ha assunto negli ultimi tempi le note pii

accese. Tutto per quelle incongruenze del regola-

mento stilato da personaggi che evidentemente
pensano piu alla loro poltrona come bella vetrina

giornale di mezzanotte
per telefono e per telex
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Lucy Merzario (a sinistra) e Donatella de
Adamich fraternizzano dopo la corsa dei lo-
ro mariti (anche il fotocolor @ ATTUALFOTO)

tricolore

¥ 4 FERRARI

Qui sotto, una stretta di mano fra i due « colle-
ghi » di casa Ferrari, Merzario ed Ickx dopo la
finale che li ha visti primo e secondo. |l belga
non si @ impegnato troppo, accontentandosi di
essere «ripescato» dalla batteria grazie al giro
veloce. Ickx ha poi avuto a fine gara una sgra-
dita sorpresa: il solito portafogli che sparisce!

pii che a sentirsi al servizio di uno sport che
ha bisogno di oculati reggitori.

Ma se i mariti continuano nella loro « guerra »,
sportiva beninteso e per questo ammirabile e ap-
passionate, capace di « resuscitare » un titolo,
quello di Campione Italiano Assoluto di velocita,
all'interesse degli appassionati, loro, le mogli, Lu-
cy e Donatella, (vi abbiamo mostrato in coperti-
na il luminoso incontro « pacificatore ») hanno

.un po’ invertito i ruoli che la storia ha visto as-

segnati alle donne: non sono « Elena » per i loro

« Menelao » ma bionde colombe di pace, anche
se qualche maligno a tutti i costi vuol far cre-

dere che Donatella abbia offerto a Lucy dei « pun-
ti qualita », casomai ne avesse bisogno...
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500 KM. IMOLA

SPECIALE PER AUTOSPRINT

IMOLA - Per festeggiare la
conquista del campionato
mondiale marche 72 a pun-
teggio eccezionalmente pieno,
la Ferrari non ha mancato u-
na sonora vittoria anche in
questa « 500 Chilometri » di I-
mola, riuscita quest’'anno rie-
ca di motivi d'interesse e di
positive risultanze. Ma 1’occa-
sione €& stata propizia anche
per un eccellente ritorno in
forze dell’Alfa Romeo, che,
pur con una sconfitta sconta-
ta, contro le piu rapide dodi-
¢i cilindri, ha saputo offrire
una difensiva degna del pro-
prio nome, concludendo con
terzo posto a brevissima
distanza dalla seconda Ferra-
ri; € stato un po’ una conclu-
siva dimostrazione della otto
cilindri milanese, prima di es-
sere giubilata a favore della
nuovissima 12 cilindri,” una
chiusura con tutti gli onori.
Dominatore della prova @
stato Arturo Merzario, che ha
trovato qui, su un circuito che
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altre volte 1’ha visto primeg-
giare (come non rammentare
la brillante gara dell’Interse-
rie d'un anno fa), una sorta
di apoteosi d’'una stagione ve-
ramente fortunata e ricca di
risultanze positive. Nondime-
no, il confronto con Ickx, il
«grande» Ickx, al quale la
Ferrari ha dato il compito di
collaudare la versione modi-
ficata della 312 P prefigurante
la perfezionata versione "73,
ha lasciato molte perplessita.

Infatti, possiamo giustifica-
re pienamente le lunghe soste
al box del campione belga in
batteria: la macchina era tut-
ta da mettere a punto e le
prove sono state limitatissi-
me, con la soppressione del
turno del venerdi, per il mno-
to acquazzone, € con un bre-
vissimo lasso di' tempo con-
cesso dalle- favorevoli condi-
zioni il sabato. Quindi, era
chiaro che tutto quanto le pro-
ve non hanno consentito di
mettere a punto, ed in parti-
colare il bilanciamento della
frenatura fra avantreno e re-

-

500 KM DI IMOLA, VOLANTE D'ORO
SHELL - Gara internazionale di velo-
citd in circuito - Autodromo Dino Fer-
rari di Imola, 17 settembre 1972,

LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1. Andrea de Adamich [Alfa
Romeo 33tt3) 30 giri In 53'26''8, media
kmh 172,500: 2. Casoni (lLolaFord 260)
53'45"'6; 3. Galll (Lola-Ford T290) 54'59"
e 4; 4. Zeccoli (Alfa 33tt3) a 1 giro; 5.
Nesti (Chevron B21) a 1 giro; 6. = Pal
Joe » (Abarth-Osella) a 2 giri; 7. Buo-
napace (Chevron) a 4 girl; 8. Dumoing
(Lola) a 6 giri; 9. Serblin (Lola) a 8
giri; 10. Blank (Chevron) a 21 girl.
Giro pia veloce: 1l 19. di de Adamich
in 1'45'"1, media kmh 175,444,

2. batteria: 1. Arturo Merzario (Ferrari
312 P) 30 girl in 51'13''6, media kmh
179,976; 2. Jost (Porsche 908-3) a 1 gi-
ro: 3. Bell (Abarth-Osella) a 2 giri; 4.
Planta (Lola) a 3 girl; 5. Nappi (Che-
vron-Tondelli) a 3 giri; 6. Heavens
(Chevron) a 4 giri; 7. «Pooky= (Lola) a
4 girl; 8, lckx (Ferrarl 312P) a S giri;
9. Wicky (Porsche 908) a 5 giri; 10,
«Mascaleros= (Porsche) a 6 glré: [."IIL
12. Du-

Carron (Porsche 910) a 8 giri;
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Jar:.lqr lckx al box nel corso deila sua hatl:ena Ia sacnnda | mec-
canici stanno controllando l'avantreno della sua Ferrari « passo
lungo », mentre Peter Schetty scambia occhiate con Giacomo Caliri
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ann aver duminatu Ia sua battarln de Adam!t:h si & trnvatu in ﬂnalu a dnvar sustnaruu'impaﬂ
lotta contro le due Ferrari di Merzario e di Ickx. Ecco il belga raggiungere l'italiano In variante

trotreno, pii qualche ritocco
alle sospensioni, lo si doveva
fare in corsa, segnatamente
nella batteria. Altre volte, tut-
tavia, cid viene fatto a prova
conclusa, terminando nelle
condizioni che le caratteristi-
che funzionali della macchina
consentono.

Ma ad un pilota della leva-
tura di Ickx queste licenze si
possono concedere. Quel che
resta incerto, pero, ¢ il com-
portamento nella finale, dove
Merzario ha potuto partire
con' il favore della migliore
posizione dello schieramento:
dopo un ottimo inseguimento,
Ickx ha desistito dalla caccia
al compagno di marca, salda-
mente in testa; s'@ acconten-
tato d'una buona serie di ra-
pidi passaggi, evitando la con-
clusione attesa e l'inutile lot-
ta in famiglia.

C’e stato un mancamento d’
alimentazione a dieci giri dal-
la fine, proprio dinanzi alle
tribune principali, cosi platea-
le, che sembrava perfino volu-
to. Ed il rumore prodotto dal

motore quando si toglie il con-
tatto elettrico o quando man-
ca l'alimentazione & talmente
simile, che & impossibile giu-
dicare. Resta il fatto che Ickx
dice di essere riuscito ad in-
nestare una pompa elettrica
di riserva, all'incepparsi della
pompa meccanica della benzi-
na, e a ripartire, proprio una
ventina di secondi prima del
sopraggiungere minaccioso
dell’Alfa Romeo di de Ada-
mich.

Comunque, nonostante Ia
discordanza dei pareri e tutte
le insinuazioni che i presenti
hanno potuto fare, sul deside-
rio di lasciare la vittoria a
Merzario — gesto che pure
apprezziamo moltissimo, indi-
ce d'un senso sportivo che
soltanto un campione della
sensibilitda di Ickx pud avere
— resta ugualmente una som-
ma di pregevoli risultati. Per-
ché Merzario ha dato ugual-
mente una stupenda prova
della sua maturitad e delle sue
indiscutibili doti, correndo al
cospetto d'un campione del

M[IIZAIIIII ('assalio |

valore che tutti conosciamo;
ha saputo correre a ritmo
sempre esasperato, con ma-
gnifica continuita e padronan-
za assoluta, meritandosi ap-
pieno Ila vittnrm. Ickx, dal
canto suo, ha curato con lo
scrupolo del professionista, la
messa a punto delle innova-
zioni introdotte nella 312 di
Maranello, innovazioni - che

rappresentano un passo avan-

ti rimarchevole nella evoluzio-
ne del modello, in vista delle
piu aspre battaglie che ’'atten-
dono l'anno prossimo. E che
queste. innovazioni abbiano
dato immediate dimostrazioni
di efficacia non & certo sfug-
gito all’occhio dell’intenditore,
che ha osservato il compor-
tamento della vettura modifi-
cata, con passo piu lungo e
nuove sospensioni anteriori,
nelle curve piu rapide e piu
impegnative del tracicato imo-
lese. Inoltre, sulla vettura di
Ickx era stato montato anche
un motore piu potente, di pil
stretta derivazione dal 12 ci-
lindri « boxer » della « Formu-
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Jost {Porsche 908-3), Cason

3000), Bell (Abarth
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-Osella 2000),

Galli (Lola 2000) e Zeccoli (Alfa 3000) entrano in variante durante
il giro di ricognizione. Il nuovo tratto porta la pista a 5.122 metri
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pont (Chevron) a 11 giri; 13. Gagliardi
(Abarth 3000) a 21 giri.

Giro pilt wveloce: i 21. di lIckx in
1'41"'1, media kmh 182,385.

Finale: 1. Arturo Merzarlo (Ferrarl 312P)
40 giri in 1.07°56''2, media kmh 180,414;
2. lckx (Ferrari 312P) 1.09°01''1; 3. de
Adamich (Alfa Romeo 33tt3) 1.09'04''3;
4, Jost (Porsche 908-3) a 1 giro; 5.
Casoni (Lola 3000) a 1 giro; 6. Galli
(Lola 2000) a 2 gqiri; 7. Bell (Abarth
Osella 2000) a 2 giri; 8. Nesti (Che-
vron 2000) a 3 girl; 9. «Pal-Joe= (Abarth
Osella 2000) a 5 giri; 10. Dupent (Che-
vron 2000) a 5 giri; 11. Heavens (Che-
vron 2000) a 6 giri: 12. Buonapace (Che-
vron 1600) a 6 giri; 13. Nappi (Chevron
1600) a 8 girl: 14. Wicky (Porsche 908)
a 9 giri; 15. Dumoing (Lola) a 10 giri;
16. =Mascaleross (Porsche) a 11 girl;
17. Carron (Porsche 910) a 11 giri; 18.
Zeccoll [Alfa 331t3) a 14 giri; 19. Pian-
ta (Lola 2000) a 15 giri; 20. «Pookys
(Lola 2000) a 28 giri; 21. Moretti (Mo-
mo 2000) a 39 giri; 22. Serblin (Lola
2000) a 40 giri.

Giro pli veloce: Il 26. di Merzario in
1°40'"1, media kmh 184,207,

...............

Ecco Merzario, in finale, precedere gia I'Alfa di de Adamich. | piloti sono stati concordi nel defi-
nire ottima la nuova variante, anche se molti I'avrebbero voluta meno stretta e con la scappatoia

la 1», altro motivo che avreb-
be alquanto dispiaciuto, in ca-
so di corsa piu tirata del cam-
pione belga, di corsa, insom-
ma, rivolta piu decisamente
rivolta ad una volonta asso-
luta di vittoria.

Insomma, un duplice moti-
vo di soddisfazione, per la su-
perba esibizione di Merzario
e per lo scrupoloso svolgimen-
to del compito affidatogli da
parte di Ickx, con il risultato
finale comunque invariato del-
la indiscutibile dimostrazione
di supremazia della Ferrari.

C'e, poi, la prova di de Ada-
mich: con i mezzi di cui di-
sponeva, il pilota milanese ha
dato veramente il massimo ed
ha consetito all’Alfa Romeo
una difensiva paragonabile
soltanto a quella di Brands
Hatch, con qualche ‘linea di
vantaggio ulteriore, in funzio-
ne delle migliori circostanze.
Questo & quanto pud dare la
33TT3 con telaio in alluminio

e con uno dei suoi motori V8
meglio curati; e giungere a
guesta dimostrazione con la

completezza dataci da de Ada-
mich e certo un risultato di
grande pregio, che parla an-
che a favore della buona efli-
cienza dell’autotelaio, di cui
la Casa milanese si servira,
almeno nella fase iniziale de-
gli sviluppi, anche nella spe-
rimentazione dell’inedita dodi-
ci cilindri.

Delle altre tre litri, una vol-
ta scontato il livello ed i li-
miti della 908/3 privata di
Jost, i quale pure s’@ mante-
nuto al proprio « standard »,
qualcosa di piu ci si poteva
attendere dalla Lola di Caso-
ni. Specie considerando le ri-
sorse di questo guidatore —
’'abbiamo visto con le piu pos-
senti vetture dell’Interserie —
su un tracciato che conosce
tanto profondamente. Ma le
difficolta di messa a punto
durante le limitatissime pro-
ve e la disponibilitdh d'un mo-
tore Ford-Cosworth non dei
pii1 recenti I'hanno messo un
po’ in difficoltd. Come non ba-
stasse, dopo aver avuto ragio-
ne con relativa facilitd della

ADAMICH da difesa

Porsche di Jost, c’e stato an-
che un malaugurato testa a
coda all'uscita della variante,
che gli ha fatto irrimediabil-
mente perdere contatto — e
la posizione acquisita, con il
tedesco.

E le due litri? Notevole la
prestazione dell’Abarth-Osella
di Bell, ma a guastare tutto
g intervenuta la piu spiccata
classe di Nanni Galli, il qua-
le, con una LolaFord, ha sa-
puto tener testa spavaldamen-
te, non senza impegno, al for-
te avversario. Dunque, per la
conclusione di questo confron-
to, molto si deve alle risorse
e all'impegno di Galli, piu che
al livello tecnico dell’Abarth,
che oggigiorno resta al vertice
della categoria. Ed aggiungia-
mo, in questo ambito, una no-
ta positiva anche per le of-
time prove sostenute da Ne-
sti, pilota ben noto per la sua
solidita, e « Pal-Joe », pur con-

Enrico Benzing
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L'avantreno allungato della Fer-
- rari Sport sperimentale portata
in gara ad Imola da Ickx, pre-

1973

figurazione del modello

IMOLA - Motivo tecnico domi-
nante, in questa « 500 chilome-
tri» di Imola, & il perfeziona-
mento della Ferrari 312-P, con
innovazioni che gia o a
prefigurare le soluzioni previste

' per la versione '73 della vettura

campione del mondo. Queste in-
novazioni possono sintetizzarsi
nel passo allungato e nel rifa-
cimento della sospensione ante-
riore, in attesa d'una revisione
di tutto il retrotreno e della e-

‘voluzione aerodinamica, che si-

curamente seguira. Frattanto, la
brevita della corsa imolese, CO-
me avvenne l'anno scorso, ha fa-
vorito l'impiego d'un motore dal-
le caratteristiche funzionali cer-

‘to piu spinte, insomma un mo-

tore di « Formula 1» con « regi-
mazione » lievemente diversa e
utilizzato in un campo compreso
fra 10000 e 12.000 giri.

Nuovo traliccio
anteriore

Il punto piu importante e, al-
lora, l'allungamento del passo:
su questo argomento ci siamo
gia lungamente diffusi e chiarite

S Staba 1 Felpdidr Hesks nen
e :qu”una r-‘iprcgta derlil;iraligi?:ﬂ
degli ultimi canoni, specie alla
luce delle recenti esperienze nel-
la «F. 1», e la dimostrazione
d'un grado di esasperazione in-
giustificato, che ha richiesto una
lunga annata di adattamenti
(1971) con numerosi incidenti,
prima di raggiungere il com-
portamento piu accettabile di
quest’anno, pur con le limitazio-
ni su circuiti tipo Zeltweg. Ora,
il passo & stato allungato d'una
decina di centimetri ed il per-
fezionamento sembra apprezza-
bile, anche se una risposta piu
definitiva non la si avra che do-
po maggiori esperienze sui cir-
cuiti pit diametrali, molto rapi-
di o decisamente lenti. L’allun-
gamento del passo, con lieve va-

riazione della distribuzione dei
pesi (piccola prevalenza aggiun-
ta pasteriormente) e migliora-
mento dei momenti d’inerzia sul-

l'asse trasversale, & stato otte-
nuto mediante semplice avanza-
mento della parte anteriore del

telaio, con nuova tralicciatura e
miglior disegno di tutta questa
parte, specie per attacco delle
sospensioni e posizione della cre-
magliera. La sospensione € Sem-
pre a doppi triangoli, ma con di-
versa lunghezza dei lati, tra su-
periore e inferiore, riproducendo
con correzioni lievissime 1 Cl-
nematismi della precedente, con
I'impiego (finalmente!) di un
montante pil corto e piu inter-
no al cerchio-ruota. Anzi, questo
e il punto piu importante nella
variazione delle geometrie e dei
cinematismi: con questo mon-
tante si pud ridurre il braccio a
terra, con sensibili miglioramen-
ti, certo pil cospicui, proporzio-
nalmente, delle correzioni delle
variazioni di « camber » e di con-
vergenza nello scuotimento.

Nell’insieme, queste innovazio-
ni, apportate soltanto alla mac-
china di Ickx, hanno riscosso
giudizi altamente positivi da par-
te del campione belga; e, da que-

. sto punto di wista strettamente

tecnico, la modifica di percor-
s0 & stata una limitazione, im-
pedendo un confronto diretto con

.
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Appunti di Tecnica

Il passo
pia lungo.
e un motore

«da F. 1»

le prestazioni d'un anno fa, con
gli accostamenti che si avevano
per pneumatici e per livello di
motore, oggi piu prossimo a1
470 che non ai 460 cavalli, nella
citata fascia di regimi. Poi, al-
tra innovaziong- da non dimenti-
care, & il profilo alare posterio-

re, con conseguenti variazioni di _

efficienza, ed ora se ne presen-
tano due diversi tipi, quello sul-
la vettura di Ickx con corda piu
lunga e quello di dimensioni co-
nosciute per la vettura di Mer-
zario. Usandosi per questo pro-
filo alare sempre il tipo Clark,
di elevata deportanza, le diffe-
renze di corda sono d'una doz-
zina di centimetri: 20 contro 32
centimetri.

Nondimeno, va notato che a
Imola la macchina era notevol-
mente caricata aerodinamica-
mente, con « spoiler » verticali
anteriori, segno evidente, per la
parte anteriore, che il perfezio-
namento all’avantreno non ha an-
cora dato differenze fortissime
rispetto al vecchio schema e che
i migliori risultati si avranno
proprio dalle successive speri-
mientazioni. Nell'insieme, tutta-
via, troviamo quanto mai saggia
e proficua l'impostazione data
dall’ing, Caliri a questa evolu-
Zlone: nessun disegno radical-
mente nuovo, ma l'innesto di va-
rie mmnovazioni negli schemi pit
sperimentati, proprio per potersi
portare avanti tutti i pregi ed i
vanfaggi delle soluzioni migliori.
Specie considerando che la Fer-
rari, con le sue dieci vittorie su
dieci partecipazioni al mondia-
le, e tuttora mnella posizione piu
avanzata; ed i perfezionamenti
son tutti rivolti agli attacchi che
si avranno nella prossima sta-
gione, sia da parte inglese, sia
da parte nostra, con la nuovis-
sima Alfa Romeo a 12 cilindri.

Progredisce
la MOMO

Infine, una nota interessante
@ stata data dalla.ancor nuova
MOMO 2000, con le sue rivolu-
zionarie sospensioni e le sue ruo-
te anulari, montate .su cuscinetti
di grande diametro. Nonostante

le interruzioni di messa a punto

che l'ing. Valentini ha avuto, con
la progettazione e costruzione a
tempo di primato della Can-Am
con motore 512 Ferrari, i passi
avanti sono stati rimarchevoli
ed il grado di efficienza davve-
ro apprezzabile. Le maggiori dil-
ficolta sono state risolte passan-
do ad un circuito a bassa pres-
sione, con wvalori grosso modo
dimezzati, rispetto ai precenti;
inoltre, sono stati allestiti cilin-
dri di diametro maggiore per la
compressione, mantenendo wvolu-
mi invariati per l'estensione, ed
anche gli elementi elastici hanno
ora un diametro maggiore. Ri-
solti i precedenti problemi delle
guarnizioni, in questo modo il
circuito delle sospensioni, COn
cui si eliminano notoriamente i
classici gruppi molla-ammortiz-
zatore, trova un migliore funzio-
namento ed una migliore adat-
tabilith delle sospensioni aile
condizioni estremamente varia-
bili del terreno. Altro particola-
re & il ritorno ad un angolo piu
convenzionale del v.rnla.n'te. sullo
stesso piantone, con l'aggiunta
d'un giunto. a 'k

I
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siderando che senza le disav-
venture occorsegli, Giorgio
Pianta avrebbe saputo certa-
mente figurare in bella evi-
denza, mentre del tutto spia-
cevole la serie di guai, con un
motore tarato in partenza, ca-
pitati alla rivoluzionaria Mo-
mo di Moretti.

Resta da dire della varian-
te, inaugurata per cquesta ga-
ra; 10 sScopo per cui & stata
allestita € stato pienamente
raggiunto e buona anche Ila
sua esecuzione, salvo qualche
ritocco che lesperienza ha
suggerito e di cui gli organiz-
zatori sapranno far tesoro in
avvenire, prima almeno d'una
soluzione piu completa e an-
cor piu soddisfacente (una
volta superati i problemi di
esproprio del terreno che ha
fatto ridurre di sviluppo ila
progettata correzione al per-
cOrso). a

e. b.

iy

Qui sopra, Arturo Merzario

magnifica la corsa di Galli che

mentre ,
bandiera a scacchi del direttore dicorsa Paolo Moruzzi. A destra,

e
| giri veloci |
nella finale .

Questi i giri pit veloci dei
tre protagonisti della finale:

ARTURO MERZARIO ha
fatto segnare, al 26, passaggio,
il tempo di 140”1, che risulta
essere il nuovo record assoluto
della pista di Imola con va-
riante. Merzario aveva gia ot-
tenuto un 1’415 al 3. giro, ed
un 1'40"7 al 7. passaggio.

Il secondo miglior tempo &
stato fatto segnare da JACKY
ICKX, che al 24. giro ha otte-
nuto 1’4074, solo 3 decimi piu
del compagno di squadra. Ickx
aveva gia fatto un ottimo 1’

40”5 al 10. giro.
Terzo miglior tempo, 1'1°42”1
di ANDREA DE ADAMICH,

ottenuto al 38. passaggio. De
Adamich con la sua Alfa aveva
fatto segnare 1'42"6 al 7. gimj

A

/

sfreccia vittorioso sotto la

qui vediamo seguire l'altra Lola

(con motore 3000) di Casoni, che ha mancato di poco il 4. posto

LA FINALE

Alle spalle
de1 3000

entusiasma

NANNI GALLI

IMOLA - Pieno .successo della
Ferrari nella « 500 Chilometri » di
Imola, con il generoso Merzario
e con lo usfortunaton Ickx, viei-
nissimo al quale ha saputo giun-
gere de Adamich, con una eccel-
lente prova con la sua Alfa 33tt3
« etichettata Pagnossin Racing
Team ».

Ma eccoci al film della compe-

tizione, che, dopo le due batte-

Fy)

rie, si disputa su una finale di
40 giri, pari a km. 204,880. Lo
schieramento, in base alle risul-
tanze delle due eliminatorie, vede
in prima fila la Ferrari di Merza-
rio e 1'Alfa Romeo 33tt3 di de A-
damich, in seconda la Porsche
908 /3 di Jost e la Lola di Casoni,
quindi Bell, Galli, Pianta, Zecco-
I1i e gli altri, con Ickx in settima
fila, per un campo di 22 macchi-
ne in tutto. Al completamento
del giro di lancio, al segnale del-
la partenza, e d'un soffio piu
pronto Merzario, a cui si accoda

(Ude Adamich, mentre Ickx guada-

O

Etnz. posizioni su posizioni, e alla
ine del primo giro, i due piloti

di testa sono divisi da 1”8, piu

o
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staccato Jost, mentre addirittura
quarta e la seconda Ferrari del
campione belga.

Vicinissimi, Casoni, Galli, Bell,
Zeccoli, Nesti, Pianta, Heavens,
«Pal-Joen, «Pooky» e gli altri, men-
tre Serblin & gia fuori combatti-
mento; subito dopo non transita
nemmeno Morettl, che pure ave-
va avuto un buon avvio. Merza-
rio accelera e da 3”4 al 2. giro,
57T al 3. e 7"4 al 4. giro a de
Adamich, nella scia del quale é
piombato Ickx, che riesce a su-
perare l'avversario dell’Alfa al
quinto passaggio. Qui sl assiste
al duro inseguimento del cam-
pione belga al compagno di mar-
ca: il distacco si stabilizza sui
nove secondi fino al 10. passag-
gio, mentre la lotta si combatte
a suon di primati sul giro, dall’
1’4078 di Merzario all’l’40”5 di
Ickx. Frattanto, a questo passag-
gio, Casoni in continuo crescen-
do, supera Jost, ma al 13. giro
incappa in un testa-coda all’usci-
ta della variante ed e irrimedia-
bilmente superato dall’avversario

Una bella contesa divampa tra
i primi della classe 2000, Galli e
Bell, che precedono sempre Zec-
coli, Nesti e Pianta, doppiato
uPal-Joen e fermato «Pookyn.

In testa, il distacco tra Merza-
rio e Ickx scende ad un minimo
di 6”4 al 14. giro; nondimeno, da
questo momento termina 1'avvici-
namento del belga e le distanze
si fanno via via piu forti: per tre
giri si passa ad un distacco dell’
ordine di 7", per crescere nuo-
vamente, fino a 974 al 20. passag-
gio, dove il belga sembra desiste-
re momentaneamente, anche a
causa dei numerosi e difficilissi-
mi doppiaggi.

Infatti, il margine sale a 102
al 22, giro, a 11”5 al 23., per se-

domenicaSPRINT

LE BATTERIE

e

Il monologo
DE ADAMICH

La PRIMA BATTERIA, in preceden-
za, 8'¢ svolta su 30 giri pari a km
153,660, con 11 wvetture schierate, 1'Al-
fa Romeo 33TT3 di de Adamich in pri-
ma fila, accanto alla Lola-Ford di Ca-
soni; in seconda fila la due litri Lola-
Ford di Nanni Galli e 1'Alfa Romeo
33-3 di Zeccoli, dinanzi a Serbelin, Ne-
sti, « Pal-Joe », eccetera, Partenza as-
sal simultanea, lanciata, di de Adamich
e Casoni, con il pllota dell’Alfa Ro-
meo che prende risolutamente il co-
mando, infliggendo 2''6 all’inseguitore
alla conclusione del primo giro; alle
spalle, Galli precede Zeccoli, Nesti,
Blank, Serblin, « Pal-Joe », Dumoing
e Buonapace, mentre Moretti & sfortu-
natamente bloccato a metd percorso da
noie meccaniche. Accelera de Adamich,
portando il suo margine a 5''5 al se-
condo passaggio, con Galli a 8''2, men-
tre al terzo giro esce Serblin dal
gruppo, dinanzi a « Pal Joewn e alle
spalle di Nesti.

In breve, il campione dell’Alfa Ro-
meo si impegna a girare con tempi
vicini al suo primato in prova, a
meno di 1'47"" e dopo 11 giri i1 ri-
tardo del pur bravo Casoni sale a
11'l, per crescere ancora fino a oltre
13"". ‘A meta percorso, il guidatore della

gnare successivamente qualche o-
scillazione. E' evidente, tuttavia,
che in queste condizioni, a meta
gara, le possibilithd di coronare 1’
inseguimento sono assai limitate
per il belga, che subito dopo tor-
na a ritardi dell’'ordine di 10". In
pill, Merzario risponde al 25. giro
con un nuovo significativo pri-
mato in 140”1 a 184,207, desti-
nato a rimanere il migliore della
giornata. Alle spalle, con ottimo
ritmo, de Adamich continua la
sug dura difensiva, dai 44" del
21. giro, al minuto primo al 29.
passaggio, mentre i due piloti
della Ferrari hanno doppiato tut-
ti gli altri concorrenti, da Jost a
Casoni, il quale ha continuato
con il massimo impegno la sua
caccia all'uomo della Porsche,
per molte gare suo compagno di
squadra, e al due tenacissimi av-
versari delle due litri, Galli e
Bell. Un vero peccato che, die-
tro a questi abbia dovuto cedere,
per avaria, la vecchia Alfa Ro-
meo 'T1 di Zeccoli al' 27. giro,
dopo che anche il bravissimo
Pianta ha dovuto compiere una
fermata al box, che l'ha privato
d'un ottimo decimo posto, dietro
al solito Nesti e a vantaggio di
wPal-Joeyn.

Ma ecco la wsuspensen finale:
al 30. giro, dopo che il suo ritar-
do s’era stabilizzato, come detto,
sui dieci secondi, Ickx s'eé ferma-
to proprio all'uscita della varian-
te, giungendo dinanzi alle tribu-
ne a motore spento, con eviden-
te mancanza di alimentazione (o
di accensione?). S'era inceppata
— ha poi spiegato il belga — la
pompa meccanica d’alimentazio-
ne, innestando una pompa elet-

Lola tenta un avvicinamento, tornan.
do a 10''9; ma a questo punto de Ada-
mich accelera nuovamente, con ottimi
passaggi in 1'46’’' netti e al 19. giro
in 1’45’1 a 175,444 km orari. Si ferma
alla Rivazza Blank per avaria.

Da questo punto, stabilite' le distan-
ze, la gara non ha piu storia, se non
con | dopplaggi del « leader », prima
con Nesti e poi con lo stesso Zeccoli,
assal regolare, in quarta posizione, al
volante della vecchia tre litri milanese,
sensibilmente meno dotata. Cosl, de
Adamich conclude la batteria con cir-
ca 19" sul tenace Casoni e meno
di 1'33" su Nanni Galli primo delle
due litri, dopo una prova superba,
nettamente dinanzi, oltre a Zeccoli,
8 Nesti e« Pal Joe », il quale ha po-
tuto pguadagnare una posizione con
I'abbandono, per rottura, di Serblin
al 22. giro.

Settimo ICKX

per lavori-box

Anche la SECONDA BATTERIA ¢
sulla stessa distanza di 30 giri e qui,
con un campo di 13 vetture, sono le
due Ferrari di Ickx e Merzario in
prima fila, davanti alla Porsche 908-3
di Jost e all"Abarth-Osella due litri
di Bell; quindi, la due litri Lola di
Pianta, 1'Abarth tre litri di Gagliardi
@ le altre due litri di Heavens, Nappi,
Dupont, « Pooky », eccetera. D'un soffio
piu pronto a scattare Ickx, alla fine

trica supplementare, il pilota é
riuscito in pochi secondi ad av-
viare nuovamente il motore e ri-
partire, poco prima del soprag-
giungere di de Adamich. Cosi
riacceso il motore, Ickx ha po-

tuto conservare la seconda posi-
zione, con una ventina di secon-
di dinanzi al pilota dell’Alfa Ro-
meo. Infatti, al 37. giro le posi-
zioni si sono stabilizzate con
Ickx a 87" dal lanciatissimo Mer-
zario e de Adamich a 1'13". Se
non che la ripresa della seconda
Ferrari non e state piu prontis-
sima e le distanze hanno tornato

a crescere, superando il mi-
nuto. Cosi, Merzario ha potuto
concludere con un vantagegio di
1'04"9, ma con un ¢rush » finale,
che avrebbe forse potuto avere
un diverso epilogo se la corsa
fosse stata di qualche giro pin
lunga, de Adamich ha saputo

concludere a soli 3”2 dalla secon-
da Ferrari, tra l'entusiasmo del
pubblico.

Nessuna variazione importante
alle spalle, con JOst, a un giro,
saldamente quarto, nonostante
gli sforzi di Casoni, e con Galli
che & riuscito a rintuzzare i for-
tissimi attacchi di Bell, pratica-
mente nella sua scia, aflerman-
dosi fra le due litri, con un ec-
cellente sesto posto assoluto. Me-
ritorie anche le prove di Nesti e
«Pal-Joe», mentre Wicky ha do-

vuto retrocedere proprio all'ul-
timo, con due soste al box,

In precedenza, come s'e detto,
le due batterie avevano prepa-
rato lo schieramento per la fi-
nale, con gare abbastanza lineari,
vinte da Merzario e de Adamich.

del giro di ldncioy; con 'tutto il primo
passaggio al comando; ma proprio al
termine, all’uscita della variante, il
campione belga si mette in disparte e
lascia che Merzario lo sorpassi, gua-
dagnado 8/10 sul primo traguardo;
& 4"'9 sopraggiunge Jost, inseguito dal
sorprendente Bell, quindi Pianta, Ga:
glardl, Nappi, Heavens, Dupont, «Poo.
kin, Wicky e gli altri.

Ickx non trova la macchina perfetta-
mente a punto e lascia andar via
Merzario: 22 al secondo giro, 3'"'1 'al
3., 38 al 4., 38 al 5. e 5" al 6. men-
tre il « leader » segna subito una serie
di ottimi tempi da 1'43" fino &8 1'41'"4
al 7. giro a 181,846 km orari di media.

Al 13. giro, quando aveva accumu-
lato 19''8 da Merzario, Ickx si ferma
al box e fa eseguire alcuni interventi
alla macchina (ammortizzatori, barra
e freni anteriori), in seguito alla scar-
sa messa a punto attuata in prowva;
perde 5 giri e riprende in decima posi-
zione, impegnadosi in una serie di ra-
pidi passaggi, per una nuova sosta un
giro dopo. '

@Qui, evidentemente trovata la buona
messa a punto della vettura, Ickx ab-
bassa sensibilmente il tempo sul giro,
con un eccellente 1'41"'1 a 182,385 km
orari di media. Merzario doppia tutti,
anche il secondo, Jost, al 22. passag-
gio, girando anch'egli in 1'41"'2, e vin-
ce da lontano, con un giro di wvan-
taggio sul pilota della Porsche e sul
velocissimo Bell, primo delle due litri,
dinanzi a Pianta e Nappi.

e. b.
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LE PROVE

Il serbatoio

dell’ olio
da cambiare

IMOLA - Il diluvio del venerdl, che
ha reso veramente impraticabile la
pista di Imola, con allagamenti e fan-
ghiglia, tanto da sopprimere ogni sor-
ta di allenamenti, ha fatto convergenr:
tutto sulle prove wfliciali del sabato;
per di pig, in un unico turno, quello
el _mrimo indomerigyid, racche 7] se.
condd, VErso sera, & stalo, oslacnlo,
dalla pioggia.

Com’era da attendersi, la presenza
di Jacky Ickx, al volante d'una Fer-
rari 312 perfezionata, ha portato su-
bito alla miglior prestazione, con un
tempo i 1'42"25 a 182,334 km, orari
di media, che, date le condizioni,
una dozzina di secondi superiori ai
limiti per circuito senza wariante, che
rappresenta con buona approssima-
ziong la perdita di tempo per questa
modificazione. Con ogni certezza, an-
che la seconda tre bitri Ferrari, con-
dotta da Arturo Merzario, avrebbe
potuto girare con un tempo vicinis-
simo a quello di Ickx, grazie anche
alle perfette conoscenze che il nostro
pilota ha di questo tracciato, se non
che qualche difficolta di preparazione
{e in particolare una xtoccatina con
Pooky », wviltima il serbatoio d'olio,
in uscita di chicane mentre Zeccoh
picchiava), !'hanno costretto ad un
massimo i 1'945''53. E con questa
prestazione, Merzario € stato sopra-
vanzato dall’'Alfa Romeo 331t3 ad otto
cilindri, con telaio d%lluminio, di
Andrea de Adamich, il quale ha sa-
puto spiccare un ottimo 1°45''06,

Pochissime le altre tre litri in lizza;
la Lola-Ford i Casoni, la Porsche
908/3 di Jost, la 33-3 Alfa Romeo di
Zeccoli e I'Abarth V8 di Gagliardi. Di
queste, =ra logica la prevalenza della
Lola, con cui Casoni avrebbe potuto
girare con tempi da primato, s¢ non
si fossero werificate anomalie d’ali-
mentazione, ovviate soltanto a turno
di prove finito. E, pur con queste dif-
ficolth, il bravo €asoni ha otfenuto
un tempo di 14762, contro 1'48"10
di Jost. La prova di Zeccoli, con la
vettura =dizione 'Tl, con telaio mo-
noscocca, ¢ stata sfortunatamente in-
terrotita da wuna innocua sbandata

Fra queste prestazioni si sono in-
serite ovviamente le migliori due li-
tri, con la Lola di Nanni Galli al
vertice, con 1'48"'60, contro 1'48''97
della Abarth di Bell e 15399 della
Lola di 'Pianta,

Poi, su pista bagnata, prima che le
condizioni si facessero piu ardue, s'e
avuta una eccellente performance di
Merzario, il guale, raggunta la mi-.
gliore messa a punto della wvettura, e
stato il pit rapido, con 1'55"35, dav-
vero significativo, nei confronti dell’
1°57"29 di de Adamich, 1'1'58"'34 dij .
Ickx e il 2'007'42 di Casoni. Rimarche-
voli, qui, i limiti delle due litri, con
2'00"75 di Bell e 2'03"74 di Galli,
mentre in condizioni cosl difficili so-
no emerse le qualithd della rivoluzio-
naria MOMO di due litri, che Moretti
ha saputo portare a 2'06''73, dopo a-
ver girato in 2'04"14 sull’asciutto,

benz.
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Esaltanti duelli nel TROFEO AUTOSPRINT

PRIMA CORSA V¢iit

le 500 Fiat o Giannini qualificate ar-
traverso un turno di prova che & stato
guasi una corsa, ma solo 21 si alli-
neano sabato pomeriggio sulla pista
bagnata dall’ennesimo scroscio d'acqua.
Mancano Ciardi e le due vetture di
Lui-Car, ciot «Number-Ones e «Gior-
da».

In prima fila le due vetture prepa-
rate da Cevenini, quella di Loizzo e
guella di Bufloli, ed ¢ proprio que-

di rimonta, segna il giro pit veloce
ma # quarto pgiro compie due testa-
coda e indietreggia nuovamente, San-
hlippo rompe un pistone, ¢ da ora in
avanti Loizzo e Buffoli procederanno
in perfetto accordo fino al traguardo
in quest'ordine, con il primo che va
a conquistare Y preziosissiml punti.
Dietro a loro, il duello fra « Clent »
e Curti si sviluppa con fasi alterne
fino al sesto giro, quando Curti si gira
al Monteverde e viene passato anche

da Drovandi.

rotto in prova a causa di carburante
scadente.

SECONDA CORSA

(Questa gpre la giornata di domenica,
e raggruppa le classi 600 e 700. Par-
tono 24 ' vetture, comprese le riserve
Pizii e Scarinzi al posto di « Tibeli »

Proietti, ¢ compreso « Tambauto »,
che arriva quando gli altri hanno gia
fatto il giro di ricognizione.

Prende subito la testa Aldo Fina

st'ultimo a scattare per primo, Si fa

(Saccone), che tutti attendono in pi-

Rimasto solo, « Clent » tira al mas- sta dopo i perentori successi in sa-

immediatamente luce 'altra Cevenini g ed il suo distacco dai due di te- lita, seguito da Santucci (Vaccari), da

di Drovandi, che con un sorpasso da
brivido all'esterno della seconda cur-
va delle Acque Minerali supera i com-
pagnli e va In testa, per poi iniziare
al giro successivo, nello stesso punto,
| testa-coda che lo porteranno al quinto

sta diminuisce fino a quando, ad un  Gatta (Adolfo), da Mazzeschi (Gara-
giro dal termine, |
rarsi alla Tosa ma senza perdere la  comungue rompe il motore al secon-
posizione. Proprio al termine, a causa do giro e deve dare addio alla sua
di un doppiato in testa- coda, Drovan-  posizione di leader del Trofeo. Ven.

finisce per gi- vello) e da Garttafoni (Vaccari), che

gono poi i primi 600, con « York »

DOSEO. di si vede costretto a cedere a Cuesi : liees a 1 :
In testa si raggruppano in tre: Loiz- Un Quarto posto che avrebbe ampia- {.Hac-:an] & Lli:{ntlt;g: ]f-m f Ct;ﬂ SRR
z0, Buffoli e Sanfilippo (Audisio-Ben- mente meritato. Molto sfortunato Amo-  |'Abarth 700 di Fasolino (Cevenini),

venuto), che pare ben deciso a non  deo, Eh*{ ha perso molto tempo per
farsi sorprendere, ed al secondo giro il filo di una candela Sl:'ﬂECE-T.'D, € §50-
va in testa. Dietro questi, si sviluppa  prattutto Lavazza che, in corsa per

quindi le Giannini 590 di Galluzzo e
« Piero» e 650 di Magri in lotta fra
loro.

una bella contesta fra Curti (Gara- il Trofeo di questa classe, non ¢ riu- CONTINUA A PAGINA 26

vello) e « Clent » (Giuliani). Drovan-  scito neppure a qualificarsi avendo herds - rLiNga <0
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Giurgiu Pianta & ormai un abhnnatu alle \Fittﬂl’iﬂ con vetture Turismo in riva al $anternn Hella foto,
lo vediamo condurre nella variante con la consueta decisione I'ottima Opel Commodore 3 litri pre-
parata da Conrero con la quale ha dominato il Trofeo Autosprint (Attualfoto)

IMOLA - Questa ripresa settembrina del campio-
nato Turismo in pista, attesissima dai piloti, ha
corso veramente un brutto rischio a causa del mal-
tempo che ha imperversato sulla regione emiliana
giovedi e soprattutto venerdi scorso. Infatti, la
disputa del Trofeo Autosprint che era in program-
ma il sabatn con prove appunto venerdi, € stata
rimandata in gran parte (tranne la corsa delle 500)
alla mattinata di domenica, per l'impraticabilitd del-
la pista nella giornata di venerdi.

L’Automobile Club di Bologna ha fatto un ot-
timo lavoro di «ricucitura», con un rimaneggia-
mento completo del programma che ad ogni modo
ha consentito lo svolgimento regolare delle corse.
Solo le prove — svoltesi sabato mattina — ne han-
no un po’ risentito, ma non si poteva veramente
fare di piu. A prﬂpusltn delle prove, c'era come
sapete la novita della variante prima del tragnardo,
che si & rivelata subito pit impegnativa del pre-
visto, e che ha imposto anche un'accurata, scelta
di rapporti. In linea di massima, per le vetture
Turismo Speciale ha comportato una riduzione di
circa il 7-8% sulla velocita di punta. «

La disputa di questa prima fra le quattro gare

in pista di chiusura (salvo ulteriori, sorprese di ca-
lendario) ha gia chiarito un poco la situazione in
vetta al campionato Turismo. Si sono « persi per
strada » due dei protagonisti, e cioé « York » e Tu-
rizio: il primo ha perso la possibiliti di aggiungere
altri 9 punti al suo gruzzolo (che vale ovviamente
anche per il Trofeo di classe), per la banalita del
comando del gas rotto; il secondo, mentre stava
rimediando ad una partenza lenta, si & urtato in
variante ed ha proseguito con la vettura meno-
mata per poi fermarsi davanti al traguardo. E’ riu-
scito a completare dieci giri, ma non & stato clas-
sificato.
Si sono riconfermati Ricci, Pianta e « Girasole »,
che ancora hanno tutti grosse possibilita finali, men-
tre si fa sotto molto bene Samuele Valerio. Questo
Campionato ha un ritmo tale per cui & difficile che
I primi si possano permettere di perdere delle
battute. Ad ogni modo, dato che domenica pros-
sima a Varano le gare valide per questo Campionato
si fermano alla classe 1150, « Girasole » e Vale-
rio potrebbero avvantaggiarsi sugli avversari diret-
ti, in attesa delle due gare conclusive di Monza.

I IMOLA TURISMO

TROFEO "AUTOSPRINT - Gara nazionale
di wvelocita in circuitoe wvalido per il
Campionato Italiano Turismo - Autodro-
mo di Imola, 16-17 settembre 1972.

LE CLASSIFICHE

Classe 500: 1. Sergio Loizzo (Fiat 500,
11 girl in 33'31''5, media 100,835 kmh.;
2. Buffall (Fiat 500) 33'31''9; 3. «Clents
(Fiat 500) 33'46''7; 4. Curti (Fiat 500)
33'58"'9: 5, Drovandi (Giannini) 33°'58"'2;
6. Gonnelli (Fiat 500) 34'35''8; 7. Mensi
(Fiat 500) 34'37"4; 8. «Palvoxs (Fiat
500) 34'46''4: 9. Giuliani (Fiat 500) 34’
53''8: 10. Amodeo (Fiat 500) 35'03"'0;
1. Venturi [(Glannini) 35'09''8; 12. Piaz-
za (Glannini) 35'49''4; 13, Battilani (Fiat
500) 36°'28''1; 14. Tullini ([Fiat 500) 36’
31''6; 15. Amoranti (Fiat 500) a 1 qiro;
16. Squarise [(Fiat 500) a 2 girl; 17
Mezzettl (Fiat 500) a 3 girl; 1B. Simon-
celli (Fiat 500) a 3 girl.

Giro piu veloce: il 3. di Drovandi in
2'57"'0, media 104,176 kmbh.

Classe 600: 1. «Piero= [Glannini 590) 11
giri In 30'13"'1, media 111,869 kmh.; 2.
Gieri (Abarth 595) 30'459: 3. Romoli
(Giannini 590) 30°53"'4; 4. D'Alessandro
(Abarth 595) 31°01'3; 5. Scandali (A-
barth 595) 31'54"1: 6. «York= (Abarth
595) a tre girt; 7. Scarinzi (Giannini
500) a 4 girl; 8. Bettazzi (Abarth 595)
a 4 girl.

Grio pil veloce: 1'8. di «Yorks in 2'39",
media 115,869 kmh,

Classe 700: 1. Enzo Santucci (Giannini
650), 11 girl In 29'21'"'8, media 115,126
kmh,: 2. Gatta (Abarth 695) 29'25''6; 3.
Ruoso (Abarth 695) 29'65''8; 4. Prolettl
(Gianninl 650) 30°38''3; 5. Betti (Gian-
nini 650) 31'00"'7; 6. « Tambauto = (A-
barth 695) 31'02''2: 7. Pizii [Abarth 695)
31'28''2: 8. Nocci (Abarth 695) 31'54'°0;
9. Fina (Abarth 695) a 4 giri.

Giro pit veloce: il 2. di Aldo Fina, in
2'36'°2, media 118,048 kmh.

Classe 850: 1. Samuele Valerio (Abarth
850) 13 qirl in 32'44"°, media 122,051
kmh.; 2. Gatti (Abarth 850) a 1 giro; 3.
Bernero [(Ahsrth 850) a 1 girg 4. Ta:
rasco (Abarth 856) & 1 gire: 5. Ma:
genta (Abarth 850) a 1 giro; 6. Caval-
lo (Abarth 850) a 1 giro; 7. Biselli (A-
barth 850) a 1 giro; 8. Ravinale (Abarth
850) a 1 giro; 9. Folin (Abarth 850) a
1 giro; 10. «Svig= (Abarth 850) a 1 giro.

Giro pit veloce: il 10. di Valerio in
2'29"°4, media 123,421 kmh.

Classe 1000: 1. Rino Amighini (Abarth
1000) 13 giri In 30'23"'2, media 134,477
kmh.; 2. Gargan (Abarth 1000) 30'47°'1:
3. Soria (Abarth 1000) 30'50''8; 4. Pa-
solini (Abarth 1000) 31'06''4.

Giro pid veloce: il 7. di Amighini in
2'16"'7, media 134,888 kmh.

Classe 1150: 1, «Girasole» (Fiat 128),
15 girl in 35'56"'8, media 128,239 kmh.;
2. Crassevich (Fiat 128) 37'57''B.

Giro pi0 veloce: il 7. di «Girasoles In
2°20'5, media 131,239 kmbh.

Classe 1300: 1. Walter Dona (Fiat 128)
16 girl In 35'51"'6, media 137,119 kmh,;
2. Pozzo (Alfa Romeo GTAJ) 36°'04'°6; 3.
Chiaramonte (Fiat 128) 37°14''8; 4. Se-
rattini (Fiat 128) a 3 giri.

Giro pil veloce: il 7. di Cosimo Turi-
zio in 2'12''8, media, 138,849 kmh,

Classe 1600: 1. Ricciardo Ricci (BMW)
15 girt In 35'22'"'7, media 130,300 kmh.;
2. Pasini (Ford Escort) 35'37''3; 3. Cor-
mio (Alfa GTV) a 1 giro; 4. Pettiti
(BMW) a 1 giro; 5. Chiapparini (Alfa
G1V) a 1 giro.

Giro piu veloce: il 4. di Ricecl in 2
16''6, media 134,986 kmbh.

Classe 2000: 1. Martino Finotto (Ford
Escort) 16 giri in 34'16"3, media
143,474 kmh.; 2. Capietti (Ford Escort)
34'16''7: 3. Pittini (Alfa GTAm) a 1
giro; 4. «Alval= (Ford Escort) a 1 giro;
5. Pauto (BMW) a 1 giro; 6. Cesarinl
(Alfa GTAm) a 2 giri; 7. Truci (Alfa
GTAm) a 7 girl.

Giro pia wveloce: il 14, di Capletti in
2'06''6, media 145,642 kmh.

Classe 3000: 1. Giorgio Pianta (Opel
Commodore) 16 girl in 34'03"", media
144,408 kmh.: 2. Schon (Opel Commo-
dore) 34'34"'7: 3. «Bloody Blacky Tiger=
(Opel Commodore) 35'50''6; 4. «Il Ra-
gno= (A.R. 2600) a 2 giri; 5. Fracasto-
ro (Fiat 23005) a 3 giri.

Giro pit veloce: |'11. di Pianta in
2'05''8, media 146,575 kmh.
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Mentre Fina se ne wva indisturbato,
Mazzeschi nel tentativo di riaggan-
ciare Santucci si scompone al Monte-
verde ed esce rovinosamente ma senza

danni personali. La corsa ad elimina-
zione continua con i ritiri di Magri e
Fasolino al 4. giro per rottura, e di

Galluzzo (Lanini) un giro dopo per il
cambio, La situazione al sesto giro
¢ pertanto questa: in testa Fina, che
pare imprendibile; dietro a lui, con
scarti di circa 10" fra 'uno e l'altro,
Santucci e Gatta, Quindi « York »,
« Piero» che si ¢ fatto prendere da

Bettazzi  (Baistrocchi) in netta ripre-
sa ¢ quindi Ruoso (Abarth 695-Gara-
vello), .

Subito dopo, il colpo di scena. Il
santaggio di Fina scema di colpo e
Santucci lo supera. Il siciliano arri-
veri poi ai box, completamente privo
di freni, tanto da non riuscite nep-
pure a fermarsi, Provvedono a rima-
neggiare ancora la situazione i ritir
di «York» (rottura comando gas!!)
che credeva di avere grippato il pi-
stone gia avarifto in prova, e di Bet-
tazzi, che stava facendo un’ottima cor-
sa, urtatosi alla Tosa con Ruoso.

La corsa ¢ ormai decisa, e Santucci
va tranquillo per non rischiare di per-
dere 1 9 punti che lo lanciano in
vetra alla classifica di classe dopo una
rincorsa che durava dall’inizio di sta-
gione, Gatta, in possesso di una otti-
ma Abarth 695, frutto di mezza sta-
gione di raccoglimento del prepara-
tore bolognese Adolfo, si avvicina un
poco, ma resta secondo. Terzo finisce
Ruoso, mentre la 600 ¢ vinta da « Pie-
ro», che scavalea cosi « York» in
classifica. Successo quindi per le Gian-
nini le cui gqualita ed omologazioni
(vedi freni piu potenti) si cominciano
a far sentire.

Diciotto

TERZA CORSA Dico

re al via della terza corsa, per le clas-
si 850 e 1000, In prima fila le Abarth
1000 di Amighini (Garavello) e Gar-
gan (Prenol), che rinnovano cosl
il duello di una settimana fa a Va-
rano, Il primo delle 850, il solito
Valerio (Baistrocchi) ¢ in quarta fila
assieme a Bernero.

Al via, ottimo scatto di Amighini,
che non sard pit ripreso. Infatti, la
gara praticamente vivra sulla rincorsa
di (argan, che piu volte arrivera a
contatto del rivale, fino a che, a par-
tire dal settimo giro, la sua macchi-
na comincera a perdere colpi. Dopo di

Gargan mollera fino a farsi ve-
nire molto vicino 'altro 1000 di So-
ria, che dal canto suo si era liberato

subito da un Pasolini in possesso di
una vettura non molto a posto. Trop-
po presto ¢ uscito «i scena Stefanelli
(Baistrocchi), che ha probabilmente
rotto una biella nella discesa verso la
Rivazza, al secondo giro, inondando la
curva d'olio.

Senza storia anche la vittoria nelle
830, con Samuele Valerio che se ne
va indisturbato lasciando il compa-
gno di preparazione Gatti a vedersela
con Bernero e Tarasco, quest'ultimo
con una nuova alimentazione consi-
stente in un doppio-corpo verticale
strozzato con dosatore a ghigliottina,
1l sistema usato dalle wvecchie F. 3
da un litro, per intenderci,

Al settimo giro, Gatti riesce a su-
perare Bernero, mentre la battaglia
fra Magenta e Cavallo si risolve a fa-
vore del primo. Da notare che Vale-
rio ¢ stato 'unico 850 a riuscire a non
farsi doppiare da Amighini, che con
questa vittoria sl riporta «in quota»
per il Trofeo della classe 1000, che
vede comungue ancora saldamente in
testa Dante Gargan. Molto pili sem-
plice la situazione nella 850 per Sa-
muele Valerio, che ora fard un pen-
sierino anche all’assoluto,

QUARTA CORSA

Solo 9 le vetture al via di questa gara,
a dimostrazione di un certo rilassa-
mento sia nella classe 1300 (che la
CSAI aveva elevato a rango di « di-
visione » quest’anno, meno male che

domenicaSPRINT

« Mollato » da Dnna Puzzn si e trnvatu bEn prestu a che fare con
I'altra 128 coupé, quella preparata da Trivellato di Turizio. Ecco

i due alla curva della Tosa,

¢ gia stato deciso di passare una spu-
gha sopra a questi raggruppamenti
inutili), che nella 1130, classe che so-
lo un anno fa era fra le pitt affollace
e spettacolari,

Merito — ;II].F'. demerito — dei co-
sti sempre pit Llwan e dell’attesa per
I'omologazione dei « parafangoni » an-
che alla coupé 1150 della Fiat 128,
senza 1 quali la berlina ¢ ancora piu
competitiva per la possibilita di usa-
re cerchi e gomme ultralarghi.

Sette sono le 1300, e due sole le
1150, dato che Galmozzi ha dato for-
fait. Per il campionato, « Girasole »
non dovrebbe avere problemi per i
punti, mentre per il Trofeo non avan-
za, dato che ci vogliono almeno tre
partenti. Tutta da seguire sarebbe la
iotta per i punti della 1300, se Li-
trico non sbiellasse subito al primo
giro la sua GTA.

Prende la testa Dona, con la 128
Filipinetti, e condurrd con grande si-
curezza dopo alcuni tentativi di Pozzo
(GTA Monzeglio) di resistergli. Ral-
lentato in partenza dalla prima lun-
ghissima, Turizio (Fiat 128-Trivel-
lato) al primo giro passa dietro a
Doni, Pozzo e Chiaramonte (128 cou-
pe-TrweIlam] Al quarto giro, Turi-
zio ha passato Chiaramonte (non molto
efficace, quest’oggi) ed inizia il suo
duello con Pozzo, riuscendo a guada.
gnargli in genere nella salita dopo la
Tosa. Dopo alcuni scambi di posizio-
ni piuttosto vivaci, i due arrivano al
termine dell’8. giro in variante ap-
paiati, ma ne esce solo Pozzo! Dopo
qualche secondo, esce anche Turizio
con tutta la parte anteriore che por-

La variante prima del traguardu ha rapprasantatn si diceva, la piu

Mike Parkes finalmente era felice ad Imola. La sua vet-
tura, condotta da Dona, ha dato una magnifica dimostra-
zione di perfetta preparazione. A sinistra, vediamo il
lungo ingegnere inglese in visita dagli amici della Fer-
rari intrattenersi con l'ing. Caliri. Sotto, ecco Dona alle
Minerali durante il primo giro di gara con ancora la GTA
di Pozzo alle costole. Le Fiat 128 coupé hanno impres-
sionato per la loro tenuta di strada (Attualfoto)

.....

Ed ecco
I'entrata in variante, in
in un duello molto spettacolare riera. Quello che « schizza»

BOTTO di nome e... di fatto

L waﬁriﬁﬁ.w

interessante novita di questo meeting imolese. Novita per tutti,
sorpresa assoluta per Dario Botto, che & uscito dalla Rivazza,
al primo giro delle prove di qualificazione, convinto di dover to-
gliere il piede dal pedale dell'acceleratore solo alla Tosa. Quando
si & visto davanti il guardrail di entrata alla variante era troppo
tardi, vi ha urtato con violenza ribaltandosi. Eccolo uscire dalla sua
Abarth 595, mentre un addetto soffoca un principio d'incendio.

Dodpo & andato a protestare alla direzione corsa e con 'uomo-ANCAI'

lotta con Pozzo,

ta i segni di una toccata, ¢ da ora
in avanti arrancherd senza riuscire a
classificarsic Veramente un peccato, ma
gli resta la soddisfazione di un bel
giro veloce.

Dopo il ritiro di Litrico, le Alfa
perdono anche Cattaneo con evidenti
guai alla frizione, e la corsa si riduce
a ben poco. Le 1300 non hanno piu
storia, con Donia che da spettacolo
staccando sempre piu Pozzo, e che con
questa vittoria si porta ad un buon
livello per una eventuale scalata a
questo Trofeo ancora apertissimo.

Nella 1150, da segnalare solo la
bella decisione con cui « Girasole »
ha tirato avanti sino alla fine, mi-
gliorando sempre il tempo sul giro,
anche senza essere impegnato. Giunge
fra 1'altro quarto assoluto

QUINTA CORSA

Venti erano le wvetture qualificate
dopo le prove, e tutti si allineano al
via dell’ultima corsa in programma,
che comprende le classi 1600, 2000 e
3000. Alla partenza, scatto di Pianta
dalla prima fila ed ottimo spunto di
Capietti con la Escort dalla seconda,
mentre la Escort 1600 di Belli non
si muove neppure per un guasto alla
trasmissione.

La Opel Commodore-Conrero di
Pianta fa immediatamente
dietro di sé, mentre l'altra Commo-

dore di Schon sta facendosi largo fra

le Escort RS due litri quando, al se-

condo giro, Schon esce troppo veloce |

dalla wvariante ed urta 1l guard-rail.
Riparte senza grossi danni, ma Ca-

iy
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come Turizio ha persu un pruhablle secondo pnstu. ai-

la bar-
casco!

ha urtato
il cristallo rotto del

LY

pietti pli ¢ ormai scappato ed anche
Finotto lo supera. Queste le posizioni
dopo che la corsa ha preso la sua
fisionomia: in testa Pianta, che batte
upuummu:nu: il record sul giro, se-
guito dalle TFord Yscort di Capietti
e Finotto in lotta serrata, quindi
Schon, l'altra Commodore di «Bloody»
(che ha messo in pensione la sua
gloriosa Alfona), quindi le due GTAm
di Truci e Pittini-assieme e poi Riceli,
solitario in testa alla 1600 seguito da
Chiapparini (Alfa GTV), Pasini (E-
scort), Pantd e Cormio. Anche « Al
val » era partito bene, ma ha dovuto
sostare al box con alcuni problemi al
cambio della sua Escort, e ripartird
staccato.

Molto belli i duelli fra le Escort
e le GTAm: Finotto passa Capietti,
mentre Truci resiste bene a Pittini fino
a che non ¢ costretto al ritiro al 10.
giro. I distacchi fra Pianta ed i due
inseguitori e fra questi e Schon au-
mentano, quindi non si prevedono né
insidie per il battistrada né un ricon-
giungimento di Schon alle Escort. Nel-
la 1600, Ricei ¢ saldamente al coman-
do mentre Chiapparini & superato pri-
ma da Cormio, che risale molto bene,
quindi anche da Pittini.

Si arriva cosl al termine, con Pian-
ta che si aggiudica il Trofeo Auto-
sprint e Finotto che controlla con si-
curezza l’attacco di Capietti, durato
praticamente tutta la corsa. I tre vin-
citori odierni rafforzano la loro posi-
zione nel campionato assoluto oltre
che, naturalmente, nelle rispettive clas-
sifiche per i Trofei di classe.

Marco Magri

il vuoto |
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TROFEO BRUNO DESERT! - Gara nazio-
nale di wvelocita in circuito valevole
come settima prova del Trofeo Nazio-

nale di F. Italia - Imola, 17 settem-
bre 1972.

LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1. Giorgio Francia in 16"

50°'9, media 145,923 kmh; 2. Buratti
16'51"'3; 3. Castiglioni 16'52''4; 4. Mar-
tini 16'52'°'7; 5. Ponzone 17'18''G; 6. An-
gelni 17'21"'T; 7. Piccolomini 17'30"'7;
8. Grimaldl 17'43''8; 9. Lombardi 18'
12''4; 10. Medail 18'31''6; 11. Casale-
gno a 1 giro; 12, Brancatelli a 2 giri;
13. Gunnella a 3 giri.

Giro piu veloce: il 6. e I'8, di Buratti
in 2'04'"3 media 148.344 kmh.

2. batteria: 1. Pler Carlo Ghinzanl in
17'02''2, media 144.309;: 2. Tonussl 17
02''6; 3. Corolll 17'18''7; 4. Ruggeri 17’
18''1: 5. Ferrarl 17'24''9; 6. Farnetl
17'26''5; 7. Abbate 17'34''3; B. Spataro
17°36''3: 9. Caneva 17'49''9; 10. Peruzzi
18'04''7; 11. Cagnoni 18'05''2; 12. San-
giuolo 18'18"'S; 13. Buttani a 1 giro.
Giro pia veloce: il 6. di Tonussl in
2'05''3, media 147,160 kmh.

FINALE: 1. Giancarlo Martini in 20'48''2

- media 147.7 kmh.: 2. Francia 20'49'': 3.

Ghinzani 21'02'"; 4. Castiglioni 21'10'";

e
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IMOLA F. ITALIA

5. Farneti 21'10''3; 6. Ruggeri 21'14''9;
7. Plccolominl 21'23''6; 8. Caneva 21’
27'4; 9. Grimaldl 21'33"'5: 10. Branca-
telll 21'42''9: 11. Ponzone 21'57''1: 12,
Lombardi 22°14°'8; 13. Peruzzi 22'25''9:
14. Sangliuolo 22'28"9; 15. Cagnoni 22'
29°'3; 16. Casalegno 22°48''8: 17. Medail
a 1 giro; 18. Buratti a 2 giri; 19. Corolli
a 4 giri; 20. Angelini a 4 giri; 21. To-
nussi a 4 giri; 22. Abate a 4 giri; 23.
Spataro a T qiri.

Giro piad wveloce: 1'8, di Francia In
2'03"'0, media 149,912 kmh, ;
Questi i punteggi del

Trofeo Nazionale F. lta-
lia (dopo 7 prove):

Martini p. 36; Francia 28; Ghin-
zani 22; Gunnella 20; Bozzetto 19;
Ruggeri 10; Buratti 8; Farneti 6;
Castiglioni 5; Angelini 4; Ferrari,
Corolli, Nencini e Caneva 3; Troyet
e Grimaldi 2; Tonussi 1.

5

i o o e
s e el m.:f

i by

Ghinzani taglia il traguardo con la ruota anteriore sinistra a terra
e la posteriore in grave avaria per l'urto in variante all'ultimo giro

Lt %" FRANCIA sopra
GHINZANI sotto
MARTINI davanti

aaaaaa
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N et A e T Somt

, in queste due immagini tutta la storia del Trofeo Deserti, conclusosi alla staccata

Sopra efltl~
mo giro fra Ghinzani, Francia e Martini. Fra i due litiganti Francia e Ghinzani & il romagnolo Mar.
tini che la spunta, portandosi nettamente in testa al Trofeo Nazionale della Formula itaka.
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« tricolore »

LA SITUAZIONE del Campio-
nato assoluto Turismo Spe-

ciale dopo il Trofeo Auto-

ta (Opel Commodore 3000)
punti 29,7; 3. «Girasole» (Fiat
128 1150) e Valerio (Abarth

sprint: |
1. Ricci (BMW 1600) e Pian- |

850) 29,4; 5. Finotto (Alfa
GTAm e Ford Escort 2000);
27.9; 6. Loizzo (Fiat 500) 26,4:
7. «York» (Abarth 595) 24.4;
8. Capiettl (Ford Escort 2000)
24; 9. Gargan (Abarth 1000)
e Santucci (Giannini 650)
23,9; 11. Gatti (Abarth 850)
23,8; 12. Soria (Abarth 1000)
e Schon (Opel Commodore)
22,3; 14, Turizio (Fiat 128
1300) 21; 15. Vimercati (Fiat
128 1150) e Gattafoni (A-
barth 695) 20.

IMOLA - Il periodo di noviziato
per gli apprendisti piloti da mo-
noposto pare proprio giunto al
termine: 1 nostri « Jim Clark » in
sedicesimo hanno ormai raggiun-
to un tale affiatamento col mez-
zo e una tale disinvoltura nel por-
tarlo che li si potrebbe gid ve-
dere quasi in F. 3. Indubbiamen-
te la cosa ¢ prematura, ma certa-
mente questi « pilotini » hanno
fatto passi da gigante. E pid si &
delineata una scala di valori par-
ticolarmente precisa: e i big di
questa graduatoria ci fanno assi-

stere a gare veramente mazzo-
fiato.

E' quello che & accaduto a
Imola, fra una pausa e laltra del
duello Ickx-Merzario-de Adamich
che si rincorrevano per la 500 km:
e quella che doveva essere una
pausa rilassante fra una Ferrari
e un’Alfa Romeo si & in realta
trasformata in una sfida veramen-
te incandescente. Una sfida a tre,
tre cavalli vincenti, che si & con-
clusa solo all'ultima staccata del-
la variante, laureando Giancarlo
Martini vincitore per la seconda
volta in otto giorni, prima a Val-
lelunga e infine qui, sul circuito
di casa, davanti ai suoi fans imo-
lesi. Dicevamo una vittoria pat-
ticolarmente sofferta, fortemente
voluta, anche se la toccata Ghin-

zani-Francia lo ha forse un

agevolato, Forse Ghinzani ce 'a-
vrebbe fatta: ma Giorgio Francia
lo ha fermato, con una manovra
abbastanza decisa che noi dalla
tribuna stampa non abbiamo po-
tuto vedere, ma che Ghinzani ci
ha definito al limite della corret-
tezza. Non sta comunque a noi
giudicare: certo che la settimana
scorsa, per una manovra altret-
tanto decisa al tornantino di Val-
lelunga, Paolo Bozzetto si & bec-
cato una sospensione di 15 giorni,
che lo ha visto relegato a livello

di meccanico qui sulle sponde del
Santerno,

A parte tutto cid dobbiamo ri-
conoscere in Giorgio Francia una
abilita almeno superiore alla me-
dia nel portare queste monopo-
sto: ¢ lo ha dimostrato e nella
batteria e in finale quando nella

lotta alterna assieme a Ghinzani
e Martini ha preso piu volte le
redini della gara. Indubbiamente
I'allenamento sulle F. Ford (con
le quali sta disputando una otti-
ma serie di gare) gli gioveri non
poco: sta di fatto che la sua su-
periorita & abbastanza evidente,
nonostante gli sforzi di Martini
e socl.

In questo modo, con questo
terzo successo, il romagnolo Mar-
tini che si sta rivelando di gior-
no in giorno una sicura «stella»
ha ancora consolidato il suo mar-
gine di vantaggio mella classifica
provvisoria per il trofeo nazionale:
e si sta avviando con sicurezza
verso la conquista del titolo ita-
liano, meta non definitiva, ci au-
guriamo, ma tappa importante per
un giovane che voglia arrivare al-
le formule superiori.

Organizzato dall’A)C. di Reggio Emilia si svolgera a Varano de’
Melegari, |'8 ottobre, il « 4. Trofeo Luciano Lombardini » Il pro-
gramma della corsa prevede una prova, valida per il 1. Trofeo
« Formula Italia» e una gara chiusa, valida per il Campionato so-
ciale della « Scuderia Tricolore », riservata alle vetture di Gr. 1-2-
3-4-5 IC.S.A.l. e Formula 850. 1l prossimo programma per le gare di
Formula Italia prevede dunque le gare del 1 e dell'8 ottobre a Va-
rano :;le' Melegari e il 15 ottobre a Vallelunga.

Piu calm
le batterie

IMOLA - Alle ore 13 si schierano le
monoposto della prima batteria con
Martini e Francia in prima fila davanti
a Ponzone e Castiglioni: il pil rapido
@ Martini che prende subito {l coman-
do e transita in testa al primo nimmg-
gio davanti a Francia, Castiglioni, Gun-
nella, Buratti (risalito molto bene dal-
I'ultima fila) e Ponzone. Germani @&
gia fermo alla Tosa, dove si era subito
insabbiato entrandovi come un siluro:
al box Casalegno e Brancatelli, che
ripartono dn&»o sommari controlli. Do-
po un secondo passaggio con posizioni
pressocheé immutate, & Giurgﬁ' Fran-
cipa che in staccata alla Tosa passa a
condurre, mentre Martini perde Ia
seconda posizione in favore di Bu-
rattl, sempre seguito da Castiglioni.

Aldo Gunnella ¢ invece alle prese
con la batterla, che non eroga pilli
1'energia vitale: in seguito a questo in-
conveniente il bravo ternano, che ri-
cordiamo gih vincitore qul a Imola,
sarh costretto alcuni girl dopo al ri-
tiro e non potrd prender parte alla
finale. Nel frattempo & sempre Francia
a condurre sempre davanti al trio che
comprende Buratti, Castiglioni e Mar-
tini, finché il bolognese Buratti non
lo inflla alle Aeque Minerali. Pronta
risposta di Francia che riprende il
comando alla Rivazza, mentre Martini
affianca Castiglioni tentando una en-

Leopoldo Canetoli
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nesima volta di superarlo. Nel corso
del sesto giro & ancora il battagliero

‘Buratti che infila Francia nella staccata

della Tosa: ma la gentilezza gli & su-
bito resa alla variante dove Francia ri-
prende il comando,

i Preferisco stare dietro: da Francia
ho tutto da imparares» c¢i ha con-
fessato molto sportivamente Massimo
Buratti, al termine della batteria che
lo ha pol visto secondo alle spalle
appunto di Glorgio Francia. Al terzo
posto sl qualificava quindi Castiglioni,
seguito a pochi decimi da Martini,
mentre Ponzone molto regolare giun-
geva al termine quinto.

Assente Clo sono in quattordici a
partire per la seconda batteria, al via
della quale va in testa Ruggeri, segui-
to da Tonussi che effettua una ottima
partenza dalla terza fila: fermo subito
alla Tosa & Cavina che ha una sospen-
sione posteriore fuorl uso. Infatti al
termine del primo giro & Rugpgeri a
condurre, davanti a Tonussi, Ghinzani,
Ferrari e Farneti, Al termine del pas-
sagpio seguente & Invece Tonussi a
precedere Ghinzanf, mentre Ruggeri re-
trocede al terzo posto davanti a Far-
neti, Corolli e Ferrari: seguono in
gruppo serrato Abate, Caneva, Spataro,
e Sangiuolo. E' quindi la volta di
Ghinzani che dal terzo giro prende
{1 comando e nop lo lascerd piu: sem-
pre seguito da Tonussi, mentre Far-
neti, che aveva ricoperto per quasi
tutta la gara la terza posizione, retro-
cede in finale fino al sesto posto per
una collisione con Ferrari .

Al termine delle due manches della
gara clou ventiquattro Fiat Abarth
schierate per la finale: starter d’onore
& questa volta, assieme a Paolo Mo-
ruzzi il dott. Luigi -Deserti, padre del
non dimenticato Bruno, visibilmente
emozionato all’applauso di incoraggia-
mento dello sportivo pubblico imolese.
I ragazzi della F. Italia ormai sono
svezzati in questa partenza, partico-
larmente importante, sembrano aver
gitt « appreso » dai colleghl delle cate-
gorlie superiori i segreti del mestiere.
Scattano, poi frenano: ad ogni modo
la partenza @& abbastanza regolare e
il compatto pacchetto di formule si
avvia speditamente verso la Tosa,

E' Ghinzani, partito molto bene dal-
la terza fila a prendere subito l'inizia-
tiva e a transitare al comando sul
primo traguardo: alle sue spalle il ser-
pentone continua con, Francia, Martini,
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Con la vittoria nel Trofeo De-
serti, Martini & saldamente in
testa alla classifica della F. lta-
lia. A lato: Francia secondo

¢ Ponzone. Tonussi & il primo a useci-
re dal gruppo, in seguito a un testa
coda alla Tosa, mentre si delinea net-
tamente un gruppetto in testa com-
prendente Francia, Ghinzani, Buratti e
Martini nettamente staccati dagli altri,
E questo gruppettdo procede compatto
per due giri, finché Massimo Buratti
sciupa tutto con un rovinoso testa
coda alla variante, che lo mette subito
fuorl gioco. Rimangono in tre al co-
mando, con Ghinzani che tiene la pri-
ma posizione davanti a Francia e Mar-
lini che invece se le scambiano giro
per giro.

E gli occhi della folla che gremisce
il Dino Ferrari sono tutti per i tre ca-
ofila, che stanno conducendo una lot.
a senza quartiere. Al settimo dei die-
ci passaggl & in testa Francia, ma du-
rante i1 giro seguente Ghinzoni lo
passa in staccata alla Tosa e transita
al comando per il nono passaggio.
Alla Tosa & di nuovo Francia a infilare
Ghinzani, mentre Martini sta studiando
le mosse degli avversari :Ghinzani rea.
gisce ed & di nuovo in testa alla Pira-
tella. Ma & ancora Giorgio Francia a
resistere ai due alla staccata della Ri-
vazza, mentre le tre monoposto si
avventano sull’entrata della variante.
E qui il momento chiave della corsa:
Ghinzani all'interno & stretto da Fran-
cin @ 1 due in questo contrattempo

U perdono attimi preziosi. Attimi che
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sfrutta invece Giancarlo Martini che
non si lascia sfuggire 1'occasione, men-
tre lo sfortunato Ghinzani riesce a
tagliare il traguardo con tutta una so-
spensione posteriore staccata e una
ruota che non conserva pill.una mini-
ma parvenza di allineamento.

l. c.

domenicaSPRINT

Il trofeo LUPA di ROMA a Vallelunga

Franco Angelini
fa poker
con FRANCISCI

VALLELUNGA - Franco Angelini aveva
deciso di vincere tutte le guattro pro-
ve del trofeo « Lupa di Roma» che si
svolgevano sul upiccolon di Vallelun-
ga, e ci & rluscito. Infatti, dopo aver
dominato con De Antoni e la AMS-
Alfa le prime tre prove, ha aifidato
una delle sue Alfa GTAj a Claudio
Francisci e naturalmente & riuscito nel-
I'intento di fare poker.

Sin dalle prove la situazione era ab-
bastanza chiara: il miglior tempo
(1'01"'1) era di Francisci che prece-
deva il compagno di scuderia «Socie-
ty » e Nataloni (Lancia HF Grufpu 4).
In gara, la classe di Franciscl ed il
usiluron di Angelini non potevano {are
altro che vincere alla media di kmh
96,671. Di Francisci era anche la «tor-
nata» piit veloce in 1'00"'3 alla media
di 99,701 kmh.

Le gare erano cominciate nella mat-
tinata con il gruppo uno c¢he, insieme
al gruppo tre correva la sua prima se-
mifinale Fisa per il girone centro. Nel-
le varie classi le vittorie sono andate
a Saccone (850), Caglini (1000), que-
st'ultimo ormai di casa a Vallelunga,
Alberto Campagnola (1150) autentico
dominatore della «classe-Fiat 128», Bo-
nini (1300) che ha regolato con auto-
rith 11 wveclon e temibile Fioravanti,
all'ottimo Cesarini (1600) che viene pe-
rb penalizzato di un minuto per par-
tenza anticipata e Tamburini (2000)
vincitore questo ultimo di una gara
spettacolare che ha visto dopo tre
girli la diminuzione del 50 per cento
del concorrenti per una serie di testa.
coda.

wiped

hiaseistedan T»-»w A 'n GRbharaRls  Mdaralidide
ma 'purﬂgr tutto 'rﬁgﬁlﬁﬁ? "ﬂhﬁprﬂ'pfff;‘lﬁfu'
delle verifiche, il commissario tecnico
Mantovani c¢i ha fatto rilevare come
a Vallelunga non esista un garage od
una officina attrezzata per delle verifi-
che «serien,

Nel pomeriggio toccava alle gruppo
2, 3 e 4 allietare i1 pubblico presente.
Nella 500 dopo il ritiro di Sanna e di
Zadotti, la vittoria andava a Lagana.
Da rilevare che la gara & stata tiratis-

TROFEO PEROL - Gara chiusa di velo-
citd in circuito - Vallelunga, 20 giri del
circuito piccolo di 100 metri - Tempo
bello - Spettatori 1200 circa - 17 set-
tembre 1972.

LE CLASSIFICHE
GRUPPO 1

Classe 850: 1. Pietro Saccone (Fiat)
25'59°"', medla kmh 77,126; 2. Carletto
(Fiat) 26°00°'4: 3. Pardini (Fiat) 26'26''3;
4. Ghiglia (Fiat) 26'40''9; 5. Foroni
26'46''4; 6. Ricci (Fiat) 26'53"'3; 7.
« Bugh = (Fiat) 26'53"'5; 8. Tortoli (Fiat)
27'04''4: 9, Virgill (Fiat) 27'05"'4; 10.
« Discus » (Flat) 27'10''9; 11. Bernaudo
(Mini) ad 1 giro; 12. Vannini (Fiat);
13, Santini (Fiat).

Giro pid veloce: il 17. di Saccone in
1'14''9, media kmh B80,267.
Classe 1000: 1. Pepe Caglini (Fiat)
24'17''5, media 82,494 kmh; 2. Vasta
{A-112) 24'26''9; 3. Giammiro (Fiat)
24'29''9: 4. Grilll (Fiat) 24'36''; 5. D'A-
vanzo (Cooper) 24'56'"; 6. Pinardi (Fiat)
24°58''9: 7. Chianucci (Cooper) 25'04"';
B. Morocutti (Cooper) 25'06''7; 9. San-
tandrea (Cooper) 25'07''1; 10. Marino
Giro pii veloce: Il 16. di Caglini In
1'11"'6, media kmh B83,966.

Classe 1150: 1. Alberto Campagnola
(Fiat) 23'53"', media kmh 83,907; 2. Sal-
vatorl 24'05''5; 3. Arioti 24"11"T; 4.
Betti 24'12''; 5. Giorgi 24'34''5; 6. Gras-
setto 24'44°'9: 7. Vannini 24'49"'7T; 8.
Soldi 24'50''4; 9. Fortini ad un giro;
10. Tulimero: 11. Baldini; 12. Fiore;
13. Boletti: 14. Massola (Tutti su Fiat
128).

Giro pit veloce: il 6. di Campagnola
in 1'10''8 media kmh 84,915.
Classe 1300: 1. Leopoldo Bonini (Al
fa Romeo) 23'32''8, media 85,107
kmh: 2. Floravanti (Renault) 23'37"'4; 3.

Di Marino [Alfa Romeo) 23'45''G; 4.
Marziall (Renault) 24'00"'5; 5. Croci
(Alfa Romeo) 24'07''B: 6. Bonaccorsi

(Fiat 128) 24'14''6; 7. Regosa (Fiat 128)
24'17""4: 8. Pepini (Alfa Romeo) 24'19"';
9. « Sorbollk = [Fiat) 24'32'"4; 10. Ghi-
dini (Alfa Roemo) 24'38"'5; 11. « Oney »
Giro pii veloce: |l 4. di Fioravanti in
1°09°7, media kmh 86,255.

Clagse 1600: 1. William Cesarini (Alfa
Romeo) 23°36"'5, media kmh 84,882;
che viene perd penalizzato di 1'; 2.

sima ed ha prodotto un'autentica falei-
dia sui concorrenti. Nella 600, seconda
vittoria della giornata di Miro Tambu-
rini che ha preceduto Testi e Bellini,
Nella 700, tutti e tre | piloti presenti
si sono ritirati. .

Bella gara delle 850, 1000 e 1150; per
13 giri ha dominato De Stefano, poi
una foratura ha privato il piloia della
Scuderia Biondetti di una meritata vit-
toria. Questa & andata a Valentini (Fiat
128) che ha preceduto Rebow {(Abarth
1000) e Varese (Abarth 850), i quali
vincono a loro volta la propria classe.
Spettacolare la gara delle 1300 con
Francisci subito in testa, mentre alle
sue spalle si accendeva la lotta ira
« Society » e Radicella, che il primo de-
cideva di forza, Comprimari gli altri
fra i quali Possumato vincitore della
¢lasse 1600,

Nella 1300 del Gruppo 3 duello ira
De Vito e Ripani, risolto all’ultimo gi-
ro dal primo che dopo aver tallonato
il rivale per 19 giri lo ha superato ed
ha vinto ad oltre 84 di media. Nella
1600 ed oltre 1600 netto dominio di
« Aligi » che ha dato per tutti i 20
girl della gara. Alle sue spalle si & piaz-
zato Valle con la Porsche che nella fa-
se iniziale ha dovuto rintuzzare gli at-
tacchi delle altre Alpine di Boceconi ed
w RB »,

Nel Gruppo 4 (che ha corso con tut-

te le classi raggruppate) meravigliosa
2 stata la lotta fra la « volpe » Natalo-
ni e « Cam ». Per tutta la gara i due
piloti si sono dati battaglia con un ar-
dore tale che tutto il pubblico presen-
te era in piedi. Al termine con una
T ] ,
Mg E’i"bﬁ?**ﬁrﬁﬁﬁ*&“ﬂ"u.f ‘ "'}E&;M“ Mm
della sua Porsche 914. Interessante (ima
solo dal punto della novitd) il debutto
della Pantera GTS sul « piecolow di
Vallelunga.

Per finire il solito, ma glusto plauso
all'organizzazione del « Gentlemen's ».
Unico appunto un paio di partenze non
proprio « ad hoc », ma per il resto pil

che bene. c L
Claudio Porrozzi

Campani 23'47''6; 3. Ciardi 23'52''3; 4.
Lucarelli 24'07''7: 5. Brocchi 24'10'°1;
6. Maoggi 24'33''1; 7. Orazioll 24'37"'6;
A. Ghini 24'48''3; 9. Lucini ad un giro;
10, Loffredo; 11. Veltri; 12. Rocca; 13.

Flordelisi ad otto giri (tutti su Alfa
Romea).
Giro pia veloce: il 2. di Cesarini in

1'09"'8, media kmh B6,131.

Classe 2000: 1. Miro Tamburini 23°21"'5,
media kmh 85,771; 2. Tacchini 23'33"";
3. Mercadante 23'43"'3; 4. Massa 24'46"";
5. De Vito ad un giro; 6. Selvatici a
17 giri (N.C.). (Tutti su Alfa Romeo
GTV). .
Giro pit veloce: il 17. di Tamburini in
1'09"", media kmh 87,130,

GRUPPO 2

Classe 500: 1, Vincenzo Lagana 25'28°'7
media kmh 80,068; 2. Morabito 25'37"'3;
3. GTannini 25'49''8; 4. «Wanes= ad un
glro; 5. Agostinelli; 6. Groppo a due
giri; 7. Sanna a sei giri; 8. Gagliardi
ad otto giri (tutti su Fiat 500).

Giro pid veloce: il 5. di Sanna In
1'12"'2, media kmh 83,268.

Classe 600: 1. Miro Tamburini 24'00"'8,
media kmh 83,453; 2. Testi 24'08''3;
3. Bellini 24'19''8; 4. Foschi 24'40''8;
5. Fracassini 24'46''9: 6. Cucchiarelli
25'09''3: 7. Pacetta a due giri; 8. Cor-
della a 5 girl (tutti su Fiat Abarth).
Giro piu veloce: il 7. dl Tamburini In
1'11"", media kmh 84,676. _
Classe 850: 1. Vincenzo Varese 23'12"'2,
media kmh 86,365; Gallo ad un giro; 3.
Riccio a nove giri; 4. Maggini a 10
giri (tutti su Abarth).

Giro pia veloce: I' 11. ed Il 17. di Va-
rese In 1'08"", media kmh 88,411.
Classe 1000: 1. Franco Reboa 23'01"'3,
media kmh 87.,048: 2. Miranda 23'15"'6
(tutti su Abarth).

Giro piu veloce: 1l 7. ed il 16 .di Re-
boa In 1'07"'7, media kmh 88,803,
Classe 1150: 1. Gregorio Valentini (Fiat
128) 22'56''9, media kmh 87,377, 2. De
Stefano (Fiat 128) a 7 giri.

Giro pia wveloce: il 7, di De Stefano
in 1'04''5, media kmh 93,208,

Classe 1300: 1. Claudio Francisci (Alfa
Romeo " GTAj) 20'43"'8, media 96,671
kmh; 2. « Society = 21'00"'7; 3. Radicel-
la (GTAj) 21'10°'2; 4. Cusani (Fiat 128])
ad un giro.

14. COPPA ALPE NEVEGAL - Gara na-
zionale di velocitda In salita valida per
il Triveneto - Belluno, 17 settembre '72.

CLASSIFICA GENERALE

1. = Gianfranco = (Abarth S) 6'49''3 alla
media di kmh 105,546; 2. Tondelli [Che-
vron B 21) 7'04"'3; 3. MNardari (AMS
BDA) 7°19''6; 4, Morelli (ATS Sport)
7'22"'7: 5. Lovato (Fiat Abarth S) 7'24''8;
5. « Effe-Cl » (Alpine Renault) 7'24"'8;
7. Benvenuti (Porsche 911 8) 7'30''3; 8,
Dona (AMS 1000) 7'32°'7; 9. Bettonl
(Porsche 2000) 7'33''8; 10. Facca (Pors-
che 911) 7'33'"9.

GRUPPO 1

Classe B850: 1. Franco Zanessi (Fiat 850
C) 9'51"'8, media kmh 72,997; 2. Cam-
pese (Fiat 850) 10'02"'; 3. De Bona
[Fiat 850) 10'5'': 4. Predonzan (Fiat 850
C) 10°23"'8; 5. Spiller (Mini Minor)
10'30"'; B. Ganz (Fiat B5D) 11'25"'7,

Classe 1000: 1. Giandomenico Cappel-
laro [A.112) 9'35''89, media kmh 75,013;
2. Lavaronl [Mini Cooper) 9°37""; 3.
« Calimero » (Mini Cooper) 9'37"; 4.
Crivellaro (Mini Cooper) 8'37''2; 5..Val-
lisneri (Fiat 127) 9'38"'7T; 6. Cosslo
(Morris Cooper MK2) 9'46"'3; 7. Per-
cosgl (Mini Cooper) 9'46"S; 6. Spiller
L. (Flat 127) 9'54''2; 9. Oliverl [Mini
Cooper) 9'54"'T; 10. Tomasetti (Fiat 127)
10'07''4; 10. Ricci (Fiat 850 C) 10'07"'4;
12. Negrli (Mini Cooper) 10°36"'6.

Classe 1150: 1. Daniele Mirella ([Filat
128 Coupé) 9'15''9 alla media di kmh
77.711: 2. Stinco (Fiat 128 Coupé) 9°17"'
e B 3, «Opicina» (Fiat 128) 9°20"4;
4. Visintin (Fiat 128) 9°55"'5; §. Turrin
(Fiat 128) 10'01''7,

Classe 1300: 1. Ferruccio Franceschi
(A.R. GT Junior) 8'59''5 alla media di
kmh 80,074: 2. Salvador (Fiat 128 Cou-
pé) 9'05'8; 3. Cogato A. (Fiat 128
Coupé) 9'20"'4; 4. Callegaro (Simca R)
9'26''2: 5. Mozan (A.R. GT Junior)
9'44''4: 6. Cogato L. (Fiat 128 Rally)
9'47''9: 7. Campaci (A.R. GT Junior)
10°13°'7.

Classe 1600: 1. Giuseppe Profunser
(A.R. GT Junior) 851" alla media di
kmh 81,353: 2. Furlanetto (A.R. GT)
8'53"'5: 3. Frasson (BMW 1600) 9°01''8;
4. Dal Molin (BMW 1600 TI) 9'03''5; 5.
Scalfarl (Fiat 124 Coupé Sport) 9'10''4.
Classe oltre 1600: 1. « Kabibo = [(A.R.

® I commissari sportivi su rapporto
el COmUnISSATE LeChiel BANDO. ERCMLSH
dalla classifica Alessandro Sandrini del-
la Friuli per le ruote fuori dai para-
fanghi e il freno a mano insufficiente.
E' stata inoltre inflitta un’ammenda
per ruote lievemente sporgenti dal pa-
rafanghi ai concorrenti Jolao Stren-
ghetto della Scuderia Trentina e a
« Igor » della Patavium.

e ——————————

Giro pia veloce: il 2. di
1'00"'3, media kmh 99.,701.
Classe 1600: 1. Maurizio Possumato
(GTV) 21'28''3, media kmh 88,663 (19
girt); 2. Di Lucla 21'36''2; 3. Jacoange-
Il 21'46''1; 4. « Rara » 21'47"'5; 5. «Plat-
taro » ad un giro; 6. Dianna a due girl.
Giro piu veloce: il 5. di Possumato In
1'04"'7, media kmh 92,921.

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Marcello De Vivo 23'38"
media kmh 84,795; 2. Ripani 23'38°'6;
1. QGuerisoli 23'43"3; 4. Ivana Giustrl
24'06''1: 5. Previato 24'117'9; 6. Caio
24'18''6: 7. Salamina 24'18"'8; 8. Aldro-
vandi (A.R. GTZ) 24'34''2; 9. Savarino
24'52''2:  10. Anna Maria Dilonisio
Giro piu veloce: || 6. di Guerisoli in
1'09''7, media kmh 86,255,

Classe 1600: 1. «Aligi» (Alpine} 22'05''8,
media kmh 90,691; 2. Bocconi (Alpine)
22'18"'7T: 3. « RB » (Alpine) 22'22''1; 4.
Cane (Alpine) 22'45'"; 5. Caliceti (Al-
pine) 22'45''3; 5. Casati (Alpine) 22°45"
e 3; 7. Bonaccl (Lancia HF) ad 1 giro;

Franciscl in

8. De Luca (Lancia HF); 9. Adario
(Alpine) a 2 giri.
Giro pid wveloce: 1'8. di «Aligi» In

1'05''6, media kmh 91,646.
Classe 2000: 1. Raniero Valle (Porsche)
22'13''1, media kmh 90,199; 2. Mican-

gell (Porsche) 23'18'; 3. Guarducci
(Opel GT) ad 1 giro.
Giro piu veloce: I'11. di Valle in

1'05''8, media kmh 91,367.

GRUPPO 4

Classe 1300: 1. Bruno Lauro (Lancia
HF) 21'27"'7. media kmh 84,038 (18 gi-
ri); 2. = Luciens (Matra) a 3 giri; 3.
Tarpani (Abarth OTS) a 7 giri.
Giro pii veloce: (I 2. di
1'08''9, media kmh 87,256,
Classe 2000: 1. « Cam = (Porsche 914)
20'55'*. media kmh 95,308; 2. Nataloni
(Lancia) 20'55''2; 3. « Yokrysa Pier »
(Lancia HF) 20'58''1; 4. Colonnelll (Al-
fa GTA) 21'26".

Giro piu veloce: il 2. di
1'01"'7, media kmh 97,439.
Classe oltre 2000: 1. Roberto Nardini
(Porsche) 21'12''1, media kmh 94,520,
2. Pietromarchi (De Tomaso Pantera) ad
1 giro.

Giro pia veloce: il 2. di
1'02''5, media kmh 96,162.

Lauro in

« Cam = in

Nardini in

GT 2000) 8'35" alla media di kmh
83.883: 2. = Archimede = (A.R. GT 2000)
g'52"'2: 3. « F.L. » (A.R, GT) 9'52"'5.

GRUPPO 2
Classe 500: 1. Carlino Ranzato (Fiat
Giannini) 9'41"°4 alla media di kmh

74,303: 2. Bernardi (Fiat 500 Gianninl)
9'43''s; 3. Oirene (Fiat 500 Giannini)
6'57"': 4. « Hego = (Flat 500) 10°16°'2;
5. Vianello (Fiat 500) 10'18''8; 6. « Ar-
tiglio » (Fiat 500) 10'22''8; 7. Bordignon
(Fiat 500) 10'54"'8; 8. Lenardon (Fiat
500) 16'18°°3.

Classe 600: 1. Carlo Sidoll (Fiat Abarth
595) 9'26''5 alla media di kmh 76,257:
2. Tamaini [Fiat Abarth 595) 9'38"''6; 3.
Nichelen (Fiat Abarth 585) 10°15"'7; 4.
Tribbia (Fiat Abarth 595) 11'10"1; 5.
Adamo (Fiat Abarth 595) 11'22"'6.

Classe 700: 1. Roberto Calore (Fiat
Abarth 695) 9'51'"6 alla media di kmh
73,022: 2. Valente (Fiat Abarth 635)
10'02''9: 3. Caramaschl (Fiat Abarth
F95) 11'14''3; 4. « Angerer » (Fiat Abarth
695) 21'53"'9.

Classe 850: 1. Francesco Pera (Fiat
Abarth B50} 8'36''5 alla media di kmh
#3.639: 2. Smittarello (Fiat Abarth 850)
8'51"'7: 3. « Maximilliam » (Fiat Abarth
850) 9'14"'6; 4. Fantinel (Fiat Abarth
B50) 9°43''8.

Classe 1000: 1. Vincenzo Busi ([Fiat
Abarth 1000) 8'25''2 alla media di kmh
85.510: 2. Trolese (NSU 1000) 8°27"'8;
3. Cumini (Fiat Abarth 1000) 9°01"'3.

Classe 1150: 1. Manfred Simeaner (Fiat
128) 7's54"'5 alla media di kmh 91,043
2. Cozzarolo (Fiat 128) 7'58''4; 3. Squil-
lace (Fiat 128) 8'04'"'7; 4. Zocchi (Fiat
128) 8'24''1; 5. Satta (Fiat 128) 8'39°'1;
6. Facco (Fiat 128) 9'02''2; 7. Bartolo-
meazzi (Fiat 128) 9'13'8; 8. D'Inca (Fiat
128) 9°19"'4.

Classe 1300: 1. Marco Del Bello (Coo-
per 1300) 7'52" all amedia di kmh
91.525: 2. Brumner (A.R. GTA Junior)
8'06'": 3. = Falumas » (A.R. GTA Junior)
8°'09"'6.

Classe 1600: 1. lolao Strenghetto (BMW
100) 7'44"2 alla medla di kmh 93,063
2 Marcello (BMW 1600) 7'63"'2; 3. Sar-
ti (Ford Escort) 8'10''9; 4. Paleari (Re-
nault Gordini) 8'11''4; 5. « Igor = (Ford
Escort) 8'17''9; 6. Gugel {Renault Gor-
dinl) 8'23"'2; 7. Crescenti (A.R. GT)
8'33''6: 8. Zoratto (A.R. GT) H‘Eﬁ"ﬁ; 9,
Moretto (Renault Gordini) B8°47°6; 10.
Cenini (A.R. GT) 9°09°'8.

TR O L SRER Z0MAT oMY
Classe 3000: 1. Gluseppe Zarpe]lon
(A.R. 2600) B'13''2, media kmh 87,591.

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Lodovico Urban (Lancia
Fulvia HF) 9'02"'6 alla media di kmh
79.619: 2. Del Mas (Lancia Fulvia Cou-
pé) 9'03"'5; 3. Petracca (Lancia Fulvia
Coupé) 9'07''6; 4. Viatto (Francis Lom-
bardi B) 10"16"°5.

Classe 1600: 1. Gian Carlo Giovanardi
(Renault Alpine) 8'17''9 alla media di
kmh 87,764; 2. Curtol (Renault Alpine)
g'19''2: 3. = Winchester » (Renault Al-
pine) 8'23''4; 4. Peano (Renault Alpine)
B'29''5; 5, Grassetto (Lancia Fulvia HF‘,_I
9'11''2: 6, De Bona (Lancia Fulvia) 9
00''9: 7. Filippuzzi (Lancia Fulvia HF)
g'05''4: 8. Cora (Lancia Fulvia HF)
a°'30"'7. # :
Classe 2000: 1. Adriano Baso (Porsche
E1|4] 8'39"'1 alla media di kplh“lﬂ.ziﬂ:
9. De Lugan (Porsche 911) B'48''2.

Classe oltre 2000: 1, Carlo Tormene
(Porsche 911 8) 801"k alla media di
kmh 89,794; 2. « Giampletro » (Porsche
911 S) 8'04''3; 3. Vannini (Porsche 911
T) 8'27'5; 4. Rom (Porsche 911 T
8'34''3,

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Giancarlo Ronchi (Fiat
Abarth OTS) 8°'37"'4 alla media di kmh
83,494: 2. Melandri (Racer Bertone)
9'53"'6,

Classe 1300: 1. = Willer » [Lancia Fuhri;h
HF) 7'38"'7 alta swedia di kmh 94.179:
2. Pellanda (Lancia Fulvia Zagato) 8'11"
e 3: 3. Orso (Lancia Fulvia HF) 9'15"°8.

Classe 1600: 1. «Effe-Ci» (Renault Alpi-
ne) 7'24"'8 alla media di kmh 97,122
2. Fasan (Renault Alpine) 7'50"'3.

Classe 2000: 1. Vittorio Benvenuti (Pors-
che 911S) 7'30"'3 alla media di kmh
95,036: 2. Bettoni (Porsche 2000) 7'337'8;
3. Facca (Porsche 911) 7°33"'9.

Classe oltre 2000: 1. Angelo Lepri (Pors-
che 911) 7'38""8 alla media di kmh
94,158.

GRUPPO 5

Classe 1000: 1. Giovanni Morelll [ATS
Sport) 7'22"'7 alla media di kmh 87,583
2. Dona (AMS 1000) 7'32'7, 3. Rebai
(Fiat Abarth) 7'49''1; 4. Zanchetti (Fiat
Abarth 1000) 7's2''1; 5. De Gan (Fiat
Abarth) 7'56''1: 6. Pfitscher (Fiat Abarth
S) 8'11'3.

Classe 1300: 1.
7'19'"'6 alla media di
Rosa (Abarth OT) 9'.

Classe 2000: 1. = Gianfranco » (Fiat
Abarth OTS) 6'49''3 alla media di kmh
105.546: 2. Tondelli (Chevron Ford B2i)
7'04''3: 3. Lovato (Fiat Abarth S) 7'24"'8.

Mario Nardari [AMS)
kmh 98,271; 2.
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Crollo di record (e un brutto incidente)

GIANFRANCO
fa...tredici

sul NEVEGAL

BELLUNO - Alla sua tredice-
sima competizione dell’anno,
« Gianfranco » del Team Peg
su Fiat Abarth 2000 ha otte-
nuto il suo primo assoluto.
Un risultato colto In «zona
Cesarini », ma non per questo
meno importante, siglato nel-
la 1. Coppa Alpe del Nevegal,
l'ultima prova del Campiona-
to Triveneto di velocita.
Una conclusione autorevole
per il pilota marchigiano che
da un anno indossa la casac-
ca della Scuderia di Sacile,
che nelle precedenti competi-
zioni aveva piu volte sfiorato
il successo senza comungue
riuscire ad assaporare la gioia
di una vittoria completa. A
questo punto & bene spende-
re due parole per questa Cop-
pa del Nevegal che ¢ ritorna-
ta. quest’anno tra il ristretto
gruppo delle maggiori com-
petizioni del Triveneto per il
fattivo interessamento del Co-

mune e dell'Azienda autono-
LA G4 SORSIQLULY & Hlaksily G2
Belluno e per la preziosa col-

laborazione dell’AC.

L'anno scorso la competi-
zione non aveva avuto luogo
in quanto il percorso presen-
tava delle lacune; quest’anno
a tempo di primato, nonostan-
te l'inclemenza del tempo, so-
no stati eseguiti numerosi la-
vori tra cul in particolare la
pavimentazione di circa tre
chilometri del tracciato e mes-
si in opera oltre due chilo-
metri di guardrail. Da parte
degli organizzatori, come si €
visto, si & fatto quasi l'im-
possibile per «rispolverare»
questa classica che tra l'altro
é la corsa in salita piu lunga
del Triveneto: quest'anno il
tracciato € stato allungato di
oltre 500 metri, per cui s1 €
passati a km 12,100,

Numerosa ¢ stata la parte-
cipazione delle Suderie che
vanno per la maggiore, sono
mancati i grossi nomi per via
della concomitanza con Imo-
la, lo spettacolo comunque
non € manato anche se molti
appassionati di questo sport,
alla vigilia della competizio-
ne, ¢ stato veramente ingene-
roso ostacolando le operazio-
ni di verifica e anche le pro-
ve ufficiali. A proposito di
queste ultime c'e da segnala-
re l'incidente che ha turbato
la vigilia di questa interessan-
te competizione.

Il veneziano Silvano Campe-
san della Scuderia San Mar-
€O, partito con un’Alfa Ro-
meo GT 1600, ¢ sbandato po-
€O prima della curva di San
Mamante, a circa un chilo-
metro dalla partenza, inve-
Stendo quattro. giovani che si
trovavano su di-un'area vieta-
ta al pubblico. Due dei quat-
lro sono stati ricoverati all'o-
Spedale di Belluno e precisa-
mente Tiziano Da Toffol, con

prognosi di guarigione In un
mese € Ivo De Sandri, che
se la cavera in otto giorni; gli
altri due invece, Pietro Maga-
gni ed Enhrico Zallot, sono sta-
ti medicati e poco dopo di-
messi; il pilota &€ rimasto il-
leso.

Nelle prove ufficiali «Gian-
franco» aveva ottenuto il mi-
glior tempo con 7'05"7 segui-
to da «Effe-Ci» su Alpine Re-
nault (7'39"), Fasan pure su
Alpine Renault, con 7'40"8 e
guindi nell'ordine Tondelli e
Morelli a breve distanza. In
gara, «Gianfranco» ha supera-
to se stesso facendo uso di
quel «piedone» che tutti cono-
scono ed '@ sceso un bel po’
sotto il muro dei 7', esatta-
mente 6'49"3 alla media ora-
ria di km 105,546 che costitui-
sce 1l nuovo record della com-
petizione. Il primato prece-
dente era detenuto dal com-
pianto «Noris» con 105,076.
Bt_'il!af?t?e ,s_reund{:n si & classifi-
At BErie FHHHSH ol EHeY RN
Ford B 21 ET:I'E la C ]E?F;*Ei] TLET,
cing Car con 15" netti di di-
stacco, seguito da Mario Nar-
dari su AMS BDA in 7'19"6.
Nardari & stato ancora una
volta bersagliato dalla sfortu-
na e ha potuto utilizzare sol-
tanto la terza, la quarta e la
quinta marcia. Seguono nel-
I'ordine Lovato, «Effe-Ci», Ben-
venuti, Dona, Bettoni e Facca,
tutti con lieve scarto.

La 14. edizione dell’'Alpe del
Nevegal ha registrato un ve-
ro crollo di primati. Oltre al-
l'assoluto, infatti, sono stati
migliorati altri quindici re-
cord di categoria ad opera di

- altrettanti piloti che hanno di-

mostrato che lo sport automo-
bilistico sta al passo delle al-
tre discipline sportive. I bril-
lanti protagonisti sono stati
Zanessi, ‘Mirella, Profunser,
Ranzato, Sidoli, Pera, Busi, Si-
meaner, Strenghetto, Ronchi,
«Willer» e Nardari.

Attilio Trivellato

Un’operazione
al naso per
il vincitore

® « Gianfranco » corre da tre anni con
una Abarth sport. « E' una vettura
che nonostante Peta — afferma il pi-
lota di San Severino Marche — wa
perfettamente. La passione per la ve-
locita mi ¢ nata facendo dello sprint.
Ci voleva troppo tempo e invece io
ne ho poco dovendo seguire una in-
dustria a carattere artigiono di serra-
menti di alluminio. Dal lunedi al
venerdi sono sempre impegnato, Ora
debbo perd mettere da parte la vet-
tura per sottopormi ad un intervento
al setto nasale per via di una noiosa
deviazione che mi procura disturbi
anche in gara », Cogliamo 1'occasione
per fare a « Gianfranco » gli auguri
di una pronta guarigione.

Finalmente, “dn'pn tanti plaziament aﬁcha'ﬂi grande pr'estig'[u. «Gian.
franco» & riuscito, al Nevegal, ad aggiudicarsi una vittoria assoluta

XXill CATANIA - ETNA - Gara nazio-
nale di wvelocita in salita - Catania,
17 settembre 1972.

LE CLASSIFICHE
CLASSIFICA GENERALE

1. Domenico Scola (Chevron B 21),
in 8'01"'8, media 118,277 kmh: 2. Vin-
cenzo (Ferlito (Abarth 2000) 9'85"'5; 3.
Erasmo Bologna {Lancia Fulvia) 10'10"'5;
4, Vito Coco [Alfa Romeo) 10'12''2; 5.
Vincenzo Mirto Randazzo (Alfa Romeo)
1012"'3; 6. » Amphicar » {De Tomaso)
10'14"9; 7. Gluseppe Spadafora ([Pors-
che) 10'15"'7; 8. Mario Savona {Abarth
1000) 10°23"'5; 8. Giuseppe Continella
[Lencla Fulvia) 10'23''7: 10. Paolo De-
luca {Alfa Romac) 10'28''2.

GRUPPO 1

Classe 850: 1. Gluseppe Garaffa (Fiat
850 C) 12'61''1, media 83,102 kmh; 2.
Prestigiacomo (Fiat 850) 13'19''3: 3. Na-
poli (Mini Minor) 13'56''5: 4. Colletti
(Fiat 850 S) 14''08"": 5. Gatto (Fiat 850
S) 14'10''8; 6. Lombardo (Mini Minor)
14°'13''6; 7. Pino (Fiat 850 8) 15'12"'B.
Classe 1000: 1. Luigl Alello (A 112) in

B B eis, 0.0, 2, PRi fF1ES
12'52"; 4. Puleio {A 112) 13'00"'5; 5.

Guarino (Fiat 127) 13'00''9: 6. B8ella
(A 112) 13'02''6; 7. Cembalo (Mini
Cooper) 13'23"'2: 7. Virzl (Fiat 127) 13'
28''2; 9, « Zarathustra» (Flat 850 C)
13'30"'6; 10. Labate [A 112) 13'45".

Classe 1150: 1. Francesco Lauria (Flat
128) 12'14''4, media B87,254: 2. Mer-
toll (Fiat 123 S) 12'17"4; 3. Rossi
(Fiat 128) 12'26''3; 4. Stella [Fiat 128)
12'45"'5.

Classe 1300; 1. Gianpaolo Caraolo (Fiat
128 C) 11467, media 90,674: 2. = Sul-
livan » {Fiat 128 R) 12'27'': 3. Orobello
(Fiat 128) 12'34"'5; 4. Pastorello (AR
GT) 12'40'7; 5. Cacciatore (Renault
Gordini) 12°'42''4; 6. Borghini (Riat
128 R) 12°'46™°3; 7. Matera (Toyota Co-
rokla) 13'08''9, r

Classe 2000: 1. Domenico Cottone (AR
GT 2000) #1°37"", media 89,372; 2. La
Rosa (AR 2000 GT) 12'03"'8; 3. Mora-
bito (BMW 2002) 12'31""1: 4. Manno
(Fiat 124 C) 12'36''9; 5. « Rousseau »
(AR GT 2000) 12'43"; 6. Di Gregorio
(Opel L) 12'35"'2.

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Ruffino Ferrari (L. Ful-
via) 11'50''0, media 90,139; 2. Ferraro
(L. Fulvia} 12'26''3: 3. Valglustl (Lan-
cla HF) 12'43'": 4. Tropea (L. Fulvia 8)
12°'44"'9; 5. Giglio {Lancia Fulvia) 12'

51"'3; 6. Bruno ([L. Fulvia) 13'12''4.
Classe 1600: 1. = Rainart= (L. Fulvia)
11'09"'6, media 95,693: 2. Zuccarello
(L. Fulvia HF) 11'18''7; 3. Sgarlata
(L. Fulvia HF) 11'41"'; 4. Corrado {L.
Fulvia B) 12'ca''2.

Classe 2000: 1. «Paul Chris+ (AR

2000 S) 11'36°'1, media 92,055: 2. Di
Marco (Fiat 124 S) 11'51"'4: 3. Rubino
{Fiat 124 S) 11'55"'7.

GRUPPO 2
Classe 500: 1, Sebastiano Ramondetta
(Fiat 500) 12'41''4, media 84.160: 2.

Lauricella {Fiat 500) 12'54"'2: 3. Buz-
zotta (Fiat 500) 12'57'°1: 4. « Enrico
VIIl » (Fiat 500) 13'00°'4; 5. Dell'Alban
(Fiat 500) 13'03''2; 6. Manno (Fiat 500)
13°08"'7: 7. Guarnaccia {Fiat 500) 13’
11"'6; 8. Giumarra (Fiat 500) 13'12''9:
9. Cosenza (Fiat 500) 13'31"'9; 9. Scan-
du-ra (Fiat 500) 13'31'"9: 11. Amico (Fiat
500) 13'41'°4; 12, Nasuccl (Fiat S500)
13'54''3: 13. Racltl {Fiat s00) 15'49''3.
Classe 600: 1. Mario Casciaro (Fiat
Abarth) 12'14''8, 'media 87.207: 2. ICa-
ratozzolo [Fiat Abarth) 12°31''6: 2. la
Pera (Fiat Abarth) 12'31"'6: 4. Pupalia
(Flat Abarth) 12'36''; 5. Russo (Fiat
Abarth) 12'40': 6. Di ‘Franco 12'42''2:
7. Lazzara (Fiat Abarth) 12'51"'T: 8.
Alduina (Fiat GT) 12's4''3: 9. Greco
[Flat GT) 13'16"6; 10. 8Bucolo (Flat
Abarth] 1216''6: 10, Malfa {Fiat Abarth)
13'49"'7: 11. Ponticello (Fiat Abarth) 13'
49°'7; 13. Maltese (Fiat Abarth) 13'55'":
14. Gambuzza 14'18''2.

Classe 700: 1. Serafino Cali (Fiat Abar-

th) 11'54"'1, media B89,735: 2. Marino
(Fiat ‘Abarth) 12'00''4; 3. Mannino (Fiat
Abarth) 12'07'"1; 4. Peditto {Fiat Abarth)
12'09''2; 5. Saia (Fiat Abarth) 12'17"'6;
6. Carlino 12°19''8; 7. Seminara [Fiat
Abarth) 12°21"'8; 8. Marletta (Fiat Abar-
th) 12'28"": 9. Llocergato (Fiat Abarth)
12'32''9: 10. Corti {Fiat Abarth) 12'38''1:
41, Di Salvo [Fiat Abarth) 12'51''4;
12. Gilustra {Fiat Abarth) 13'00"'7T; 13.
« Hearth Mad = (Fiat Abarth) 13'01''6:
14. Artimagnella (Fiat Abarth) 13'02''4:
15. Pasto-lo {Fiat Abarth) 13'15"'2; 186,
Costantino (Fiat Abarth) 13°33''2,

Classe 850: 1. Roberto Villa (Fiat A-
barth) 11'17''1, media 94,638 2. Gerbino
(Fiat \Abarth) 11'28''6; 3. « Henninger »
{Fiat Abarth) 11'41"6: 4. De Domenlco
{Fiat Abarth) 11'45"'7; 5, « Alfred » (Flat
Abarth) 11'54''8; 6. Leonardl (Fiat A.
barth) 11'57"'7 7. Gangl (Flat Abarth)
12:?‘?"4 8.; Amore (Flat Abarth) 12’
38"'7; 9. Rito (Fiat Abarth) 13'35''7.

Classe 1000: 1. Santo Famoso (Fiat A-
barth) 10°35''6, media 100,818: 2. Bo-
naccorso (Fiat Abarth) 10'51"'6: 3. Fa-
H:rjm {-FAaﬁt Abarth) 10'53''8: 4. « El Zad »

at = L] L = M ¥ | 1

R Je e B, Bing (ST (Elar
per) 12'48''4.

Classe 1150: 1. Francesco Privitera (Fiat
[Tgiﬂlt ;Iéél;?’;ﬁ.ﬁm;dia 95985; 2. Cacl
(Fia ‘567 3. Giuffri

1000 R) 13'22''2, B iR
Classe 1300: 1. Carlo Paternd (Morris
Cooper) In 10'48°'8, media 98,766: 2.
« Falco » (AR GTAJ) 11'09''9: 3. Noto
[F[a!jﬂﬂ! 11'32"'9; 4, Menza (AR GTAJ)
11331, 5. « Glusy = [Fiat 128) 12'00"'7:
6. ‘Carnibella (Fiat 128) 12'38"'6.
Classe 1600: 1. Vito Veninata (AR.
El:‘u']”H‘!E"E; 2, Cavallaro (AR. GTV)
1117°°4; 3. La Mantia (AR. GTV) 11’
17"°6; 4. Castroflorio {A.R. GTV) 14'50"";
5. Servile (A/R. 1600) 12'34"; 6. Pap-
palardo (AJR. GS) f.t.m.

Classe 2000: 1. Paolo D'Amico (BMW
2002) 10°58°'4, media kmh 97,326; 2.
Tornatore (A.R. 1750 GT) 12'17'"7.
Classe 3000: 1. Antonio Corona {Fiat
2300 S) 12177, media kmh B6.864: 2.
Valenza (Fiat 2300 S) 12'356''2: 3. Fer-
raro (A.R. 2600] 12'39''s.

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Luigl Aloe (Abarth OTS)
11'56'"1, media kmh 89,484; 2. Fichera
(Abarth 1000) 12'17"'3; 3. Renda (A-
barth OTS) 12'21''9; 4. « Athos = {A-
barth OTS) 12'36''7.

Classe 1300: 1. Erasmo Bologna {Ful-
via Z.) 10'10"'5, media kmh 104,263: 2,
Runfola (Fulvia Z.) 10'34''8: 3. Consolo
(Alpine 112) 11°01"'4: 4, D'Aquila (Ful-
via §) 11'43"4,

Classe 1600: 1. Vito Coco {A.R. GTA)
10°12°'2, media kmh 104,671; 2. Randaz-
zo (AJR. GTA) 10'12"3; 3. Continella
{Fulvia HF) 10'23"'7; 4. De Luca (AR.
GTA) 10°28''2; 5. Massimino {AR. GTA)
10°37"°4; 6. « Walter = (AR. GTA) 10’
43''5; 7. D'Amico [AR. GTA) 10'57"'T:
8. Semilia {A.R. GTA) 11'03''5: 9, Pat-
ti (Fulvia HF) 11'10"'3: 10. = Tony Ickx s
(Fulvia HF) 11'25"7; 11. Seminara (A.R.
GTA) f.t.m.

Classe oltre 2000: 1. « Amphicar » {De
Tomaso) 10°14''9, media kmh 104.212:
2. Spatafora (Porsche 9118) 10'15''7:
3. De Gregorio (Porsche 911 S) 10'42''4:
4. Barbante (AR, 1750 S) 11'42"'8.

GRUPPO 5

Classe 1000: 1. Mario Savona [(Abarth
1000) ,10'23'"5, media kmh 102,774; 2.
La ‘Mazza (OMS 1000) 10'55'"; 3. Aguglia
(Abarth 1000) 11'24''5,

Classe 1300: 1. Santo Nocera (Abarth)
11'58"'7, media kmh 89,160: 2. Fioren-
tino (Matra) 12'42''8; 3. Panarello (A-
barth coupé) 13'03"'9.

Classe 1600: 1. Domenico Lo Bello {Lan-
cia FM) 10°57"'5, media kmh 97.460: 2.
Giugno (A.R. Tiger) 11°07"'7; 3. Scifo
(AR, S) 1225,

Classe 2000: 1. Domenico Scola {Che-
vron B 21) 9°01"'8, media kmh 113,2771;
2. Ferlito (Abarth 2000) 9'55"'5.

le salite Italiane

Malato il figlio

ha mancato il record

SCOLA
da l'addio
all’ETNA

CATANIA - Non c'era altra scelta
per Mimmo Scola sulla strada dei-
I’Etna se non vincere e cercare di
battere il suo stesso record, 9'12"7
con media km. 115939 realizzato
nel 70 con la 2000 Abarth. I suoi
avversari fin dalla vigilia della ga-
ra non sono esistiti sono spariti
dalla circolazione. Ignazio Capua-
no ha rotto le valvole in un «folle»
alla Chevron B21 con cui gareg-
giava e degli altri piloti palermi-
tani che avevano perfezionato 1’
iscrizione alla gara solo Enzo Fer-
lito si & prestato a fare da antago-
nista alla Chevron B21 del ca-
labrese con la sua Abarth 2000
uscita recentemente dall’officina di
Osella con gli ultimi aggiornamenti

Sulla gara e sul suo risultato
scontato anche Scola era convinto:
« Io sapevo di fare V’assoluto, ma
mi interessava fare il record, e se
non mi sono impegnato di piir cio
¢ dovuto dlla mancanza accanto a
me, prima della partenza, di mio
figlio Carlo, il mio braccio destro,
ammalatosi nella nottata, ed io sen-
za di lui mi sento male »,

Peccato perd che le belle pre-
stazaonl di Seols € della sus rossa
Chevron siano servite a fare da
officianti in quel « funerale di
lusso » quale pud essere conside-
rata l'odierna edizione della corsa
dell’Etna, che & partita col record
di 301 iscritti e con una dichiara-
zione ufficiale antegara annuncian-
te molto probabilmente 1'ultima
disputa della suggestiva corsa.

Cosi & potuto accadere che ['ini-
zio della corsa sia stato spostato
addirittura 3 ore per l'assiepamen-
to del pubblico in un tratto veloce
dopo il bivio di Ragalna quando
tutta l'operazione  avrebbe potuto
essere compiuta in un tempo piu
breve o programmata in partenza

Tornando alla gara e alla sua
storia odierna, con tutti gli annes-
si e connessi, senza ¢ubbio di gran
valore le prestazidni rispettiva-
mente di Vito Coco e di Mirto
Randazzo, perd il" dopo corsa ha
registrato vivaci polemiche tra le
due parti per quel decimo di diffe-
renza che divide i° due ed aperta-
mente imputato dal secondo ad
un errore dei soliti cronometristi.
La Lancia Zagato 1300 di Bolo-
gna perd aveva regolato 1 due
« galletti » piazzandosi al terzo po-
sto assoluto con una corsa intel-
ligente e senza concessioni alle
asperitd del percorso, dando addi-
rittura 1”7 al GTA Monzeglio
del catanese e aggiudicandosi an-
che il Gr. 4. '

« Amphicar », passata la Che-
vron a Capuano, ha corso on la
Pantera De Tomaso, alla seconda
corsa in Sicilia, ma la macchina &
troppo pesante per una gara come
I"Etna soprattutto per cui i 330HP
si sono « adagiati » su un comodo
6. posto. Nella Turismo speciale
Ramondetta ha messo in mostra
un buon 500 mentre Cali ha pot-
tato ancora alla vittoria la mac-
china di Garavello cosl come Car-
lo Paternd che col cooper elabo-
rato dal bravo Jommolo ha rea-
lizzato un tempo  strepitoso.

Nuccio Marino
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OULTON PARK F.2

Uno vince la corsa, ’altro il
campionato JOHN PLAYER

PETERSON-LAUDA
festival MARCH

SPECIALE PER AUTOSPRINT

-
OULTON PARK - La corsa finale
del ciclo John Player F. 2 ha visto
la vittoria di Ronnie Peterson su
Niki Lauda: le posizioni erano le
stesse, ma invertite poi per la
classifica finale.

Le prove erano state abbastan-
za lente — Birrell ricordava che la
maggioranza dei piloti & abituata
a utilizzare du® giorni di prove, €
non riesce ad adattarsi a due soli
turni di mezz'ora ciascuno — tra I’
altro si riscontra la solita strage
di motori, che non possono certo
ripararsi nel breve spazio di una
notte. Lo schieramento veniva cosi
ad assumere un'aspetto insolito con
un fuoriclasse che divideva la
prima fila con due novellini.

Peterson aveva guadagnato la
pole-position con un tempo di
1’274, naturalmente ben al di sot-
to del record della classe che ri-
maneva fissato in 1'43"6, Ronnie
aveva provato con la March con
I'ultimo musetto, lo aveva sbattu-
to e in ogni caso aveva deciso di
partire con l'originale muso della
722 (il compagno Lauda correva
con la macchina col radiatore fron-
tale ).,

Dopo Peterson nessun altro all’
infuori di James Hunt, che sta
avanzando a lunghi passi, dopo il
suo debutto in F, 2 al Rothmans,
che riusciva a qualificare la March
712M dell'Hesketh Racing col
tempo di 1'27"8. Completava la
prima fila Vern Schuppan su una
March 722 dalla carrozzeria molto
acrodinamica, che fermava i cro-
nometri su un buon 1'28" realiz-
zato nella prima sessione dal mo-
mento che nella seconda il volano
si strappava dal motore che ne-
cessitava di una riparazione parti-
colarmente lunga.

La seconda fila comprendeva
Lauda (1'28") e Scheckter (1’
28"4), la terza fila Schenken, Sur-
tees e Birrell tutti con un tempo di
1'28"4. Richard Scott (1'2876) li
seguiva in quarta fila con Graham
Hill (1'29”2) mentre la quinta fila
comprende Purley (1'29"4), Wat-
son (1'29"4), e Andy Sutcliffe
(1'29"8) che faceva il suo de-
butto in F. 2 su una monoposto
GRD con un motore Wood («Par-
ticolarmente affidabile» dice Mike
Warner, boss della GRD « grazie
a Dio abbiamo finito coi motori
Amon che scoppiavono su tutti i
circuiti ». In sesta fila era Wil-
liamson in 1'30” (« Io sono qui
per vincere la F. 3 e finire la gara
di F. 2» ci aveva detto, e ha ot-
tenuto entrambi i risultati) e Lun-
ger (1'3074). Dietro ancora Belso
(1'31") e Bourgoignie (1'31"4): in
ottava fila Morgan (1'31"8 dopo

una batteria che sembrava poterla
rendere efficiente.

All’abbassarsi della bandiera
Schuppan aveva raggiunto il suo
primo obiettivo: ma i suoi pro-
grammi andavano presto in fumo
con il volano che si distaccava dal
motore. A questo punto Scheckter
prendeva la prima posizione da-
vanti a Schenken, Peterson, Hunt,

Lauda, Purley e Birrell tutti molto
uniti fino al termine del primo
giro. Surtees era partito in ritardo
ma al termine del primo giro era
gia fermo con l'impianto elettrico
fuori uso e anche egli doveva di-

ventare spettatore. Al termine del
primo giro anche I’anziano Hill si
era fermato lentamente ai box e
dopo una riparazione meccanica
completata da lui stesso era risalito
in macchina

Per tre giri Scheckter si era un
po' distanziato dagli altri, batten-
do giro su giro il record della
pista. Dietro lui Lauda poi Birrell:
Purley intanto doveva abbando-
nare il circuito con il motore che

fumava. Poco dopo anche Lunger
shatteva la sua March contro il
guard-rail e doveva lasciare la gara,
Al rermine i thtte diteste disav-
venture con f ritirt che si susse-

Un team brasiliano

e ————————

GARA VALEVOLE PER IL CAMPIONATO
F2 JOHN PLAYER - Gara di velocita in
circuito - Oulton Park 17 settembre 1972.

LE CLASSIFICHE

1. Ronnie Peterson (March) 53'09''2 al-
la media di kmh 180,24; 2. Lauda
(March) 59'09"'4; 3. Hunt (March) 59°
27''6: 4. Scott (Brabham) 59'39''2; &,

L'addio a Crystal Palace

CORSA AL CRYSTAL PALACE - 9 set-
tembre - Gara per vetture di F. 3.

CORSA A CADWELL PARK - 10 settem-
bre - Gara per vetture di F. 3.

Birrell (March) 59'53"'6: 6. Morgan

(Brabham) 1.00'28"'6; 7. Willlamson LA CLASSIFICA ik LA CLASSIFICA Aglh |
(March) a 1 giro; 8. Wilkins (March) 1. Walker (Ensign) 18'4"", media kmh 1. Williamson (GRD) 22'51''8, medis
a 2 giri; 9, Sutcliffe (GRD) a 3 girl; 149,04: 2. Hull (Brabham); 3. Trimmer kmh 14251 2. Brise [GRD); 3. Mass

10. Hill (Brabham) a 6 girl.

Giri piu veloci: Peterson, Lauda, Hunt,
Watson, in 1'27'4 alla media di kmh
182,99,

(JPS): 4. Mass (March); 5. Willlamson
(GDR): 6. Evans (March).

Giro pio veloce: Walker 53''2, media
kmh 151,34,

(March): 4. Rousselot (GRD); 5. Harness
(GRD): 6. Spitzley (March).

Giro pil veloce: Williamson 1°307'4, me-
dia kmh 144 17.

WILLIAMSON imprendibile in F.3

OULTON PARK - La gara clou
della giornata.era costituita dal-
la prova del Campionato Shell
F. 3, che aveva attratto un Iorte
contingente di piloti francesi.
Uno di questi Coulon, aveva sta-
bilito il miglior tempo in 1%35"6
seguito a sua volta da Williamson
(1'36"'4) e Hull (1’36"4). In secon-
da fila erano Walker e Serpaggi
entrambi accreditati di un 1’
366, poi in terza fila Tyrrel,
Opel Leclere.

Poco dopo la partenza ci si e
trovati mnella confusione tipica
delle gare inglesi di F. 3: c'e
stato un attimo di suspense per
un malinteso fra Williamson e
Walker ma alla fine tutto si e
risolto. ‘

Coulon e Serpaggi avevano
guidato al primo giro, ma le co-
se si erano evolute e al secondo
passaggio le posizioni erano le
seguenti con Coulon davanti a
Hull, poi Willlamson, Serpaggl,
Opel, Leclere, Jarier e Pryce era-
no entrati ai box senza pressio-
ne dell'olio. Willlamson aveva
preso la testa al sesto giro no-
nostante il cattivo funzionamento
@o1Te dospensioni PHosteriori men-
tra Cowlon ght si era alliaccatod

di F.17

LONDRA - WILSON FITTIPALDI dice che ha firmato un contratto
con la Brabham ancora per un anno in F. 1 e F. 2 perd non c'e
ancora conferma ufficiale da parte della Brabham stessa. La mac-
china di F. 2 per Fittipaldi sarebbe una vettura ufficiale ma com-
pletamente sponsorizzata dal Brasile, Questo conferma ancora i
piani del giovane brasiliano che vorrebbe avere, prima o dopo,
insieme al fratello Emerson, un team F. 1 completamente brasi-
liano per correre nei successivi tre anni.

@ Sembra ormai certo che la AMON ENGINE COMPANY abbia
terminato la sua sfortunata e particolarmente costosa operazione
e si & giunti alla decisione di chiudere o quanto meno modificare

alla base i suoi programmi.

® FRANK WILLIAMS ha detto che certamente continuera in F. 1
nel '73 e al 50% ancora con la Politoys. La sua squadra sara com-
posta di due macchine e una di queste sara per un pilota inglese
o del Commonwealth: le previsioni fanno pensare a Gethin o a
Ganley sebbene questo ultimo sia ancora ancorato alla BRM.

guivano 'uno dietro all’altro, Ron-
nie Peterson andava in testa men-
tre Tim Schenken subiva un fu-
rioso attacco da parte di James
Hunt. Si ritirava a questo punto
anche . Watson, che nonostante a-
vesse stabilito il nuovo record in
1’274 si doveva fermare con la
pressione dell’olio a zero. Dal 25.
giro Peterson riusciva ad avere un
1”3 su Hunt che aveva a sua volta

2”5 su Lauda. Al 35. giro James
aveva infatti il suo . momento di

alla coda in un disperato inse-
guimento.

Williamson manteneva la pro-
pria posizione fino alla fine con-
cludendo davanti ai tre francesi
Coulon, Leclere e Serpaggi.
Williamson che sembra aver pre-
so il posto di Walker si e pero
ancora distanziato dagli avversa-
ri e al termine di questa prova
appare sempre pill imprendibile
nel Campionato Shell di F. 3.

F{%“i’zmb’ﬂi‘:gsﬂ N dﬁﬁ}ﬁfmf gloria . GARA VALEVOLE PER IL CAMPIONATO
: ; ’E i Ma in questa posizione rimane-  SHELL F.3 - Oulton Park, 17 settem-
niva la prima riserva Wilkins bre 1972.

(1’33"4) al posto di Gethin che a-
veva raggiunto i 2 della Lotus Mi-
les ¢ Walker che facevano da spet-
tatori.

va per la verita molto poco. Cosi
la corsa si stabilizzava: Peterson

lasciava Lauda alle sue spalle men-
tre Hunt concludeva la sua bella

tenta di premiare il suo pilota del

LE CLASSIFICHE

1. Roger Willlamson (GRD) 32'28''4 al-
la media di kmh 164,13; 2. Coulon
(Martini) 32'29"'; 3. Leclere (Alpine)

8 A schieramento completato en. 83fa al terzo _]:jﬂ-l.smi}iﬁlla fine tutti g“ﬂ.ﬁ; ?ﬁrnii;pnﬂ?“'az[*ﬁéﬁ*é‘f]E?E'gﬁ;:;
(f) trava in pista la seconda riserva €100 contenti: la Xlayers era con-  (march) 32'51''; 7. Opel (Ensign) 32'53"

e 2: B McGee (Brabham) 33'05''2; 9.

CRYSTAL PALACE - Il simpatico-
famoso-spettacolare-pericoloso  circuito
del Crystal Palace ha ospitato l'ulti-
ma corsa per le correnti wvetture di
formula il 9 settembre: ora ci sard
ancora una gara, prima che si debba
dire un triste (quali che sianc i no-
stri pareri sul circuito) addio a un’
altra delle pitt vecchie piste europee.

La corsa principale era per vetture di
F.3 e il numero delle iscrizioni ha giu-
stificato che si svolgesse in due manche.
Per la prima la pista era ancora umi-
da in centi tratti, le prove essendosi
svolte sul bagnato. Mass aveva la po-
sizione al palo, ma & scattato in te-
sta Randy Lewis, superato al termine
del primo giro da’ Mike Walker che
ha poi condotto fino al traguardo,
alla media di 145,76 km orari. Mass sl
& piazzato secondo, ben staccato da
un gruppetto di cinque piloti che si
davano inutilmente da fare. Wilds e
Trimmer hanno occupato il terzo e
il guarto posto, praticamente affian-
cati,

Si & invece avuta grande battaglia
per la' prima posizione nella seconda
manche, nella quale era al palo Tony
Brise, con la nuova GRD. Pur facen-
do parte del gruppo di testa, Brise non
& PERQ, Bhbi sty afl Gl \OWIREH
posizione se la disputavano per tutta
la manche Russell Wood, su March-
Novamotor, il quale ha poi vinto a
147,39 orari, ¢ Williamson che & riu-
scito a condurre per un poco, dopo
cingque giri. Brise mon ce 1'ha fatta,
anche se per poco, a strappare il
secondo posto a Williamson, verso la
fine, e ha conservato a fatica il ter-
z0, davanti a Jones ¢ a Evans.

Nella finale agli inizi ha condotto
Walker, mentre Wood, Williamson e
Wilds tentavano tutti di affiancarglisi
per abbordare la seconda curva, ma-
novra forse a malapena possibile a
Silverstone, ma certamente non al
Crystal Palace. Per guanto sorprenden-
te, uno soltanto, Wilds, ha avuto un
incidente: ¢ volato sopra la ruota po-
steriore della vettura di Williamson,
finendo contro una barriera al bordo
della pista. Poiché ora il Holbay di
Williamson non andava piu perfetta-
mente, Mass e Trimmer sono passati,
prendendo poi a tallonare Walker e
Wood. Al sesto giro urto violento di
Wood (rimasto miracolosamente ille-
so, benché la sua March paresse di-
strutta) e Walker ha potuto crearsi

un comodo vantaggio, che non ha piu
perso. Alle sue spalle si alternavano
Trimmer e Mass, seguiti dalla muta
che comprendeva Brise, Hull, William-
son, Evans e Jones. Dopo dieci gir
erano perd spariti Brise e Jones quan-
do il primo aveva urtato la barriera ed
era rimbalzato davanti alla GRD d
Jones. Lo stesso incidente ¢ capitato
a Williamson e ad Evans, i quali han-
no perd potuto continuare.

Mass ha perso terreno quando, un
giro dopo, ha urtato alcuni rottami,
non riuscendo poi, anche se per poco,
a raggiungere Trimmer, Ormai Hull si
era portato al secondo posto, taglian-
do poi il traguardo affiancato a Trim-
mer.

Si pud dire che l'ultima corsa di
formula al Crystal Palace ¢ stata com-
battuta e drammatica, come era giu-
sto che fosse, e tanto il circuito che
il tipo di gara che forniva, faranno
sentire la loro mancanza in Inghilterra.

L'indomani, a Cadwell Park, Wil
liamson ha ripreso il suo « stile vin-
cente » in F. 3, ottenendo la posizione
al palo e conducendo dal principio
alla fine, Quattro fra 1 suol pin pro-
babili avversari erano stati eliminati
in prova, guando entrambe le Ensign
il sk -Il.ll_i“lu;‘.‘l;lry l.,j__h':hl'.ik- Wi Wil
di von Opel, aveyano avuto gravi gua
sti al motore, mentre Evans e Hull
entravano in collisione,

In gara Willlamson si ¢ creato un
VAICO Sempre crescente in rapporto a
Brise, Mass e Sutcliffe; guest'ultimo
ha poi avuto noie irreparabili al mo-
tore, mentre Brise verso la fine ce
I'ha appena fatta a tenere a bada
Mass.

Bisignano, che rinuncia alla F, 3 per
mancanza di patrocinio, & passato in
quinta posizione, ma poi ha perso ogni
possibilita di far bene, per via di un
testa coda. Lewis e Rousselot si sono
sferrati un duello ruota a ruota (sfio-
randosi ogni tanto) ma quando hanno
raggiunto Harness, ‘inscenando una
battaglia a tre, soltanto Rousselot ne ¢
uscito indenne, concludendo ['ultimo
giro a un posto decoroso: gli altr
due sono usciti contemporaneamente,
in testa-coda. Il quargp posto di Rous-
selot & stato dovuto anche al fatto che
Paltro possibile avversario per tale
posizione, Spitzley, ha gentilmente fat-
to un testa-coda con la sua March.
Intanto Williamson aveva tranquilla-
mente vinto, con umr vantaggio di 12"

tnCalvert che sperava di prendere il
O posto di Surtees: ma la macchina

0 di «Big John» dopo un lavoro feb-
Q

Kuwashima [GRD) 33'05"2; 10. Tyrrell
(Ensign) 33'09".

Giro pla veloce: Coulon (Martini) 136"
e 2, "media 166,24 kmh. .

73, Landa era contento di vincere
il Campionato.

David Hodges

brile era pronta alla partenza con

0
>



ADENAU - E' impossibile assi-
stere ad una gara d'auto senza
partecipare sino in fondo alle va-
rie vicende che nel volgere di po-
co tempo esaltano o abbattono
le speranze dei protagonisti. Que-
sto alternarsi violento di gioia
sofferta e ineluttabile disperazio-
ne rappresenta in toni dramma-
tici la realta della vita mediata
dal meccanismo della competi-
zione che trascende i valori tecni-
ci e contingenti. Non & solo que-
stione di cavalli, di messa a
punto delle macchine e della con-
dizione dei piloti pii 0 meno in
forma, a volte interviene tangi-
bile anche se non oggettivamen-
te determinabile una componen-
te esterna, impalpabile che gli
antichi chiamavano « fato ».

Questo discorso astratto e ne-
cessario per giustificare fatti con-
creti e in particolare quanto e
successo alla 500 Km del Nur-
burgring al Team Osella.

Una serie incredibile di con-
trattempi ha impedito a Merza-
rio di realizzare pili di un pugno
di giri in prova. Il venerdi Ar-
turo realizza il miglior tempo
con 7'52"5- e subito dopo viene
fermato da disturbi all'iniezio-
ne. Anche la prova di Bell non
e senza noie. Una rapida corsa
in auto di notte da Torino at-
traverso una Svizzera intuita dai
cartelli stradali e una Germania
incredibilmente autostradale ci
porta all’'autodromo il cui solo
nome evoca indimenticabili bat-
taglie tra i protagonisti di ogni

Una cronaca «diversar» di un

week-end al NURBURGRING 2000
(dove forse ci e sfuggito un EUROPEOQO)

ma subito al primo giro si fer-
ma Arturo furibondo perché una
forte squilibratura alle ruote an-
teriori gli impedisce di for-
zare. Riporta la macchina ai box
interni e ricompare dopo una
mezz'ora con le ruote in ordine.
Esce con violenza dai box deciso
a fare il tempo che secondo
Osella dovrebbe essere poco su-
periore ai 7'40". Perd gia all'usci-
ta dalla curva che immette nel
rettilineo parallelo a quello di
partenza un accenno di fumo az-
Zurro indica che nella sua mac- .
china qualcosa sta cedendo. In-
fatti dopo qualche minuto Ar-
turo arriva con la macchina che
perde olio: si tratta di una stu-
pidaggine ha ceduto la guarni-
zione del filtro olio, comunque
sufficiente a interrompere le pro-
ve. Per il resto il motore nono-
stante un 10.000 giri visto il ve-
nerdi sembra funzionare e sono
spariti i buchi di carburazione
in progressione tutto questo a
maggior befla per Arturo che era
deciso a fare il tempo.

Le corse dei
meccanici

La prova di Bell invece proce-
de bene; si ferma una volta ad
aumentare l'inclinazione del flap
dell’'alettone e riesce a ottenere
un buon 7'54"7 di tutto rispetto
nonostante sia alla prima espe-
rienza sull’Abarth Osella. A Sa-

lisburgo aveva subito rotto e
non aveva potuto prendere con-

tempo dell’'automobilismo.
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ell iniezione Fope ey S : 55, W ek S SRR _ | I'anticipo delle curve.

Un attimo di sonno e si & in
pista. Osella con il motorista
Fissolo risolvono la cabala della
iniezione con strani discorsi e
calcoli a base di tacche e mistici
spessori; questi esorcismi do-
vrebbero riportare i motori alle
condizioni ottimali di potenza e
di progressione della sala prova.
(Al Nurburgring bisogna, infat-
ti smagrire come in una gara in
salita). Si controlla anche il com-
plessivo delle vetture curando
ogni particolare: assetto, barre,

alettphe: velll:, actengipne & eo-
si via. Partecipano sofio la guil-

da attenta di Armando Truffo,
direttore sportivo del piccolo
team all'inglese, Costanzo Mondi-
no, Aldo Zoppi e Renzo Vana-
ra micrometrici certosini della
meccanica da competizione. Tut-
to sembra malignamente perfet-
to, anzi se nasce un problema

Il tempo delle prove & stato
freddissimo e mentre usciamo
dalla pista entrano immediata-
mente { Turismo che protrag-
gono le loro prove sino a circa
le 20. Alla fine di ogni turno
scatta un meccanismo ben Ilu-
brificato: tutti i meccanici del
turno successivo in una piccola
gara corrono dai box interni ad
occupare i box della pista; meta
della piccola corsa & la conqui-
sta dei primi che sono i piu
comodi. Queste complicate ma-
novre si svolgono sotto l'oechio
inesorabilmente tedesco di im:
mensi addetti al circuito che
hanno la prerogativa in genere
di parlare solo il tedesco.

Anche la prova di Elford non
e stata fortunata e per lui sara
aperta una speciale sessione di
prova alla domenica mattina.
Nel Team Osella I'umore & alto
e si e soddisfatti della prova di

teriori. Grande agitazione dei

davanti e con meno spoiler di

viene dalle gomme che sotto ' - P—— | : : : B :
: - Wi 1T B rw B ' ET < ell che ha dimostrato di esse-
} | i Ll ] i | - T (R -y FE- i ’ . ¥
occhio r?dlﬂﬁﬂﬂ]?iﬂiﬂ ldi JE t-lél?ﬂ. ..q:‘! | \ a W ] :-:_; [r'," -;,-' 4 ,r'.'ll “!':__.:1 i, _{1 1 i_[ o 31 'II'.JFLE % I.F molto in gamba. Tra il resto
appena giunto, si rivelano di dia- i Tw- % BB . N R f L Bt 4F si regola la sua vettura quasi
metro diverso l'una dall’altra sia  f= B2 &0 08 &8 5 e . N ™ & &8 come quella di Merzario e cio
quelle posteriori che quelle an-  §5 =8 SR B8 8 RBRLA N & | 4 leggermente pil dura di barre

tecnici della Firestone e in qual-
che modo con sostituzioni com-
plicate e accoppiamenti favore-
voli si risolve apparentemente il
problema che secondo Arturo ¢
responsabile di pericolose incer-
tezze di traiettoria sul rilascio.
Mentre si aspetta di provare (al
venerdi le prove sono state ri-
tardate alle 17,30) assisto ad un
carosello continuo di prove e
di gare di moto e sidecar, di for-
mula V e super V e di turismo
fantascientifiche. Devo lottare per
non essere affascinato dall’am-
biente policromo che rappresen-
ta il nirvana di ogni sportivo
utomobilistico. Ai lati del box
barth sono gli avversari piu te-
mibili dell’Europeo 2 litri. La
Lola T 29 con motore Vega di
Elford alla quale stanno lavoran-
do intensamente; accudisce il
motore un tecnico della Cos-
worth Dick Scamel ex Lotus e
a lato nel box vi &€ un Vega di
scorta. Il Team Bonnier e al
completo diretto da Mader e
Jost; Lafosse passeggia nervosa-
mente in attesa che la propria
macchina venga terminata. Dal-
I'altra parte del quadrato dei
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quanto aveva voluto in prova.
Si vorrebbe montare l'ultimo ti-
po di ammortizzatore Bilstein
ma si rinuncia per difficolta tec-
niche. Una dura ricerca di un
ristorante conclude la sera del
sabato con gran rimpianto della
cucina italiana da parte di tutti.

La mattina della domenica vo-
la negli ultimi confrolli prima
della gara.

HERMANN
staffetta

Un gran daffare anima Costan-
zo e Aldo che tra il resto sono
non solo i meccanici che hanno
seguito nelle gare dell'’Europeo
le Abarth ma hanno realizzato
direttamente a Torino le vetture
stesse sotto la guida di Tomai-
ni. Ultimo controllo sotto 1'oc-
chio vigile di Osella e Truffo e
si portano le macchine in linea.
E' una bella soddisfazione aver-
le in prima e seconda fila. Il
miglior tempo delle prove lo ha
fatto Burton con T7'56".

Un timido sole accompagna la

box i meccanici lavorano inten-
samente alla macchina di Ed-
wards una Lola T 290 finanziata
dalla Banca Barclay. Si sta di-
Speratamente sostituendo il Ve-
a rotto il venerdi. Anche nel
eam Canon Red Rose si lavora

‘-% {ETF" o it guidata da un «vecchio» pilota
. _":T'l. T Abarth: Hermann. Al primo pas-
7L
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‘F--.ﬂr.mw ;...-_._,,.F* saggio in testa & Burton seguito
' da Elford: Bell e Merzario so-
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intensamente,

Finalmente cominciano le pro-
ve, Merzario e Bell partono bene

Giorgio Rossotto
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I quarto d’ora
pill lungo
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no a ruota. Un po’ di preoccu-
pazione nasce wvedendo aumen-
tare leggermente la distanza dai
primi ai passaggi successivi e
in particolare perché si & visto
Merzario far segno che qualcosa
non va.

Infatti al quarto giro non pas-
sa; si legge sul viso di Osella
una amarezza difficilmente espri-
mibile. Su questa gara, infatti, si
era puntato molto, vincerla vo-
leva dire vincere 1'Europeo e
portare avanti i programmi di
questo Team che nel mare di
difficolta in cui lotta ha come
conforto i proprii mezzi e le
proprie capacita con il solo aiu-
to di Motul e Canon che non é
determinante per quanto gene-
roso. Bell invece gira regolaris-
simo in "tempi che scartano di
pochi decimi. Dopo un po’ ar-
riva ai box Merzario che dice di
essersi pitt spaventato con chi
lo ha portato sin li che per il
resto dglla gara. Burton gli ha
fatto un testa-coda davanti che
poteva anche non finire bene,
Gli si chiede affannosamente le
ragioni della fermata, si tratta
di motore, pare: o valvole o car-
burazione.

Bell intanto conclude la man-
che secondo dietro Burton men-
tre Elford, Ganley e Edwards si
sono fermati. Terzo & Lafosse
che con la sua regolarita e con
molta fortuna, vincera la gara. Si
corre ai box per sostituire i rap-
porti a Bell e confrollare la
macchina. La spia del contagiri
& a 9.800 per cui si allungano un
pelo i rapporti in modo da non
prendere piu di 8.200 in quinta
che corrispbondone ai 232 kM.
Prima a 8.600 si prendevano 256
Km non in scia; ma sul dritto
Bell veniva superato da Burfon
e per stargli dietro in scia pren-
deva 268 km a 9.000 giri. Si cer-
ca cosl di risparmiare il motore.

Per questa gara Osella ha rea-
lizzato dei motori di caratteri-
stiche piu tranquille con coppie
in basso da 6.000 giri e potenza
max a 8500, circa 260 HP e
niente bielle al titanio. La mac-
china di Merzario invece e Inu-
tilizzabile; un guasto alla pompa
dell’'acqua che con prove piu
tranquille sarebbe senz’altro ve-
nuto fuori, ha creato danni ir-
reparabili. Qui ritorna il discor-
so iniziale sulla fortuna e sul
caso. Arturo molto contrariato
vorrebbe ad ogni costo che si
riparasse la macchina ma non
e possibile. Parte la seconda
manche, Burton ed Elford si
involano seguiti da Ganley, Ed-
wards e Hansonj, sesto & Bell,
ma € chiaro che tutti giocano
al risparmio. Al termine del se-
condo giro perd mancano sia
Burton che Elford fermati da
noje al motore, automaticamen-
te Bell & terzo nella seconda
manche e primo nella 500 Km.

Incomincia il quarto d’ora piu
lungo in cui 1'Abarth Osella ¢
campione europeo e nessuno rie-
sce a nascondere la gioia e I
ansia, Lo stesso Osella con un
balzo incredibile salta sul guard-
rail dalla parte opposta del ret-
tilineo delle tribune per segna-
lare a Bell di rallentare e guar-
darsi solo da Lafosse. Bell pas-
sa due volte, la seconda e 1'ulti-
ma segnala che tutto va bene;
tra il resto Lafosse e lontano
e non sembra poter recuperare.
Nel box l'unico calmo apparen-
temente € Truffo che con aria
scientifica segna i tempi. Ma s1
@ trattato dell'ultimo passaggio
per Bell, i minuti passano e i
visi ritrovano di colpo tutta la
stanchezza di due giorni durissi-
mi che solo la speranza di vin.
cere riusciva a mascherare.

Dopo un tempo che sembra
lunghissimo l'altoparlante annun-
cia che Bell e fermo per un gua-
sto al motore. In testa alla gara
eé Lafosse e per I'Europeo & di
nuovo tutto da discutere. Con
Osella me ne vado dai box e
quando la gara finisce sono in
macchina sull’autostrada vicino
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cati rispettivamente secondo e terzo dietro a Lafosse
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Richard Scott, con la Chevron della Canon Cameras, ha ottenuto un ottimo quinto tempo in prova

Guy Edwards, con la Lola, ha perso una ottima classifica a causa
di un guasto al termometro dell’acqua, che segnava in piu

a Coblenza gia lontano dal Nur-
burgring quasi a fuggire qual-
cosa che ciascuno di noi si por-
ta dentro. Il viaggio di ritorno &
un'analisi semi-silenziosa delle
cause che pOSSONoO aver provo-
cato il guasto, probabilmente le
valvole torturate da un 10.000
preso da Bell al quarto giro. Che
Osella sia un wduro» 1’ho capito
in questo viaggio: non ha affat-
to dato segni di resa, anzi ha
analizzato i fatti e lunedi dopo
poche ore di sonno & in offici-

na a lavorare su un nuovo mo-
tore. Le prossime due gare sa-
ranno decisive, 1'8-10 a Barcello-
na vi sara solo il problema dei
piloti infatti la data € coinciden-
te con quella del Gran Premio
degli Stati Uniti e forse Bell non
sarad disponibile, vi € comunque
Hezemans pronto a sostituirlo.
Anche la gara del 5-11 a Madrid
pone dei problemi di ubicuita.
Bell sard infatti alla 9 Ore di
Kyalami con la Mirage.

Forse a Barcellona saranno
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La Chevron di Twaites e la Lola di De Bagration superano una Porsche GT. | due sl sono classifi-
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presenti tre Abarth con Soler
Roig, Merzario e Bell (?). Una
terza macchina e molto impor-
tante in questa gara determinan-
te per I'Europeo. Infatti al Nur-
burgring vi erano due Abarth
contro sei Lola e undici Che-
vron, cifre che indicano esatta-
mente la disparita di forze in
campo e aumentano di molto il
valore delle quattro vittorie
Abarth, alle quali il Team Osella
@ arrivato con enorme volonta
una perfetta organizzazione e
sfruttando al massimo le forze
disponibili.

Il lavoro fatto quest’anno com-
prende quattro vetture realizza-
te, un camion apposta attrezza-
to e una nuvola di motori, il
tutto tenuto conto che le forze
del Team comprendono quindi-
¢l persone.

Da sottolineare ancora che due
vittorie, a Digione e Silverstone
sono state ottenute da Merzario
e con in lizza una sola Abarth.
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Non € un segreto

da tecnici 007

La scatola

NERA
di OSELLA

Sull'ultimo 2 litri Abarth prepara-
to da Osella e sulla Lola Abarth
sono montate delle speciali « sca-
tole nere » progettate e reallzzate
da Mario Cane, dell’Electronic Ra-
cing. Non si tratta di un segreto
| bensi di un regolatore e raddrizza-
tore trifase a transistor e diodi Ze-

ner. SI & potuto cosl utilizzare lo
speciale alternatore trifase da 280
watt con rotore senza spazzole a
magnete permanente realizzato dalla
Marelli per la Ferrari. Tra | molti
pregli dl questo alternatore, unico
senza spazzole, merita sottolineare
la maggior sicurezza che presenta In
quanto non vi sono generazionl di
scintille evitando cosi una fonte di
pericolo di incendio.

Comunque |'utilizzazione di que-
sto alternatore presentava un gran-
| de problema in quanto a 8000 giri
(¢ azionato da una cinghietta sul
secondario del cambio) eroga 20
ampere e cioé 4 volte di pid di I
quanto serve all'Abarth. Vi era il
problema di non poter intervenire
con una regolazione normale che
agisse sulla corrente di eccitazione
del rotore in quanto il rotore @
costruito, come gld detto, da un
magnete permanente. Unica possi-
| bilith era regolare w1
sulla corrente ‘di uscita, con pro-
blemi non indifferenti dovuti alla
intensita della stessa.

Il sig. Cane dell’Electronic Racing
ha realizzato un regolatore raddriz.
zatore che soddisfa egregiamente
allo scopo mantenendo la batteria
sotto carica in modo opportuno con
un rigoroso controllo della tensione
dl carica max. e dissipando il =sur-
plus» di energia con un particolare
sistema di resistenza. |l sistema &
particolarmente ventilato per assi-
curare Il funzionamento del tran-
sistors e dissipare il calore gene-
rato nel dissipatore da correnti che
possono essere anche di 20 Ampere,

La scatola nera ha finora ben fun-
zionato senza che vi siano stati

quei tiplel problemi di batteria che
assillano le vetture da competizione,

Nel vano a sinistra, davanti alla
ruota posteriore, si intravvedono
le « scatole nere » realizzate da
Mario Cane per Osella. Esse
permettono l'uso dell’alternatore
Marelli (alla uscita del cambio)

cuscinetti volventi
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