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LE G ARE SOPPHESSE G.P.del Messico F. 1 (22 ottobre). gno), la Coppa AC Salerno (vel. in salita, 4 giugno) rinviate a data da dest.
Campionato Mondiale Piloti La rdﬂara a Vallelunga (vel. in cljrc.. 11 giugno), rinv. a data da dest. Il Giro Valli
Pordenonesi & rinviato a ottobre. Il Giro del Gran Sasso (11 giugno) & stato

QUESTE DATE GAMB'ANO ;rﬂ:ﬁ? rLua?gugiﬁ?‘: '?;th;gﬂ;}algg rinviato a data da destinare. La Coppa Teramo a data da destinare. La Citta
destinare @ G.P. Mercanti (Monza F. 3, 7 maggio) rinv. a data da destinare @ di Gorizia & rinviata a data da destinare. Il Rally 8. Remo & anticipato dal
Coppa Primavera a Salerno (9 aprile) rinv. al 1.0 ottobre. La Coppa Gallenga 15-18 novembre al 22-25 ottobre. La Coppa Amoco (30 luglio) & stata
(in programma per il 7 maggio) & stata rinviata a data da destinare. La rinviata al 18-19 novembre. La Ponte Corace-Tiriolo (13 agosto) @ rinviata
Coppa d'oro Savona (7 maggio) rinviata a data da destinare. La Coppa a data da destinare. La Fiuggl Arcinazzo (13 agosto) & rinviata a data da
d'oro Alessandria (7 maggio) rinviata all'8 ottobre. La gara a Vallelunga destinare. La Monte Vergine (30 luglio) & rinviata a ottobre. La Monte
(11 maggio) @& rinviata a data da destinare. La Coppa Cittd di Volterra (11 Bonifato & rinviata all'8 ottobre. La Pieve S. Stefano-Spino & spostata dal
maggio) & rinviata a data da destinare. La Coppa Canalettli (21 magglo) & 3-9 al 309 1-10. Il Rally del Tulipani si svolgera dal 14 al 18 settembre. non
rinviata a data da destinare. La Coppa della Collina (velocita in salita, 4 giu- pil valido per il campionato.

AGOSTO Le corse in calendario dal 30/8 al 3/9 in Italia e all’estero
m
DATA CORSA AC. LOCALITA' DI PARTENZA  ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO

ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO - EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
30-2/9 HRally Total Sud Africa DG Rally
31 Trofeo Cadetti SEAS Monza Circuito di Monza Part. ore 21 @ Velocita in circuito

$ e km 2,405

31-1/9 S. Martino Sc. S§. Martino oee Rally Munari-Mannucci (Ful-
di Castrozza Camp. Europ. via)
» rallies piloti

SETTEMBRE

1.3 fally Aws Germania see .
1-2 Corsa di Vaals Otanda aes Velocitda in salita
2.3 Rally Cordatic Ungheria L LR Rally T
g:_3 Giro di Madera Portogalio 89 Rally
3 Corsa Francia Circuito Part. ore 11,30 ®ee Velocita in circuito 1. manche: ﬂiIi—Surtees
al Ricard Paul Ricard Arr. ore 17,30 Campionato (Ford Capri). 2. man-
km 5,810 Europ. T che: Stommelen-Birrel
(Ford Capri). Record:
B. Muir (Camaro)
: g 155,465 kmh
3 500 Km ~ Germania Circuito eee Velocita in circuito  Elford (Lola) 2.57'23"8,
Nurburgring del Nurburgring Camp. Europ. media 170,1. Nuovo re-
km 28,29 marche 2 litri cord: Elford 7'52"'5
3 Corsa Austria Salzburgring LA R Velocita in circuito
a Salisburgo km 4,238 E:a;np. Europ.
3 Coppa Agip AC Milano Circuito di " Part. ore ® Velocitd in circuito Salvati (Branca)
Monza km 5,75 14,15-15,15-17T30F. 3 in 29'10"'2 media kKmh
sport 153,352 1
' ~ Part. Via Provinciale Par. ore 9,30 0 Velocith In salita Amphicar [Abarth) , 3'41",
3 i EE s Comliso media B4,705. Record!
Arr. Chiaramonta Spadeura (Abarth !
km. 5,200 ; 3'36"'T (1969) {
3 Trofec Venezia AC Venezia Circulto dl Varano 0 Vaelocita In circuito :
3 Gara di regolarita AC Reggio Emilla Part. Regglo Emilla Part, ore 7.00'30"' ® Regolarith «Mimmos (Lancia HF 1600)
Via Macchi Arr. ore 11.00°30"
Arr.: |dem :
3 Troteo citta Milano Scud. Sporturismo Part. Milano Part. ore 9 L Autotorneo Maggi (Fiat)
Parco Nord Arr. ore 20 Sassi  (Mini)
Arr.: ldem
3 Autocross Reggio Emilia Pista Barcaccia & Autocross
3 200 Miglia Fuji Giappone Circulto di Fuji 2ee@ Velocith In clrcuito
km 6 i i e -
2 § S R SR = Y e ' = A T esee ' Velocita In circuito Record: Nelson [Crosslé)
3 Phoenix Park Irlanda Eli;ur::: FTrk SaETe madla 152,59
km. 4.458
3 Corsa Korskrobanen Danimarca *e 8 Velocitd in clreuito
E Corsa a Edmonton Canada Circuito di Edmonton 99 e Velocith In circuito
k-mt 4-“2 Trﬂnﬂ'km
ese Velocita In circuito Leonard (Colt)
3 Ontario 500 Stati Uniti | Egcu;h;# Ontario ke edin 152 363
= - b et i e T S ————— e e e e e ————— ——
3 Surfers’ Paradise Australia Circuito di Surfers’ 299 Velocitd In clrcuito
Paradise km 3,21 —
3 Corsa dl Happurg Germania -] Velocith In salita
3 Carrera San Feliu Spagna 8e Velocita in circuito
= = ' ' Velocith in salita Larrousse (Chevron)
3 o r b Flangi . 1'32"'42, nuovo record
3 Corsa Neuvey Le Roy Francia i ; Velocitd In salita
3 "~ Ronde Cévénole Francia DI P e oe%®e Rally De Lantivy (Wyllis)
3 Rally del Cimes Francia -] Rally ¥ Fiorentino (Simca)
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TANZARA
LANCIA -Marlboro da SANREMO!

La LANCIA «fuma» MARLBO-
RO. L’accordo e stato siglato, ci
risulta, a _Losanna nelle scorse set-
timane, dal direttore-sportivo-diri-
gente-marketing Cesare Fiorio. La
notizia bolliva in pentola da qual-
che tempo, ma solo adesso siamo In
grado di .anticipare quello che sa-
ra l'annuncio ufficiale. Il partico-
lare pit importante ¢ che 'accordo
non va in vigore dal '73 ma SU-
BITO, precisamente dal prossimo
ottobre. Gia dal RALLY di SAN-
REMO del 25-26 ottobre le HE

Lancia saranno dipinte in bianco-
rosso e istoriate con la scritta
MARLBORO-LANCIA, cosi come
abblamo cercato di ricostruire nel
nostro montaggio fotografico.
Questo  abbinamento risolve i
problemi finanziari Lancia che ‘e
rano affiorati e, in attesa di cono-
scere le esatte dimensioni dell’ac-
cordo, ¢ da prevedere nei program-
mi prossimi una piti intensa attivi-
ta della Casa torinese sia nei ral-
lies che nella velocita (Europeo
GT?) ora che arriva di scena la

V8/Blo«

@ Filipinetti ha chiesto a Ferrari di
acquistare un 312 P in « liquidazione »
ma a Maranello hanno sparato grosso
in replica: 50 milioni pid 12 milioni per
un motore di scorta. La ragione & che,
austerity a parte, non si vogliono ce-
dere le sport campioni del mondo, per
paura di « copiature ». Sarebbe stato
detto: 4 le distruggeremo « sotto il
maglioc » e 4 le terremo. Saranno ven-
dute solo a suo tempo per | Musei e
ai clienti che sceglieremo noi. Cosi
sfuma anche il progetto del pilota-
mecenate Finotto che si "sarebbe di-
chiarato disposte ad acquistare subito
anche tre prototipi. Anzi tutti, dice
luil

@ L'ing. Jacoponi sta preparando (in
gran segreto all’ABARTH) wuna 128
sprint.

® Ricette di cocktail di piloti. Anzitutto
bicchierone di latte freddo. Wilson Fit-
tipaldi consiglia [ci confida la nostra
Logan Bentley L.)J mezza birra - mezza
coca cola.

e Insolito strip-tease di Graham Hill
nella sua roulotte a Zeltwed: Si & fatto
fotografare in slip rosso fiamma.

@ Le 128 Fiat della Filipinetti sperano
nella pioggia per ottenere un risultato
vincente nell'europeo Turismo, che ser-
virebbe molto per | programmi futuri
della dependance di Formigine della
scuderia svizzera. Parkes sostiene (co-
me Trivellato) che se queste Fiat aves-
sero trovato un pizzico di asseconda-
mento nella fabbrica madre, avrebbery
potuto dare dei grossi dispiaceri nella
classe 1300. Ma le omologazioni di
certi pezzi adeguati alle esigenze spor-
tive sono difficili da ottenere da Torino.
Per esempio il cambio 5 marce, una te-
sta 4 valvole (gia disegnata). Si pensi
che per le semplici bielle in acciaio
si & dovuto ricorrere alla Fiat Argen-
tina (tramite Fangio) perché laggil le
producono cosi dato che non c'é la ghi-
sa, che & invece adoperata nelle Fiat
Europa.

@ Pare che il Racing Team tricolore
che fa correre de Adamich, rinnovera
il contratto con Surtees a Monza.

® Nina Rindt era a Zeltweg per orga-
nizzare il suo Racing Show fine '72. La
vedova del compianto pilota austriaco,
pare abbia deciso di risposarsi col suo
accompagnatore di questultimo anno:
I'americano Philip Martin, personaggio
della jet society internazionale.

© Antonio Scavone & in Eurcpa per or-
ganizzare la Temporada brasiliana. Di-
ce che sono nati problemi per | pro-
grammi abbinati con [|'Argentina. Ma
la situazione politica difficile forse fara
saltare le corse del calendaric inter-
nazionale. Come & noto Fangio e la
YPF si sono gia tirati fuori.

@ La March sta perdendo credito. E
si riparla di un riterno nel quartetto or-
mai ridotto a un duetto (Herd-Mosley)
di Alan Rees. Perché questi sarebbe
in grado di ritrovare soldi. Piuttosto
tutti si chiedono: ma ce la fara la
March nel '73 a mantenere |['accordo
con la BMW con la quale si & impe-
gnata nel programma di 50 motori F. 2
(il che vuol dire almeno 20 macchine}?

STRATOS. Il nuovo prototipo
Lancia-Dino sta completando 1 col-
laudi « casalinghi » in attesa che,
subito dopo il rally di §. Martino
Munari con Mannucci si porti in
Corsica per una serie di prove di-
rettamente sulle strade dove la
STRATOS debuttera in novembre
nel Tour di Corsica. E' da pensare
che anche la Stratos (sara una per

la gara francese) avra le sue scritte
Marlboro.

['accordo Marlboro-Lancia fini-
sce probabilmente per far sfumare
(sic!) qualsiasi altra probabilita di
accordo della Casa di sigarette con
la Ferrari, Le trattative delle ulti-
me settimane sono praticamente a-
renate sullo scoglio della quantita
di concorso economico. La Ferrari
ha bisogno di sponsor forse piu
consistenti e non deve essere tutto
arrosto quello che fuma in questi
abbinamenti di sigarette, conside-
rato poi che la Marlboro ha sem-
pre in piedi anche l'abbinamento
con la BRM che ora & tornato d’at-
tualitd e di conferma grazie all’ope-
razione Regazzoni.

FITTIPALDI da PORSCHE F.17

C’é un’altra grossa notizia che gira, ma questa & ancora al limite della indi-
screzione non confermabile al momente. Un elemento di valutazione positiva
perd ¢'¢. E riguarda la conferma che lo stesso Peter Warr, direttore portivo Lo-
tus ha dato, cioé che Emerson Fittipaldi ha davvero firmato 1'anno scorso un
impegno di due anni con Chapman. Ma esso ¢ condizionato anche a un even-
tuale aggiornamento economico e sembra che Emerson, il quale tra [’altro non

lega col suo patron sul piano umano per le differenze sostanziali che ci sono tra
anglosassoni ¢ latini, ha qualcosa in pitt da chiedere se diventasse campione del
mondo. Anche il fratello Wilson avalla questo particolare. Le trattative di
Chapman con Peterson e Regazzoni avrebbero anche questo scopo: di far capire
al suo brasiliano che in un eventuale braccio di ferro ¢’¢ pronta la soluzione di

ricambio,

Ma veniamo salla indiscrezione. Essa riguarda sempre Fittipaldi. Alcuni bene
informati connazionali sostengono che nel ’73 non restera alla Lotus per la
semplice ragione che il quasi campione del mondo avrebbe gia... firmato per la

PORSCHE!

Se fosse vero sarebbe una bella bomba. Solo che a questo punto le indiscrezioni
non sono precise. Perd si sa che la Porsche, prima della grande lite familiare

@ Dedicata all’'on. La Malfa. 1l = sotto-
sviluppato » Brasile ha trasmesso in
diretta a colorl il GP Austria e cosi

fara da Monza. E alcuni giornalisti
brasiliani hanno speso 4 milioni e mez-
zo di telex per spedire i lore servizi
sulla corsa austriaca.

@ Stommelen ha liquidato il team Ei-
felland. Quattro motori Cosworth sono
stati venduti a Ecclestone (Brabham).
Rolf si consola con la firma gia messa
sotto al contratto Alfa '73. (Spera di

avere un 12 cilindri milanese per la
sua F. 17)

@ Surtees ha chiesto 35 mila sterline
alla Martini per realizzare un telaio
F. 1 per la Tecno. Cosi & stato proro-
gato l'accordo con Tauranac. A Monza
perdo dovrebbe esserci solo una Tecno
nuova, I'altra & la solita. Si vedra come
saranno affidate tra Galll e Bell.

® Il monopolio di sigarette di Stato in
Austria ha impedito alla Marlboro di
realizzare il suo solito show di colori
e bandiere nel G.P. austriaco.

@ | ragazzi austriaci a scuola fanno
(come esercizi praticl) libri ([bellis.
simi!) con foto di piloti, Che comple-
tano in occasione delle gare In casa
loro, con tanto di autografi. Sono In-
teressanti rarita.

@ Si dice che la giapponese Mitsubi-
shi ha programmi di monoposto (per ora
F. 2} nel '73 senza adoperare piloti
« gialli », nemmeno di quelli che vi-
vono in Europa,

@ Odoardo Govoni, pilota Maserati
sport degli anni 50 pare voglia tornare
a correre. Oggi & un quarantennse. |l
virus gli @& tornato andando a vedere
la prima corsa a Misano (& arrivato in

Pantera). Govoni & il cugino di Mario
Casoni.

@ E' in ritardo la « messa in opera »
del 12 cilindri Alfa, Doveva scendere in
pista a Balocco prima di Ferragosto,
ma ci andra ‘solo in questi glorni. I
ritardo, si giura, & solo per il mon-
taggio della wvettura causa le ferle del
meccanici.

degli azionisti, aveva davvero una F. 1 gia pronta, oltre il programma Can-Am
che si vede quanto sia consistente e il progetto Indianapolis. Poi tutto & naufra-
gato per gli ostacoli messi al bilancio sportivo dell’ing. Piech che si & tirato
fuori dalla azienda di famiglia ed ora come sapete lavora da direttore generale
tecnico alla AUDI (che sarebbe poi una consociata Volkswagen).

La ritirata dallo sport alla Porsche ¢ costata molto. Le vendite delle macchine
si sono ancora contratte e, a parte i budget disponibili, ¢’¢ chi sostiene la
necessita di tornare in campo, anche se non nel settore dei prototipi, che
¢ costato caro € certo pesa piu che non un programma speciale F. 1, 51 sa che a
Stoccarda si parla per il 73 di mantenere il programma Penske Can-Am che

ha gia dato grossi risultati e di portare avanti il progetto Indy. Potrebbe essere
che, proprio col costruttore ex pilota americano si tenti anche la carta F. I. E
Fittipaldi, abbinato a Donohue (che sta guarendo) potrebbe venir buono per
le due iniziative. !Invece la Porsche Europa si getterebbe con pil consistenza
ufficiale sia nei rallies che nell’Europeo GT per cui il campionato '73 si sta
preparando un coupé speciale 2700-3000 da produrre in 500 esemplari, in atte-
sa anche di vedere quali speranze di sopravvivenza ha il campionato Interserie per

le grupo 7 tipo Can-Am.

@ A proposito di Misano. | suoci = pro-
prietari » pare che siano gia convinti
di sapere tutto di autodromi e di sport
automaobilistico. Pare che a una richie-
sta di = consigli » da parte di un grup-
po napoletanc per realizzare un auto-
dromo in Campania, abbiano risposto:
« Perché consigli? Lasciate fare a noi;
veniamo e lo facclamo noi. Adesso sia-
mo pratici! ». Ma il Santamonica non
I'ha progettato |'ing. Cavazzuti?

@ Previsioni «nere» per F, 850 e F.
Ford nel '73. Si parla di stop. Certo che
la F. Italia « sfonda», visto che le
macchine sono anche ben resistenti.
Se continua cosi l'anno prossimo ve ne
saranno 150 di queste monoposto tri-
colori in lizza.

@ |l motore Lotus-Jensen-Healey For-
mula due (preparato dalla Novamotor)
sara pronto per la meta di settembre.

@ Pare che Sergio Barbasio, il cam-
pione d'ltalia rally in carica, sia stato
visto a Bruxelles, in visita alla Ford
Europa per un accordo rally '73.

© Sentito a Zeltweg Bernle Ecclestone
chiedere In giro: « Surtees & catto-
lico? » Perehé gli rispondevano... « Per-
ché | cronometristi attendono una sua
confessione... » per la cronaca: tra |
responsabill delle squadre F. 1 & in-
tervenuto un accordo in base al quale,
quando ¢l sono errorl del eronometristi
nei tempi, essi vanno spontansamente
corretti dagli interessati. Cosa che nel-
le prove austriache hanno fatto Eccle-
stone e un altro per le prestazionl di
Hill @ di un altro pilota. Pare che anche
Schenken si trovasse nelle stesse con-
dizioni, ma il suo tempo non & stato
corretto, anche se — partito nelle pri-
missime file — pol in realta & stato
subito tra | meno veloci In gara.

@ MNiki Lauda & preoccupato per | suoi
programmi '73, La Banca austriaca che
I'ha finanziato per quest'anno dovra
pure cominciare a ripagaria. E lui non
si & wvalorizzato come sperava. Intanto
lui se ne sta in Germania per evitare
il servizio militare e aggiusta le fi-
nanze facendo da speclale collaudatore
alla BMW.
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Signor Direttore, su Autosprint n. 32 del 7-21 agosto (come gia
del resto sul numero precedente) sono apparse alcune afferma-
zioni che riguardano le spese sostenute dalla Juventus nel periodo
1969/1972, periodo che coincide con gli anni durante i quali ho
assunto come Amministratore Delegato e come Presidente la ge-
stione finanziaria della Societa Juventus.

Le affermazioni del Suo giornale non rispondono a verita.

In particolare, é falso affermare o lasciare intendere che Ie cam-
pagne acquisti degli anni 1969 - 1970 - 1971 e 1972 (o che anchg
soltanto una o due di queste campagne) sono « costate nhol-ﬁtre
un miliardo e mezzo di lire, ciascuna o complessivamente che sia.

Gli obiettivi che mi erano stati affidati dalla Societa e che ho
esposto pubblicamente nei miei programmi, erano di «una ocu-
lata conduzione economica-finanziaria», da realizzarsi ragg‘iunggndn
il «pareggio del bilancio delle campagne acquisti-vendite », in
modo da non rendere necessario un intervento finanziario dei soci,
e di evitare contemporaneamente con chicchessia (soci o Lega
Calcio o altre Societa o Enti) un indebitamento della Juventus.

Questi obiettivi sono stati categoricamente raggiunti grazie al |

comportamento della squadra ed alle campagne acquisti e vendite
effettuate in questi anni. |

| nostri conti sono verificabili presso la Lega Calcio, ente tra-
mite il quale avvengono appunto gli scambi, gli acquisti e le ven-
dite dei giocatori: presso la Lega Calcio al momento attuale la
Juventus ha un credito di 100 milioni di lire.

Desidero anche precisare che l'acquisto di Riva (per il quale se-
condo il Suo giornale la Juventus avrebbe offerto « di costruire ad-
dirittura un ospedale a Cagliari come contropartita »), in realta non
e stato neppure trattato, mentre |'offerta di « un miliardo per avere
Mazzola » dall’ Inter, oltre ad essere inesatta per eccesso della
cifra, rientra nel gioco di mercato, e puo essere catalogata come

una offerta effettuata per sondare la situazione del mercato e per

conoscere le eventuali intenzioni delle altre squadre.

L’'acquisto non essendo avvenuto, & ovvio che di quel presunto
miliardo non é stata spesa neppure una lira.

Nel pregarLa di voler informare i Suoi lettori di queste cose,
per ristabilire la verita dei fatti e per smentire questo « giro ac-
quisti di un miliardo e mezzo ogni anno », La saluto cordialmente.

. s /
JUVENTUS RC./é.p.m

- |1 Presidente # Amministralgre Pelegato
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Nella foto a destra: ROMA, sede del « Corriere
dello Sport », inverno 1962. Da sinistra: I'allora
direttore del quotidiano sportivo romano Lucia-
no Oppo, il suo «vice » Marcello Sabbatini e
Giampiero Boniperti neo-consigliere quell’anno
della Juventus, dopo il suo addio al calcio

Caro Presidente della Juventus Football Club,

non ci provo nemmeno a darLe ancora del tu, an-
che se io sono sempre quello, si, lo stesso della foto
con Lei, ritrovata in un wvecchio cassetto. Ricorda?
Eravamo a Roma, a Largo dei Lombardi, con Luciano
Oppo, dllora direttore del 'Corriere dello Sport’. Era
Vinverno 1962, quando la Juventus di Amaral dove-
va contare ormai su di Lei soltanto come big consiglie- .
re della squadra.

Questo preambolo per dirLe, caro Boniperti, che la
raccomandata che mi ba voluto indirizzare, come inso-
lito “avvocato Fiat” nel caso Ferrari, non arriva in
fondo ad uno sprovveduto di questioni calcistiche, co-
me Lei pensa e forse non ricorda. Ho avuto anch’io
modo di occuparmi di calcio. E non solo da vicediret-
tore del quotidiano romano dieci anni fa.

Il giornalismo é per me una professione vera, non |

un hobby settoriale. Percio, tutto quello che Lei mi ha
scritto e del quale invito i nostri lettori a prendere at-
to, non puo trovarmi cosi facilmente consenziente.
Anzitutto, prima di dedicarmi un “non rispondono a
verita le affermazioni di AUTOSPRINT” dovrebbe
spiegare perché le smentite che Lei da non vennero
fatte a suo tempo ai quotidiani sportivi o no dai quali
sono stati tratti i dati ora contestati. Dall’ospedale per
Riva, alle cifre di esborso annuale nella campagna ac-
quisti, per finire al miliardo di Mazzola. A proposito:
e se si fosse trovato di fronte ad un si dell’Inter, cosa
avrebbe risposto al collega Presidente Fraizzoli: che la
Juventus aveva scherzato?

Lo certamente non nego 1 Suoi meriti di Presiden-
te di una Juventus rinnovata. Potrei, anzi, dirLe che
me ne entusiasmo. Essendo tra U'altro un nostalgico
tifoso juventino dagli anni della scuola elementare. E
anche, in particolare, un Suo ammiratore di quando
giostrava sui campi verdi. Diro di pin. Era questo
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uno degli “appunti” che mi venivano fatti quando ero
vicedirettore del 'Corriere dello Sport’, cioé del quo-
tidiano sportivo considerato un po’ feudo degli ap-
passionati di Roma e Lazio.

Non nego nemmeno la Sua abilita di amministra-

b

tore anche se, mi permetta, da giornalista che si ¢
occupato di faccende calcistiche, so bene come vanno

letti e interpretati i bilanci delle nostre societd in

Lega.

Il richiamo alla Juventus, con il suo “giro” di un
miliardo e mezzo annuale nella campagna acquisti e
nell’attivita di squadra, voleva solo avere un valore
emblematico, E questo penso che i nostri lettori lo
abbiano ben afferrato. |

Mi sembra che, qualche tempo fa, il quotidiano
sportivo torinese pubblico un’intervista con un auto-
revole dirigente dell'IFI, la finanziaria della famiglia
Agnelli, nella quale veniva spiegato come la [uventus
e la Ferrari fossero in effetti due societs del gruppo
[FI, con azionisti di maggioranza appunto il presiden-
te della Fiat e la sua vasta famiglia. Ecco: il collega-

mento era solo in questa dimensione. In pratica mi

domandavo perché (e con me tutti gli appassionati
d’auto), se la Juventus merita sempre wuna valorizza-

cione nella sua attivita agonistica, la Ferrari — dopo

§_:re anni di esperienza “associativa’ — non merita pin

i
o

\che un pilota e due macchine in squadra. O forse deb-

be pensare che, se la Juventus — come Lei spiega —
figra con 100 milioni di attivo nel suo bilancio pis
h '__j-_ﬁ:farm grocatori, la Ferrari come societd abbia solo
dei (ebiti e nessun valore aziendale, come parco mac-
ching, fabbrica , macchinari e “wveicolo pubblicita-
¥i0 **F;}F_ [AT)?

D otamente suo |

1‘3} MARCELLO SABBATINI

giornalista sportivo
| {ﬁi =T'I"IDI'I"IEI']TD
| ; direttore di AUTOSPRINT)
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Béeee...
qualcuno

- bela

Se c’erano mai dubbi sulla for-
za editoriale di «AUTOSPRINT»,
sono scomparsi del tutto dopo
questa lettera di un cortese let-
tore di Reggio Emilia, Adolfo Rus-
s0, il quale deve essere rimasto
tanto irritato da un «curioso» ar-
ticolo, su un settimanale sportivo
romano per pochi intimi, da es-
sersi affrettato a mandarcene foto-
copia per espresso. E I’ha postil-
lata con considerazioni che non
fanno una grinza. Nessuno della
nostra redazione avrebbe potuto
far meglio! D’altronde certe argo-
mentazioni, specie quelle contro
il nostro editore sig. Luciano Con-
ti, se li cercano i giudizi che me-
ritano (anche in Tribunale).

Ringraziamo Pamico Russo per-
ché, senza la sua segnalazione, non
avremmo forse letto I’edificante
prosa dovuta alla penna del signo-
rotto romano, che, beato lui, si ¢
potuto inventare giornalista ed edi-
tore, un hobby che costa caro a
mamma,

Qualcuno forse si chiedera se &
producente, per una rivista come
« AUTOSPRINT », eritrare in po-
lemica col quaderno in offset dei
Quartieri Alti romani. Ma in ge-
nere (e credo di averlo sempre di-
mostrato) non ho mai condiviso la
abitudine di molti colleghi del no-
stro ambiente i quali temono, ci-
tando una pubblicazione concor-
rente o meno, di fargli reclame. Nel
mondo delle idee Ia reclame non
si fa con i manifesti sui muri, o
con le citazioni, o con gli annunci
pubblicitari. Si fa con gli argomen-
ti che ciascuno riesce ad esprimere.

Anche se qualche nostro letto-
re potra avere adesso la curiosita,

e

Siamo pronti per |'annunciato

REFERENDUM

Nel prossimo numero di AUTOSPRINT -I\:*IESE,, che
sara in edicola alla vigilia del Gran Premio d’italia,
in programma a Monza il 10 settembre, troverete

la cartolina

s

ridateci Ferrari!

che potrete deporre personalmente nelle apposite
urne a Monza (dislocate presso il settore AUTO-
SPRINT nella tribuna « VARIANTE RETTILINEO » e in
altri punti che comunicheremo sul settimanale). Le
altre potrete spedirle voi direttamente alla FIAT.
Avevamo pensato di farle affluire a Bologna e poi
spedirle insieme a Torino ma, a buona pace degl_t
scettici pensiamo che sia meglio che la FIAT le ri-
ceva direttamente dai nostri lettori.
Il conto numerico tornera certamente...

-

Caro signor Sabbatini, Le invio

della rivista « Martedi Sport » di
ultima wvolta.

11 signor Oscar Orefici,
rivista, firma questo articolo.

jnelli e cavallini...
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la fotocopia della seconda pagina
Roma che acquisto per la prima e

nientemeno che direttore responsabile della

Mi sono permesso di sottolinearlo in alcuni punti che io considero

I pilt « interessanti ».
@ « .. il suo direttore, Conti,
stra come il malcostume calcistico d

Io sono
« Voi

divenuto padrone del Bologna dimo-
ebba vivere ancora pagine avvilenti. »

A

tenuto a credere che il signor Orefici voglia arrivare a dire:
protestate per Agnelli che spende soldi per la Juventus e non

pensate che il Signor Conti ne spende per il Bologna ».

Se ho bene interpretato cid, vorrei fare presente che il signor Conti

non ha fatto promesse a nessuno e tantomeno finanzia la Ferrari.

@ ... alla redazione del quotidiano

quarantina di tagliandi ecc. ecc. £

¥

romano non giunsero piu di una

Non credo sia ammissibile una tale affermazione, ameno che io non
abbia ben compreso il significato della stessa.

Naturalmente non posso fornire prove ma una constatazione

logica,

si: cinque miei amici hanno anche loro inviato il tagliando e, dato che
sono tutti di Reggio Emilia, pensando che non siano solo loro quelli
che hanno spedito il tagliando (e non essendo Reggio Emilia l'unica
citta d’Italia da cui i tagliandi arrivarono al Corriere dello Sport) essi
furono certo pitt dei quaranti riferiti, (O debbo pensare che i lettori di
AUTOSPRINT siano solo a Reggio Emilia?)

® «..purtroppo si tratta di cifre false. »

Non sono in grado di valutare.

@® «Noi auguriamo che il giornale di Bologna quando scrive articoli
di auto tratti la materia in maniera pilt seria »..

Io auguro al giornale di Roma che, quando tratta

faccia esso in maniera pit seria.

avendo letto queste note, di anda-
re a comprarsi « Martedi Sport »,
non importa. Sara difficile continui
ad acquistarlo ancora, come anti-
cipa lo stesso Russo. Se lo fara,
per noi sara meglio aver perso un
lettore che si accontenta di tanto
(poco). Perché quel settimanale ha
davvero poco da dire. E' infatri
solo questa la ragione per cui, se
non avessi ricevuto la lettera del-
I’ amico emiliano, probabilmente
non avrei letto la curiosa artico-
lessa che mi riguarda da cima a
fondo. Non & presunzione. E’ sem-
plicemente realta di lavoro. Qui ad
«AUTOSPRINT», leggiamo i gior-

nali e le pubblicazioni anche con-

gli altri sport, lo

Adolfo Russo - Reggio Emilia

correnti che possono tornare utili
al nostro lavoro quotidiano, Non
abbiamo altro tempo da sciupare.

D’altronde, di quale credito pos-
sa essere gratificato il direttore di
mamma, lo dimostrano ad esem-
pio, due argomentazioni della sua
sudata fatica letteraria (si fa per
dire), Egli si tradisce come il bam-
bino sorpreso con le mani nel ba-
rattolo della marmellata. Per esem-
pio nel punto in cui vuol far cre-
dere, con squallida faziositi, che
due anni fa, quando per aderire

sab.
CONTINUA A PAGINA 6

aure B

T




CONTINUAZ. DA PAGINA 5

alle indignate reazioni degli ap-
passionati dell’automobilismo dopo
la tragedia di Rindt, facemmo in-
dirizzare cartoline di protesta al-
I’allora direttore del «Corriere del-
lo Sport» Antonio Ghirelli. Alla
redazione del quotidiano romano
sarebbero giunte — scrive il nostro
censore — solo una quarantina di
tagliandi, In realta (lo scrisse lo
stesso Ghirelli sul suo quotidiano)
il 20 settembre le cartoline erano
gia 380 e la settimana dopo, sem-
pre per ammissione dell’interessa-
to, nella rubrica della posta del
« Corriere dello Sport », avevano
passato quota 1000. Non siamo sta-
ti in grado di controllare 1 suc-
cessivi sviluppi ma, presto, la Fiat
stessa potra tranquillizzare il suo
auto-difensore, quando comincera
a ricevere le cartoline del referen-
dum « Ridateci Ferrari! ». Forse il
signorotto si € sbagliato con le car-
toline che ricevette il « Corriere
dello Sport », quando Ghirelli in-
disse un suo referendum tra i gio-
vanil..,

Un’altra dimostrazione di scarsa
attendibilita la si trova accanto,
nella lettera che Boniperti ha vo-
luto inviarci, Come leggete il Pre-
sidente Juve ammette che per
Mazzola il miliardo c’era (pure ma-
scherato da... sondaggio!).

Per carita di patria risparmio ai
lettori & anche al sig. Orefici la
vera ragione del suo sciocco livore
contro il sottoscritto nel bizzarro
articolo (per il quale il subco-
sciente deve aver tradito lesten-
sore, se lo ha pretitolato «anche
il cattivo gusto ha un limite »).
Ma tant’é: anche la Fiat ha i di-
fensori che purtroppo si merita!
Difensori che belano!... Beéeee...
(Qualsiasi riferimento agli Agnel-
li ¢ davvero casuale).

sab.
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Campionati universitari all’autodromo di Modena. Lo schieramento

di vetture comprende Fiat 1100, Lancia Appia, Volkswagen, DKW:
Sotto, il giovane Agnelli con il presidente dell’'AC Modena, Orlandi

at
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Umberto Agnelli, naturalmente su Fiat, passa primo sul traguardo

Lo-specchio
segreto di
una passione
dimenticata

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MODENA - Rispolverando tra le
carte d'archivio in determinate
circostanze capita di rinverdire
certe glorie e scoprire documen-
ti significativi. Se € ben nota la
passione per |'auto sportiva e da
competizione dell"avv. Gianni
Agnelli, € forse stata dimentica-
ta quella del fratello Umberto.
Ma I'attuale amministratore dele-
gato della Fiat non & sempre sta-
to cosi poco sensibile allo sport
automobilistico come ha mostra-
to nelle recenti decisioni sulla
stretta di borsa Fiat alla Ferrari.
A Modena c'é ancora chi lo ri-
corda eccellente pilota - gentle-
man ai tempi della sua vita uni-
versitaria.

Correvano gli anni '50 e nella
gia allora «capitale dello sprint»,
per interessamento dell’Automo-
bile Club e dei suoi dirigenti,
fra i quali 1'ing. Angelo Orlandi,
si disputd (in quello che doveva
poi essere |'autodromo ingiusta-
mente piu vilipeso e chiuso alle
competizioni) il campionato ita-
liano  universitario. Umberto
Agnelli riusci ad imporsi al vo-
lante di una Fiat 1100TV, mac-
china che in quei tempi vera-
mente faceva il largo fra le con-
correnti. Abbiamo ancora presen-
te quel giorno ricco di emozio-
ni perché le gare delle diverse
classi furono avvincenti.

Nelle foto «storiche» che vi
proponiamo, ecco a conclusione
della manifestazione Oriandi
stringere la mano a Umberto
Agnelli che, visibilmente com-
mosso, ringrazia con stile im-
peccabile. E ancora: Orlandi che
gli cinge la corona d'alloro (un
po minuta, per la veritd’); sul
podio Umberto Agnelli agita la
Coppa da vincitore.

Sembrano anni tanto lontani!
Oggi il dr. Agnelli & ai massimi
vertici della gerarchia Fiat. Si e
rivelato uomo di profonde cogni-
zioni nel ramo automobilistico,
riconfermando la grande tradi-
zione familiare. E da poco ha da-
to il giro di vite alla firma di
assegni destinazione Maranello.
Comunque, rivedendosi (le foto
sono inedite) il dottor Umberto
riprovi i sentimenti e le emo-
zioni di quei giorni. Per la cro-
naca, la sua fu una gara con-
dotta con abilita e con una tat-
tica indovinatissima. | concor-
renti erano tutti ferratissimi. Al-
la fine, sulla sua Fiat 1100 TV
(stava per Turismo Veloce) Um-
berto Agnelli la spunto. Lo ve:-
demmo brillantissimo alla curv i
« ESSE » e, successivamente,
quella del «Campale » ritenute
la pit pericolosa del vecchio au;
todromo. La sua guida era veraj:
mente impeccabile, a detta ar
che di tecnici e progettisti. }

Tra i tanti presenti ricordianno
il compianto avvocato Campllo
Donati, l'ing. Alberto Massimi-
no l'ing. Becchi, Guerrino 'Ber-
tocchi. .

Si disse, in quella occasIione
che Umberto Agnelli, se a€SSe€
proseguito nella « carriers del
rischio », sarebbe certamgngeld!-
ventato qualcuno. Ma a%,; M-
pegni (prima la Juventus! .
Fiat) lo distolsero da qusha che
allora sembrava essere lal sua
attivita preferita.

Mario Morselll
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Nelle foto d'archivio, ecco Umberto Agnelli ricevere i complimenti
e la corona d'alloro da Angelo Orlandi e dai suoi collaboratori

Anche questa ¢cadutay nella classifica delle 300
massime aziende tra le cause dell AUSTERITY ?

La FIAT <scende> 19°

La rivista americana « Fortune » nel numero di agosto da, come di
consueto, la classifica delle 300 maggiori imprese mondiali, escluse quel-
le americane. Rispetto al 70 nei primi sei posti non ¢i sono state
modificazioni, tranne per la Volkswagen che & passata dal 3. al 5. posto.

Questa la classifica dei primi sei:

1 ROYAL DUTCH SHELL (olandese-britannica, prodotti del petrolio,
gas naturali, chimica); !

2 UNILEVER (anglo-olandese, commestibili, detergenti, prodotti per
toilette ete.);

3 BRITISH PETROLEUM
ci) (5.); i
4 PHILIPS (olandese, elettronica, equipaggiamenti elettrici, chimici);
5 VOLKSWAGNEWERK (Germania, automobili) (3.).

Nella classifica si notano importanti spostamenti, rispetto al 1970 della
tedesca Siemens dal 10, al 7. posto, della svizzera Nestlé dal 25. al 10.
posto e della giapponese Toyota, dal 17. al 13. posto.

Per quel che riguarda le imprese italiane, « Fortune » segnala il pas-
saggio della Montedison dal 15. al 14. posto, ma questo perché la clas-
sifica & stata compilata .prima delle note vicende che hanno portato alla
chiusura di vari stabilimenti Montedison. La FIAT & al 19. posto, re-
gredendo in tal modo di ben tre posizioni rispetto al 1970 (ecco quanto
¢l sono costati gli scioperi!). Quel che & significativo & il fatto che, a
‘superare la Fiat, siano state altre due industrie del settore automobilisti-
o e precisamente le giapponesi Nissan Motors (dal 23. posto al 18.) e
la Mitsubishi (dal 19. al 17.). Delle altre imprese italiane, annoverate
tra le prime 300 nel mondo, hanno tutte perso posizioni:- 'Italsider pas-
sata dal 75. al 78. posto, I'Olivetti dal 99. al 104. Sono avanzate invece
la Snia Viscosa dal 173. al 153. posto, I’Alfa Romeo che non era quota-
ta nel 70 e che ora occupa la 203. posizione. Un notevole passo avanti
lo ha compiuto la Dunlop-Pirelli come unica societd dopo 'unione del 1.
gennaio *71. Separate le due imprese occupavano rispettivamente il 55. e
il 60. posto mentre ora la societd unita occupa il 29. posto.

(inglese, prodotti del petrolio, chimi-

Carissimi amieci di Autosprint, sia-
mo con vol in guesto triste momento
dell’'aut-aut della Fiat alla Ferrari. Do-
vete fare piovere una vera pioggia di
cartoline sulla capocecia di quegli
sconsiderafi! Anche i sindacati sono
d'acecordo: Ferrari con la sua attivitha
da da mangiare a circa mille famiglie.
Se si trovano i soldi per finanziare Ia
Juventus, la famiglia Agnelli deve
trovare quelli per aiutare la Ferrari.

per un gruppo di amici
EUGENIO ROMPIANESI - Salvaterra

Sono indignato, sconfortato, dispia-
ciuto: la FIAT ci ha tradito! Bella ri-
conoscenza verso di noi che rispon-
dendo al tuo referendum abbiamo
eletto « Automobilissima 72 » la Fiat
127 (cosa che la Casa torinese non ha
mancato di sottolineare). Ferrari si
trovi uno sponsor e siamo certi che
non dovra faticare tanto.

ERNESTO ARIENTI Seregno
Nonostante la notizia fosse gia stata
riportata dai giornali fedes¢hi solo og-
gi ne ho la.conferma leggendo AUTO-
SPRINT. Mi auguro che la decisione
Fiat sia meno drammatica di quanto
lo & ora. Ad ogni modo Ferrari si tro-
vi uno sponsor: i tifosi del « cavalli-
no » continueranno a soffrire ed a gioi-
re per la vittoria di una sua macchi-
na anche se sulle fiancate ci sara scrit-
to « Pollo fritto special ». Per noi e
per tutti rimarranno soltanto delle
Ferrari!
GIORGIO MAZZINA
Frankfurt/Main

Il mio parere & che la Fiat non ha
il diritto di infrangere il prestigio
della Perrari e nemmeno quello di
umiliare gli italiani. Se le Juventus
vale piu della Ferrari, per gli sporti-
vi dell’'automobile la Fiat vale mol
to meno della Ferrari. La pubblicita
che la Fiat si & guadagnata con le
vittorie Ferrari, la perdera abbondan-
temente in guesto caso.

ANDREA FICARELLI -

Non c¢i sono piaciuti i commenti
dei piloti ferraristi sul forzoso ritiro
della « squadra Ferrari » dalle corse,
anche di quelli che dalla Ferrari han-
no avuto tutto. Se loro sono rimiasti
indifferenti ed hanno ragionato soltan-
to In termini monetari noi non pos-
silamo fare- alirettanto e siamo anche
disposti a tollerare che 1a Ferrari
venga sostenuta da uno sponsor. Che
non tarderebbe certo a trovare viste
le offerte pervenute in passato. La
Fiat che sicuramente ha aiutato £-
nanziaramente la Ferrari acquistando-
ne prestigio, con questa sleale mos-
sa di tagliare i wiveri si & irrimedia-
bilmente guadagnata il disprezzo di
quasi tutti gli sportivi italiani.

DANIELE TONINI - Forli

Sul parziale ritiro della Ferrari, ho
capito subito che si tratta di una ma-
novra dell’avv. Agnelli che proprio
quando si vince torna sulle proprie
decisioni. Ricordi l’'avv. Agnelli che
se la Juve vince non & la Fiat a vin-
cere, ma se vince la Ferrari e la Fiat
che ha tutto da guadagnare.

V.L. - Bari

Ho appena*letto sul n. 32 le prote-
ste degli sportivi indignati per il com-
portamento degli « sportivissimi» fra-
telli Agnelli nei econfronti della Ferra-
ri e delloisport italiano. E' un com-
portamento offensivo nei confronti del
grande Drake di Maranello: il taglio
Fiat & umiliante. Se 2i wvuole rispar-
miare si tolga qualche pilota che di-
strugge le macchine con facilita.

ROBERTO PELIZZI - Parma

Lo sport italiano nelle varie disci-
pline & molto arretrato. Vi era lo
sport automobilistico che ancora por-
tava vittorie nel mondo. Ora la Fiat
e il presidente Agnelli hanno presa
guesta incresciosa decisione che io
come sportivo respingo.

LUIGI DE MATTEIS - Roma

Ho appreso del tradimento della
FIAT nel numero 31 e non so come
esprimere la mia amarezza: un Gran
Premio o0 una corsa mondiale senza
Ferrari non li si pud neppure imma-
ginare. Fate il possibile per salvare
la Ferrari, sommergete. la Fiat con le
cartoline del vostro referendum. u Ri-
dateci la Ferrari » deve essere il mot-
to di tutti.

ALFREDO LENCINI - Lucea

Anch'io voglio unirmi al coro di
critiche verso Agnelli perché credo
che egli non possa pensare che la
Juventus valga piu della Ferrari. Sen-
za la Ferrari non pud esservi campio-
nato mondiale che wvalga.

AMEDEO MAGGIOLI Colico
Come & messa la Ferrari? Male, mol-
to male, purtroppo. Gli Agnelli pro-
mettono in nome delle sport, ma poi,
in concreto dimostrano che a loro in-
teressa solo la « vile moneta ».

RENATO DONATI - Bologna

Sono un militare in servizio a Bo-
logna e Le sérivo perché anch'io vor-
rei dire al sig. Agnelli che forse non

Reggio Emilia

Gli appassionati italiani nella sfor-

tunata trasferta austriaca non hanno
mancato di ripetere a Zeltweg, insieme
con le loro scritte d'incitamento alla
Ferrari (purtroppo senza risultato stavol-
ta)] la delusione per le decisioni re-
strittive di Torino.

ITALIA
protesta

Continuiamo Ila pubblica-
zione delle lettere perve-

nute sulla riduzione dei
programmi della FERRARI.

{ | A
Il gioco
delle parti

Scrivo questa letfera subito do-
po aver letto « Autosprint» n. 32
e vi assicuro che sono del tuito
allibito.. Innazituito premetto che
chi vi scrive ¢ un ferrarista sfe-
gatato come pochi, ma come sono
ferrarista, in egual misura sono
juventino sfegatato e non mi va af-
fatto che voi, ed altre persone ave-
te coinvolto una societa seria co-
me la Juventus in un affare che
riguarda esclusivamente Ferrari ed
Agnelli. Cosa significa «spende mi-
liardi » come scrive il sig. Tondel-
li, ¢ che vuol dire lo specchietto
degli acquisti juventus negli ultimi
tre anni?

Premettende che neanche voi e
il sig. Tondelli siete in grado di
provare che Agnelli sovvenzioni
la Juventus, ma anche se lo fosse?
Un articolista dal « Guerin Spor-
tivo » ha scritto che Ia Fiat non
ha mai finanziato la Juventus per-
ché potrebbe incorrere nei reati
previsti dal codice civile e da
quello penale, menfre nessuno si
& mai scandalizzato per i miliardi,
tanti, spesi nella pubblicita. Con
i vostri articoli fate sembrare a
tutti gli sportivi che la sﬂﬂietz}
bianconera abbia vinto o vincera
soltanto perché protetta dagli A-
gnelli. Cosa quanto mai falsa. I
vari Zoff e Altafini sono stati ac-
guistati grazie ai tifosi juventini
sparsi in tutta Italia che hanno
fatto incassare alla Juventus un
miliardo e quattrocento milioni
netti. Pienamente d’accordo per
il «{radimento » Fiat alla Fer-
rari, ma per favore non intromet-
tiamo persone e cose che non c'en-
trano nulla.

ANTONIO RIENZO - Torino

La risposta pud cercarla nella pa-
gina precedente, nella replica del
direttore al Presidente della Juve.

% )

ha considerato bene la sua drastica
soluzione. Deve convincersi, pgentile
avvocato, che se l'industria automobi-
listica italiana & considerata la pin
progredita del mondo, cid lo si deve
alla Ferrari e non alla Fiat. Il mon-
do pud fare a meno della Fiat, della
Ferrari no. Ci ridia quindi le Fer-
rari sulle piste di tutto il mondo.

Lettera firmata - Monza

Sono un ragazzo appassionato di au-
tomobilismo, leggo sempre il vostro
giornale e mi lamento quando la TV

& parca nei servizi sy questo sport.
Comungque avere avuto la sorpresa di
vedere una accoppiata rossa sul tra-
guardo mi ha riempito di gioia. Poi
la dolorosa notizia del comunicato
sul ritiro della Ferrari per voleri
superiori. Ora perché, mi chiedo per-
ché & successo, perché si inganna
brutalmente la gente con tante belle
parole « terremo alto il vessillo dello
sport » ecc. ecec. se poi si gira subito
le spalle, pensando al calcio e ad al-
tri sport?,..

ADOLFQ BRIOSCHI - Arcore

Egregio avv. Agnelli... il mondo au-
tomobilistico, specie quello italiano &
insorto puntando l'indice verso di Lei,
reo di avere tradito Ferrari e di non
avere adempiuto alle promesse fatte a
tutti noi. Sono convinto che le spese
da sostenere sono tante, ma allora
come fanno Lotus, BRM, March e
Tyrrell a mettere in campo vetture
altamente competitive? E se la Fer-
rari costa tanto, come fa lei (sempre
leggendo 1 giornali e ascoltando le
imprecazioni al suo indirizzo) a fare
gquadrare le spese fatte per la campa-
gna acquisti della Juventus? Lei, con
questa decisione non ha certamente
giovato alla sua industria, visto che
le vendite USA erano aumentate pro-
prio per la pubblicita fattale da Ma-
rio Andretti al volante del bolide ros-
s0 Ferrari finanziato Fiat...

MASSIMO GAGLIARDI - Milano

Dopo aver «silurato» ling. Enzo
Ferrari, mister Agnelli pud considerar-
si soddisfatto; solo che ora rimane
la Tancia, Ma quale persona della
Lancia mandare sulla® poltrona dei
disoccupati?, ..

PIPPO GATTO - Cosenza

Vi scrivo per due motivi: innanzi
tutto desidero anch’ioc pur non es-
sendo tifoso ferrarista, esprimere la
mia sorpresa anzi il mio dispiacere
nell’apprendere la notizia del semi-ri-
tiro della Casa modenese dalle corse.
Cid senza dubbio mutilera l'interes.
se della Formula 1 e del Mondiale
Marche...

MARCO PACI - Milano

Chi U scrive & un tuo giovane let-
tore, NONCNE un « tifosissimo Ferrari ».,
Ed e appunto per la vicenda FIAT.
FERRARI che ti scrivo: tralaseiando
1 particolari del ¢ tradimento FIAT »
che ha colto tutti di sorpresa tutti, io
proporrel di passare al contrattaceo. .
Se il referendum da te organizzato
non dovesse avere successo, si potreb-
be organizzare una sottoscrizione Pro-
Ferrari e sono certo che si potrebbe-
ro trovare almeno 100.000 appassio-
nati disposti a sacrificare, diciamo,
10,000 lire per aiutare il grande Enzo.
E 100.000 x 10.000 darebbe come Trisul-
tato UN MILIARDO che sicuramen-
te non coprirebbe tuttc le spese, ma
servirebbe a dare fidugla alla Fer
rari che cosi potrebbe cotrere ancora,
Quindi: forza FERRARI, non temere
noi ti faremo correre ancora!

I VAN ZARDETTO - Treviso

Non scrivo mai perché mi sembra
una forma di esibizionismo, ma non
si pud passare sotto silenzio il fatto
che la FERRARI cessi l'attivita (o
quasi) per volere della FIAT, FE’
possibile tutto questo? Allora & pro-
prio vero che dietro il paravento del
«laboratorio da corsan c'é questo igno-
bile gesto da parte dei responsabili (si-
no a che punto perd se agiscono cosi)
della grande Casa automobilistica. To-
gliere le rosse macchine di Maranello
dalle competizioni (e pensare che fan-
no spettacolo anche solo andando a
provare 1 pneumatici) sarebbe come
togliere la filigrana alla earta moneta.
E perché ,allora, assorbire ABARTH,
LANCIA e FERRARI? E perché i fi-
nanziamenti alla JUVENTUS?..,

ORLANDO TOMASSI - Roma

Sento il bisogno di sfogare pubblica-
mente la mia indignazione. ®' bastata
la zampata del sig, Agnelli per privar-
¢l di gqualcosa che non appartiene né al
sig. Agnelli, né solo agli sportivi ita-
liani, ma bensi agli sportivi di tutti i
continenti. L’accordo Fiat-Ferrari ha
fatto acqua subito: col taglio del pro-
gramma F. 2, con l'uscita di scena
del 12 Can-Am e con il getto alle or
tiche della 512M. Ora & giunto al li-
mite, Perché il slg. Agnelli non pratica
qualche iniezione finanziaria in meno
a4 quel pestapiedi della Juve?

ELIO SALADIN - Horgen (CH)

Sono giovane ma il tradimento Fiat-
Agnelll & incredibile. Dopo gli sforzi
per portare alla vittoria (mondiale) il
312 P e a quella nel GP. di Germania
il 312 B2, la Fiat & obbligata a conti-
nuare il finanziamento: magari con so-
lo due vetture per tipo.

FRANCO MASSERA - Cremona

La Ferrari B.3 ci piace e anche mol-
to. Del resto 2 una Ferrari e tutto
quello che & Ferrari ci piace (a par-
te i ritiri, vero signora Fiat?). Pero
sarebbe meglio se questa macchina
non restasse In esemplare umnico.

EEMANNO FAGNI - Modena

Ser |
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Siamo al Nurburgring, nelle prove del Gran Premio di Germania. Magdalo Volta, della Tecno-Martini,

guarda la Ferrari di Merzario forse con piu interesse della monoposto di Derek Bell, a lui

SPECIALE PER AUTOSPRINT

LUGANO -

Cosi esordisce Clay

auande ali ehisdiamo che cosa e

successo con Stewart dopo « il fat-
taccio » del Nurburgring.

« Fra giornalisti che in alcuni
guotidiani hanno riportato dichia-
razioni inesatte, o addirittura frasi
a me attribuite che in realta non ho
mai detto, e il sig. Stewart che da-
vanti mi dice "non preoccuparti
non € successo nulla”, eppoi alle
spalle mi pugnala, ci sono sempre

di mezzo io! »

E' un Regazzoni un po' amareg-
giato quello con cui parliamo nel-

« Ho appreso da AUTO-
SPRINT » continua Refazzoni
« che Stewart mi avrebbe de-
nunciato alla CSI! Bella fac-
cia tosta! Il giorno delle pri-
me prove a Zeltweg, sono an-
dato con Schetty per avere da
lui una spiegazione su gquanto
avevo letto sui giornali che
aveva dichiarato lui. Mi dice
(e mi & buon testimonio
Schetty) che non & vero nien-
te, e che per lui I'episodio &
chiuso,

« Non ho
mai tempo! »

Poi c¢'¢ un "meeting” del
GPDA. Io alle volte wvado,
alle volte sono impegnato per

mettere a punto le Ferrari e
non ho tempo. A Zeltweg era
proprio uno di quei giorni in
cui ero impegnato a risolve-
re i problemi delle macchine
di Maranello, e non ho dato
molta importanza alla riunio-
ne. Dopo due ore vedo Peter-
son che mi dice che Stewart
ha avuto parole di fuoco nei
miei confronti. Cado dalle nu.

B see

« Qualsiasi _
faccia sono sempre nei pasticci! ».

affidata

la sua nuova casa di Lugano. Ama-

cosa 10

Regazzoni

- reggiato anche perché non si a-
spettava la presa di posizione della
Fiat nei confronti della Ferrari 78
e il prossimo anno dovra cambiare
« maglia ». S

« Proprio adesso che la B.3 mi e
sembrata un sogno! Che macchina
che & la nuova F. 1 della Ferrari!
Me la vedo anche quando dormo!
L’ho provata il 15 agosto in una
giornata molto calda e, senza for-
zare la prima volta che sono sceso
in pista, sono andato ad un secondo
dal record di ICKX con laB.2 (1'16"
e 43) a Fiorano, c’'é da notare che

Ickx ha girato di sera alle 17 con

vole; avevamo avuto una spie-
gazione il giorno prima poi
tutto era cambiato! Mi dicono
che Stewart avrebbe portato,
tramite 'AVD ente organizza-
tore del G.P. di Germania, un
filmato e una serie di foto-
erafie su guanto & successo
al Nurburgring. Speriamo sia
vero, perché il signor Ste-
wart ha torto. Che cosa pre-
tende? Che quando arriva lui
io mi faccia da parte e gli di-
ca "prego si accomodi?” Va-
da a prendere i suoi punti
del secondo posto che gli pos-
sono servire per la classifica
iridata? Proprio a lui, che
quando & dietro vuole la stra-
da per forza, e quando & da-
vanti non te la da mai! Al
Nurburgring, € uscito di
tralettoria, mi ha affiancato, 10
ho fatto la mia strada, lui mi
ha toccato ed e uscito di pi-
sta. Speriamo proprio che ci
sia il filmato, cosi la CSI po-
tra decidere, io sono tranquil-
lissimo, perché mi sono com-

portato nel modo piu perfet-
to. »

E' stata una « tirata » tutta

temperatura fresca, mentre io ho
girato in pieno caldo. »

di un fiato quella di Clay. Poi
svuotato di quanto aveva da
dire, € piu sereno e calmo. Gli
chiediamo 1 suol programmi
per l'anno prossimo. Con chi
correra? Lotus? Tecno? BRM?

Se ne sono sentite tante...
Che cosa dice l'interessato?
« Alla Lotus c¢'¢ stato un

"pour parler” ma non se ne e

fatto nulla. La casa di Chap-
man il prossimo anno avra da

curare la nuova macchina per
arginare l'avanzata della Fer-

rari e della nuova Tyrrell. Gli
basta Fittipaldi, io non credo

neppure alle voci che danno

Peterson alla Lotus. Comun-
que si vedra.

« La TECNO
mi vorrebbe »

« TECNO. Beh, si, la casa
bolognese con cui Sono ri-
mastio in oitimi rapporti di
amicizia, mi vorrebbe sulla sua
F. 1 il prossimo anno. Le
offerte ¢i sono state e anche
abbastanza consistenti, (molti
zeri) ma vorrei qualcosa di

4

l.a F.1 che «scotta»

lone... (sic!)

Ma che cosa vuole

7J STEWART da me?

E dire che dovevamo

fare squadra insieme...

ﬂ\ Proprio adesso che c’é

t \‘

un B3 fortissimo debb(_)

lasciare la Ferrari...

Credo

proprio che

sara la BRM-Marlboro

la mia nuova squadra

un po’ pia competitivo con
cui cimentarmi nel prossimo
campionato mondiale. Alla
Tecno devono lavorare anco-
ra un po’, nonostante siano
gia sulla buona strada.

« La BRM ha
una Can-Am »

« BRM. E’ Ia probabilita
che allo stato attuale delle co-
se ha piu consistenza, la Casa
di sigarette Marlboro # un
po’ di tempo che mi fa la cor-
te. Prima c'era stata la pos.-
sibilita che comperasse una
vettura gia pronta e competi-
tiva come la Tyrrell 006 (ad
esemplo) e la chiamasse Marl-
boro come la Lotus che si
chiama JPS, e mi era stato
prospettato di fare squadra
con Stewart. Poi, visto che le

trattative andavano per le lun.

ghe, la Marlboro ha rinnova-
to il contratio con la BRM
per il prossimo anno, e mi

hanno offerto di entrare m:gl
loro team. Non ho ancora ri-

sposto di si, perché mi sem-
bra ancora impossibile che la
Ferrari con quella B.3 non cor-
ra il prossimo anno. Ma la
prossima settimana andrd in
Inghilterra e deciderd che co-
sa fare. Allo stato attuale del-
le cose, & quella la mia piu
probabile destinazione per la
F. 1. Poi la BRM ha anche una
buona vettura da Can-Am, do-
ve corrono fiumi di bigliettoni
verdi che, se anche un po’
svalutati, fanno gola a tutti,
quindi & probabile che il pros-
simo anno io fumi e corra

Marlboro-BRM. Hoe anche
qualche altro piccolo proget-
to, ma per ora ¢ troppo pre-
sto per parlarne (Indianapo-
lis?), vedremo. »

Fin qui Regazzoni. Poi sa-
luta e se ne va, ha un appun-
tamento a Zurigo. Ma non cl
va con la sua solita Ferrari-
Daytona; no, troppi turisti an-
cora in giro per la strada
« Prendo i1 pallone » dice. In-
fatti, inereduli lo wvediamo
davvero partire in aerostato!...

Giancarlo Cevenini
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Un’altra novita per-

il G.P. d’Italia

SURTEES guidera
personalmente la 4>

LONDRA - Nonostante tutti si aspettassero || debutto della TS 14
al GP d'Austria, questo non & avvenuto e ora la macchina & attesa
per la prima volta davanti al pubbtico a Monza, in occasione del
GP d'ltalia. John Surtees guidera egli stesso la sua creatura; egli
ci ha spiegato che tutto cid rientra nel suo programma, ma in effet-
ti le prove a Goodwood hanno dimostrato che la TS 14 sarebbe gia
competitiva anche quest'anno, nonostante ['handicap del peso.

Questo peso extra risulta dal fatto che la monoscocca & stata
costruita secondo le norme che entreranno in vigore nel '73, come
per esempio nella struttura deformabile e nei serbatoi protetti da
una schiuma plastica.

In molti aspetti la macchina ricalca le linee delle TS 9. ma & evi-
dente la sua maggiore larghezza e che |'abitacolo & pil basso di
circa 15 cm: sotto il profilo aerodinamico ora la carrozzeria & molto
piu avvolgente rispetto alla precedente TS 9 B. Un « musone » largo
e schiacciato @ stato montato senza i precedent! « buchi », non piu
hecessar| per raffreddare | radiatori della TS 9 B, dal momento che
quelli della TS 14 sono raffreddati da prese NACA che prendono il
flusso superiore dell'aria. | radiatori olio sono al di dietro di questi.
John Surtees & stato molto misterioso sulle altre caratteristice della
vettura e per una descrizione piu dettagliata dovremo certamente
attendere di vederla ferma ai box a Monza. Durante le prime prove
a Goodwood s sono incontrati diversi problemi all'impianto di lubri-
ficazione, ma la macchina ha girato molto velocemente.

FITTIPALDI
e CHAPMAN
1 GEMINI
di MONZA

ZELTWEG - Wilson Fittipaldi, il
cui viso esprime tutto I'entusia-
smo e la gioia che pervade l'in-
tero clan brasiliano, abbraccia
stretto la moglie di Emerson do-
po il trionfo del « fratellino » al-
I'Osterreichring, trionfo che ha
portato l'alfiere della Lotus-JPS a
tre passi dalla conquista del ti-
tolo mondiale. Che potrebbe an-
che non verificarsi matematica-
mente al G.P. d'ltalia se Cha-
pman insisterd nel suo aut-aut
(che leggete sotto)

Questo episodio risale al giorno del G.P,
Austria. Dopo la corsa, le squadre McLaren,
Brabham e Surtees erano a mangiare nel
Gasthaus Bernhard di Zeltweg. La tensione si
rompeva quando molti del presenti comincia-
vano a tirarsi briciole di pane. Improvvisa-
mente Denny Hulme si alzava e con violenza
(e velocita) tirava una piccola bottiglia di
salsa verso un angolo, urlando « Zitti! com-
portatevi bene. Basta con questi modi» Le
labbra gli tremavano. Per un pelo la bottiglia
non ha preso in faccia la moglie di un meec-

LONDRA - Il direttore della
squadra Lotus, Peter Warr,
ha confermato ufficialmente
che, se le autorita italiane
non si impegneranno ferma-
mente a lasciare piena liber-
ta di azione a Colin Chapman,
la squadra John Player-Lotus
non partecipera al Gran Pre-
mio d'Italia dal 10 settembre
a Monza. E' escluso, dice

sempre Warr, che la Lotus 72
venga fatta partecipare alla
corsa sotto altro nome (co-
me .avvenne nel 1971 gquando
la vettura, assente Chapman,
venne iscritta dal Gold Leaf
Team), dato che viene giudi-
cata indispensabile la presen-
za di Chapman.

Anche se dall'ltalia sono
giunte notizie rassicuranti cir-
la possibilia che Chapman
possa andare e venire libera-
mente a Monza, in quanto gli
si chiederebbe una semplice
testimonianza non esistendo
a suo carico alcuna incrimi-
nazione per lincidente di
Rindt (e al proposito si fa
notare come egli non abbia
accettato di rendere questa
testimonianza all’'ambasciata
italiana di Londra), la Lotus
insiste perché queste assicu-

razioni vengano date in via
ufficiale.

di HULME
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canico della McLaren. Ha invece colpito il
meccanico alla spalla. La donna si & messa a
piangere. Un silenzio, poi, & tornata la calma.
Ma tufti erano rimasti male. Dicevano che il
pane era una cosa, ma tirare una bottiglia era
pericoloso. Qualcuno ha detto di aver visto
Hulme f{are queste scene altre volte. Graham
Hill era arrabbiato ma con la sua calma non
lo ha fatto vedere. Dopo @ andato a parlare
con Hulme, che © ormai guarito dallo choc
Can-Am. Ma si vede che resta sempre un po’
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irritabile.
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sl deve
frenare
col «dischi

LONDRA - Per la maggior parte
di questa stagione la mie attivita
si e alternata tra i Gran Premi
e le gare di campionato mondia-
le marche. Ma ora che la serie di
gare con le grosse sporl e termi-
nata, ho il tempo di dedicarmi

alle corse di F.2 per il Team
Rondel. Durante il week-end tra

i G.P. di Germania e di Austria,
mi sono recato in Svezia per la
gara di Mantorp Park, dove una
grandissima folla si era riunita
per seguire i suoi eroi Ronnie
FPeterson, su una March natural-
mente, e Rejne Wisell che era
riuscito ad avere una guida nel
Team Rondel, Infatti gl svedesi
sono cost affezionati a questi due
piloti che quando entrambi si so-
no ritirati, la grande folla, prima
ancora che la corsa lerminasse,
aveva tncominciato ad andarsene.

Il circuito di Mantorp ¢ diver-
tente e interessante, con un ret-
tilineo principale pianeggiante,
ma anche con una parie con mol-
te curve e dislivelli. o non avevo
guidato la mia Rondel Brabham
da mesi, sebbene J.P. Belloise
avesse fatto un paio di corse con
la stessa vettura, ma non c'é sta-
{0 Disogno di cambiare mniente
tranne . che aggiustare un po' gli
angoli dell'aletione.

Un yattimo
per schivare

A causa dei molli partlecipanii,
le prove sono state divise in due
turni, per consenlire anche alle
macchine pii lente di provare. Il
primo giorno, nella mia sessione
di prove pioveva e, sebbene io
avessi girato in mezz0 secondo
meno della Surtees di Mike Hail-
wood, i nostri tempi erano ov-
viamente piu lenti della maggior
parte dell'altro gruppo, che aveva
trovato la piste asciutia. Il giorno
successivo accadeva la stessa co-
sa: a loro toced la sessione sull’
asciutto, a noi quella umida (non
abbastanza bagnata per le gom-
me pioggia, questa volia) ma an-
cora molto scivolosa. Mike gque-
sta volla e stato piu veloce di me
di un decimo, ma naluralmente
io ero rimasto molto indietro nel-
lo schieramento.

E' stato molio interessante ri-
lornare su una F.2 dopo tanie
corse con un tre litri e 450 ca-
valli dietro la schiena. In un pri-
mo tempo sembra che la piccola
monoposto non vada, ma é sem-

0 s
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pre molto divertente da guidare.
pniccola, leggera, maneggevole pre-
cisa e con freni eccellenti. Ma per
fare un buon tempo bisogna ve-
ramente guidare, e comunque per
me le gare di F.2 sono impegna-
tive come quelle di F. 1. I piloti
sono in molti casi gia piloti di
F.1, come Ronnie, Gethin e Mi-
ke o stanno bussando alla poria
della massima formula come Jo-
dy Scheckter ¢ Gerry Burrell.
La corsa ¢ stata per me molto
caotica: ¢ cominciata male, con
una partenza senza speranza. Noi
eravamo ancora tutii schierati,
quando il mossiere ha abbassalo
improvvisamente la  bandiera
creando il caos, con molti piloti
che schizzavano da tutie le parii
in maniera incredibile. Quando
io finalmente sono riuscito a sgu-
sciare via, mi sono trovato alla
prima curva dietro a Birrell, la
cui vettura, dopo pochi colpi di
tosse, e definitivamente esplosa.
Ho avuto solo un attimo per schi-
varlo, mentre il povero Gerry ja-
ceva di tutto per togliersi dai

7

Schenken prima di

ricevere

piedi, ma il risultato di tutio que-
sto e stato il fatto di transitare
nono ¢l termine del primo giro.

Da guesto momenio ho comin-
ciato ad andarmene, superato da
Mike Beuttler e Hailwood mi
sono piazzato alle spalle di Reu-
temann e Pelerson in lofta f[ra
di loro. Sfortunatamente per me,
la macchina di Ronnie perdeva
acqua ed ero costreito a evilare
la sua traietioria: a un certo mo-
mento, poi, menire lo affiancavo
in quinia piena, ho messo due
ruote fuori dall'asfallo ed ho ca-
pito a quel punio che le mie
slicks non erano poi molto adat-
te all’erba che cresce in Svezia.

La nuova
SURTEES

Questo inconveniente mi ha fat-
to perdere ancora due posti, ma
poi, impegnandomi a fondo, sono
riuscito a riprendere Hailwood,
Depailler, Beuttler e compagni €

telex-austerity da Maranello..,

... Schenken dopo il telex di licenziamento...

mi S0mMO messo in scia del com-
pagno di squadra Rejne in quar-
ta posizione. Peter Grethin era in
gquel momento in testa e la Mc
Laren di Jody Scheckter era da-
vanti a noi, sempre pin vicina.
Un altro giro o due e noi era-
vamo alle calcagna di Jody. Poi
lui si é trovato un attimo in diffi-
coltid alla curva prima del retii-
lireo e Rejne si e portalo al se-
condo posto; poi, dopo poche
curve, mentre io aspetliavo il mio
momenio, Rejne ha di nuovo per-
s0 la seconda posizione. Erava-
mo in una curva a destra da quar-
ta, appena passato il punio di
frenata e mon ho potufo [farci
niente: ho cercato di sgusciare
viag all’interno, ma sono finito ir-
rimediabilmente contro di [ui,
con la mia ruota anteriore sini-
stra coniro la monoscocea, in
modo definitivo per entrambi.

Rientrato dalla Svezia e a casa
per un paio di giorni, e venuto
il momento di partire per U'Au-
stria. Noi avremmo potuto vede-
re la la nuova Surtees di F. 1 poi-
ché John lUaveva pronia dall'ini-
zio della settimana e l'aveva gia
provata a Goodwood, ma come

per tutte le macchine nuove, an-

che per quesia c'era ancorda Qual-
che particolare da mettere a pun-
to. Dovrebbe essere possidile a
Monza, dove John ritornera per
l'occasione al volante della F, 1.
L'Osterreichring & un traccia-
to dove le macchine realizzano
medie elevatissime, per una suc-
cessione di curve velocissime, a-
datte ad essere affrontate in pie-
no, Noi viaggiavamo sempre in
quarta. Per contrasio, la prova
e iniziata lentamente per me’ al
primo giro l'apparato di accen-
sione si é rotto e ho dovuto
aspetitare sino alla fine della pro-
va finché i meccanici potlessero
uscire e cambiarmelo. Quando fi-
nalmente sono tornato ai 00X,
John Surtees mi ha detto: « Sei
un po'’ lento Tim! ». Col mio pri-
mo giro avevo fermalo i crono-
metri su 1 ora e 35 minufti!/

Quando finalmente sono torna-
to in pista, subito mi sono accor-
to che avevamo ancora gli stessi
problemi alle alte velocila, che ci
gtevano aseilinto al Nurburgring,
e In questo circuillo ¢io era verd-
mente grave.

Cost? sabato abbiamo dovuto
cambiare il musetto perché co-
minciava a rompersi e col mu-
setto nuovo (che offriva meno re-
sistenza all’aria) il problema e
stato risolio. La macchina anda-
va molto meglio. Dopo aver eii-
minato un piccolo problema ai
frent, ho iniziato il giro e sono
terminato con l'ottavo tempo pro-
prio dietro alla McLaren di Den-
ny Hulme e davanti alla Ferrari
di Ickz, cosa per me di grande
soddisfazione.

Le pastiglie
da scaldare

Il problema dei fremi é sorio
dopo che ho montalo una nuova
serie di pastiglie, forse U'ho fat-
to un poco in fretta. Le pastiglie
da corsa, hanno bisogno di es-
sere inserite, per scorrere per-
fettamente, fino alla superficie del
disco del jreno, Cio che si fa
normalmente é di riscaldarle u-
sandole in maniera leggera per
il primo giro e poi inchiodando
qualche vollta in retfilineo oppu-
re facendo puntatacco oppure an-
cora tenendo addiritiura il pe-
dale del freno pigiato per qualche
tempo.

8i fa questo finché non diven-
tano tanto caldi da non frenare,
cost che la macchina accelera e
si pud veramente sentire dall’o-
dore che si stanno scaldando be-
ne, e poi si rientra ai bor per la-
sciarli raffreddare. A questo pun-
to ¢ meglio fermarsi e lasciarli
raffreddare, altrimenii si corre-
rebbe il rischio di incollare le
pastiglie ai dischi!

Io credevo che mi fosse suc-
cesso questo perché mi ero fer-
mato all'inizio della corsia dei
box, con i freni ben pigiali in-
capace di muovermi .Ma in verita
la pressione del circuilo idrauli-
co era salita e, quando it mecca-
nict ei misero le mani, era tulto
a posto.

Siranamente, dopo futlo que-

sto, rimangono una eccellente se-
rie di pastiglie, ma credo che
non sia il caso di consigliare lo
slesso sistema per le vosire au-
to! Ancora una voita ail'inizio del-
la gara & stato il cgos: not ave-
vamo discusso le partenze all'in-
contro della GPDA e Peter Rev-
son suggeriva che nei .P. si do-
vesse cominciare con una par-
tenza lanciata, tipo Indianapolis,
e gquesta pud essere la soluzione,
Comungue fu un giorno tremen-
damente caldo e ¢i fecero aspel-
tare sullo schieramento coi mo-
tort in moto, mentre gli aghi
della temperatura salivano.  In-
fatti il meccanico delln McLaren
Alistar Caldwell ha preso ['ini-
zialiva e st € messo a spingere
avanti indietro le loro wvetture,
perché sapeva che se la corsa
non fosse iniziata subito avrem-
mo rovinato tutti i motori.

Poi circa 5 secondi dopo il
cartello dei 30 secondi lo star-
ter abbassd la bandiera e not
siamo partiti. Stewart e Hulme
vedendo meglio la bandiera ab-
bassarsi, sono partiti meglio; Ste-
wart dalla seconda fila ¢ subito
scattato in testa e i0, appena mi
sono reso conto della parienza
dalla nuvola creata dal patlinag-
gio delle ruote sono riuscilo a

rimanere in ollava posizione con
la Matra di Amon davanti a me
e la Surtees del compagno di
squadra Mike Hailwood di die-
tro.

Volante
che pesa

Mike mi ha affiancato quando
io ho sbagliato la cambiala dalla
guaria alla gquinta, (per qualche
ragione ho continuato ad avere
fastidi col cambio) ma mi tro-
vavo ancora nel grande gruppo
che comprendeva Revson, Amon,
Regazzoni, Hulme, Hailwood e
Peterson che non avevano una
posizione ben definila. Regazzo-
ni aveva dei problemi e io lo
ho affiancato e poiché la corsa
continuava mi mantenevo in ol-
tava posizione con Amon davan
ti e la BRM di Ganley di dielro|
fino a circa mela gara, quundn'
il volante é cominciato a diven.
tare un po' pesante,

Per alcuni giri la cosa non ¢
peggiorata, ma poi, come spesso
accade una ruocta anteriore im- |
provvisamente si é afflosciata e |
ho dovuto fare un giro a passo
d'uomo per tornare ai box con
il pneumatico trattenuto sul cer-
chio dai soli fermagli di sicu- |
rezza.

Dopo aver velocementie cambia-
to la ruola sono ripariito, ma
qualcosa non andava., Alla prima
curva dopo i box son quast usci-
to di strada per una terribile vi-
brazione a una ruota. Rientratc
ai bor i meccanici hanno scoper-
to che durante il mio giro lento
le mie ruote “*dieiro non erano
rimasie pulite come sarebbe suc-
cesso in un giro normale e una
di esse aveva raccollo una gran-
de quantita di sassi e asfalio
cosi hanno dpvuto cambiare an-
che quelle e 10 ho perso un altro
giro. Molto piilt leggera con me-
no benzina la Surtees stava be-
nissimo in strada e sebbene i0
fossi mollo indielro per combi-
nare qualcosa, mi sono piazzato
in scia ¢ Hailwood e l'ho inse

| guito, giungendo undicesimao.

Verso la fine abbiamo superato
anche Stewart la cui Tyrrell pro-
cedeva lentamente, ovviamenie
per gqualche problema ,sebbene
andasse molto bene nelle curve.

La mig prossima gard sara $u
una vetltura di F.2 ma con una
differenza. Sarda per il Rothmans
50.000 o Brands Haich: vi saranno

' F. 1, Can-Am e gqualsiasi altra vel-

tura voglia partecipare. Non chie-
detemi se noi apporieremo del
cambiamenti alla Rondel Brab-
ham per compiere tutlla la di-
stanza semza una fermata ai box
per far benzina, perché ancord
non so come faremo. Ora andre-
mo a Brands Hatch a fare alcune
prove. Alla mia prossime puntata
vi racconterd come & andata que-
sta insolila garao.

Tim Schenken
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Il «circo G.P.» tro-

va un altra strada

di realizzazione

La
G.P.D.A.

Alan FERGUSON sta cercando di por-
tare in porto. sia pure in una « co-
struzione » diversa il suo GRAND PRIX
UNIVERSAL, cioe |'Associazione federa-
tiva unitaria F. 1 [piloti, costruttori, or-
ganizzatori) per far fuori la CSl. Per il
parere negative di Matra, Ferrari, Alfa
e Porsche in primis, il progetto & rien-
trate in parte. Perd a dimensione di
« AGENZIA VIAGGI » & gia operante.
| primi aerei-charther per trasporto
(macchine) sono gia stati organizzati.

VV8/Blog

Molte interessanti novita anche nel bolletlino GPDA n. 3. Eccone
una sintesi. !

La John Players membro sostenitore

A Brands Hatch, il 14 luglio, Geoffrey Kent, direttore della « John
Players » ha consegnato al nostro presidente un assegno di 500 sterline
e la Players & cosi diventata il primo membro della GPDA. Da parte
sua Jackie Stewart ha consegnato a mr. Kent il « distintivo » GPDA
che servira come « carta » per tutte le organizzazioni commerciall che
fisurano ora nell’associazione.

La GPDA & aperta ora a tutte le organizzazioni commerciali che
si occupano di corse automobilistiche, sianoc ess! sponsor o costrut-
tori. E' un modo come un altro per autofinanziarsi.

Presidente cercasi

La carica di presidente della GPDA, ufficialmente vacante dopo il
tragico incidente di Jo Bonnier a Le Mans, deve essere ancora rico-
perta (funziona ad interim Stewart). Era scritto in un bollettino pre-
cedente che erano state fatte proposte in questo senso a un pilota
molto conosciuto nel continente (Peter Schetty? n.d.r.) il quale pero,
sfortunatamente, si e detto non in grado di accettare l'incarico. L'ul-
teriore selezione fra altri adatti candidati verra comunicata in un
ulteriore annuncio appena sara possibile.

Le gomme pil piccole

Sotto la presidenza dell’ingegnere della Ferrari, Mauro Forghieri il
comitato regolamenti tecnici GPDA si & riunita al Nurburgring in.
occasione del GP di Germania. I membri presenti hanno incluso
Paul Frere, che peraltro & gia membro della sottocomissione tecnica
della CSI. B’ stato inoltre invitato a prendere parte alle riunioni An-
drew Ferguson, rappresentante della Associazione Costruttori e no-
nostante Andrew non diventera di fatto membro effettivo si spera
sia utile per svolgere una attivita di cooperazione fra le due rispet-
tive associazioni. « Clou» della discussione ¢ stata la recente pro-
posta della CSI di imporre una restrizione delle gomme e della
larghezza dei cerchi.

Il distintivo con iniziali

Gran parte dei membri della GPDA wogliono ricevere il loro
distintivo da applicare al parabrezza della macchina con il loro
nome. Per semplificare le cose saranno consegnati loro con le iniziall,
ma se qualcuno lo vorrad con tutto il nome per intero questo potra
essere fornito al costo di 2 franchi svizzeri oppure 20 pennies.

Consigliate piu sottotute

Punto sugli indumenti protettivi, in base ai risultati oftenuti lo
scorso anno dalla Jim Clark Foundation finora. Queste prove sono
indipendenti da ogni ditta commerciale e sono certamente le piu serie
fatte in questo settore. La prima serie di prove per la protezione con-
tro il fuoco, realizzate con 25 diverse combinazioni di abbigliamento,
hanno dimosirato molte cose interessanti:

© Gli indumenti indossati dalla maggior parte dei piloti danno
una protezione inferiore ai 10-15 secondi da quando cominciano le
prime fiamme.

® Molti dei tessuti utilizzati (« Naza », « Nomex », « Fypro ») di per
se stessi non offrono una gran protezione. Sebbene il materiale non sia
infiammabile, il calore lo trapassa troppo facilmente, Indossate senza
sottotuta, queste tute possono dare circa 3 o 4 secondi di protezione

Due MIRAGE e due LOLA

sfidano ICKX e la Ferrari

L’autodromo « Dino Fer-
rari » di Imola, ulteriormen-
te migliorato e modificato
con la creazione di una va-
riante fra la curva della Ri-
vazza ¢ 1l rettilineo delle
tribune, riaprira 1 battentl
il prossimo 17 settembre
per ospitare la gara piu tra-
dizionale della stagione ago-
nistica dell’Automobile Club
Bologna, quella « 500 Km.
di Imola - Volante doro
Shell » che nata nel 1968,
pur cambiando formula di
svolgimento, ha sempre 1n-
contrato il piu appassionato
interesse della folla. Ai vin-
citori di1 ieri, Nino Vacca-
rella-Teodoro Zeccoli su Al-
fa 33 nel '68 (media 162,432
kmh), Jacky Ickx su Gulf-
Mirage nel 1969 (media
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186,583), Brian Redman su
Porsche 917 nel 1970 (me-
dia 183,668) e ancora Brian
Redman su BRM 7800 cc.
nel 1971, si aggiungera pre-

sto, sull’albo d'oro, il nome
- di

colui che affermandosi,
provera la validita del cir-
cuito nella sua nuova di-
menslone.

~La gara in programma,
che ancora si1 articolera su
due batterie di 150 km cia-
scuna ed una finale di 200
km, vedra in gara le vet-
ture sport gr. 5 e corsa bi-

posto gr. 7 di cilindrata 2000

e 3000. Visto il nome delle
Case e dei piloti che gia

sono nel taccuino degli or-

ganizzatori (Ickx con la

Ferrari 312 P, Van Lennep
¢ Bell con le nuove Mirage

motore Weslake Ford 12 ci-
lindri e Ford Coswosth V 8,
Larrousse e Casoni con le
Lola), si trattera di una ve-
ra e propria rivincita del

mondiale marche, trionfal-- 3,30 - 12,30 isita _ .
' ﬂlﬁﬂﬂnﬁﬁﬂv?ﬂﬁ ﬁm:r %lIE EII'E lﬂ,ﬁﬂ:} - : : L
Ore 14.30- 18,30 Visita medica - Verifiche sportive ¢ teeniche preliminari |

mente guadagnato dalla Fer-
rari con dieci vittorie su
dieci gare.

La «calda sfida » di Imo-
la, dotata di 5 milion1 di
premi, avra il*suo degno
contorno: il « Trofeo AUTO-
SPRINT » gara di camplo-
nato 1taliano per vetture tu-
rismo speciale gr. 2 che, in
programma per il 2 giugno,
verra cosl recuperato e una

corsa di monoposto Formu-

la Italia, valida per il cam-
pionato di categoria, 1 cul

‘conduttori hanno denuncia-

to notevoli progressi.

In attesa che gli organiz-

-zatori spediscano il regola-

‘mento agli interessati, dia-

mo in anteprima il PRO-
GRAMMA COMPLETO del
meeting 1molese:

contro le ﬁamme. La stessa indossata sopra una sottotuta Nomex da
gia dai 10 ai 15 secondi di protezione.

ﬂ ‘vaate molte differenti combinazioni di materiali, in tufti i casi
si € osservalo: due straii sono meglio di uno; tre strati sono meglio
di due; qualiro strati sono meglio di tre.

Per chiarire questo punto, va considerato che uno strato di Nomex,

o Naza, o Fypro indossato sulla pelle, da 3 o 4 secondi di protezione
da quando appaiono le fiamme. La stessa copertura, indossata so-
pra una sottotuta di Nomex fornisce gia dai 10 a 15 secondl. La
stessa copertura, indossata sopra due completi sottotuta Nomex, da
dai 20 ai 25 secondi di protezione; e con le stesse tute piu due sotto-
tute Nomex pilt un indumento di cotone indossato sulla pelle la pro-
tezione & incrementata di piu di 30 secondi.

Ecco percido che la teoria dei molti indumenti sovrapposti € la
pill valida: e non & poi tanto scomoda, meno di quanto si possa
credere. Considerate cid, in molti GP lo scorso anno e in questo,
Jackie Stewart ha vinto indossando una tuta di cotone, piu due sot-
totute di Nomex e infine una tuta Naza. '

I guanti sono tutti tessuti con fibre Nomex o altre resistenti alla
fiamma. Non vi sono poi in genere problemi per indossare due pala
di calze Nomex, ¢ per aggiungere protezione ora vi sono anche le
scarpe di Nomex o Fypro.

Per concludere, si possono ottenere considerevoli miglioramenti
alla protezione antifiamma aggiungendo uno sopra l'altro diversi
indumenti. Non e facile invece raccomandare una particolare com-
binazione di questi, migliori poi di altri. Cid & molto difficile perché
ciascuno ha dei vantaggi e degli svantaggi da considerare per una
scelta. La Jim Clark Foundation ha ora completato una seconda se-
rie di prove e i risultati sono ancora in elaborazione. Le nuove
serie di prove confermano d’altronde gquanto si era gia stabilito e
portato ancora avanti la teoria stabilita in precedenza. Ma il mag-
gior risultato della commissione € stato quello di portare avanti si-
gnificativi miglioramenti nella velocita ed efficienza per combattere
il fuoco. Ora abbiamo alcuni mezzi utilissimi e di questi si parlera
al piu presto.

| guardrails servono bene!

Povero Henri Pescarolo! La sua sfortuna nelle ultime prove del
mondiale dovra pure cambiare; ma non & stato poi tanto sfortunato
per come avrebbe potuto essere il risultato dell’incidente al Nur-
burgring. Nel punto in cui & uscito di strada i guard rails erano stati
eretti su espressa richiesta della GPDA nel 1970. Se queste preoccu-
pazioni non fossero state prese la sua macchina sarebbe finita cer-
tamente a 300 metri contro il fianco della montagna. Le opinioni
sulla necessita dei guardrails sono senza dubbio differenti: ma in
questo caso certamente tutti saranno d’accordo sulla utilita della
barriera.

Ringraziamenti in famiglia

Durante la riunione GPDA al Nurburgring era stato deciso all’'una-
nimita che il presidente avrebbe scritto una lettera alla stampa spe-
cializzata lodando pubblicamente i commissari di gara che hanno
cperato in occasione del « John Players Special Grand Prix » a Brands
Hatch. 11 testo della lettera € il seguente:

« A nome di tutti i piloti che hanno preso parte al John Player
GP a Brands Hatch io vorrei ringraziare i commissari di gara. Lo
standard di efficienza raggiunto da questi uffictali volontari é stato
di uno straordinario altissimo livello e riflette non solo la loro
prestazione, ma anche la bravura di chi i ha addestrati. Non ¢

certo il caso di citare casi particolari, ma la maniera in cui e stalo .

risolto lincidente di Pescarolo e degna di ogni lode. La GPDA ¢
veramente grata per i servigi prestati da questa elite di entusiasti
delle corse e li ringrazia tutti insieme. Cordialmente Jackie Stewart
presitdente ».

Ore 24,00 Chiusura delle iscrizioni.

Ore 14,30 - 18,30  Visita medica - E"Enhche sportive ¢ tecniche preliminari

T. 2 cl. 500 ¢ 600 (anche altre vetture).

Ore 8,30- 12,30 Visita medica - Verifiche sportive e tecniche preliminari

(T:2 cl. 850-1000-1150-1300 fino ‘alle are 13,30; altre: classi T.2 fino alle

are 16 EoNE i
Ore 11,00 - 11,40
Ore 11,50 - 12,30
Ore 13,30 - 14,10
Ore 14,20 - 15,00
Ore 15,10 - 16,10
Ore 16,20 - 17,00
Ore 17,15 - 18,15

Prove 1.2 -¢l. 300
Prove 1. 2- ¢l 600 ¢ 700

- Prove T2 ¢l 850 ¢ 1000
Prove T.2-¢l. 1150 e 1300
Prove 500 Km. di Imola - 1, turno
Prove T.2 -cl. 1600 - 2000 ¢ 3000
Prove 500 Km. di Imola - 2. turno

SABATO 16 SETTEMBRE

Ore 8,30 -12,30  Visita medica -
(per . Laalia fino alle ore 12},

Ore 10,00 Partenza gara 1.2 - elasse 500
Ore 10,40 o Partenza gara 1.2 - classt 600 ¢ 700
o Ore 11,20 11,50 Prove E Lalia - 1. gruppo '
. Ore 12.00- 12,30 Prove F lualia - 2. gruppo
Ore 12,40 Partenza gara T, 2 - classi 850 ¢ 1000
Ore 13,30 - 14,30 = Prove 500 Km. di Imola - 3. turne
Ore 14,40 Partenza gara T, 2 - classi 1150 ¢ 1300
Ore 15,20. 15,40  Prove F. lulia - 1. gruppo
Ore 15,50 - 16,10  Prove P Twlia - 2. gruppo sl
Ore 16,20 Partenza gara T.2 - classi 1600, 2000 ¢ 3000

Ore 17,20 18,20 Prove 500 Km. di Imola - 4. turno

Ore 13,00 Partenza 1. batteria I Italia

Ore 13,30 Parterszas.2, batteria F. Ialia

Ore 14,30 Partenza 1. batteria 300 Km. di Imola
Ore 15,30 Partepza 2. batteria 500 Km. di Imola
Ore 16,30 Finale Formula ltalia

Ore 17,20 Partenza finale 300 Km. di Imola

Ore 18,40 Premiazione
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DOMENICA 17 SETTEMBRE

SABATO 9 SETTEMBRE |

GIOVEDI" 14 SETTEMBRE
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Al Castellet 1l canto del

cigno per il Turismo:

1la FORD rinfodera i
grandi programmi 1973

STEWART
cl prova
in berlina

Alla prossima prova dell’Euro-Turismo la « 6 Ore » del Paul Ricard,
detta anche, non si sa perché, « Gran Premio Paul Ricard » ¢i sa-
ranno tutti i nomi piu famosi dell'automobilismo mondiale. Oitre
agli abitudinari: Stommelen, Lauda, Hezemans, Larrousse, scen-
deranno a Le Castellet per cercare di mettere i denti sulla torta
di oltre trenta milioni di premi finali anche Beltoise, Pescarolo,
forse lckx, Hill, Miles e addirittura su una Ford Capri |'equipaggio
Stewart{Cévert. La presenza dell'abdicante campione del mondo
e del suo secondo « Chez Tyrrell » a dire il vero puzza lontano un
miglio di « trovata pubblicitaria », perché le condizioni di salute e

le abitudini dello scozzese so-
no decisamente contrarie a que-
ste esibizioni «extra-Formula 1».
La « trovata» in ogni caso e
da mettere in conto a quelli del
« Paul Ricard» e non certa-
mente alla Ford. Perlomeno al
reparto sportivo Ford di Co-
lonia.

In Germania tira aria di crisi.
| cordoni della borsa Ford, an-
che in+conseguenza di una cer-
ta flessione nelle wvendite, si

sono decisamente 'stretti per
quanto riguarda la gestione del
reparto corse. Non c'€ ancora
nulla di deciso ovviamente ma

la cosa fluttua 'nell’adia con
palese evidenza.
L'atmosfera di « austerity »

che grazie all’avv. Agnelli e al-
la sua politica nei confronti del-
la Ferrari conosciamo abbastan-
za bene anche da noi, si desu-
me dai programmi futuri per

DISECNO INDIANAPOLIS

SVAM

20155 MILANO
via Monteceneri, 58
tel. 390.922 - 368.304 - 321.543
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di Cesare Doneda
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DISEGNO DAYTONA

1'Euro-Turismo della Ford che il

nuovo d.s. MICHAEL KRANEFUSS
ci ha, esposto alla recente «4
Ore di Zandvoort ».

Il successore di Neerpasch
ha preso abbastanza rapidamen-
te in mano le redini della situa-
zione: lo dimostrano anche cer-
ti suoi atteggiamenti esteriori.
Pipa perennemente in bocca, ab-

bronzato, abiti all'ultima moda,

ai boxes si agita come un in-
demoniato, forse per far vede-
re che il capo adesso & lui.
Dell'« uomo ombra » avvolto in
un giaccone impermeabile, di
quando era il « secondo » Neer-
pasch, oramai in Kranefuss € ri-
masto ben poco.

« Per il campionato europeo
del prossimo anno» dice il re-
sponsabile della squatira corse
della Ford Colonia «non c¢i sa-
ranno novita. Correremo ancora
con le Capri 2800 RS attuali.
Certo stiamo conducendo delle
esperienze anche con altri mo-
tori. Ma in base alle previsioni
le vetture attuali dovrebbero ba-
stare per contenere la minaccia
delle BMW, che Neerpasch sta
mettendo a“punto per il prossi-
mo anno. Sappiamo benissimo
che Jochen & un "mago”. Tutta-
via neanche lui alla prima sta-
gione dovrebbe riuscire a fare
subito delle vetture imbattibili.

« Le nostre Capri scno total

mente collaudate e perfezionate,
da farci ritenere che possano reg-
gere comodamente il confronto
anche per il prossimo campio-
nato. Certo bisognera apportare
dei perfezionamenti. Se non ai-
tro perché ci saranno dei nuovi
regolamenti che consentiranno
operazioni fino ad oggi impos-
sibili.

« Considerato che le BMW a-
vranno nel '73 una potenza di
circa 350 cavalli per un peso di
circa 970-980 chili a noi sara
sufficiente salire dalla attuale
potenza di 300 cavalli verso i
320-330, e contemporaneamente

scendere con il peso complessi-
vo il piu possibile verso il limite
dei 900 chili, meglio se al di
sotto. Nella nostra officina di
Colonia abbiamo gia cominciato
a lavorare attorno a questi mi-
glioramenti.

« Per il peso direi che non esi-
stono problemi fin da adesso men-
tre invece per i motori la cosa
& un po' piu difficile. La soluzio-
ne piu promettente al momento
sembra essere quella di impie-
gare le nuove teste speciali che
Weslake ha disegnato apposta
per noi. Con queste teste la
potenza richiesta si & gia rag-
giunta, pit duro invece sembra
ottenere la necessaria garanzia
sulla tenuta alla distanza ».

« Per quanto riguarda la prima

LA

« vettura vincente ». La sua suU-

divisione, che con il- prossimg
anno sara con il limite fino &
2000 cc e quindi fin facile boc=
cone per la Escort? », @

« Non abbiamo i soldi per po=
ter seguire anche la prima divis
sione. Figuratevi che anche con
le Capri correremo al massimo
con due vetture. Certo si trovas-
se uno '"sponsor” sarebbe intes
ressante partecipare anche con
la Escort. Ma i costi raggiunti
dalle gr. 2 attuali, costi che con
il nuovo regolamento certamente
aumenteranno, non abbiamo bi:#
sogno di uno "sponsor” qualun::
que disposto solo a spendere I
soldi dell’acquisto, ma ci servi-}
rebbe uno "sponsor” molto da-*
naroso e molto importante ».

Il buco nell’acqua della CSIE
con la nuova suddivisione pers
divisioni, in vigore dal '73, N8
fondo assume proporzioni ma-
croscopiche proprio in quello che 3
potremmo chiamare il « dram-3
ma della Escort ». |

Definita « mostro » per le so-
luzioni avanzate che I'hanno sem-
pre fatta assomigliare piu ad 3
una « monoposto vestita» che =
ad un gruppo 2 o vettura di se- |
rie adattata alle competizioni (co- &
me viene previsto dai regola-
menti internazionali questo grup- ¥
po) la Escort & ed & stata, la

periorita, quasi offensiva, ha co-



stretto al pensionamento antici-

pato sia le «GTAm» che le BMW
2002,

Poiché questo « campionato
Turismo » vale per i riflessi pub-
blicitari sulla produzione di se-
rie, e questi riflessi si hanno se
si batte qualcuno, la « Escort »
si trova ora nella situazione as-
surda di non avere un futuro
proprio perché vince troppo.

Infatti a questo punto, la Ford
inglese, che all'inizio del '72, si
era puntigliosamente battuta con-
tro la Ford (Colonia per poter
gestire il programma « Escort »
e ovviamente farsi lustro della
pubblicita derivantene, ha fatto
precipitosamente marcia indie-
tro. Stuart Turner, boss di Bo-
reham, dove la Ford di Gran Bre-
tagna ha il suo « reparto espe-
rienze » & abbastanza indicativo
a questo riguardo.

Dice Turner: « A Boreham non
abbiamo un reparto corse. Noi

facciamo ogni genere di espe-

rienze sulla produzione Ford.
Quando Colonia all’inizio di que-
st'anno ci ha fatto sapere che
non aveva né il tempo né i
mezzi per seguire le "Escort”
abbiamo portato volentieri avan-
ti la sperimentazione, anche ago-
nistica della vettura. Len Terry
ad esempio ha ridisegnato tutte
le sospensioni. Tuttavia il nostro
non € mai stato un programma
preciso. Quindi non deve fare
nessuna meraviglia se qui a
Zandvoort non c¢'é nessuna "E-
scort” ufficiale, ma solo quella
del "Team Sony” che gode di
tutta la nostra assistenza tanto
e vero che uno dei piloti & il pi-
lota ufficiale Ford Gerry Birrell
(a Zandvoort Birrell ha distrutto
questa vettura in prova n.d.r.).
Per il futuro e per il prossimo
anno, penso, sara la stessa cosa.
Noi non abbiamo soldi per far
correre le "Escort” ufficialmen-
te. Se vorranno ancora farlo dei
"team’ privati con buoni "spon-
sor” alle spalle, saremmo ben
lieti di fornire tutto l'aiuto e
I'assistenza possibili ».
L'incredibile possibilita che
vincendo sempre si perdano i be-
nefici pubblicitari sembra esse-
re stata valutata anche da NEER-
PASCH, che conosce bene sia
le ristrettezze Ford, sia il « mer-

cato dell'Euroturismo ». Jochen
infatti non € pit tanto entusia-
sta e sicuro sul futuro delle

BMW « 3.0 CSL » che dovrebbe

far correre il prossimo anno.

Esplicitamente dichiara: « Beh,
ora non posso fare previsioni sul-
le vetture che sto mettendo a
punto per il '73. La 3 litri & una
vettura. ottima, sia Schnitzer che
I’Alpina stanno gia ora facendo
un buon lavoro, pero i problemi
sono tanti e non voglio mettere
troppo le mani avanti, per non
essere accusato in futuro ».

In segreto si sa che a Mona-
co hanno detto a Neerpasch di

dedicarsi immediatamente prima

ai ‘motori due litri che al tre litri.
Infatti la BMW wvorrebbe riusci-
re con il nuovo 2 litri a creare
una nuova vera arma anti-Ford.
Questo motore sarebbe molto

Le protagoniste della 11l divisione, Ford Capri e BMW CS,in prima fila al via della gara di Zandvoort.
Sulla BMW c'eé lo specialista del circuito, 'olandese Toine Hezemans, sulle Capri Mass e Glemser

pil redditizio pubblicitariamente.
perché impiegabile, sulle F. 2 e
sui prototipi 2 litri, nei rallies con
la nuova « 2002 Tii» (di cui
Autosprint ha dato notizia nel
numero scorso) e tutto sommato
anche nella futura prima divi-
sione.

Il quadro del possibile riman-
do dell'operazione « 3.0 'CSL »
in fondo collima con la dichia-
razione di Kranefuss che per il
‘73 basteranno alcuni migliora-
menti alle Capri per tenere il
passo delle BMW nell’Euroturi-
SMo.

Il campionato '73 come si vede
sara di marca tedesca, in quan-
to per i nuovi regolamenti i no-
stri « Alfa Romeo» e « Fiat»
dovranno mettere a riposo le
loro « 1300 » divenute non com-
petitive. L'Alfa sembra manter-
ré il contratto ai soli FACETTI e
PICCHI, che dovrebbe fare qual-
che corsa con una « Montreal »
nell’Euro GT, mentre Larini do-
vrebbe correre in F.3 con la Wai-
ner a motore Alfa Romeo.

Per quanto riguarda la Filipi-
netti dovrebbe « chiudere » con
le « 128 » coupé.ma sembra qua-
si sicuro che il magnate svizzero
stia pensando ad un « team » di
Escort « RS 1800 » da far corre-
re nell’Euroturismo '73 con i suoi

colori.
Tito Zogli
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Con questo programma la 6 ORE del “RICARD” |

LE BEAUSSET - Malgrado la riduzione
della durata da 24 a 6 ore per non essere
in contrasto con i regolamenti internazio-
nali, il G.P. Paul Ricard riservato alle vet-
ture da turismo speciale, continua a susci-
tare il piu vivo interesse. I principali «big»
del volante per questo campionato europeo
saranno naturalmente alla partenza dome-
nica 3 settembre al volante delle varie Ford
Capri, BMW Schnitzer e Alpina, Opel Com-
modore preparate da Steinmetz o da Con-
rero, Alfa Romeo GTam e GTAJ, Fiat 128
Filipinetti, N.S.U. Meznaire, ecc.

Il regolamento particolare della manife-
stazione prevede |'ammissione alla partenza
del 6 migliori tempi di ciascuna divisione,
noncheé dei 28 miglior tempi seguenti senza

alcuna distinzione di classe, mentre saranno
tenuti di riserva i conduttori che avranno
fatto registrare i 3 migliori tempi seguenti
per ciascuna divisione. I condutfori potran-
no guidare per un massimo di 4 ore conse-
cutive con un’ora di riposo obbligatoria.

I1 programma completo della manifesta-
zione e il seguente: giovedi 31 agosto, veri-
fiche sportive e tecniche preliminari; vener-
di 1 settembre, dalle 10 alle 15,15 prove
della Formula Renault sul circuito piccolo

e dalle 15 alle 17,30 prove del G.P. Paul

Ricard sul circuito di 5.800 mt; sabato 2

settembre,. prove del G.P: dalle 10 alle 15.
La partenza della gara delle vetture turismo

speciale verra data alle ore 11,30 di dome-
nica 3 settembre.

"

- e

Glemser ed Hezemans ruota a ruota a Zandvoort. La 6 Ore del
Ricard dovrebbe rappresentare la svolta decisiva per il Campionato
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