SANTAMONICA «prima» | domenicaSPRINT

Se l'autodromo di SANTAMONICA si & inaugurato, bisogna dare
atto che molto merito & stato anche dell'ing. Rogano, dell’ing.
Nosetto e di Anzio Zucchi della CSAI che si son battuti a fondo
con la C.P.V. di Forli che fino a venerdi 4 agosto non voleva
concedere l'agibilita. Il direttore di corsa e vicepresidente dell’'AC
Bologna ha inviato sulla questione anche un telegramma al Presi-
dente del Consiglio Andreotti (Attualfoto)
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Il Presidente della CSAl ing. Rogano, cha ha interrotto le sue ferie
U« barcaiole » per assistere alla vernice di MISANO, ha voluto con-
(/) gratularsi con Merzario che, da sportivo di razza, aveva offerto
T'laltra Abarth che il team Osella aveva portato a de Adamich che
© non era riuscito a procurarsi in tempo la Chevron-Vega della DART.
r{yMa il milanese ha preferito rimanere a Levanto in relax, in vista
()del GP Austria F. 1. Anche Galli ha preferito non affrontare il comasco
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Col nome del piu generoso pilota

italiano del momento, tenuto a

battesimo a furor di piloti, I'auto-

dromo piu moderno d’ltalia 1mmvano

contestato da alcuni testardi burocrati

MERZARID ciack

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MISANO - Non si poteva, da
come Si erano messe le cose,
attendersi un esito piu favo-
revole per questo 1. Trofeo
Santamonica, un poker di
gare che inauguravano il nuo-
vissimo impianto di Misano
Adriatico. E nessuno meglio
di Arturo Merzario poteva en-

soluzioni, tutte le vittorie, h-
no a ottenere quell’l’18"5 che
rappresenta il primo notevo-
lissimo record del nuovo im-
pianto. In questo suo conti-
nuo migliorarsi non ha esi-
tato a dare attimi di brivido:
pii volte la sua rossa vettu-
ra ha «scodato» nella polve-
re, ¢ saltata sui cordoli alla
ricerca della migliore traietto-
ria per poi giungere al gene-

un'ottima prestazione e se non
fosse stato per il tempo per-
so nella prima manche dove
rimaneva a secco di benzina
e in «dritto» all'inizio della
seconda, certamente avrebbe
potuto insidiare la pilazza d'o-
nore di Casoni, Ma un’altra
stella ha brillato di prima lu-
ce: Cerulli Irelli al volante
della piccola AMS col moto-
re Cosworth 1000 ha vera-
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[’ ossigeno (da ferrarista?)

La «droga» di MERZARIO: la bevanda (americana) che predi-
lige e adesso anche una bomboletta d'ossigeno: «Per prevenire
i guai tipo-Targa Florio », spiega. Magari adesso quell'apparec-
chio vien buono anche alla Ferrari, con l'aria (grama) che tira...

tusiasmare gli oltre diecimila
spettatori accorsi in questa
stupenda giornata di sole dal-
le spiagge adriatiche. Merza-
rio ha veramente dato un gros-
so spettacolo: la sua forma
smagliante, l'alto grado rag-
giunto nella preparazione del-
la sua Abarth Osella hanno for-
nito un cocktail entusiasman-
te per gli appassionati. E 1l
comasco, reduce dai trionfi
Ferrari, non si ¢ veramente
accontentato di stravincere:
ha cercato sempre tutte le

roso finale dove, solo con
grande cavalleria, ha rispar-
miato il doppiaggio all’ami-
co Casoni, rimasto ormai sen-
za frizione e con la sola quar-
ta marcia innestata.

Fino a pochi giri dalla fine
Casoni aveva resistito brillan-
temente al forcing del campio-
ne dell’Abarth: unico non dap-
piato, riusciva senz'altro a
mantenersi in questa posizio-
ne pure al volante di una vet-
tura nettamente meno a pun-
to. Anche Serblin ha fornito

s r
- e
e ) : "

B K
! e — i e —— e L = e e - R ==
- o = .. B .
i 'E' ] 'I 2 b Loy =t
o -

= g - =
T ..*.ﬁ‘ - _ i

i, P JE—

- 3 s

PN ... .

o T A i

ar et

F T o raleiay
ﬁ_ - S -
§ \

e

.....

Ha lasciato un po' stupiti questa
partenza falsa di Merzario nella
seconda manche della gara sport
che I'ha visto rimanere attar-
dato mentre Casoni (sopra) lo
sfila. Eccolo (a destra) il n. 1
Abarth alle spalle anche di Ser-
blin e Tondelli al curvone. Ma
acciufferda tutti molto presto

mente strabiliato giungendo
al sesto posto assoluto e vin-
cendo divisione e classe,

Come Merzario, nel suo clan
non ha avuto mai rivali e pro-
babilmente sarebbe riuscito
a insidiare altre vetture piu
potenti se queste fossero ri-
maste in gara. Un ultimo ac-
cenno allo sportivissimo Fran-
co Zaniratti, cinquantaduen-
ne pilota fiorentino, ritornato
con questa gara alla velocita
dopo una lunga pausa.
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1. SERIE SPORT

CERULLI

spettacolo

Non presentandosi Barone e
Rassega, quindici le macchine
al via del direttore di gara
Luciano Conti: dopo due gi-
ri di ricognizione, la parten-
za. Arturo Merzario, ¢ subito
al comando davanti a Caso-

ni, Serblin e Moreschi e ini-
zla la sua cavalcata vittorio-
sa: nella 1600 in testa Tondel-
li, dal momento che Bonapa-
ce, suo unico antagonista, e
fermo con guai nell'impianto
elettrico. Il pilota bolognese
dopo aver riattaccato il filo
della bobina ripartira velocis-
simo ai boxes ma sara co-
stretto al ritiro al 17. giro
per la rottura di un pistone.
Nella 1300 Francisci davanti
a Filannino subito fermo ai
boxes: in effetti il guasto che

aveva attardato il motore A-
barth del torinese non era
stato riparato dal giorno del-
le prove. Dal canto suo an-
che Francisci e costretto al
ritiro al 4. giro per la rottu-
ra del suo secondo motore
Angelini. Nella 1000 Cerulli
¢ subito in testa: gli resiste
per 15 giri Achille Marzi che
dovra poi cedere con il mo-
tore fuso. Garrone e Dona

]

senza benzina. E' un vero pec-
cato per il pilota di Vicenza
che si era comportato otti-
mamente

2. SERIE_SPORT

La « scena»
di ARTURO

Per la seconda corsa undici
macchine al via., Tutti si a-

st ke f:.hﬁl‘" ; &

fanno la loro onesta gara ma
senza porsi mai come alter-
nativa al capofila.

La cronaca di questa man-
che non fornisce molti colpi
di scena: Merzario e Caso-
ni sempre distanziati, Serblin,
«Pal Joe» e Moreschi, poi Ton-
delli primo delle 1600. L'unico
motivo ¢ il susseguirsi dei
giri piu veloci di Merzario
che ad ogni tornata abbassa
1l suo stesso limite personale,
L'unico colpo di scena ¢ al 23.:
Serblin giunge spento ai boxes

spettavano la solita partenza
bruciante di Merzario, che in-
vece va via lento facendosi
passare dagli increduli Caso-
ni e Moreschi. In effetti que-
sto «scatto» mancato puzza
un po’ di bruciato: ma evi-
dentemente Merzario voleva
dare agli spettatori un po’ di
suspense per poi superare tut-
ti gli antagonisti. Difatti al
secondo passaggio ¢ la volta
di Moreschi e al terzo quella
di Casoni, mentre Serblin é

domenicaSPRINT |$AH TAMONICA «prima»

La partenza della prima manche ha visto subito Merzario prendere
il largo a ritmo di 3-5 secondi a giro. Gli sono alle spalle | due
« valletti » della classifica finale, Casoni con la Lola Abarth e Serblin
con la Chevron, sequiti da Moreschi (AMS 2000) e Pal Joe (Abarth)
che perdera il terzo posto finale per avaria ad una valvola. Sotto:
cotti dal sudore Casoni e Merzario dopo l'arrivo. |l comasco non
ha voluto doppiare nel finale il collega (che correva con la Lola
Abarth di Tonino Nicodemi, il quale si era raccomandato per la sua
tournée in Brasile). Ed & restato per tre giri alla coda del finalese
rimasto senza frizione nel finale veloce della seconda manche
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andato dritto alla fine del ret-
tilineo per troppa foga.
Merzario se ne va quindi in-
disturbato; al 5. giro si re-
gistra il primo abbandono: &
Moreschi tradito dal cambio,
che deve abbandonare la par-
tita, Sara seguito nel corso
del 9. giro da « Pal Joe » che
transita sul rettilineo dei
boxes col motore simile ad un
vulcano tanto ¢ il fumo che
emetie. La sbiellata natural:
mente inafha d'olio la pista e
quindi al lavoro i commissa-
ri, velocissimi con il loro filler.

Intanto nelle altre classi
nulla ¢ cambiato: Tondelli da
solo nella 1600, Cerulli davan-
ti a Garrone e Dona nella
1000 seguiti sempre da Zani-

b

1. TROFEDO SANTAMONICA - AUTO-
DROMO DI MISANO, & agosto - Gara
nazionale di wvelocitd per vetture sport
e biposto gr. 7.

LE CLASSIFICHE

1. manche

1. Arturo Merzario (Abarth Osella) che
compie | 24 giri, pari a 80 km in
32" 141, alla madia di kmh 148 889; 2.
Casoni (Lola Abarth) 33'11'°2; 3. « Pal
Joe » [(Abarth) a 1 giro; 4. Moreschi
(AMS) a 1 giro; 5. Tondelli [(Chevron
BT 16) a 2 giri; 6. Anastasio (Chevron
2000) a 2 girk; 7. Cerylll [AMS 1000) a
2 girl: 8. Garrane [AMS 16608) 2 9 gift:
9. Dona (AMS 1060) a 3 giri: 10. Za.
niratti (Abarth 2000) a 4 giri.

Giro pi0 veloce: il 13, di Merzario in

1'18""7, media kmh 152,461.
2. manche
1. Arturo Merzario (Abarth Osalla)

32'28''9, media kmh 147,745; 2. Casoni
(Lola Abarth) 33'47"'2; 3. Serblin (Che-
vron B 19) a 1 giro; 4. Tondelli [Che-
vron BT 16) a 1 giro; 5. Anastasio [Che-

e T .

Casoni, Serblin e Merzario, rispettivamente secondo, terzo e pri-
mo, sull'improvvisato podio del Santamwonica con le coppe dei mi-
gliori. Arturo si & aggiudicato anche la Coppa Autosprint (la piccola

che ha in mano) per il giro pit veloce

ratti che funge da fanalino di
coda. Merzario si esibisce
spesso in uscite strabilianti
dalle curve: quella che pilu
impressiona € la curva deno-
minata della Quercia dove il

pilota dell'Abarth & sempre
con le ruote sulla terra. Tut-
to procede nel modo piu equi-
librato: a qualche giro dal
termine il colpo di scena del

Casoni « risparmiato ».

Leopoldo Canetoll

(Attualfoto)

vron 2000) a .2 glri: 6. Cerulli (AMS
1000) a 3 giri; 7. Garrone (AMS 1000)
a 3 giri; B. Zaniratti (Abarth 2000) a 4
giri; 9. Donad (AMS 1000) a 4 giri.
Giro piu veloce: Il 6. di Merzaria 1'18"'5,
media kmh 152 848,

CLASSIFICA FINALE

(per somma di templ)

1. Arturo Merzario (Abarth Osella) 48
giri in 1.05'43"": 2. Casoni (Lola Abarth,
1.07°'08''4; 3. Serblin [(Chevron B 19) a
3 giri; 4. Tondelli (Crevron 1600) a &
giri; 5. Anastasio (Chevron 2000) a &
giri; 6. Cerulll (AMS) a 5 giri;: 7.
Garrane [AMS 1000) a 6 giri: 8. Do-
na (AMS 1000) a 7 giri; 9. Zaniratt.
{Abarth 2000) a B giri.
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(sia pure provvisorio per agosto).

Un circuito molto veloce, anche se le tre curve tra prima ¢ dopo il traguardo si
mangiano quasi un terzo del tempo che occorre per fare il giro intero, « E’ velo-
cissimo » continua Merzario e ti spiega come ha fatto lui a realizzare il record del
momento in 1'18"5. La cartina vi dice le marce e le velociti nei vari punti.
«Col F. 1 o il tre litri sport si gira in 1'10"” o pressappoco » scommette il comasco,
Per il momento non abbiamo la convalida, La Tecno, che era attesa a un test nei
giorni di gara, va invece a Modena lunedi in prova per Zeltweg col Nanni Galli
che ha accuratamente evitato il confronto con Merzario a Misano, rifiutando la
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« E' un circuito eccezionale, mi sta benissimo. Perché & sicuro ma ¢ anche dif-
ficile. Ci sono un paio di curve che ti fanno incrociare le braccial... E poi, a parte
che il manto d’ssfalto deve avere ancora l'ultimo tappeto, il tracciato ¢ ancora
sporco ». 11 giudizio di Merzario & condiviso da tutti i piloti che hanno partecipato
a] battesimo di Misano, ben 134 tra minipostisti, professionisti F.3 ed €spo-
nenti della sport. Se dipendesse da loro vorrebbero i guardrails ancora pit lontani
e magari anche ridotti rispetto a quelli che la C.P.V. di Forll ha voluto. Terra e
spazio, ecco cosa vogliono. Ora con le reti che impediscono pili che di saltare da
una parte all'altra della pista, di non fare guai con qualche ruota... che scappa, il
circuito ¢ ben sicuro. Hanno indirizzato persino una lettera (contro i troppi
guardrails) ai tecnici burocrati che li hanno tenuti per un giorno senza provare
(il venerdi) perché si sono decisi solo alle 23,20 di notte a dire il fﬂtidi::ﬂ sl

debuttante AMS 2000, che cosi non si & farta vedere.

Ha alzato

olvere

nelle prove

MISANO - « Molto bello, ma ab-
bastanza difficile » questo il giu-
dizio di Arturo ‘Merzario al ter-
mine della giornata di ggove che
lo ha visto primattore runlantf
della Abarth Osella. Il popolaris-
simo Arturo ha naturalmente en-
tusiasmato gli appassionati che lo
seguivano dagli spalti del Santa
Monica, lasciandoli pienamente sod-
disfatti e concedendo loro anche
attimi di brivido, quando la sua
rossa vettura pitt di una volta ha
sollevato nuvolette di polvere in
qualche estemporanea escursione al
di fuori del nastro asfaltato.
Merzario ha provato a lungo con
due vetture diverse: una era la so-
lita con cui ha disputato tutte le
mentre -l'altra,

i gemella della precedente, & nuova
W di zecca e necessita naturalmente
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50 della terza sessione di prove:
- 1'18"3, che costituisce il record

¢
g 7

/ la media di 153,241 km orari. Di-

(/ydi varie messe a punto. Il tempo

~migliore & stato realizzato nel cor-

' ufficioso della prima giornata, al-

o

-

staccato di oltre due secondi Mario
Casoni, al' volante della Lola A-

barth bianca di Tonino Nicodemi.

E' rimasto assente Nanni Galli,
che avrebbe dovuto portare al de-

| tempi di prova

Merzario (Abarth Osella) 1'18"3, me-
dia kmh 153,241

Casoni (Lola Abarth) 1'21"9
Serblin (Chevron B19) 1'22"4

« Pal Joe» (Abarth 2000) 1’25
Buonapace (Chevron BT 16) 1'25"4
Moreschi (AMS 2000) 1'26"
Tondelli (Chevron BT16) 1’2676
Anastasio (Cheyron B19) 1'29"9
Francisci (AMS Alfa) 1'30"2
Cerulli (AMS 1000) 1’303

Marzi (AMS 1000) 1’315

Filannino (Lola Abarth 1300) 1'31"5
Rassega (Chevron B19) 1’3175
Garrone (AMS) 1'33”

Dona (AMS) 1’35”

Barone (AMS) 1'35"1

Zaniratti (Abarth 2000) 1'35"8

De Tommasi (Daren-Ferraris) 1'43"3
Volonterio (A. Romeo TZ 2) 1'58"7

kmh190

Cosi MERZARIO
gira a MISANO

a tempo record
con I'Abarth

2000

@
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Digs O

butto la nuovissima AMS, della
stessa casa si & visw il vecchio mo-
dello di Moreschi; ultimo (vera-
mente in tutti i sensi) Ottorino

Volonterio che con I'Alfa TZ 2 da

museo ha compiuto una decina di

giri stando molto attento a non in-
tralciare le vetture di cilindrata

inferiore nelle loro prove. Nella
classe 1600 ottimo il tempo rea-

lizzato da Buonapace, al wvolante
della Chevron Claudio Francisci, che

ha percorso soli sette giri al volan-
te della AMS Alfa Angelini pri-
ma di rompere un pistone,
Pii numerosa la classe fino a
1000: fuggevole apparizione di Mar-
co De Tomasi che sbiella il suo

Fiat Ferraris dopo tre giri e netto
predominio, nel campo delle AMS

di Francesco Cerulli Irelli, che in
soli 13 giri realizza un ottimo tem.-

po e preferisce a questo punto ri-
sparmiare il suo Cosworth SCA

per la gara del giorno seguente.
l. c.

Ce I’ha fatta VITTORIO in F.3

sempre in testa a MISANO

finalmente

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MISANO - Molta era l'attesa
per questa Coppa Benaglia,
gara per vetture di Formula
Corsa 3, per la quale tutto il
campo nazionale era presen-
te in blocco. E molti erano 1
papabili: da Carlo Giorgio con
una fiammante Brabham BT
38 , a Pica in netta escalation
quest'anno, a Vittorio Bram-
billa con la Brabham BT 35
ex Bianchi, a Pesenti Rossi,
vincitore ad Imola, ad Alberto
Colombo, molto fiero della
sua nuova Brabham BT 38 ap-
pena acquistata da Vittorio
Brambilla. Tra tutti questi ¢
emerso il pilota che per que-
sta gara aveva saputo meglio
prepararsi e sulla sua vitto-
ria non vi sono limitazioni di
sorta.

Vittorio Brambilla ¢ stato
il piu forte ed. ha conferma-
to l'exploit delle prove: ha

dominato la sua batteria e in
finale dopo una partenza bru-
ciante se n'¢ andato solo ed
ha condotto senza compiere
il minimo errore per tutti i
18 giri. Pica e stato il suo de-
gno secondo: in lotta per mol-
ti giri con Pesenti Rossi, privo
dell'alettone, che non era riu-
scito a provare per 1 moltl
problemi insorti durante le
prove al suo motore, ha lot-
tato a lungo per la piazza
d'onore. Forse non l'avrebbe
ottenuta senza l'inconsapevo-
le complicita di un doppiato
che ha rallentato Pesenti Ros-
si facilitandolo nella rimonta.
Pesenti in questa gara ¢ stato
sfortunato: dopo essersi fatico
samente aggiudicato la secon-
da posizione, se l'e vista sof-
fiare all'ultimo in mani¢ra ina-
spettata. Resta comunque la
sua bella gara, pulita e preci-
sa, che lo conferma tra i pi-
loti piti preparati del momen-
Lo.
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délln coppa Bena-

glia a Misano, Pesenti Rossi, Vittorio Brambilla e Pino Pica. Sotto:
“ - nartenza della seconda batteria: Brambilla & gia in testa, se-

. wsenti Rossi, Bignami e Spreafico

LE BATTERIE

PESCIA
Si gira

Ventuno monoposto al via
nella prima batteria, con Pi-
ca che scatta insieme a Pe-
scia; subito ai boxes Scarpen-
ti, con la ruota anteriore sini-
stra forata. Anche Tino Bram-
billa ¢ subito fermo: dopo
un'uscita di strada non rie-
sce piu a infilare la marcia ed
¢ costretto al ritiro. Pica con-
tinua imperterrito la sua ga-
ra; lo seguono Pescia e Manto-
va, mentre Manzoni & in lot-
ta con l'esordiente Sassi per
il quarto posto. Si susseguo-
no intanto le fermate ai bo-
xes: Guidetti € fermo col mo-
tore fuori uso, come poco do-
po anche «Shangry-La» e Tom-
masi. Nel corso dell'8. passag-
gio il primo colpo di scena:
Pescia si gira all'imbocco del
rettilineo dei boxes e perde

(Attualfoto)

molto tempo per rimettere in
moto il suo Ford Delta. Pochi
giri dopo ¢ il motore gemello,
quello di Sassi, a lasciare ap-
piedato l'esordiente di Reg-
giolo. Peccato, perché il gio-
vane capolista del campiona-
to di F. Ford stava conducen-
do un'ottima gara e poteve
sperare nei primi posti.

Lella
volante

Nella seconda manche ['uni-
co incidente: Marazzi s1 mette

'~ Ferragosto al Nurburgring
~ per 12 piloti italiani F. 3

Sembra proprio ch:mmm questo mese d'agosto non siano: sufficientt

Vittorio Brambilla saluta con la mano alzata la bandiera del diret-

tore di gara, che

pone termine alla sua gara vittoriosa. sotto: le

monoposto incidentate di Lella Lombardi, la Lotus in primo piano
e la Quasar di Roberto Marazzi dietro. E' stato molto spettacolare

i il L L™ -I"|'.-I.

3 =7
- & -

Con questo

di traverso all'uscita da una
curva mentre sopraggiunge
Lella Lombardi. Lo scontro ¢
inevitabile e la Lella salta sul
Quasar di Marazzi: ma subito
i piloti scendono dalle vet-
ture, tra l'altro anche molto
avariate.

Per la batteria non erano
partiti Mingotti e Stalfieri; Pe-
senti era scattato subito in te-
sta seguito da Vittorio Bram-
billa. Questi due si alternava-
no al comando per un paio di
giri, poi Vittorio Brambilla
se ne andava definitivamente

placare le « voglie » dei nostri piloti di F. 3, che si spostano con una fa:iﬁg

Colombo ha pregiudicato
la macchina ha stentato a ripartire facendo perdere molto tempo in batteria al pilota lombardo

tntu-co-&n Alberto

incredibile. B’ ormai infatti deciso che una quindicina di loro si sposterd fino
in Germania, dove & in programma per la giornata di Ferragosto, una corsa
dedicata appunto a queste monoposto. Saranno della parcita molti dei nostri
migliori_conduttori: i due fratelli Brambilla, Tino ¢ Vittorio, Pica, Bignami,
Manzoni, « Shangry-1a », Pescia, Sassi, Carlo Giotgio, Lella Lombardi, il tedesco
con licenza italiana Heinz Lange, Spreafico ¢ Rosei. R
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solo. Dopo qualche giro diffi-
colta anche per Alberto Co-
lombo: si era girato nel cur-
vone che immette sul rettili-
lineo dei boxes e non riusciva
a rimettere in moto il suo
Ford Novamotor. Ci riusciva
solo qualche tempo dopo ma
ormai aveva perso posizioni
preziose.

LA FINALE

Decide
la partenza

Per la finale della gara di
Formula Corsa 3, ventiquat-
tro le macchine alla partenza:
Avigni dopo il giro di ricogni-
zione entra ai boxes e ripar-
tira in ritardo. Anche Bodini
ha una partenza ritardata,
menire Vittorio Brambilla ne
azzecca una perfetta, Al ter-
mine del primo giro Vittorio
transita primo seguito da Pi-
ca e Pesenti Rossi che attac-

27 domenicaSPRINT | SANTAMONICA F.3

Carlo GIORGIO
« estate nera»

MISANO - Potremmo cominciare dal-
la corsa di Imola: tutti ricorderanno
la volata finale, risoltasi per un pelo
solo con una grande paura, quando
la Brabham di Carlo & andata com-
pletamente distrutta. Il giovane roma-
no non si e dato per vinto: ha cari-
cato i resti della sua Brabham su un
carrello ed € ripartito a spron batiuto
verso 1'Inghilterra. Qui, col tangibile
aiuto del suo sponsor che gli ha fatto
trovare le sonanti sterline, ha acqui-
stato una nuova Brabham BT 38 e
I'ha portata in Italia, viaggiando gior-
no ¢ notte per arrivare in tempo.

Dopo avervi installato il motore in
una notte di febbrile lavoro nell’offi-
cina del meccanico Reggiani a Mode-
na, la macchina & partita alla volta
di Misano Adriatico sul camion - del
popolare McCarthy, ma a Misano non
arrivava mai. Il popolare McCarthy nel
frattempo aveva trovato il modo di
uscire di strada col camion. A questa
ferale notizia Giorgio partiva a spron’
battuto verso l'autostrada, recuperava
la monoposto salva per miracolo vo-
lando verso il Santa Monica.

Ma la cosa non era finita: nell’in.
filarsi la tura ignifuga, sempre in fret-
ta ¢ furia, riusciva a lussarsi Ia spalla
in un movimento brusco e doveva
essere  ricoverato in ospedale, dove
sotto anestesia gli veniva rimesso In
sesto l'osso fuori posto. Nonostante
tutto cio, al termine di questa gior-
nata alguanto movimentata, riusciva
finalmente a scendere In pista e A
realizzare in pochi giri un tempo de-
cente, per entrare in batteria.

la sua corsa: in seguito a questo infatti

ca decisamente’per il secondo
posto. Subito ai boxes «Gero»
col motore in avaria: intanto
Pesenti ha passato Pica e si
mette in caccia di Vittorio
Brambilla fuggitivo. Molto
bella anche la lotta per il 4.
posto tra Mantova e Bignami:
i due si alternano in quarta
posisione fino a quando Man-
tova entra precipitosamente
ai boxes a sei giri dalla fine e
perdera attimi preziosi e la
sua posizione;

Ottima anche la rincorsa di
Bruno Pescia: lo svizzero, par-
tito in ultima fila, rimontera
tutti giro per giro insedian-
dosi saldamente al quinto po-
sto.

Intanto alle spalle dei pri-
mi si sta formando un grup-
pone comprendente sel ele-
menti, nell’'ordine: Rosei, Mag-

can.
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gi, Piazzi, Spreafico, Ricci e
Noe.

E' infatti tra questi che av-
viene un altro piccolo inci-
dente. In staccata Ricci ag-
gancia con la ruota anteriore
sinistra la posteriore destra
di Rosei facendolo mettere di
traverso. Tutte due le mac-
chine escono sulla terra e non
possono piu continuare la ga-
ra. Frattanto tutte le Branca
si fermano ai boxes. Primo &
Bergami che dovra ritirarsi
col motore rotto, poi Manto-
va di cui abbiamo gia parlato,
e Maggi che perdera piu tem-
po di tutti,

Mentre Vittorio Brambilla
continua indisturbato la sua
cavalcata vittoriosa, sembra
che non ci sia pii niente da
fare per la seconda e terza
posizione, rispettivamente ap-
pannaggio di Pesenti Rossi e
Pino Pica. Ma anche qui col-
po di scena all'ultimo giro:
Pesenti si trova davanti un
doppiato che si gira e ral-
lenta per lo sbandieramento
dei commissari di percorso.
Anche Pica rallenta ma indub-
biamente la sua vettura ri-
mane su di giri e 'attento mi-
lanese ne approfitta per supe-
rare diversi metri dietro il
suo avversario e soffiargli cosi
la seconda piazza che gli con-
cede sei comodi punti per il
campionato italiano.

COPPA BENAGLIA - Misano, 6 agosto -
Gara nazionale di velocita per vetture
di Formula Corsa 3

LE CLASSIFICHE
1. batteria

1. Tino Pica (Brabham BT 35) 17'11"'2,
media kmh 139,626; 2. Mantova (Bran-
cal 17°'21", 3. Magal (Branca) 17'30''3:
4, Plazzl (Brabham BT 28) 17'34'"1: 5.
Noé (Lotus Alfa)- 17°'41''8: 6. « Gero »
(Brabham BT 35 Alfa) 17°42''6: 7. Man-
roni (Tecno) 17'45''9: 8. Gatta (Tecno)
17°47°"1; 9, Pescia (Tecno) 17'51"'8: 10
Venturi (Brabham BT 38) 18'15''8: 11.
Togna (Brabham BT 35) 18°'31''3: 12
Corazza (Chevron Alfa) 18°38''2: 13. Pe.
scia (Lotus Delta) a 1 giro; 14. An-
cheranl (Brabham BT 28) a 1 giro; 15,
Tommasl (Brabham BT 28) a 1 giro.
Giro pia veloce: 1'8. di Pica 1'24"'6, me.
din kmh 141,629,

2. batteria

1. Vittorio Brambilla [Brabham BT 35)
16'59''3, media kmh 141,225: 2. Pasaen-
ti Rossi (Brabham BT 35) 17'12''9: 1.
Spreafico (GRD Alfa) 17'23"": 4. Bi-
gnaml| (Brabham BT 35) 17'25"'2: 5. Ro-
sel (Lotus Alfa) 17'25°'9; 6. Ricci (Lotus

Fn.rd]“ 17°26"'3; 7. Bergami (Branca)
I17T40°'5; 8. Giorgio ([Brabham BT 38)
17°40°'8: 9. « Gimax » (Brabham ' BT 28)

17°'48"'1; 10. Bertaccini (Brabham BT 35)
17°55"'7; 11. Bodini (Tecno) a 1 giro:
12. Avigni [(Brabham BT 35) a 1 giro: 13,
Tenanl [Chevron Alfa) a 1 giro: 14. Co-
lombo (Brabham BT 38) a 3 qgirl:

Giro pia wveloce: il 9. di Vittorlo
Brambilla in 1'23"7, media kmh 143,354,

Finale
1. Vittorlo Brambilla (Brabham BT 35)
25'14"'5., media kmh 142.605: 2. Pica

(Brabham BT 35) 25'21°'7; 3. Pesenti
Rossi (Brabham BT 35) 25°22"'2; 4. Bigna-
mi [Brabham BT 35) 25'44''8: 5. Pescla
(Lotus Delta) 25'45''6; 6. Spreafico
(GRD Alfa) 26'05''8: 7. Plazzl |(Bra-
bham BT 28) 26'06''6; 8. Giorglo (Bra-
bham BT 38) 26'07°2: 9. No#& (Lotus
Alfa) 26'07''9; 10. Gatta (Tecna) 26'12"
e 6; 11. Pesce (Tecno) 26'18"'7: 12. « Gi-
may » [Brabham BT 28) 26'22''1; 13.
Manzonl  [Tecno) 26'26''7; 14. Togna
(Brabham BT 35) 26'35''S: 15. Bertaccl-
ni (Brabham BT 35) 26°'39''4; 16. Manto-
va (Branca) a 1 giro; 17. Avigni (Bra-
bham BT 35) a 2 giri: 18. Maggl (Bran-
ca) a 5 giri.

Giro pia veloce: il 13" di
1°23'3, media kmh 144,042,

Brambilla

OPPA AC BOLOGNA - Misano, 6 ago-
« Gara di velocita per vetture For-
Umula ltalia,

“LE CLASSIFICHE

(/1. batteria

Paolo Bozzetto 18'26''6, media kmh
CJED.IM: 2. Ghinzani 18'30"'2: 3. Grl-

—maldl 18°43°°7;: 4. Corolll 18'45'"': 5. Far-

domenicaSPRINT

Tonussi 19°08'°7: 10. Piccolomini 19°
14'3: 11. Grilli 19'27''S: 12. Buttani
19°20°'2: 13. Cavina 19'29"'8,

Giro piu veloce: il 5. di Francia 1°31"'1,
media kmh 131,710,

2. batteria

1. Aldoe Gunnella 18°23"°4, media kmh
130,490, 2. Martini 18'26"°5; 3. Rugger!
18'35''2: 4. Selvatici 18'51"'1; 5. Con-
solo 18'51''4; 6. Salvatori 18'52"'3; 7.
Caneva 18'52"'7; 8. Filannino 18'53"'2: 9
Brancatelll 19'17°'7: 10. Lombardl 19
22'1; 11. Clo 19'31""; 12. Spataro 19
314,

Giro pia weloce: il 9. di
1'30°'6, media kmh 132.436.

Finale

1. Giancarlo Martini 23003, media
kmh 130,390; 2. Ruggeri 23'06"°4; 3
Francia 23'06''7; 4. Gunnella 23'08''9:
5. Grimaldl 23°'13"'2: 6. Caneva 23'24''9:
7. Selvaticl 23'25''5: 8. Brancatelli
23'26''6; 9. Farnetl 23'30''6; 10. Tonussi
23'31''3; 11. Abati 23'35''8: 12. Corolli
23°54""7: 13. Grilli 23'58'°'4: 14. Butte-
nl 24'08''2; 15. Lombardi 24°13"'1: 16
Ghinzani 24'20''6; 17. Spataro 24'24''3;
18. Cavina a 1 giro.

Giro piQ veloce: il 9. di Francia 1'30"'4,
media kmh 132,730.

Gunnella

—

COPPA COMUNE DI MISANO - GARA
DI F. 85 - Valevole come prova per |l
campionato italiano - Autodromo di San-
ta Monica - r:nim 5 agosto 1972.

LE CLASSIFICHE

1. batteria

1. Glovanin rossatli [BWA) 20'17"'B me-
dia 118.234; 2. Daccd [BWA) 20'18"'4;
3. Zorzi [Monteverdi) 20'19'"1; 4. Tom-
massinl (Lucky) 20'27°°4: 5. Guanziroli
[BWA) 20°31°°2; 6, Tagliaferri (De San-
ctis) 21'13"'6; 7. Baliva [Tecno) 21'15''7;
8. Avati (Maco) 21'24"": 9, Taronl (Bi-
raghi) 21°33''1; 10. Begnini (AMS)
21'33"'7: 11, Serena (De Sanctis) 21'54"'9;
12. Guzzinatli [Zamba) a 1 giro; 13. Bo-
sio (Dagrada) a 2 giri; 14. Verrelli
(BWA) a 2 giri.

Le classifiche
tricolori

Classifica Campionato Italiano |
F, Corsa 3 (dopo 6 gare)
Carlo Gorgio. punti 30; Pica
I 27; V. Brambilla ¢ Pesenti Ros-

si 18; Bignami 8; Colombo 7; |
Cinotti, Fontanesi ¢ Spreafico |
6; Lombardi 3; Venturi ¢ «Ge-

ro» 2; T. Brambilla, Gatta ¢
Classifica Campionato lmm]
Orazio Ragaiolo punti 30; To-
massini 13; Del Giovane 10;
Dacco ¢ Francia 9; Cerulli,
'Guanziroli 6; Zorzi 4; Predaro- |
1i e Callegari 3; Cammarone e
Taghaferri 2; Fidotti, Di Mar-
tino e Maselli 1.

Classifica Trofeo Nazionale F.
Italia (dopo 3 prove)
Gunnella, Martini ¢ Ghinzani |
12; Bozzetto 9; Ruggeri 6; Far-
neti, Angelini e Francia 4; Fer-
rari 3; Trojer e Grimaldi 2; To-

nussi, Nencini e Caneva 1.

e
l-’"'\--’-

Guanziroli
[BWA) in 1'38"'6 media 121,691 kmh.

Giro pid wveloce: [|'8. dl

Il batteria
1. Orazio Ragaiolo (Biraghl) 20'153.
media 118.476;: 2. « Lucas » (BWA)

20'25"'8; 3. Callegari (Giuliani) 20°31"":
4. Mammini (Selene) 20°31''3: 5. Del
Giovane (Del Giovane) 20'44''9: 6. Mas-
sl [De Sanctis) 20'46''6; 7. Gnesato (Za-
ni) 20°48''S; 8. Prati (Prati) 20°'53"'2; 9.
Cerulli [De Sanctis) 20°54''8; 10. Poponi
(Poponi) a 1 giro; 11. Pasquetto [AMS)
a 1 giro.

Giro pi0 veloce: I 7. di
[(BWA) in 1'39"" media 121.197.

« Lucas »

Finale
1. Orazio Ragaiolo (Biraghl) 24'59°'3.
media 120.042: 2. Guanzirall [BWA)

25'03""1; 3. Tommassini [Lucky) 25'19°°3:
4, Callegari (Giuliani) 25'23°2; 5. Ta-
gliaterri [De Sanctis) 25'29"'4; 6. Del
Giovane (Del Giovane) 2533, 7. Mam-
minl (Seiene) 25'34; 8. Avati (Maco)
25'45''T; 9. « Lucas s (BWA) 25'51"5:
10. Prati (Prat) 25'57"'7: 11. Verrelli
(BWA) 26'03''5; 12. Gnesato (Zanl)
26°20°°8; 13. Taronl (Biraghi) a 1 giro;
14, Benigni [AMS) a 1 giro; 15. Serena
(De Sanctis) a 1 glro: 16. Poponi (Po-
poni) a 1 giro

Giro pia veloce: il 10. di Ragaiolo (Bi-
raghi) 1°37"'6. media 122.937.

Ha vinto Martini

in F. ITALIA

Gunnella
COSI 5,

s1 & g10cato =;
: o e

la finale ' "
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Sopra: | tre vincitori della gara di F. Italia nell'ordine Mﬂnl (col

cappellaccio del Passatore), Francia e Ruggeri. C'erano 33 F. 850

e i

Sono passati pochi metri dal via e Aldo Gunnella si sta giocando la vittoria con questo testa-coda.

Nell'immagine sopra si vede Bozzetto che lo evita, mentre in quella sotto i primi sono gia passati

e il ternano si trova In posizione precaria in mezzo al gruppo. 24 le 850 ammesse alla finale
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MISANO - Tre gare disputate, tre vincitori diversi in questa
bellissima serie di gare con vetture che di volta in volta di-
ventano sempre piu competitive ed entusiasmanti. Questa vol-
ta e stato il turno di Giancarlo Martini, altro ex formulista
proveniente dalla F. 850, emiliano di origine, che ha dovuto
lottare non poco per la vittoria finale. Anche in questa gara
molti i colpi di scena: per primo Bozzetto, che era legger-
mente avvantaggiato, veniva fermato dalla bruciatura della
guarnizione della testa, mentre era al comando; poi Francia,
anch'egli al comando per diversi giri, era attardato dal mo-

tore al punto di perdere anche il secondo posto nel corso
dell'ultimo giro.

La vittoria di Martini, dicevamo, & stata molto combattuta:
fra l'altro la pista era abbondantemente sporca d'olio e le
formule-scuola hanno sperimentato a loro spese la scivolo-
sita dell'olio e la resistenza dei pochi, per fortuna, guard.rail.
Pochissimi intanto gli incidenti: naturalmente tutti senza con-
seguenzé per le persone e per fortuna anche poche per le
macchine. In definitiva, buono il comportamento dei giovani
piloti che tanto avevamo attaccato per le corse precedenti.
Per uno solo si attendono eventuali provvedimenti: Livio Pon-
zone. Infatti e stato fermato con bandiera nera per non aver
eseguito gli ordini impartiti dai commissari di percorso, im-
pegnati con le bandiere in segnalazioni di emergenza. Li h3
anche trattati sprezzantemente.

i P
et

Nelle batterie vittoria di Bozzetto
nella prima, scattato subito al co-
mando davanti a Corolli, Ghinzani e
Francia, mentre Tonussi si era girato
nella curva che immette nel rettilineo
dei boxes. Mentre Tonussi rimonta
dall"ultima posizione, al terzo giro An-
gelini si ferma ai boxes col musetio
che tira all'insti. Bozzetto continus
solo la sua cavalcata: Ghinzani supera
invece Corolli al 6. giro e lotta a lun-
go con Francin per la piazza d'onore.
Al 8, Corolll si gira al tornante della
Quercia perdendo il contatto con |
primi: anche Francia & in difficolth e
terminera presto alle spalle di Farneti.

Aldo Gunnelln invece ribadisce una
certa superiorith nella seconda batteria,
confermando la positiva prestazione di
Imola. 11 pilota di Terni, scattato su-
bito al comando, se ne va indisturbato
seguito da Martini; Selvatici si gira
subito sotto la Quercia perdendo diver-
se posizioni. Solo dopo una caparbia
rimonta il bolognese riuscira a guada-
gnarsl la quarta posizione alle spalle
del regolare Ruggerl. Fermmo poco do-
po & anche Muratti che ha sbattuto il
muso, mentre Ponzone viene fermato
con bandiera nern. La manche si con-
clude quindi con Gunnella seguito da
Martini nell’'ordine davanti a Ruggeri,
Selvatici e Consolo.

oti 18'S0''; 6. Francia 18'50''4; 7.
neini 18°57°°5; B. Abate 18'57"'T: 9..
8
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850 in altalena

Z0ORZ1 e
CERULLI

allarmano

Ragaiolo

MISANO Monostante fino  all'ulei-
mo minuto nessuno der pilot 1aliani
AVESSE avulo notizie precise sulla corsa
di Misano, quasi tutte le monoposto
Jdi ‘F. 850 si sono presentai¢ per que-
sta inaugurazione al Santa Monica.
E proprio loro anzi sono state le prime
a scendere s circuito per i pruni giri
di prove.

Per la prima batteria, assente Gi-
glio, bella partenza di Daccd che su-
bito prende il comando attaccato da
Fossati ¢ Geuanziroli. Un testacoda del
capofila lascerd 'la prima posizione s
Fossati, che paré marciare molto si-
curo: nel frattempo Guanziroli attac
ca a fondo, ma anche per lui un testa-
coda riuscira a rallentarlo. Molio bella
intanto  la rincorsa di Zorzi, che par-
tito nelle ultime file per varie disav-
venture in prova {tra 1'altro aveva per-
s0 una ruota) risaliva la corrente fino
4 portarsi a ridosso dei primi. E nel
corso dell'ultimo giro riusciva addirit-
tura a insidiarli: lo tradiva il motore,
probabilmente per un irregolare afflus-

so di benzina nelle curve e il pilota

doveva accontentarsi della terza piazza,
Ancora pit movimentata la seconda

‘delle due batterie per la gara bellissi-
vma di Francesco Cerulli alle spalle di

Ragalolo, Assentl Zago e Sgattond, il
pit lesto a prendere il via ¢ « Lucas »,
seguito a ruota da Cerulli: ed & intat
ti guest’ultimo a condurre al secondo
passaggio davanti a Ragaiolo. Poche
rornate ancora e il pilota della Bira-
ghi passa a condurre, ma tutto & an-
cora da decidersi. All'ultimo giro 1l

Francesco Cerulli non & riuscito a

.....

2R

e

prendere punti nella gara di

F. 850: in compenso si & rifatto con la sport 1000, davanti a Gairrnna.
qut con lui sul podio. Il teramano & una delle vere speranze dell'anno!

colpo di scena: Cerulli passa staccato
& con una gomma afflosciata. Resiste.
ra fino alla bandiera a scacchi, per-
correndo I'ultimo: giro a passo ridot-
to, ma sufficiente per classificarsi in
nona posizione ed entrare in finale.

Ventitré piloti al via per la gara
conclusiva; mancano Pasquetto ¢
sio ed entra al loro posto Verrelli.
In prima fila Ragaiolo e Fossati, ri-
spettivamente  vincitori della seconda
e prima batteria, in seconda Dacco e
Zorzi: Cerulli & in settima. Fossati par-
te molto bene e si insedia nelle prime
posizioni: purtroppo sara fermato poco
dopo dalla rottura del cambio. In te-
sta Orazio Ragaiolo: alle sue spaile
subito lotta tra Zorzi e Cerulll, men-
tre attende in quarta posizione Guan-
ZIFOH.

Al guinto passapggio Zorzi rompe gh
indugi e si pone -zl comando, alter-
nandosi nelle staccate con Ragaiolo:
la lotta & veramente molto bella e a
si attende un finale incandescente, Ma
a 5 giri dalla fine iniziano 1 colpi
di scena: il primo ¢ lo sfortunatissimo
Zorzi, costretto ad abbandonare quan-
do era in testa per la rottura del giun-
to-a sfera che sostiene la sospensione
posteriore, totbura  forse  causata da
una qualche toccata nelle ultime fre-
nate un po' confuse nelle curve pi
strette. Cosi al comando Ragaiolo;
c¢i si attende Pattacco di Cerulli, ma
il giovane abruzzese entra ai boxes a
tre giri dalla fine con 1l motore che
emette pessimi rumori. Sbaragliati gh
avversari non rimane altro da fare per

2l S
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Ecco il momento in cui Giancarlo Martini taglia il traguardo vittorioso, dopo aver lottato a lungo

il bravo Ragaiolo che cogliere un en-
Nesimo SUCCess0: ancora move puntl per
il campionato italiano, c¢he ormal per
lui & veramente a portata di mano.

Il verbale

nella stalla

Fino alle 23.20 di venerdt 4 ago-
sto ba tenuto duro il cortacea in-
gegnere del Genio Civile di Forli
Nicola Carbonara, resistendo anche
at suoi colleghi della Commissione
Provinciale di Vigilanza di Forly,

- contro la agibilita dell' autodromo

di' Misamo, wun impianto davvero
tipo per le corse motoristiche oggi
in Europa, che solo la ingiustifica-
bile oltre che incomprensibile per-
vicacia di alcuni burocrati ba potu-
to umiliare alla prolissa via cru-

cis di sopralluogo, di circa dodici

ore in due giorni,

Non v'e dubbio che fa rabbia
quanto avvenuto per lautodromo
di Santamonica, Si ¢ dimostrato

che purtroppo siamo in un Paese
nel quale lo sport di moda é di-
scettare nelle guestioni che non
fanno parte del proprio bagaglio
di conoscenze.

La guestione Santamonica, che

sul difficile tracciato di Misano Adriatico. A destra: sono gia 30 | punti ottenuti da Orazio Ragaiolo

Ventiquattiro piloti partono per la
finale: Gunnella, partito al palo, va
subito in testa, ma dopo due curve si
gira laseiando al comando Bozzetto.
E' nel corso del primo giro che avven-
gono gli ultimi incidenti: nel rettilineo
che fronteggia quello dei boxes, Picco-
lomini &1 mette di traverso mentre so-
praggiunge Salvatori che non riesce ad
evitarlo. Risultato: le due vetture ab-
bastanza danneggiate con piloti che
rientreranno a piedi al boxes.

Ancora un altro: Tonussi e Clb si
toccano nella curva c¢he precede il
rettilineo pit lungo. In questo scontro
la vettura di Cld rimane immobilizzata
mentre Tonussi continua senza mu-
setto. Bozzetto & fermo con la guarni-
zione della testa bruciata. Passa quin-
di al comando Francia davanti a Mar-
tini, Ghinzani e Ruggeri.

E' la volta quindi di Ghinzanl, fer.
mato dal direttore di gara con ban-
diera nera: ripartira senza 1l musetto.
Mentre Gunnella recupera bene, Mar-
tini si asggiudica i1 suo duello con
Francia, in netta difficoltd col motore.
Sard per un <¢alo definitivo del pro-
pulsore che nel corso dell’ultima tor-
nata anche Rugpgeri ne approfittera, po-
nendosi al secondo posto davanti al
povero Francia.

ln ﬂ-‘

Cosi qualificati
i 29 della F. ltalia

Aldo Gunnella 1"30""5
Paolo Bozzetio 1'31"''3
(. Carlo Martini 1317
Eros Corolll 1°31'8
Alfredo Ruggeri 1’319
Enrico Grimaldi 1'52'"1
Franco Selvatiel 1"32'"1
Roberto Tonussi 1"32°°1
(. Franco Brancatelll 1732''3
{(xlorglo Francla 1'82""3
Massimo Buratil 1'32"'5
P. Carlo Ghinzani 1738377
Umberto Caneva 1'32'"8
Franco Nencini 1’331
Roberte Filannino 1'33'"2
Glanni Abate 1’3372
Glovanni Consolo 1°33"2
Roberto Farnetii 1"33""3
Livio Ponzone 1’340
Glovannd Angelini 1'34°°1
Giorgio Spataro 1'34"'6
Stefano Piccolomini 1’346
Attilio Lombardi 1'35"'8
Bruno Cavina 1'36""'4
Alvaro Salvatori 1'36"'5
Mario Grilli 1'36"'9
Glorglo Casalegno 1°3773
Silvie Buttani 137"
Michele Clo 1'38""1

in sole 4 gare valevoli per il titolo italiano e il distacco rispetto agli altri appare gia incolmabile

dovrda ancora essere risolta defini-
tivamente perché questa pista ba
diritto all’agebilita integrale e senza
altre storie, ha posto um importan-
te problema. Quello di affrontare
una volta per sempre da parte del-
VACI la annosa questione dei col-
landi degli impianti agomistict. Lo
svolgimento delle corse motoristi-
che mnon pua continuare ad esse-
re posto sotto le forche caudine
degli umori o del buonsenso di
guesto o quel personaggio buro-
cratico provinciale!

Il verbale firmato nella ex-stalla
at bordi del muro di cinta dell’au-
todromo di Misano, deve essere
e deve rimanere ormai soltanto il
simbolo di un costume burocratico
che wa letteralmente estirpalo.
Perché nan serve a garantire inco-
lumita di alcuno; offre semplice-
mente il modo a gqualche curioso
personaggio di far sfoggio di bor-
bonici spiccioli di potere,

m. S.

I ' Monoposto 5000

Che grande battaglia a SILVERSTONE

tra le Formula 5000 in un lago d’acqua

VAN LENNEP
CANNON... ata!

SPECIALE PER AUTOSPRINT

SILVERSTONE - Gijs van Len-
nep & passato in testa nel cam-
pionato Rothmans di F. 5000, vin-
cendo questa gara in condizioni ve-
ramente spaventose, precedendo di
stretta misura John Cannon. La
gara sarebbe prevedibilmente sta-
ta la pilt spenta della serie, fin'ora,
ma fedele alla natura volubile del-
la F. 5000, si & invece rivelata una
magnifica battaglia, anche se sag-
giamente interrotta dagli organiz-
zatori, dato che la pista era un
lago d’acqua, per via della pioggia
frustata da un vento fortissimo.

Le vetture effettivamente presen-
ti sullo schieramento erano soltan-
to undici, anche se in prova erano
di piu. A Pierre Soukry nelle pro-
ve del mattino di gara si era rotto
il monoblocco e Rollinson aveva
urtato con la Lola T300 quasi uf-
ficiale. Ha poi accettato la Kitch-
mac, che gli offriva Saunders, per
la corsa.

Com'era prevedibile, al palo
c'era McRae con 1'20"6, con ac-
canto lo spazio vuoto ove avrebbe
dovuto essere Rollinson, avendo
girato con la Lola in 12176, In
seconda fila Lennep e Allen, in ter-
za Cannon, tornato dagli Stati U-
niti (March) e Thompson, che a-
veva lottato con problemi al cam-
bio girando pero in 1'24"2. Poi
venivano Prophet e Ashley, Santo
da solo, quindi Bowtell e Russell,
il quale dopo avere perseverato
tanto a lungo con la Lotus 70, ora
ha una McRae GMI1. Nella mag-
gioranza le vetture si sono presen-
tate sullo schieramento con 1 fana-
lini di coda gia accesi, prima di av-
viarsi sulla pista luccicante per
'acqua, per il giro precedente la
partenza mobile.

Il primi a portarsi avanti sono
stati van Lennep e Cannon, stac-
candosi dagli alti spruzzi in mezzo
a cui procedevano gli altri, capeg-
giati da McRae. Al termine del
primo + gito van Lennep si era
creato. un buon vantaggio e ave-
va alle spalle la scodinzolante March
di Cannon, seguita a sua volta
dall’altrettanto  scodinzolante Mec-
Rae di McRae. Alla fine della tor-
nata Thompson occupava corag-
giosamente il quarto posto, davan-
ti ad Allen. Durante la fase ini-
ziale, van Lennep sembrava esse-
re perfettamente in grado di con-
trollare la situazione, tanto pit che
era I'unico ad abbordare sempre le
curve stringendo, anche se, come
accadeva ad altri, le ruote della
sua vettura slittavano violentemen-
te sul rettifili, se tentava, avventa-
tamente, di valersi di troppa po-
tenza. Cannon lottava per non per-
dere di vista la Surtees, mentre
McRae arretrava e veniva piano
piano, raggiunto da Thompson, che
'ha superato dopo sette giri. Sol-
tanto a questo momento c'e stato il
primo testa-coda, gquello di Rus-
sell (che si e ripreso bene) ed & un
tributo all’abilitd che mertevano in
luce quasi tusti.

Poco dopo essere stato supera-
to da Thompson, McRae ¢ arrivato
lentamente al box e ha abbando-

nato, non perché avesse noi¢ mec-
caniche, ha poi detto, ma « perché
¢ troppo pericoloso, non tiesce a
tenere la vettura in una traiettoria
dritta» (& una coincidenza che
fosse 'unico, fra i leaders, a mon-
tare Goodyear?).

A dieci giri, van Lennep con-
duceva davanti a Cannon per 978,
distacco che pareva conclusivo. Poi,
come ha ammesso dopo, ha comin-
ciato a trovare che alcune delle
pozzanghere erano troppo profonde
e, d'un tratto, Cannon ha presoc a
rosicchiargli il vantaggio. Al dodi-
cesimo giro la piccola March era
avvolta negli spruzzi della Sur-
tees e, incredibile in quelle con-
dizioni, Cannon sferrava battaglia
a van Lennep tutt'attorno al cir-
cuito,

Van Lennep, attenendosi ai se-
gnali dal box, ha sfruttato la mag-
gior potenza del suo motore per
staccarsi un poco sui rettifili (Can-
non ha un Oldsmobile, anziché il
pitt consueto Chevrolet V8) men-
tre Cannon frenava tardi nelle cur-
ve, per recuperare il deficit. .Or-
mai si era gid segnalato al concor-
renti che la gara sarebbe terminata
dopo diciassette giri. Su quella tor-

—

TROFEQO ROTHMANS - Silverstone, 6
agosto - Gara di velocith in circuite
valevole per il campionato di F. 5000,

LA CLASSIFICA - 17 giri

1. Van Lennep (Surtees TS5i1) 31’506,
media kmh 150,84: 2. Cannon ([March)
31°51""; 3. Thompson {Surtees TS3A)
33'39''4; 4. Ashley {Lola) 16 giri; 5. Rus:
sell (McRae) 16 giri; 6. Santo (Mclaren)
16 giri; 7. Rollinsen [Kitchmag] 15 gi-
ri; 8, Allen {McLaren) 15 giri; 9. Pro-
phet (McLaren) 15 giri.

Giro pit veloce: Cannon 1'44''6, media
kmii. 161,13. Record imbattuto.

=T

nata Cannon 's1 & strappato la vi-
siera, nell’'ultima disperata sfida,
portandosi a un derto  momento
quasi a fianco della Surtees, ma
perdendo poi terreno  sull’ultimo
rettifilo @ non riuscendo ad abbor-
dare. l'ultima curva in modo giu-
sto. Intanto Thompson occupava
un solido terzo posto, Ashley, in
quarta posizione, veniva doppiato
dai leaders e Russell, ben ripreso
come abbiamo detto dal suo testa
coda, era in quinta posizione. Sul-
la carta non avrebbe dovuto es-
sere una bella gara. Se la pista fos-
se stata asciutta, McRae avrebbe
indubhiamente oftenuto una vitto-
ria in volata, invece, date le con-
dizioni, & stata una corsa eccel-
lente da qualsiasi punto di vista,

Prestazioni di rilievo anche nel-
le gare di contorno, con Rouse che
ha sconfitto il temibile Gardner in
una gara per Ford Mexico gruppo
1, mentre in una delle manche
della Formula Ford, Ian Taylor ¢
il messicano Gerber hanno duel-
lato, ruota a ruota in mezzo al
diluvie. Ha vinto Taylor, ma te-
niamo in mente il messicano per il
futuro, Anche nella finale di F.
Ford Taylor e Gerber sono arti-
vati primo e secondo.

David Hodges



INTERSERIE F. 5000

NOR

duello al sole
fra g uwomini K

CORSA AL NORISRING - 6 agosto - Ga-
ra internazionale di velocitd in circuito,
valevole per |'Interserie.

LE CLASSIFICHE

Prima manche - 70 giri

1.  Kinnunen (Porsche 917/10 comp.)
1.3'41°°6, media kmh 151.,66: 2. Kauhsen
(Porscha 917/10 eomp.) 1°4'8": 3. Kel-
leners (McLaren MBF) 63 giri; ‘4. Pesch
{Porsche spider) 69 giri; 5. Kraus (Por-
sche 917/10) giri; 6. H. Muller {Fer-
rarl 512 M) 63 giri: 7. Link {KMW Por-
sche) 62 giri; 8. Pfuhl (Porsche 308/1)
61 giri; 9. Dursch (Lola) 60 giri; 10.
Mulier Perschl (KMW Porsche) 59 girl.
Giro pit veloce: Kinnunen 52759, me-
dia kKmh 157.44. :
Seconda manche

1. Kauhsen 1.2'41"'4, media kmh
154.08; 2. Kinnunen 1.2'44''7T: 3. Kelle-
ners 68 giri; 4. Pesch 66 giri: &
Dursch 62 giri; 6. Link 81 giri; ‘7. Pfuhi
61 giri.

Giro pit veloce: Kinnunen 52''1, media
kmh 158,92,

Punteggio campionato

1 .Ksuhsen 80.000;: 2. Kinnunen 76.500:
3. Kelleners 69.000; 4. Ganley 45.400;

teo KINNUNEN ha ripetuto l‘aﬂnr i Hockenheim... 5. Kraus 30.300 . per NEUHAUS ancora l'amarezza del guasto decisivo...

[is l;'.
I

- - .'..._ -1' A

Vgl 1.', o Rt ‘ b '::.";::
g | e 1)

f

motore di 5400 ce. Purtroppo

mano che si procedeva il var-

Decide un freno per Kinnunen

SPECIALE PER AUTOSPRINT

NORISRING - Vittoria di Leo
Kinnunen, davanti a Kauhsen,
dopo una battaglia durata per
guarania giri, sotto il sole co-
gente, lungo il nuovo, pil cor-
to circuito di km. 2,3. Entram-
be le loro Porsche con com-
pressore -Qf'?,_i 10 hanP{;; avugq
grojast gld ept fremi durakite
ﬁ%ﬂf&ﬂma e, ;ifn effelii, Kin-
nunen deve un poco la sua vit-
toria al fatto che Kauhsen @
rimasto senza l'uso del freno
anteriore di destra. |
Nella prima manche ha pre-
50 la testa Kauhsen, davanti
alla McLaren MSF di Kelle-
ners, che aveva condotto per

qualche giro prima di arretra-

re per surriscaldamento ai
freni, problema che doveva poi
assillare tutte le grosse, po-
tenti vetture Can-Am, Dietro,
‘Kinnunen guidava con pili cau-
tela e, quando anche j freni
della vettura di Kauhsen han-
no cominciato ad avere fasti-
di, & passato in testa, al cin.
quantottesimo giro, aprendosi
Poi un varco di 26” in rappor-
to a Kauhsen, quando si &
giunti alla conclusione. Le due
Porsche sono state le uniche
& coprire tutti i1 settanta giri
della prima manche.
Kelleners & rimasto attacca-
to al suo terzo posto, nono-
stante i freni che non andava-
no, perd ha terminato stacecato

di un giro daj leaders. Sullo-

stesso giro c’erano anche le
altre due Porsche, 917 spider,
presenti in gara, pilotate da
Pesch e da Kraus; quest’ulti-
mo e€ra staccato di un solo
giro da Pesch, benché alla se.
conda tornata avesse dovuto
fermarsi per fare controllare
la carrozzeria, danneggiata do-
i‘ﬁ ‘un testacoda e un urto
~contro la bandiera, alla for-
ifella. Purtroppo, in questa
.manche, i « papabili » per dare
(/gel filo da torcere alle Por-
(CBche con compressore; per le
(Cposizioni di testa, sono quasi

V8e

M i&ﬁ%ﬁ“ ;
Come a Hockenheim (nella foto
le due Porsche col
512 M di Muller fa
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tutti spariti di scena nei pri-
mi giri, cioé nella fase in cui
le condizioni erano pit durs e
la temperatura piu alta. Wied-
mer, che correva su McLaren,
non aveva preso il via dopo
un incidente in prova.

Dopo quattro giri, la McLa-
ren M8F con compressore di
Pilette & incappata in un guaio,
quando il motore si & fermato,
senza motivo apparente. La

S e ey S 5
) la partenza del Norisring
compressore al comando. Sotto: la Ferrari
ancora la sua parte, ma solo da comprimaria
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vettura & rimasta sul circuito

- per il resto della manche e

quando si & controllato, dopo,
si € seoperto che era stato un
guasto elettrico a fermarla.
Chris Craft, al suo gradito ri-
torno nelle gare Interserie dal-
I'anno scorso, & stato fra il
gruppo di testa con il vecchio
coupé Porsche 917 di Piper,
ora alleggerito e con nuovo

Craft € poi rimasto comple-
tamente senza freni, entrando
alla forcella, dopo quattro giri,
€ ha fatto un testa-coda ur-
tando la barriera Armeco. La
vettura e rimasta troppo dan-
neggiata, anteriormente, per
potere continuare. Ganley, un
altro dei grandi favoriti, con
la BRM uificiale P167 & pure
uscito presto di scena. Il suo
motore era andato a farsi ba-
nedire dopo dieci giri di pro-
va, quello nuovo & durato e
sattamente dieci tornate, pri-
Ina di esalare a sua volta l'ul-
timo respiro, rimettendo Gan-
ley fuori gara. Ha poi abban-
donato anche Loos, la cui Mc-
Laren si & fermata, e il pilota
ha preferito rinunciare, piut-
tosto che continuare pratica.
mente senza freni.

C'erano dunque soltanto
dieci, delle originali quindici
vetture, nello sechieramento
della seconda manche. E scat.
tano in testa Kauhsen, che
non ha pilt abbandonato la
posizione fino al termine. Alle
sue spalle il gruppo dei primi
aveva problemi. Kelleners oc.
cupava la seconda posizione
davanti a Pilette e a Kinnu-
nen, che procedevano vicinis.
simi 'uno all’altro nei primi
giri, ma Pilette ha resistito
soltanto per poche tornate,
prima di arrivare al box con
guai ai freni. E' tornato in
pista per fare qualche giro,
poi di nuovo al box, tanto che
al termine della gara aveva co-
perto soltanto diciotto torna-
te. Anche Loos ha avuto gli
stessi problemi, e si & poi fer
mato senza pressione dell’olio,
per non ripartire pit.

Al dodicesimo giro i freni
della vettura di Kelleners non
ce la facevano piti e il pilota
¢ arretrato al terzo posto, la-
sciando Kinnunen a tentare di
restare attaccato a Kauhsen.
Al principio si sarebbe detto
che il finlandese non avrebbe
avuto difficolta, ma a mano a

c¢o si allargava perché Kinnu-
nen aveva di nuovo noie ai
freni e quindi, faticava a stare
attaccato a Kauhsen, 1a cui
vettura era stata equipaggiata
con cuscinetti pii robusti per
questa manche, dopo che nel-
la prima i freni erano rimasti &
fuor! yso. Pareva, dundue, che &
HlSst8 Vantaesis 4viebha Aaig
la vittoria a Kauhsen, infatti
a digel giri dalla fine aveva
portato il distacco a 207, gua-
dagnando 1” a giro. D’altro
canto Kinnunen non mollava
e, con un ultimo sforzo (co.
me 11 suo magnifico record sul
giro alla Targa Florio) ha pis-
no piano ripreso terreno, fino
ad accodarsi a Kauhsen negli
ultimi giri, ottenendo una bel-
la vittoria per somma dei tem-
pl e trovandosi ora staccato
di pochi punti nel campionato.
Terzo di nuovo Kélleners, in.
dietro di due giri rispetto alle
due Porsche in testa, pure a-
vendo due giri di vantaggio
sulla Porsche di Pesch, che &
arrivata quarta e quarta as.
Soluta. o _
51 pud senz’altro dire che &
stata una gara pil combattu-
ta di alcune di quelle passate
e la folla, di circa 70.000 per-
sone, si & indubbiamente di.
vertita, L'unica pecca consi-
steva nel fatto che, per via
del mortale incidente di Ro-
driguez, lo scorso anno, gli
organizzatori erano molto
preoccupati all’idea di lasciare
correre vetture piu lente, per
tema di analago incidente.
Hanno infatti portato il tem-
po di qualificazione a 59”5 ¢
questo ha significato che mol-
te vetture che avrebbero aiu-
tato a rimpolpare le scarse
iscrizioni, e che non avrebbe-
ro rappresentato un pericolo,
non hanno potuto gareggiars
percheé noie secondarie hanno
reso impossibile segnare un
tempo abbastanza veloce nel
le prove ufficiali.

Jeff Hutchinson
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Ha fatto centro la «congiura»

contro i1l RE della Formula 3
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D’ufficio 1l tris

5
1

vincente ALPINE

Squalificato WILLIAMSON!

In Inghilterra gli cercavano

benzina «drogata» nel

g SPECIALE PER AUTOSPRINT

LONDRA - Un’occhiata di meta
stagione alla F. 3 inglese. Chi bat-
tera Roger Williamson quest’an-

no ¢ |g batterd nettamente? Pro:
habilmente nessuno, se le sue re-
centi preﬁtaziﬂni Servono per fﬂF-
si un giudizio: dileguato in di-
stanza a Clermont, Brands Hatch
e Cadwell Park, vittorioso nono-
stante problemi di maneggevolez-
za a Mallory Park, pit furbo di
Walker all'ultima curva, e quin-
di vittorioso, a Thruxton benché
il motore non andasse perfetta-
mente. Ogni volta in cul corre,
questo ragazzo rude, tutto d'un
pezzo, dimostra veramente classe,
ciot astuzia abbinata a tecnica e a
un poco di forza bruta, quando ¢
necessaria, doti che lo fanno emer-
gere in mezzo agli altri.

La F. 3 & un poco paragonabile
a un'opera: il cast comprende qual-
che primadonna e un numeroso
coro dalle corde vocali ben svilup-
pate. I suoi componenti conduco-
no inoltre una vita pluttosto ava-
ra di quattrini e, forse inevitabil-
mente, cantano continui, seccati ri-
tornelli sull'ingiustizia della situa-
zione, mentre le trame delle opere
si ripetono pit o meno uguali e
loro continuano a godere sempre
della stessa vista di scarichi, cam-
bi e alettoni posteriori, che scom-
paiono in distanza. « Carburanti il-
legali », era un ritornello che ades-
so tace, dato che alle verifiche non
si sono mai trovate le prove.

Altro ritornello « favoritismi del-
le societia petrolifere e costo dei
pneumatici ». In questo campo il
maggior bersaglio ¢ Williamson,
con il suo legame con la Dunlop.
I portavoce della Casa, che si ve-
dono sui circuiti, dicono soltanto
che & un peccato che altri piloti non
siano stati fedeli ai loro prodotti,
ricavando 1 frutti di un lavoro di
sviluppo ininterrotto (in generale
i piloti di secondo piano hanno se-
guito la politica di adottare sem-
pre il pneumatico piu recente, di
qualunque casa sia, tattica che. pa-
re offrire un lieve wantaggio, ma
che spiega il costo.

Parlando delle wvetture, abbia-
mo gia accennato ultimamente al
sorgere della GRD e dell’Ensign. Il
« flagello » Alpine, che aveva rag-
gelato molti cuori britannici 'anno
scorso, ora sembra avere assunto
le sue normali proporzioni; buon
materiale ma non eccezionale (an-
che se bruciano ancora le tragico-
miche verifiche a Monaco). La BT
38 & diversa da tutte le preceden-

ti Brabham, in quanto non € una
vettura che un privato possa man-
tenere facilmente... ecco quanto val-
gono le rumorose proteste di Ec-
clestone quando & subentrato, La
March, semplicemente, non & com-
petitiva, neanche nelle mani di pi
loti ufficiali. Il Team Dastle sem
bra‘ avere gettato la spugna, dopo
un inizio promettente (e, come ab-
biamo gia detto, Hunt ¢ disoccu-
pato). La Erlich ES1 non ha dato
a vedere nessuna promessa, anche
se il bravo Erlich promette una
versione F. 2, La JPS, nata Lotus,
deve bramare il ritorno dei grandi
giorni di Dave Walker in F. 3, da-
ro due » della Lotus. E’ possibile
fanno pit tristi. {Parlando di Wal-
ker, & veramente straordinario che,
con un team JPS Lotus di F. 1 cosi
bene organizzato, quest'annno —

serbatoio

tre vetture ognuna con tre mecca-
nici a ogni corsa — debba subire
il destino di tanti passati « nume-
ro due» della Lotus, E possibile
gli lascino pilotare la nuova F, 2,
per rialzargli il morale, se, come
corre voce, Chapman ha intenzione
di tenere Fittipaldi lontano da ta-
li frivolezze, per il resto dell'anno?)

E torniamo a Sua Maesta Wil-
liamson. Tom Wheatcroft, il « crea-
tore dei re », fa sempre in ‘modo
che Roger disponga dei migliori
Holba .y e di una preparazione di
prim’'ordine per la GRD, fonda-
mentalmente = un'ottima vettura.
Detto questo, quando la bandie-
ra si ¢ abbassata conta l'abilitd e
Roger non pare davvero esserne

carente.
dl hi

Record anche di spettatori a Friburgo

Perrot ormai campione-Montagna

FRIBURGO - Perrot ha vinto
la Friburgo-Schauinsland, gara
che si effettua ogni due anni,

ma gia prima della competi-
zione aveva ottenuto il tito-

lo di campione europeo dsl-
la montagna. Aveva infatti 110

punti che, con questa corsa,
sono saliti a 130. Non puo,

dunque, piu essere raggiunto
da Mieusset.

L’ADAC organizza due gare,
la 1000 KEm del Nurburgring
e questa di Schauinsland, va-
levole per il campionato euro-
peo della montagna e anche
per il trofeo automobilistico

tedesco, l'unica corsa in sali-
ta che ne faccia parte. Il fat-

to nuovo di questa edizione,
era la partecipazione delle
monoposto. Le grandi Case
non erano presenti ufficial-
mente e soltanto la Ford pre-
stava parziale assistenza ai pi-

loti che correvano con le sue
vetture.

Tra i favoriti anche Greger
e Fishaber, entrambi su Por-
sche 911-S, e il secondo ha
aggiunto 15 punti ai 62 che a-
veva gia mentre Greger ave-
va noie al motore.

Nella divisione B, gruppi 5

e 7, vetture da corsa biposto,
primo era Pilone che con la
Lola aveva ottenuto 40 punti,
che rimangono tali perche non
ha partecipato alla gara di Fri-
burgo.

Perrot ha fatto una bellis-
sima corsa. Il tempo era ma-
gnifico, con 22 gradi, e il pub-
blico accorso ammontava a
circa wquarantamila persone,
che hanno assistito all’exploit
dello svizzero, il quale ha sta-
bilito un nuovo record in 59",
alla media di 131,680 orari, bat-
tendo -quello detenuto da
Stommelen che nel 1970, su
Brabham F. 2, aveva segnato
5'18"7 alla media di 126,76 o-

rari.
H.H.R. Loffler

FRIBURGO - SCHAUINSLAND, 6 agosto -
Gara di velocitd in salita, valevole per
il campionato della montagna.

LA CLASSIFICA

1. Perrot (March F.2) 10'12''39, media
kmh. 131,568: 2. Jost (Porsche) 10°27"
e 72;: 3. Joliat (March F.2) 10'29''72;
4. Salomon (GRD) 10'35''40: 5. We-
ber (Porsche) 10'37''91: 6. Keller (Sau-
bar] 10'55'°50: 7. Fernander (Porsche)
10'57"'37""; 8. Andruet (Alpine F. 3)
10'58°'63; 9. Kernl (Alpine) 11°9'86; 10.
Sommer (March F.3) 11"11"12.

Nuovo record: Perrot 5'5"", media kmh
131,680,

TRADITO dalla

membrana <porosa-

SPECIALE PER AUTOSPRINT

LE CASTELLET - Williamson
non ha goduto a lungo della sua
vittoria, acquisita con una gara
eccezionalmente brillante, e gli e
subentrato Leclére per decisione
d’ufficio. Partito in ultima fila,
dopo una cattiva prestazione nel-
la prima manche, ha eflettuato
una rimonta per lo meno spet-
tacolare, portandosi al comando
al nono giro e distanziando poi
regolarmente Leclere, seguito a
distanza da altre due Alpine, pi-
lotate da Serpaggi e da Guitteny.
Jarier ha perso velocita in una
curva, & retrocesso ed e stato
Lacarrau ad afferrare rapidamen-
te il ritmo della gara, tallonato
da Béguin che continua ad affer-
marsi come una delle pi grandi
« speranze » del momento. « Si
tratta veramente di un eccellente
pilota, pieno di autorita e che di-
spone di un otimo motore Hol-
bay » hanno sportivamente Trico-
nosciuto i piloti dell’Alpine, al-
1'arrivo. ,

Due ore dopo si applaudiva un
terzetto di Alpine: Williamson
era stato squalificato, dato che
il famoso radiatore ad aria non
era conforme di regolamenti. La
membrana del correttore di de-
pressione @ risultata porosa. L'Al-
pine ha dunque fatto un «trisx
largamente meritato, con le sue
monoposto, all’avanguardia nella
ricerca aerodinamica e nei felal.

Del resto la finale & risultata
molto limpida. Williamson, le tre
Alpine Laccarau, Béguin e Ver-
milio, 1a cui Lotus-JPS pare mi-
gliorare; infatti il pilota ha fatto
una rimonta notevole, quando
Rousselot, dal quale ci si aspet-
tavano buone prestazioni, & rima-
sto fermo al via (batteria). Tut-
to sommato sono state assai piu
combattute le manche.

Nella prima Leclére si & portato
deciso al comando, creando un
distacco di 10" gia dal quinto
giro, e terminando con oltre 20”
di vantaggio su Lacarrau che ha
fatto una corsa gut{wnla. sfﬁg-

endo al gruppo degli inseguito-
Ei, comprese le due Lotus-JPS,
Andersson, Walker e un Rous-
selot molto incisivo.

Williamson, a lungo in testa di
questo gruppo, € retrocesso ne-
gli ultimi giri per una foratura,
mentre Vandervell, partito male,
riusciva a risalire al decimo po-
sto. Maskell si ritirava per usci-
ta di pista.

Nella seconda manche Serpag-
gi imitava il compagno della Scu-
deria Alpine, realizzando una
doppietta con il secondo posto
di Guitteny che, fino dalla. par-
tenza, aveva perd avuto noie al-
la frizione. Coulon, partito in
testa, si & fermato al secondo gi-
ro per cambiare le candele; & ri-
partito, per fermarsi poi defini-

tivamente alla tornata successiva.
Béguin, che stava perdendo il co-
fano, e retrocesso e cosi al terzo
posto troviamo Ethuin, al quarto
Jarier, il quale aveva alcuni pro-
blemi, rapidamente : risolti, col
radiatore ad aria. A questo pro-
posito, Trimmer era stato accet-
tato al via, avvertito che la sua
Lotus-JPS sarebbe stata comple-
tamente smontata all’arrivo.

Jacques R. Jaubert

CORSA AL RICARD - Le Castellet, &
agosto - Gara di velocita in circuito per
vetture di F, 3.

LE CLASSIFICHE

Prima manche

1. Leclére (Alpine) 16'33''5; 2. Lacarrau
(Martini) 16'55'': 3. Walker (Ensign)
16'57''3; 4. Rousselot (GRD) 16'59''9: 5,
Trimmer (JPS) 17'3''8.

Seconda manche -

1. Serpaggi (Alpine) 16'35''9; 2. Guit-
teny (Alpine) 16°43°'7; 3. Ethuin (Marval)
16'43"'8; 4. Jarier (March) 16°53"'5; 3.
Beguin (Martini) 16°59"'2.

Finale

1. Leclére 27'29"'7; 2. Serpaggl 2734 '3;
3. Guitteny 27'48''4; 4. Lacarrau 27'50''2;
5. Beguin 27'54''s; 6. Vermilio (JPS)

27°'58''6: 7. Jarler 28'; 8. Vandervell
(Ensign) 28°02''S: 9. Andersson (Bra-
bham) 28°1"'7: 10. von Opel (Ensign])
28''02"'5.

In F. RENAULT
CUDINI
« fuori » e perde

LE QCASTELLET - Contorno alla gara
di F. 3, una corsa di Formula Renault
che resteri certamente uno dei punt
salienti della stagione, dato che i due
leaders del criterivm — Laffitte ¢ Cu-
dini — si sono sferrati una battaglia che
li ha wisti continuamente alternarsi al
comando, su un circuito particolanmente
scivoloso,

A tre giri dalla fine Cudini € uscito
di pista e quindi nulla si opponeva piu
a una doppietta Martini, grazie a Paoli
che si pud ormai mettere fra i primissi-
mi <ella Formula Renault. Tambay, at-
rivato terzo, ha pure fatto una gara de
gna di nota, che dovrebbe aiutarlo a ri-
trovare fiducia in se stesso... € nella sua
vettura, mentre il guarto posto di Mi-
chy completa il successo delle monopo-
sto glalle e verdi. Un peccato il ritiro
di Bochet, che ha rovinato un cerchione,
Yolendo evitare un pilota che stava dop-
piando.

Nella gara di Formula Bleue Pilet ha
avuto la meglio su Bochet dopo che |
4ue erano sempre stati gomito a gomito.
lerzo ‘Morello, dopo una rimonta spet-
tacolare. Nella F. 1430 Canellas ha wvinto
precedendo  « Jean-Claude » e Babler,

j.b. t.

Gara di Formula Renault - Circuito Ri-
card - & agosto
LA CLASSIFICA

1. Laffitte (Martini) 29°15°1; 2. Paoli
(Martini) 29'15"'4; 3. Tambay (Alpine)
29'22'"1: 4, Michy (Martini) 29'28''4; 3.
Dubos (Alpine) 29°32''2.

&



_NE_lla carica dei 500 (piloti)

cade il record del Terminillo

NESTI

meno dodici

b

RIETI - Puntualmente il gatto &
tornato a graffiare. Questa volta
con rinnovata determinazione, e
in modo del tutto convincente,
Mauro Nesti € stato il vero domi-
natore della Coppa « Bruno Carot-
ti » sui quindici chilometri della
Rieti-Terminillo, Il toscano e riu-
scito addirittura ad abbassare di
12"5 il precedente record stabili-
to 'anno scorso da Franco Pilone,
che nella competizione reatina van.
lava — come €.noto — una super-
ba egemonia. Questa volta Pilone,

pur non venendo meno alle aspet-

tative che lo volevanoe tra i prin-
cipali protagonisti, ha dovuto ce-
dem il passo alla vena strepitosa

i Nesti,

Lawmenﬂamé‘ﬂm era ormail nel-
P'arvia. Gia nel giro di prova la
Chevron del toscano aveva fatto
régistraré  un tempo  inferiore a
quelio realizzato daliAbarth Osella
di Pilone. Il vantaggio di Nesti si
aggirava sui 147, In gara poi, Mau-
ro Nesti ha sbaragliato nettamen-
e 1l eampo, relegandu il pit di-
| retto avversario al secondo posto.
S§i e trattato di una lotta avvin-
cente, senza alcuna esclusione di
colpi, che ha risposto pienamente
alle attese della vigilia. Il duello
& stato il motivo che ha maggior-
‘mente suscitato l'interesse e entu-
siasmo dei trentamila e oltre con:
venuti sulle falde del Terminillo.

Il nuove primato di Nesti, in-
tanto, pone un interrogativo che
rigua:da Peffettivo limite di per-
‘corribilita dei qumdlcl chilometri
della corsa reatina. Che si tratti
ormai di uno dei petcorsi piu ve-
loci lo dimostra appunto il fatto
che Nesti sia riuscito a conseguire
Peccezionale media di 139 orari.
Diversi concorrenti, 1l vincitore
compreso, sulla base del nuovo re-
cord stabilito, a fine gara, si sono
detti convinti che in futuro si po-
trd fare ancor meglio. Sarebbe un
fatto puramente tecnico, che riguar-
derebbe innanzitutto l'abilitd e il
temperamento dei conduttori.

Alle spalle di Nesti e di Pilone
si sono classificati nell'ordine I'a-
scolano Laureati e il cosentino Sco-
la, entrambi con tempi apprezza-
L}:ulm Altro motivo positivo, poi, an-

Yi sorprendente, & venuto dai piaz-
i,ﬂzamenn conseguiti da Gianni Va-

¢ rese con la Lola Abarth e da Ma-

aﬂmu Nardari con I'AMS 1300, i
Cspettivamente classificatisi al sesto
e all’'ottavo posto. Per il resto va
fa“‘idﬂttﬂ che tutto & filato liscio, sen-

V8eE

za incidenti di grosso rilievo.
L'arganizzazione € stata ottima,
anche per merito del notevole con-
tributo apportato dall'imponente
schieramento delle forze dell’ordine
lunge tutto il tracciato (carabinic-
ri, guardie di Pubblica Sicurezza,
polizia stradale, guardie forestal,
vigili del fuoco, vigili urbani, ae-
ronautica e Croce Rossa). Il suc
cesso € dimostrato dal modo con cui
gli sportivi appassionati’ di auto-
mobilismo sono affluiti dal vicino

Abruzzo, dall'Umbria ‘e dalle Mar-

che, nelle due giornate della com-
petizione. Alla Coppa Carotti ave-
vano dato la loro adesione olire
cinquecento piloti. Di questi la
commmissione sportiva dell’AC Rie
ti ha dovuto selezionarne soltanto
trecento, in base al curriculum dm
vari candldatt

Franco D'lgnazio

Py M

ﬂuastu ﬁ I'incidentﬂ capitatu In pmva a Brunu ﬂT‘I?I}MAHﬂ
lota della Scuderia Nettuno. Lo vedetle, per terra, soccorso dagli
spettatori, dopo che aveva schiantato la sua GTA contro un palo

<N

Tre vetture
sotto verifica
(del peso)

RIETI - Mentre telefoniamo
apprendiamo che le prime tre
vetiure nella classifica gene
rale della 7. Coppa Carotti so
no ancora sotlo verifica di
peso. I componenti la com
missione tecnica avrebbero da-
to luogo a verifiche d'ufficio
senza che ci fosse stato alcun
specificc reclamo.

@ SURTEES spera ancora di fare cor-
rere la nuova TS14 al G.P. d'Austria.
Ammetie che 11 tempo per completarla

“eorre sul filo de! rasoio. Ha anche det-

to che ritiene che la vettura sard for-
se lroppo pesante per essere veramen-
te competitiva (& costruita per 1 re-
golamenti del 1973) !

domenicaSPRINT

La salita di RIETI | "

""}w-:rl_,; ! va -"w-'h-l'fﬂ-\.'-l'@"e- "

Dﬂva si dimastrn nh& sl pui‘s continuare qualche metro a correre anr:he su tre }ﬁuta

di Sergio Banedattn sul ‘Terminillo

MORELLI
contesta

® Mentre si attendeva sulla linea di
traguardo l'imminente arrivo di Mau-
ro Nestl e di Franco Pilone, sotto la
tribunetta dei cronometristi & stato
osservato un conduttore che, in modo
piuttosto concitato, faceva le proprie
rimostranze ad alctini commissari di
gara. Il concorrente era Giovanni Mo-
relli, vincitore della classe 1000 con
’'ATS. Allo stesso abbiamo chiesto
quali fossero i motivi della sua con-
testazione, = Questa volta — ¢l ha ri-
sposto — non ci passe sopra. Riferird
in un dettaglio esposto alla (CSAlX
guanto ho potuto constatare in guesta
corsa. Prima della partenza, sulla ba-
¢ del mio tempo ottenuto in prova,
aveve chiesto aglli  organizzatorl di
poter partire a due minuti di inter.

vallo dalla vetfurs di Lamazss, Ml &

state Tiposte che ke cumwessione B
era previsia dal regolamenio, mentre
io son del tutte convinto del con-
trario. Cosi — ha proseguito Morelli —
dal quarto tornante in pol, fino a 500
metrl dall’arrivo, cioé per gquasi Vin-

tera durats della gara, mi sono iro-

i

: J"“' 'P{- ?:#.-..g.-\!
__l. .“'\-\.E'\- -\.--'\-

il pi-

vato ostacolate dalla vettura di La-
mazza, Gianfrance non ha avate zl-
cuna colpa, ma ritengoe che sarebbe
stato specifico compito dei segnala-
tori sul percorso di invitare il con-
corrente, con la bandierina blu, 2
darmi 1l passo.-Cosi non & stalo e mi
dispiace, perché gli organizzatori di
una competizione che preiende di as-
surgere al vertice europeo non posso-
no irascurare gquesti aspetti»,

Appuntamento
a POPOLI

® . Mauro Nesti, festeggiatizsimo =all’
arrivo, si & detio particolarmernte sod-
disfatto della sua « performance ». In
prova — ha ésordito il toscanaccio —
avevo realizzato 1l tempo di 6’4076,
mentire Pilone aveva registrato 8°54"8.
Pertanto riteneve che per garantirmi
i} successo, domenica, sarei dovuio
scendere di almeno dieci secondi., In
un secondo ho fatto meglio di gquanto
mi erg prefisso. Allora & stato tuito
pitt facile: meglio di cosi proprio
mom avrel potuto fare,
1790, Ora vedremo cosa rluscird a fa-
re nelle prossime « svolie dl Popoll ».

con la mia

7. COPPA BRUNO CAROTTI RIETI-TER-
MINILLO, Gara internazionale di velo-
citd in salita - & Agosto.

LE CLASSIFICHE

CATEGORIA GRAN TURISMO

GRUPPO 1.
Classe 850 ce¢.: 1. Carlo Partint [Fiat
B50) 10'53'"1; 2. Saccone [Fiat B50C)

10°57"'5; '3, Santini {Fiat 850C) 121",
Classe 1000 cc.: 1. Gian Franco Ganzi
{Autobianchi) 107152, 2. Conti (Auto-
bianchi} 10°21"7; 3. Damanti {Autcbian-

chi} 10°25°°7. : _
Classe 1150 cc.: 1. Attilio Salvatori
(Fiat 128C) 9'44'": 2. Betti (Fiat 128C)
9'44""6; 3. Lorenzoni {Fiat 128C) 9449,
Classe 1300 ¢c.: 1. Enrico Ceccarslli
{Renault Gordini) 9'14°°4; 2. Fioravanti
(Renault Gordini). 8'17"'7; 3. Gerardo
(Fiat 128C) 9'36"'4. A
Classe 1600 cc.: 1. Vittorio Ciardi (A R.
GT Junlor) 9°11"'4; 2. Campani [AR.
GTH) §21":2; 3, Lucarelli (AR. GTi)
g Tl

Classe 2000 co.: 1. Maure Golzspett
(AR 2000 850" 2. Stefanelli (AR,
2000) 8'5%''3; 3. Gargano (BMW 2000 Ti)
5'21'6.

GRUPPD 2. .

Classe 500 ce.: 1. Sergio lolzzo {(Fiat
500) 10°11° 4, media kmh. 88.,908; 2. Cur-
ti TFiat 500 Giannini) 10147'4; 3. Bais
guerra {Fiat 500) 10'21°'1; 4. Lavazza
(Flat SUEF} 10°22°'7; 5. {}ﬂnneiﬂ [Fu;'tt ot

30°28°9;: 6. Giannini [Fiat »E-ﬂ{]} 4032

7. Sanna (Fiat 500) 10 '33''5: 8, «Palvoxe
[Fiat 500) 10734"'4: 9. Fr*alr:gh'g.r Tore (Fint
5001 10'36°"; 10, Manzl (Fiat 500) 103671,
Elasma 600 coc.: Jork [Fiat Abarth)

§20"", media kmh 97,062; 2. Tibelli
(Fiat Abarth) 9'46"5; 3. Ferretti {Fiat
Abarth) 10781 4. D'Alessandri  (Fiat

Giannini) 10'16"'1; 5. Testi [Fiat Gianni:
iy 113 28°°4:" B Taraﬁmm (Flat .ﬁlharth]
040" 7. Alduina (Fiat Giannbsbgr 17

A, E—Hrbﬂilmi {Fiat Abarth) 1145 Bt :

‘@ Bellini tRiat) 1188 3 F ram.
Classe 700 cc.:

1. En2o. Santucel (Fiat
Giannini} 8°16°'2, media kmh. 97,727, 2.
Mazzeschi {Fiat Giannini] 92275 '3,
Gattafoni {Fiat Abarth) 823" 4. Magri
{Fiat Giamninl) 923°8: 5 'Glrolamo
{Fiat Abarth) 942'3:; 6. Call {Fiat)

945°'6; 7. Pizii {Fiat) 10°1"8; 8. Nocci

(Fiat] 10'5"'6; 9. Ferretti (Fiat] 10°10"'9;
10. Ciarnalli {Fiat) 101171, ;

Classe B850 ec.; 1. Edoardo Gatti (Fiat
Abarthl 8'55"'7, media dmh. 101.472; 2.
Tarasco (Fiat Abarth] 95 '1; 3. Bernero
{(Fiat ‘Abarth} 9'10'": 4. Magenta (Fiat
Abarth) 9'15''8; 5. Pieraceini (Fiat A-
gaﬁh} 9'22''9; 6. «Svig= [Fiat Abarth)
4373,

Ciasse 1000 cc.: Achille Soria (Fiat
Abarth} 8'21"'5, m&dm kemh. 108,387 2.
Stefanelli {Fiat Abarth) 8'29"4; 3. Pa-
lumbo {Fiat Abarth) 8'33''9; 4. Lazzari
{Fiat Abarth] 9737"'2; 5. Tilocca (Au-
tobianchi A112) 94876,

Classe 1150 ce.: 1. Homeo 'Galmozzi
(Fiat 128) 8'26''5, media kmh. 107.375;
2. Simenser {Fiat 128) 836’9 3. «Gi-
rasoles [Fiat 128) 838''1: 4. Aquilini
[Fiat 128) 8'50""; 5. Valentini (Fiat 128)
9°16°°3; 6. turapi (Flat 128 9'32''9: 7.
Baitati [DAF 55) 9'54"'5; 8. Vimercati
[Fiat 128) 1[::'23"3.

Classe 1300 cc.: Cosimo Turizio {Fiat
128) T'58°'7, media mh. 113,552; 2.
Litrico [AR. GTA) 7'58"'8; 3. Tanghettl
[AR. GTA) 8'9'9: 4. Radicella {A.R.
GTA) #'13'4: 5. Capponi [AR. GTA)
8204, 8. Perego {AR. GTA) €'30'": 7.
Serattini (Fiat 128) 9'137'8; 8. Salvi (A.
R. GFA} 11256 ftm:

Classe 1600 cc.: 1. Ricci RBiccardo
(BMW 1600) 844", media kmh. 112917;
2. Belli (Ford Eﬁmrt} 8'13''2: 3. «Micis
{Ford Esmrt] 8'26°'3; 4. Pasini {Ford
Escort] 8'26'9; 5 Hossi [AR. GTV)

8'37""; 6. La Vecchia (AR, GTV) 8'41""7:

7. laccangeli [AR. GTV) 843''s: 8,
Buttari (AR, GTV) 847''9: 9, Arlinl
[Renault 12) 8'54"; 10, = Rara = 9'9".

- Classe 2000 cc.: 1.

‘Schon: {Opel 30000 7375 3.

‘nault Alpinel 83''6; 2. Pellicei

GRUPPO 4. -

‘gabondo. (Renault

2. Andrenacel (AR, GTA) B'25":

Uexploite &
(Attualfoto)

Franco Capietti
[(Ford Escort] 7'38''8, 'media kmh.
118,474; 2. Truci {AR. GTA} 83'5; 3.
Sat;;:hmi [AR. GTA} 8'8'8; 4. Pani'-
[AH. GTA) 82976; 5. -Daﬂer]’ﬂ [AR.
GTA] 8'99''9; 6. «Zellers [BMW 2002)
8'36"°4.

Classe 3000 cc.: 1. Giorgio Pianta {Opsl
3000) 7'29°'B, media kmh. 120,845 2.
«Bloody

Blachy Tiger» {Opel 3000] 9'21"'1,
CATEGORIA TURISMO
GRUPPO 3.

Cilasse 4300 ce.: 1. Maurizio Scopi-

gno {Lancia Fulvia) 9'13''4; 2. Fuschet-

tini [Lancla Fulvia HF) 9'24''7: 3. Gue.
risoll {Lancia Fulvia HF) 9'30''3.
Classe 1600 cc.: 1. Brunp Bocconi (Re-
[Ra-
nault Alplne) 8'38"'4: 3. Cocchetti (Ra.
nauit Alpine] 8'44''7,

CATEGORIA TUHISMD SPECIALE

Classe 1000 cc: 1. Rosario Pezzella
(st Abeeth) 9237, mediia fomb. 15082
2. Costamagna [Fiat Absrth) 935 3.
Friso (Fiat Abarth) 977 4. «Nemo»
(Fiat Abarth) 9'10'°2: 5. Brambilla (Fiat
Abarth) 9485, |
Classe 1300 cc.: 1. Emilio Paleari [Be-
nault Alpine) 836, media kmh. 112,404;
2. Bologna {Lancia Fulvia) E*I{I"E A )
Bersano' {Renavlt Alpine) 812''%: 4.
Remoing  [Renault Alpine] 814''3: 5
Bipani {Lancia Fulvial 821"5: 6. «L'in:
neminatos | - {Renault  Alpine) 8'28'": T,
«Pokers (Penault Alpine) 8'37''1: B, Va
_ _ Alpinel 847"8; &
Calo (Lancia Fulvial 9'6''7.

Classe 1600 ¢cc.: 1. Amerigo Biglazzi
(AH. GTA) 7417, media kmh. 117,724
3. Na
8'4''5:- 4, 'Bon:

taloni’ {Langia Fulvia)

‘tentl (A R. GTA) 8'9''2; 5. ﬂhi&pparfm

(AR, GTA) 8'13"'4; 8, Goscé {AR. GTA)
829 '9: 7, Colonelli [A.R. GTA) 8'33''5;
a. Srgnﬂrml (AR, GTA) 8'43""; 9. Daiana

[lancia Fulvia) 855 .
‘Classe 2000 cc.:

: . Glovanni Borri (Por.
sche 911) .?'4&’:-1 !‘nﬁdla kinh. 115,852

2. Migliorini  {Parsche, 914) 8'1''2: 3,
Rosselll (Opel GT) &%"7: 4. Maione
{Parsche) 8'42"'3; 5. Leonardi (Fiat
Dino) 9'25''1.

Classe oltre 2000 cc.: 1, Ennie Bono
meill {Porsche) 7'30"'6, media kmh.
120,633; 2, «Alvals (De Tomaso) 7°49''S:

3. Mardiri {Porsche) 9”4 4. De Gre:
gorio  {Porsche  2200)
GRUPPO 5,

Classe 1000 ¢c.: 1.

{ATS 1000) 8°2''2

More Hi
112.72%;

Giovanni
.. media kmh,

2, Cusani (Fiat Abarth) 8'35''3: 3. Seba:

stiani (AMS. 1000) B'49''6: 4. Lamarza
(OMS  1000) 9'3"4: ‘5. Baroni (AMS
1000) 9°34"'2.

Classe 1300: cc.: 1. Gianni Varese {Lola
Abarth) 7'18'", media kmh. 124,106: 2.
MNardari CAMS 1300) 7'29°'4: 3. Piacen-
tini {Abarth Oselia) 755''1; 4. Paganuc-
ci {Paganucci 1300) 8'40°'S.
Classe 1600 cc.: 1. Mappi (Chevron
BT 16) 8'2''1. media kmh 112,75,
Classe 2000 cc.: 1. Mauro Nesti (Che.
vron 2000} 6°29'°, media kmh 139,735
2. Pilone [Abarth Osella) 6'43'72: 3.
Laureati [Chevron Abarth) 6'53''1: 4.
Scola {Chavron B 21) 8'53''3: 5. «Gian:
franco = [Fiat Abarth) 7°16''1: 6. Schon
[Lola 212) 7'27"'2; 7. Fasano (Abarth
Osella) 7'33"'1. /
Cliasse 3000 cec.: 1. Mascaleros (Por-
sche 2700) 7'59''3, media kmh 113.401.
CLASSIFICA FINALE

1. Mauro Nesti [(Chevron 2000) 629",
media kmh 138.735: 2. Pilone [(Abarth
Osella) 6'43"'2: 3, Laureati f{Chevron
Abarth) 6'53''1: 4. Scola (Chevron B 21)
653 °3; 5. « Glanfranco = (Fiat, Abarth)
716''1; 6. Varese {Lola Abarth -1300)
748"7: 7. Schon (Lola 2927 7°27''2: '8,
Nardari [AMS 1300) 7'29''4; 9. Piants
fOpel 3000) 7'29°'8: 10. Bonomeili (Por-
sche 2500) 7'30''6.
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24 ORE SPA

non... placeranno
le corse TURISMO

FRANCORCHAMPS - Ling. Dupasquier, tecnico
della Michelin, era alla 24 Ore di Francorchamps
per seguire in modo particolare le Alfa Romeo
GTV 2000, che erano equipaggiate con gomme
delic sua Casa. E' tornato in Francia con la sod-
distfazione del successo, che é stato ancor pil
grande di quello che potevano prevedere, pero
prima che la corsa finisse aveva le sue brave
preoccupazioni, per il susseqguirsi dei cambiamen-
ti atmosferici.

« Fare delle gomme ed equipaggiare in corsa
delle macchine da Turismo & proprio difficile, for-
se piu difficile che per le macchine sport», ci
diceva ad un certo punto della gara, quando ormai
le cose si erano ben chiarite e il successo si
delineava. Ed aveva naturalmente ragione, perché
il lavoro che hanno dovuto compiere & stato dav-
vero tanto e complesso.

Nella esclamazione del tecnico francese, in
forrdo, @ tutta la sostanza di una gara impegna-
tiva come quella di Francorchamps, delle gare per
le macchine di serie. Ci sono dei limiti regola-
mentari ben precisi, e ¢c'é anche la necessita di
andar il pit forte possibile. Il mettere d'accordo
le due esigenze rappresenta un problema la cui
soluzione & davvero difficile, e non soltanto per
| tecnici delle gomme.

Si possono escogitare soluzioni teoricamente
molto valide, per le macchine del « gruppo due »
che concedono ampia liberta di manovra ai pre-
paratori, ma poiché la base & data dalla produ-
zione molto spesso si riscontra la impossibilita
di fare quello che sarebbe possibile, perché il
corpo su cui lavorare non lo concede. E cosi si
ha bisogno di prove e controprove, di sperimen-
tazioni continue, prima di giungere al risultato.
Che quasi spesso & una serie di compromassi
che portano alle maggiori prestazioni possibili
con il massimo di robustezza proporzionato allo
sforzo da compiere.

E' una strada per la quale hanno dovuto pas-
sare anche quelli che adesso vincono, e lo san-
no bene i tecnici della Ford tedesca che prima
di giungere al successo hanno battuto il naso
contro molti muri difficili da scavalcare.

In sostanza sono proprio queste difficolta che
offrono il maggior interesse per gli aspetti tecnici
di queste corse, e che in proiezione immediata
danno anche i maggiori suggerimenti per il mi-
glioramento della produzione esistente. Gli esem-
pi di questa veritda sono numerosissimi e visibili
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FRANCORCHAMPS - Poteva essere una brutta
partenza, con epilogo disastroso, quella delle ses-
santa macchine della 24 Ore di Francorchamps, a
causa di una manovra quanto meno azzardata di FLO.
RIAN VETSCH (lo stesso del caso Bonnier a Le
Mans!) che gpuidava la Mazda numero 63, manovra
che ba porialo alla collisione laterale con la BMW
di Koob proprio al centro della curva ad esse detta
delle Acque rosse.

quotidianamente, e ci vuo! poco a giungere alla FrLY
conclusione che ai fini immediati le gare Turi- kb ﬁ"{"{erJF"“
smo sono molto pit utili di quelle delle altre cate- T WY E‘][ﬂﬁgﬂn VR "f"_
gorie, a torto considerate maggiori. La sperimen- o wn - . Lol S
tazione tecnica compiuta sulle macchine svort e :
di formula, infatti, hanno un enorme valore tec-
nico per la libertd che & concessa ai progettisti
di sfruttare ogni idea che paia loro valida: e dalle
corse di queste categorie sono derivati una infi-
nita di applicazioni di uso universale. Con effet-
to mediato, perd, cioé con un certo periodo di
intervallo, sia per i costi sia per i necessari adat-
tamenti alla produzione di massa, che ha deter-
minate regole tecnico-finanziarie da sequire stret-
tamente.

Quello che si impara invece sulle macchine di
serie portate alla esasperazione corsaiola & di
trasformazione immediata in miglioramenti dello
stesso modello preso come mezzo sportivo, @&
evidente come cid sia importante. T A K S & UF“H"NM 3 ==

In una gara come quella di Francorchamps, du- K% o a3 11 ' P s et 5
rissima per la durata e per il tracciato del cir- P arass ST Ay s"i'f"'i‘ﬁfﬂ.l:”'
cuito, si vedono tante cose molto interessanti. st “@mmﬂn
C'e lo spettacolo di macchine almeno simili a
quello che usiamo ogni giorno, a rendere vicina
e comprensibile al grande pubblico la corsa: ci
sono gli aspetti umani, per il conflitto che tal-
volta oppone le ambizioni personali a quelle delle
squadre. E ci sono anche cose divertenti e curiose.

-

Pensate, ad esempio, a quello che & accaduto
a Spa durante la 24 ore:

@ s&bbiamo visto cambiare tutto il treno ante-
riore di una BMW 3 litri (quella di Peltier-Fitz-
patrick) in mezz'ora;

@ abbiamo visto sostituire la guarnizione della
testata, bruciata, su una BMW, in 32 minuti;

© abbiamo visto riparare un cambio in 40 mi-

nuti, tutto compreso;

¢ abbiamo come al solite visto cambiare gom- e

me rapidissimamente;

p—
& Gt & Gt i & B0 Iauj:{.l r*‘i.f.‘r:rr,
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© abbiamo visto sostituire candele e spintero-
geno, su un'Alfa Romeo, in dieci minuti.

Adesso che lo sapete anche voi, quando anda-
te dal vostro meccanico, e per regolarvi la fri-
zione vi chiede di lasciargli la macchina per due
0 tre giorni, sapete cosa dirgli!

Franco Lini
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La Mazda di Vetsch rientra al
box alla fine del primo giro, per
far controllare che nella colli
sione di partenza non si siano
prodotti danni (foto LINI)
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Ecco la carta d'identita tecnica
della Ford vittoriosa di Stuck-
Mass, che figurava nella « car-
tella » della direzione corsa della
emozionante 24 Ore di SPA

Mentre un paio di dozzine di macchine erano gia passate regolarmente, la sportellata di Velsch a Koob
ba [atto mettere di traverso la BMW, costringendo coloro che erano a simistra a manovre piuttosto acroba-
tiche per non investirla. Il primo a dover « inventare » una nuova traiettoria ¢ stato Ballot Lena con I'Alfa
Romeo 2000 GTV che ba poi vinto la sua classe e la categoria Turismo di serie, portanto all'Alfa la Cop-
pa del Re, per cui si puo proprio dire che oltre tutto I'Alfa Romeo é stata fortunata. Ci sono stale poi altre
macchine costrette a piegare a sinistra ed a percorrere un itratto di prato prima di rientrare in pista, per
cvitare la BMW che era decisamente partita in testa-coda, mentre la Mazda riusciva invece a rimetiersi su-
bito in linea di marcia. Nelle nostre foto vediamo appunto la sequenza della collisione e delle sue conse-
guenze, con l'Alfa Romeo e poi la Capri di Mass e I'Alfa Romeo di Noé premdere a simistra, mentre le
altre macchine dovevano anche loro ammassarsi a destra in modo caotico per poter passare indenni. E' an-
data bene, perché tutti banno poi ripreso regolarmente, ed anzi le due macehine urtatesi hanno terminato
la. corsa, come U'Alfa di Ballot Lena. Perd per gqualche attime '@ stata molta precccupazione

nel forfait

SPA Due giornate di prove uffi
ciali che dovevano servire, piu che
alle qualificazioni, alle messe a punto.
Infatti gli iscritti erano circa ottan-
ta ma si sono presentate soltanto 66
macchine per cui -non era difficile
scegliere i 60 ammessi alla partenzao.
Tra le macchine che non si sono
presentate erano le Fiat 128 della
scuderia Filipinetti, le gquali dopo la
« magra » del Nurburgring non se la
sono sentita di venire ad una 24 ore
visto che pare esistano delle condi-
zioni congenite che impediscono a
queste vetture di essere allo stesso
tempo veloel e resistenti.

Le prove del giovedi erano volte
soprattutto alla regolazione delle
macchine in funzione della notte,
cioé alla regolazione delle luci ed
alla assuefazione dei piloti alla oscu-
rith ed anche alla nebbiolina che su
questo circuitc & la norma duran-
te le ore piu fresche. Il glovedl ab-
biamo avuto sole afoso, e quindi fino
a dopo le venti ora locale ci sono
state le condizioni migliori. Le prove
sono iniziate infattl alle 19 e termi-
navano alle 23. Appena il sole ¢ scom-
parso si & levata un poco di nebbia
ma non tanta da disturbare seria-
mente

V1Z10 «congenito »

delle

Tutti hanno profittato delle circo-
stanze per ottenere tempi wvalidli, ma
in realta abbiamo avuto la impres-
sione che nessuno abbia forzato an-
che se alla Ford il solito Stuck ha
tirato abbastanza per avere il mi-
glior tempo assoluto con 4'04""2, tem:
po di molto wvalore. Sfortunati in-
vece Soler-Roig e Glemser, la cul
macchina non era in ordine nella
alimentazione ‘per .cul hanno potuto
girare soltanto di notte il che natu-
ralmente ne ha limitato le possibi-
lita.

Comunque si & potuto wvedere che
in linea generale anche le BMW era-
no veloci, con la pista asciutta, il
che prometteva una bella battaglia
almeno nella parte iniziale della gara.

Le Alfa Romeo hanno [atto poco
lavoro non avendo necessith di ti-
rare a fondo. Le duemila gruppo
uno non potevano ovviamente pre-
tendere di far meglio delle BMW e
Ford Escort gruppo due, e quindi
si sono limitate a fare le loro prove
tecniche, cosa di cul ha profittato

f. 1.
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Questo segnale inedito & quello usato
dalla Ford per indicare la necessita di
rifornimento. La segnalazione é per il
vincitore von Stuck, che ha corso in
coppia con l'altra giovane speranza
tedesca Jochen Mass, rivelazione '72
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VENERDI

CLASSE OLTRE 2000

7 Ford Caprl RS

2" Stuck - Mass

30472 85 4470

11 BMW 2800 C8 2 Fitzpatrick-Heyer 4'07''8
{ i Fard Caprl RS i, 2 Glemser-Soler Rolg - 4'09"'3 4'31''7
g ' BMW 2300 ALFIHA_' ‘2 Kelleners-Pankl 4'09'"7 4'44°'9
3 Ford Capri RS - ' 2 Birrell-Bourgoignie 4'11"'8 —
16 BMW Schintzer ' 2 De Fierlant-Xhenceval 4"13"'7 4'49'°3
iy BMW Schnitzer 2 Peltier-Ethuin 4'15"°11 T41'"4
4 Ford Capri RS Kenmt 2 Franck-Fritzinger 4'23"°5 5'04"0
'8 Opel Commodore 2 Pilette-Tuerlinex 4'27"'4 5°30""1
5 BMW Alpina 7 Furtmayr-Hezemans 4279 4'40'9
15 BMW 2800 CS 2 Gaye-Braillard 4°30"'7 4'51'"0
7. Opel Commodore 2 Marshall-Joossens 4°'32'"2 4’599
4 BMW 2800 .CS 2 Toussaint-Haxhe 4'34''2 5015
25 Ford Capri’ RS ? Morise-Pecqueur 4'49"'3 5137
21 Chevrolet Camaro 2 Sanger-Crabtree 4'49"'4 5'06""1
3 BMW 3000 .. ° " 1 Pedro-Kood 4'50'°3 5'06"'2
30 Opel Commodore { Wauters-Coemans 4'52''2 822 9
'S Ford Capri RS -. 2 Blackburn-J, Moss 4'54"'0 5'15''0
29 Opel Commodore 1 Vermeulen-Frankenhout 4'56''9 5'08''7
i2 BMW 2800 CS - { De St. Hubert-Goris 4'59''7 5'16''3
CLASSE 2000

66 Alfa GTAm 2 *“Hinse-Mayer 5028

74 BMW 2002 TI ? Rieu-Delbois —

68 BMW 2002 TI 1 R. Bell-Dron 510"'6

59 Audi N 100 S 1 Sourd-Evrard 5'10''8

54 BMW 2002 TI . Lanfranchi-Bloomfield 5'12'°0

49 Ford Escort TC 2 Coffey-Worswitch 5'12''3

61 Datsun 2000 GTV 2 w« Chavan »-Degey 56''D

60 Datsun 2000 GTV 2 Miroux-Jansen 519"

72 Ford Escort 2 Thorne-Dell 5'21'"'5

62 Datsun 2000 GTV 2 ..Sobnveau-Laurent 4'43°'7

46 Ford Escort RS- 2 Menzel-Matthews £1978

AT Ford Escort RS 2 Akersloot-Brodie 4'27'°S

45 Ford Escort RS 2 Fontaine-Fortescue 4'M°°1

g/ sMw 2002 TI 2 Mackintosh.Dawael 4'41''2

44 Ford Epcort 2 Deprez-Witvrouw 4'45'°1

42 Alta QTV ' Ragnottl-Andruet 4'45'"°4

65 Mazda RX3 2 Vetsch- Mattli 4'47"'5

55 BMW 2002 z Derom-Betrin 4'48''4

51 Alfa GTV 1 Stalpaert-Dubois 4'48''8

A0 Alfa GTV 1 .Bertinchamps-Berger 4'50''0

43 Alfa GTV { Ballot-Lena - Lagniez 4'50''8

64 Mazda RX3 3 Brun-Kretschli 4°51°°0

50 Alfa GTV 1  « Christine »-Sola 4'53''5

57 Alfa GTV i Imbert-Serpaggi 4'53"'5

73 BMW 2002 2 Boecknaere-De Deyne 4'55"'6

52 Alfa GTV {1 M. Noé-Poisse 4'57''8

41 Alfa GTV * Hessel-Gleich 4'58"'3

53 Alfa GTV i Lierneux-Dezty 5003

63 Alfa GTAm 2 Pizzinato-Welkenbach 5'02''8

CLASSE 1300

B3 Alfa GTAJ _Facetti-Truci 4'41°'6

92 Fiat 128 coupe 2 Trivellato-Mineif 4'45''2

B0 Alta GTAJ 2 Dini-« Pooky » 4'46°'9

B1 Alta GTAJ 2 Larini-2eccoli 4’472

B2 Alfta GTAJ 2 Colzani-Venturi A'59"'4

90 Fiat 128 coupeé 2 Neri-Damseaux 5'03''8

94 Alfa GTAJ 2 Rubens-Carlier 5046 —_
84 Ford Escort G&T 2 Searle-Saunders c'09''9 "B
98 Simca 1000 Rallye 2 Herman-Vanderheyden 5'10'"7 1
B5 NSU TT 2 Bouchez-Guiteny 5'13"'4 7
91 Fiat 128 2 Scheeren-Polak 5'18"'6 "6
95 NSU TT 2 “'Wiskirchen-Cordes 5'20''7 S
99 NSU TT 2 Dupre-Donciaux 520''8 5'30°'9
93 Alfa GTA 2  Gillesen-Aemion 6'23"'7 5'26''9
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anche il ds francese Landon per vi-
gliare 11 valore dei piloti.

I migliori tempi sono statl otte-
nuti, nelle altre classi, dalla BMW
3000 gruppo uno di « Pedro »-Koob
con 4'50''3, poi dalla Escort di Men:
zel nelle due litrl gruppo due e dal-
la Alfa Romeo GT di Ragnotti nelle
due litri gr. uno con rispettivamente
4'19''8 e con 4’404

Nelle 1300 gruppo due la Alfa Ro-
meo di Facettl & stata ancora unn
volta la pilt veloce con 4416 se-
guita perd dalla Fiat di Trivellato
con 4'45''2,

Il venerdl il tempo ¢ decisamente
cambiato con cielo copertissimo e
infine con pioggia che — se anche
non forte — & stata abbastanza per
rendere la pista molto scivolosa e
quindi servire soltanto a provare le
gomme speciall.

Novith sulle BMW di Schnitzer, do-
ve sono apparsi apparecchi radio
riceventi collegati al box e che ave
vano anche una piccola trasmittente,

40 8

il tutto collegato al casco del pilota
che cosi poteva ricevere e anche tra.
smettere mentre guidava,

In sostanza si sono viste in pista
soltanto poche macchine con assen
za totale delle Alfa Romeo, salvo
una duemila gruppo uno che ha per
messo al francese Andruet di quali-
Hicarsi e quindi poter prendere il
posto di un tedesco sulla macchina
di Ragnotti. Solo verso la fine si so-
no viste per qualche giro le Capri
ufficiali e le BMW sia Alpina sia
Schnitzer, ma soltanto per « assag-
giare » le gomme come abbiamo det-
to. I tempeéi infatti non potevano es-
sere certo migliorati,

Da segnalare che 1'Alia Romeo di
Pizzinato, privata, & uscita di stra-
da danneggiando la sospensione an-
teriore e che la Citroen Maserati di
Bigrat ha rotto la sospensione. Uni-
co incidente di rilievo & quello ac-
caduto a prove [{inite, quando Ila
Fiat di Trivellato (che era gih ar-
rivata al suo garage) ha preso fuo-
co, con danni tuttavia limitati alla
bruciatura dei cavi elettrici e del
tubi di plastica.

Nonostante non abbiano terminato la corsa Franck e Fritzinger (un
ex calciatore tedesco passato all'automobilismo) sono stati brillanti

- -
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Attorniato dai meccanici del re-
parto sperimentale dell’Alfa Ro-
meo, Francois Landon impartisce
le ultime disposizioni per il fun-
zionamento della squadra duran-
te la corsa. Molti di questi mec-
canici erano nuovi per le corse,
ma se la sono cavata benissimo
Le tabelle di segnalazione era-
no diverse, nelle due squadre
Alfa Romeo. Quelle per le 2000
qruppo uno avevano il marchio
della fabbrica... quelle delle GTAJ
Autodelta non avevano contras-
segni particolari (a sinistra)

L'unica Alfa Romeo GTAM iscritta, ha finito la corsa anche se
ha avuto bisogno di

riparazione alla trasmissione

s -

o

Rotta la sospensione anteriore
a due ore dalla fine, la BMW di
Peltier-Fitzpatrick & stata ferma
per quasi un'ora. | meccanici
hanno cambiato tutto il treno
anteriore, compresa traversa e
sterzo, S| & classificata quarta




L'arrivo in parata delle Ford Capri. Qui siamo al penultimo passaggio, e le macchine hanno effettuato
la prova generale, come hanno insegnato in passato Ford e Ferrari (foto LINI)
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Yvette Fontaine e la inglese Fortec Gianni Mare_:ili non e alle prese
molto brave, soprattutto la inglese che non conosceva il circuito e con la polizia, ma sta dando di-
finora aveva guidato soltanto in piccole gare di club. Sotto: i mec- sposizioni perché venga tenuta
canici, deila Ford Belgio sano pranti a intervenire sulla Escort sgombra la zona dei box Alfa
ldire due vagezze. Fanmo llavorsto @ lungo pis di twitti, per tilere  Romes ddi wsoliti toppi s
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Una gran botta contro un guard-
rail, di cui vedete le conseguen-
ze, ritarda la GTA di Stalpaert
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Lo schieramento delle Alfa Romeo ufficiali prima della partenza. In
primo piano sono le GTAJ 1300 gr. 2, sequite dalle GTV 2000 gr. 1
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A sinistra, sopra: rifornimento per Ragnotti, che & stato il piu veloce con I'Alfa 2000. Sotto, a sinistra,
la Citroen-Maserati ha ripetuto |'esperienza dell'anno scorso, fermandosi per la rottura della sospen- @

sione. Qui sopra: Toine Hezemans ha -ordito sulla BMW con molta grinta, ed & stato a lungo tra
i primi. Ad un certo punto, per il giuoco dei rifornimenti, & stato anche in testa per due girl
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Furore al GLEN

e pensate che le gare sport df lun-
La durata non possano essere appas-
itonanti perché c'é troppo « lavoro di
squadra », perché si corre seguendo
troppo le segnalazion: dal box, avre-
ste dovuto assistere alla 6 Ore di
Watkins Glen, ultima prova del cam-
pronato marche., E' stata wuna batta-
glia serrata e senza sosta, fra le Ferrart
di  Ickx-Andretti e r,'.'u'ff:r che ,,I'Irff-r?!:i‘-
vana Peterson ed io e, alla conclusio-
ne, banno vinto loro, conm un vantag
gto di 14", Non molto. in una corsa
|l|ll.' (s {-.]rl.'.'l

la gara bha comungue dimostrato
tita caosa in modo assoluto: la ro-
bustezza dei motori Ferrari tre litri
Somo stupefacenti. In questa stagione,
- generale, il teame Ferrari non b
aveto pita dura, perché il pin delle
volte le vetture avversarie somo spa-
rife presto e siamo stati in grado di
ridurre i giri, procedendo a un passo
Py c‘ufmn fino al tragwardo. A Wat-
kins Glen, invece, le due vetture era-
no - sempre sugli 11,200 giri a ogni
cambio, per sei ore di fila, e nessuna
b2 perso un colpo. Ironia della sorte.
,“i'%i#?r'- ¢ Redman, che Per  Divoitd
parte della corsa occupavano (2 terza
posizione ¢ ct giudicavano chiarerien-
te pazzi, a correre il rischio di spac-
care futto mentre eravamo n iecsia,
sono proprio stati loro ad abbandonare
:rpe:: guasto al motore. Veramente icl-
alt,

Meglio
i.I cricket

Una volta il circuito di Watkins
Glen era semplice e piuttosto mono-
tono, finché non hanno aggiunto il trat-
te in piti e adesso & veramenite ofti-
mo, collinoso e vario, con velocitd
di 290 orari raggiungibili in rettili-
neo, ¢ numerose curve da abbordare
i seconda con medie di circa 185
orari, Andretti ba sfruttato a dovere
le sue cognizioni locali e, in prova e
nelle qualificazioni, volava addirittn-
ra, pot, con stupore generale 2 nostro
giubilo, é sceso in pista Rowunie che
per mezzo secondo gli ha strappato la
posizione al palo. Durante !uito il
week-end ha fatto un caldo tremendo e
c'era anche molta umiditd, sicché le
temperature di olio e acqua erano
piit alte di quanto fossero mai state
In guesta stagione.

Il nostro direttore di squadra, Schet-
by, era preoccupato per la velocitd
delle Mirage in prova, infatti la v-ttu-
ra dl':' Bell-Pace bha segnato il ‘erzo
miglior tempo, davanti a Redrman-
Merzario, ma poi é risultato che Schel-
ty avrebbe potuto fare a meno di agi-
larsi, perché entrambe le Mirage ¢ la
Lq!.::, che aveva segnato il quinto nii-
glior tempo in prova, dietro a Red-
man, gid nelle prime fasi della pgara
hanno avuto i loro consueti fastid;.

Abbiamo trascorso il mercoledi a
metlere @ punto le vetture, il giovedi
in liberta (io bho giocato a golf con
Hulme ¢ Brostrom, decidendo poi che
sono piu bravo nel cricket!) e vener-

Uno de1 protagonisti racconta

la memorabile battaglia in

famiglia FERRARI conclusa

con un distacco di quattordici

secondi dopo SEI ORE!

ne posteriore, in modo che incippas-
se in minor turbolenza d'aria, ed ¢
stato di aiuto perché com wuma minare
i.!H,I.:H!d:fﬂHf la vettura andava senz’al-
tro meglio. Dopo le qualificazioni uffi-
ctali quasi tutti sono tornati alla pi-
scina, per riprendersi dal caldo, ma io
sona invece andato a provare con le
Can-Am, per garantirmi che la vet-
tura fosse in condizioni soddicfcceonti
con | serbatoi pieni

La corsa ba avuto inizio i sabato
a mezzagiorno. Il primo turno io fa-
ceva Ronnie, che ba subito preso la
testa, davanti ad Andrettr, Bell, Red
man ¢ Wisell con la Lola, il gquale ba
superato  Redman, ma é poi rimasto
intralciato da un ritardatario, ripor-
tando  danni alla sospensione  paste
riore.

Come a Sebring, c’erano molte lente
GT che ostacolavano i piloti pii ve-
loci, ma in testa pareva i correre
wn gran premio, con Romnie ¢ Mario
che ce la mettevano tutta, Dopo circa
trentatre minuti, Andretti é perd ar-
retrato ¢ ba fatto una prematura fer-
mata al box. Il motore non andava
rotto gli 8000 giri/min., falto ieamo
do su certt tratti della pista, pur ron
essendo un grosso problema dato che
5t usano comungue pochi giri.

Mario sembrava un poco demoraliz-
zato, ma chi conosce Iekx sa che nul-
la lo induce mai a rinunciare o a
perdersi d'animo. Basta ricordare la
sia fermata di 12" nella 1000 Km di
Monza, dopo di che tornd in pista
e vinse. Ienx & guindi partito con
furore, senza che si fosse fatto nulla
alla vettura, deciso a restare in lizze,
e st & subito messo a segnare oftimi
tempi sul giro.

Dopo quaranta giri Ronnie é tor-
nato — con quel caldo e quell'umi-
dita non si aveva veramente vozlia
di fare turni pin lunghi — e sono
subentrato io, in prima posizione, con
Ickx staccato di 25", che andava pero
come un disperato. Le Mirage erano
sparite per surriscaldamento e pobie-
mi ai freni, per cui la vettura di
Redman-Merzario occupava un como-
do terzo posto; logico, dopo che Schet-
ty aveva esposto il segnale « conser-
vare la posizione », per dirci che po-
tevamo prendercela comoda.

Me la somo gquindi, presa comoda,
ma ben presto i segnali pieni d’infor-
maziont, che vengomo semipre esbosit
al box Ferrari, mi banno detto che
Iekx invece non se la prendeva af-
fatto comoda. Non mi restava dungue
che ripartire a tulta velocita, tanto pi
che dall'estremita del box Ronnie mi
faceva frenmetici segnali, per dirmi di
spingere.

Terminato il mio turno, bo ceduto la
guida a Ronnie e gquando lui é tornato
il distacco era abbastanza costante, at-
torno a 40-50", a seconda del iraffico
che si doveva doppiare. Presto, pero,
la vettura ba cominciato a scarseggiare
di carburante e Ronnie & arrivato ina-
spettatamente al box, mentre mi allac-
ciavo ancora tl casco, per cui la sosta
& durata un poco pit del solito, dando
modo a Ickx di avvicinarsi,

A meta del mio turno, poi, bo mes-
so wuna ruota sullo sterrato, menire

Esclusivo AUTOSPRINT

Vierse ta pne del turno la pressione
dell'olio si é messa a Ruttuare, nelle
curve a sinistra, per cui mi toccava
aspettare che risalisse wscendo dalla
curva prima di potere accelerare. Quan-
do ho ceduto la guida a Ronnie bo
gridato ai meccanici che c'era quel pro-
blema, ma & poi risultato che era sol-
tanto una leggera scarsita di lubrifi-
cante, nulla di serio,

L'incredibile
PENSKE

Oltre all'olio, la vettura necessilava
pero di tre pneumatici e di carburante.
Calda com’era, aveva wuna certa rilut-
fanza a ripartire ¢ intanto Andretti é
passato in testa, Era chiaro che la loi-
ta sarebbe stata serrata, perché loro
dovevano ancora fare una sosta al box.
L'bhanno fatta a mezz'ora dalla fine.
Una sosta rapidissima — occorreva cam-
biare wn solo pneumatico — e guan-
do Ickx si ¢ avviato, Ronnie si & pre-
cipitato @l comanda, rafl guanda fack)
¢ torndto th pista era arrélrato di 25"
Era pero fresco, mentre Ronnie gira-
va ormai da mezz'ora e con quel caldo
e quell'umidita, oltre a doversi infi-
lare in mezzo a tulte quelle vetture
lente, la differenza c'era. 1l vantaggio
si ¢ ridotto a 10" ¢ Ickx ha comin-
cltato a riguadagnare regolarpiente 1"
a giro. A 15° dalla fine é andato in
testa, ma ba vinto per soli 14"

Dopo la gara era talmente sfinito
che ce la faceva a malapena a stare
ritto sul podio del vincitore, e que-
sto dimostra lo sforzo che aveba fat-
to. Ha detto che aveva avuto fortuna,
riguardo al traffico, e che non avrebbe
cerfamente raggiunto Ronnie se anche
lui fosse -stato riposato. Ha pero ag-
giunto che era stata una magnifica
gard.

Per consolarmi di non avere vinto,
¢ stata la prima volta quest’anno in
America che non mi sono beccato una
multa per eccesso di velocita! La do-
menica bo assistito alla gara Can-Am
che ¢ stata interessante, E' stato bello
vedere Denny vincere, perché anche
per un « vecchio duro » come lui, ci
vuole fegato per infilarsi in umna vet-
tura Can-Am due settimane dopo un
incidente tremendo come aquello che
aveva avuto a Road Atlanta, e per
di pii vincere. 1l morale alla McLaren
deve essere andato alle stelle. L'orga-
nizzazione della Casa é ottima, la pre-
parazione eccellente, ma '« operazio-
nen Penske & addirittura incredibile,
La vettura é talmente immacolata che
durante le prove, quando torna per
qualche piccolo regolaggio, un omet-
to si precipita e si mette a ripulirla
delle mosche e delle macchie d'olio.
Al box, poi, tutto funziona come se
si ftrattasse di um esperimento atomi-
co, con ragazze che valutano tutte le
informazioni, tempi sui giri, distacchi
e cost via, annotando futto su una
tabellina che vieme mostrata a Pen-
ske, La Porsche con compressore ¢
straordinariamente silenziosa, a propo-
sito, Il compressore megli scarichi de-
ve fungere da silenziatore.

La Coppa dei fratelli Piccirillo
(nostri assidui lettori di New
York) che verra assegnata al
pilota che ha compiuto il giro piu
veloce nella 500 miglia USAC di
Pocono del 29 luglio scorso (a
Joe Leonard) e il 7 ottobre in
occasione del Grand Prix F. 1
di Watkins Glen. La prima era
dedicata alla memoria di |
gnazio Giunti, la seconda al-
la memoria di Pedro Rodriguez
(Foto ADRIANO MANOQCCHIA)
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La signora Mattioli, il vescovo Stemper, (a destra) ed il rev. De
Rea hanno letto con curiosita AUTOSPRINT. A destra Andretti mo-
stra « Autosprint » a Parnelli Jones, e Al Unser: « Se vuoi apparire
di nuovo su AUTOSPRINT, — gli ha detto Parnelli, — devi vincere
come a Watkins Glen. La sfortuna non ha esaudito la richiesta, ma

su Autosprint merita di apparirci lo stesso (Foto MANOCCHIA)

Lo sport automobilistico negﬁ USA

anche per un’opera di carita

ANDRETTI «<missionario -

POCONO - Mario Andretti, superpilota, padre, milionario, umanitario. Non
l{ntmm le molteplici attivita che svolge tra una corsa e 'altra (ora sta riat-
tivando per la sua famiglia uno chalet nelle montagne del Pocono, circondato
da un bellissimo lago, con tanto terreno acquistato alcuni anni fa) Mario si
dedica anche ad opere umanitarie,

Il 17 settembre prossimo, sulla pista di Pocono sard il « pilota-guida » di
centinaia di ragazzi che compiranno il giro del triovale a bordo di una nuovis-
sima macchina che Mario Andretti lanceria ad oltre cento miglia all’ora. I ragazzi
pagheranno 5 dollari ed il ricavato andri a favore della Missione del Sacro
Cuore nella Nuova Guinea che ha bisogno di acquistare un nuovo aereo col
qlt;;.'l]t i missionari compiono i viaggi di collegamento da una zona della foresta
all’altra.

Per I'occasione & venuto anche il Vescovo Alfred Stemper, il primo vescovo
negro dell’Australia che Papa Paolo VI abbia eletto, ¢ con il rev. Philip De
Rea, un figlio di foggiani residenti a Nazareth in Pennsylvania, I'organizzazione
ha cominciato a lavorare. Per quella data & previsto anche uno «show »
acreo, con acrobazie, lanci col paracadute ecc.

Mario Andretti & il chairman della manifestazione che vede al suo fianco la
signora ed il dott., Joseph Mattioli, presidente della pista di Pocono, il quale
ha messo a disposizione gli impianti gratuitamente.

Il rev. De Rea, che ha assistito alla 500 miglia di Pocono, ha affermato:
« Soltanto un Mario Andretti, dal cuore grande cosl, poteva darci il contributo
che ha dato. Gliene stamo estremamente riconoscenti ».

Il vescovo Stemper ha invitato I'ssso di Nazareth a visitare qualche zona
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W.GLEN ¢ POCONG

La partenza della 500 Miglia di
POCONO. Le monoposto USAC
si avviano a cambiare caratteri-
stiche. Il regolamento '73 pre-
vede il veto al « compressore »
e la scomparsa degli alettoni.
Sotto: E' cominciato I'allinea-
mento di partenza. La prima a
sinistra @ la « Parnelli» di An-
dretti, al centro la Mclaren di
Joncock e infine la « Eagle » di
Bobby Unser (foto Manocchia)
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Dan Gurney agli ultimi controlli
della sua Eagle che si rivela sem-
pre come una delle macchine
piu competitive tra quelle USAC
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Ecco come si e ridotta, dopo
aver preso fuoco, la monoposto
di Carruthers dopo Il'urto sul
muretto. Le condizioni di Jimmy
(frattura alla gamba e qualche
ustione di 2. grado) migliorano

¢

Mario Andretti prova |'aurico-
lare della radio a onde corte
della quale dispongono tutti i
pllotl, per mantenere il contat-
to continuo con | propri boxes

In piena azione la Mclaren di Joncock. E' stato trai piu veloci in prova; in corsa & scomparso presto
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Quanto costa
un rinvio

POCONO - Quanto costa ad un costruttore il rinvio di una corsa come
quella di Pocono?

La domanda l'abbiamo posta a Vel Miletich, proprietario della scu-
deria Parnelli 1 cui piloti sono Andretti, Unser e Leonard. Miletich ci
ha detto: « Costa come se dovessimo partecipare a due gare. Costa 'ope-
razione qualifica, preparare tre bolidi, ricostruire 6 motori, trasportare i
meccanici ed attrezzi e sostenere la spesa quotidiana di 30 persone lon-
tane dalle proprie case. Il solo hotel e vitto costano 900 dollari al
giorno, moltiplicati, si intende per 15 giorni,

« La vettura di Andretti — che in prova shioro il muretto, — fu ripa-
rata al costo di 3000 mila dollari, Due giorni prima del rinvio ad Al
Unser si spacco il motore e cosi saltarono altri 15 mila dollari.

« I biglietti aerei dalla California alla costa atlantica costano cia-
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scuno 300 dollari, senza contare i 100 mila dollari che una macchina
costa ed i 50 barilotti da 75 dollari ciascuno di carburante speciale e
tanti altri dettagli costosissimi. »

— Ma come pud un costruttore recuperare tutte queste perdite?

« Se si vince a Pocono incassiamo circa 150 mila dollari, il 50 per
cento al pilota, parte ai meccanici. Per cui chiudiamo le somme con
un margine del 20 per cento.

« E' naturale che senza gli "”sponsor” noi non potremmo partecipare
alle corse, spendendo 50 mila dollari alla volta per le tre vetture, — af-
terma Miletich, — i conti si fanno presto, per fortuna che abbiamo gli
sponsor: La Samsonite (che costruisce wvaligie) la Viceroy (Sigarette)
la Castrol, la Minolta (Macchina fotografica) le Champion e la birra
Olimpia, per non contare il grosso contributo della Firestone, altri-
menti addio automobilismo! Comunque, — conclude Miletich —, alla
fine sia io che Parnelli, versiamo sempre qualche centinaio di dollari
di tasca nostra. »




