Fino all’ultimo dei 38
oir1 ¢ stato in forse il

risultato del G.P. FRANCIA

esaltato dalla MATRA di

Amon protagonista anche
di una veloce rimonta

DALL'INVIATO

CLERMONT FERRAND - Si,
ha vinto ‘ancora lui, il redi-
vivo Jacky Stewart tornato
alle corse dopo la parentesi
ulcerosa c¢he aveva sollevato
le illazioni che anche noi ab-
biamo {fatte. :

Ha vinto ancora Stewart,
cioée Stewart & tornato a vin-
cere dopo le poco felicl espe-
rienze della stagione in cor-

s0. Perd stavolta permettete-
ci di dire che oltre tutto e
anche un bel! fortunello per-
cheé stavolta lui era stato
battuto anche da coloro che
avevano le sue stesse gomme
e quindi la vittoria che gli
e cascata in tasca & stata un
poco come quella di Rindt
due anni fa proprio su que-
sto circuito. Stavolta gli era-
no stati davanti Chris Amon
e Denis Hulme e in modo re
golarissimo e poi Amon era
andato via pian piano e si
stava avvantaggiando e quin-
di anche se lui era con gli
altri nettamente davanti al
resto che veniva frazionata-
mente perduto, la realta é
che Ja corsa l'ha dominata
Chris Amon, unico vero vin-
citore morale di una batta-
glia che & stata formidabile
e piena di colpi di scena, una
corsa che ha avuto emozioni
per tutti e che proprio non si
poteva capire come finisse.
Permetteteci percid di par-
larvi di Chris Amon, eroe ve-
ro di questa corsa, e non tan-
to di Stewart che ai fini sta-
tistici ed a quelli pili impor-
tanti del Campionato del
mondo ha messo in tasca i
quattrini ed i punti della wvit-
toria, avvicinandosi cosi a E-
merson Fittipaldi nella gra-
duatoria provvisoria del
Campionato del mondo.
Proprio Amon, il bistratta-

to e sfortunatissimo Amon,
ha condiviso con tutti gli al-
tri migliori di oggi la disav-
ventura della foratura che lo
ha portato al box per cam:
biare una gomma che si sta-

va afflosciando. Oggi la sfor-
tuna era pressoché generale
e vi sono capitati tutti, buo-
ni e cattivi, senza preferenze,

proprio quasi tutti.. eccettua-
to lo scozzese Jacky Stewart
che ha potuto camminare fi-

no in fondo relativamente
tranquillo perché si e visto
soffiar via davanti gli avver.
sari che avevano {atio meglio
di lui.

Ha cominciato Hulme, che
era in mezzo al terzetto che
era in testa, poi quando pare-
va che Amon dovesse restare
da solo ecco che anche la Ma-
tra deve rallentare e fermar-
si per cambiare anche lei una
gomma., E Amon che riparte
con mezzo giro di svantaggio
in una posizione che non sol-
tanto € lontana ma che lo
obblighera alla battaglia con-
tro chi deve superare di nuo-
vo per riportarsi nelle prime
posizioni, E Amon che attac-
ca forsennatamente e giro per
giro si riavvicina a quelli che
occupano le posizioni miglio-
ri ed uno ad uno li supera
e di nuovo parte in caccia
del seguente.

Ogni giro scende sotto il li-
mite del primato wufficiale,
con la pista che ovviamente
& quella che € per la tanta
gomma oleosa che vi € depo-
sitata e che quindi dovrebbe
impedire queste genere di
prodezze. Ogni g.ro si avvi-
cina sempre piil non soltan-
to al sesto, quinto, quarto,
ma al terzo che riusciva a

Franco Lini
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Ma S. Cristoforo & proprio il protettore degli automobilisti? Del piloti, almeno n :nnieida'rn'r& II; ln-mla-
sorte che non & mancata a Christopher AMON a Clermont Ferrand, si direbbe di no.. ([Attualfoto)
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Se STEWART ente tran uilliﬁ nel sinuoso circuito francese (sen-
za tra l'altro accusare il « mal d'auto» di 2 anni fa) ancora con la Tyrrell tipo « vecchio »,
significa che appena disporra della 005, gia efficiente con Cevért, sard dura per tuttil.,
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gara internazionale di velocita va-
lida quale sesta prova del Campio-
nato Mondiale Piloti 1972, Cir-
cuito di Clermont Ferrand (Fran-
cia) di 8.055 metri, 38 giri pari
ad una distanza di 306,090 km.
Tempo coperto, ma niente pioggia.

24] AL VIA

DENIS HULME

JACKY 1
(Fer 13: s

mur umﬁ

R

iglﬂﬁ Haﬂ#ﬂ

| PATHIK DEPAILLER
{ yrrallan'rﬂ.-
25

Riserve: Derek Ball {Taum-Marﬂm] 3'06'9 & Dave Ermmn {Lntus m 3'20""2.

Note: J.P. Beltoise pur avendo segnato nelle prove un tempo di 2'5972,
avendo sostitulto ia sua wvettura (dannegglata) con quella di Howden Ganley,
ha presoc nello uhi&rnmuﬂm H posto di quest’ uitimn :

COSI’ (IN 20) ALL’ AHBIVU

., Jackie Stewart [Tyrr&l!d-”nrd] che compie | 38 giri del percorso, pari a
305.030, in 1.52'21°'5, alla media di !m\h 163,453 (nuovo primatols 2
Fittipaldi j.l.,-:rtus JPS T72) in 1.52'49"2;(3, Amom Matra-Simca MS 20)
1.52'63'4; Cev (TyrrelldFord) in 1531(:- ‘8,<5; Peterson [March-5TP
721 X) In uz:ﬁ '3;(R, Hailwood TSurtees-Ford TS9) in 1.53'57"6;: 7 Hulme
[M-:Lﬂmn "r"ardlﬂ";] in *1.54°08"6: 8. W. Fittipaldi (Brabham-Ford BTa3) in
1.54'46°'6; 5, Redman (Melaren-Yardley) in 1.55'47"'0; *m Hill {Brabham-
Ford T37) In 1.55'21'0:! 11, lekx ;[.Fe:-r.an 31282) a 1 g:rn 2 Reut
{Brabham{ord 8T37) a ‘I’ Giro;! | Galli [,E&.rrarl 312 B2) a 1 giro:'\
de Adamich (Surtees-Ford TS59) u 1 giro; ' 45
1 giro: §6. Stommelen {March-Eifeltand) a 1 giro; 17, Bchenken {Surtees-
Ford TS9) a 2 girk 18, Walker {Lotus-JPS 72) a 2 girtl,. ’!’En Beuttler {March-
Ford) a § girl; Uf; ilter (Tyrrell-Ford) a 5 giri.

Giro pio veloce:- |I"32 l:h Chris Amon in 2'53"'9 alla media di 166,751 kmh

(nuovo primato).
BATTUTI | PRIMATI

Sul giro: Chris Amon (Matra-5imcal in 2°53"'9 media 166,751 kmh.
Sulla distanza: Jackie Stewart (Tyrrell-Ford) media 163,453 kmh.

| PRIMATI PRECEDENTI

Sul giro: Jack Brabham (Brabham) in 3'00"'7T5 media 160,431 kmh (1970).
Sulla distanza: Jochen Rindt {Lotus) media 158,390 kmh {1970).
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Reine Wi;all per rottura del_ t‘:gmbm -
Enr__lln: Fn:u per rottura motore

Helmut Marko ﬂﬂrchﬂ colpite da una pietra vol ame
Niki Lauda per rnttu[a_d! una sospensione

pérr 'rcatturﬂ motore

e — e — —_—— S

per rottura di una sospensione

-M._-llt_;_ﬁé uttler
Patrik Dupn_l_l ler

LA NOSTRA PAGELLA DEI PROTAGONISTI

Amon 08859 Stewart. E. Fittipaldi, Hulme, Ickx, Cevert, Peterson,
Hallwood @8 W. Fittipaldi, Galli, Reutemann, Stommelen, de Adamich,
Schenken, Pace, Marko 68 Redman, Hill, Beltoise, Walker, Beuttler,
Depailler, Wisell, Lauda @®

La settitma prova del campionato mondiale pilotl sard il Gran Premio
d'Europa e d'Inghilterra in programma 1l 15 luglio a Brands Hatch.

Beltoise {BRM-Mariboro] a
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superare a4 pochi girli dalla
fine e infine al secondo, che
era Emerson Fittipaldi e che
in un ultimo guizzo di orgo-
glio e di rischio riusciva a
contenere l'ultima sfuriata
dello scatenato neozelandese
ed a conservare sul traguar-
do ancora qualche secondo
prezioso.

La prngreqsmne di Chris
Amon ¢ stata una cosa favo-
losa, perché su questo circui-
to gia in condizioni normali
e difficile compiere prodezze
a ripetizione, ed il farlo con
la corsa che avanzava e quin-
di con la pista che diventava
sempre piu infida e davvero
¢osa superlativa.

Perdonateci l'entusiasmo, e
non incolpateci di essere ti-
fosi di Amon, come gia ci par
di sentir dire. Chi era con noi
a Charade, chi ha potuto ve-
dere quel che Amon ha fatto
non pud non essere d'accor-

Parntn in pr:ma hla. con Ia sua MctarEn-\'ardIE!. Denls Hulme é gluntu settimo, dupu aver dfue!latn con
Amon ed avere — anche lui — forato una gomma. Lo vediamo precedere la March 721-2 di Beuttler

do e non pud mancare di at-
tribuire come noi facciamo il
titolo meritatissimo di uomo
del giorno a questo pilota che
alla classe e volonta acco-
muna soltanto la poca for-
tuna.

Ma molto e stato, insieme
con la magnifica dimostra-
zione che Amon ci ha dato,
e che nobilita ancora una vol-
ta questa attivitd sportiva
meravigliosa, anche quello
che hannio saputo fare dietro
Stewart, Hulme ed Amon i
due piloti che sono anche lo-
ro tra i nostri beniamini non
soltanto per quello che sanno
fare in pista ma per le qua-
lita umane che profondono
sempre nelle corse. So0no
Ickx e Fittipaldi che dietro
quelli che avevano le Good-
year € che quindi potevano
guidare con una certa tran-
quillith e sicurezza, si batte-
vano tra loro per almeno la
soddisfazione di essere i pri
mi della Firestone, e dobbia-
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mo riconoscere che stavolta
il belga e riuscito a far vera-
mente meglio del brasiliano
nonostante che la sua maece-
china non fosse del tutto per-
fetta e che quindi avesse un
certo handicap. Perd come vi
avevamo detto la settimana
scorsa questo circuito richie-
de soprattutto abilith perso-
nale e il valore del mezzo,
pur restando importante, non
e assolutamente determinan-
te come su altri tracciati. Co-
sicche Ickx ha pofuto far ri-
corso a tutte le sue personali
risorse per contenere la sfu-
riata del brasiliano che era
riuscito a superare la fase
iniziale piu dura, quella che
lo doveva portare fuori dal
gruppo, per avvicinarsi ai
primi.

Una volta operato il ricon-
giungimento con Ickx che a-
veva moito da fare per tene-
re la macchina diritta soprat-
tutto nei primi giri col pieno
di benzina, ecco che € comin-

el g 1 g

ciata la grossa battaglia tra
loro due e il belga & sempre
riuscito a non farsi superare
prendendo un leggero soprav-
vento quando la macchina
dai serbatoi alleggeriti ha co-
minciato a comportarsi in
modo meno bizzarro e impre-
vedibile. Anche per Ickx, di-
ventato allora secondo per-
ché Amon era stato attarda-
to dalla foratura e cosi Hul-
me, € venuta la pietruzza a
forare una gomma e anche
lui come gli altri « grandi»
che lo avevano preceduto ha
dovuto prendere la via del
box e fermarsi a cambiare
una gomma.

Unici a sgattaiolare tra una
pletruzza e l'altra e a non
conoscere la mortificazione
degli sforzi che era data dal-
le forature sono stati appun-
to Stewart e Fittipaldi e cosi
li ritroviamo in testa alla
corsa ed a posizioni rovescia-
te in testa al campilonato
mondiale. Sono stati ovvia-
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Il debutto della CONNEW
con MIGAULT in Inghilterra

CLERMONT FERBRAND - Oltre a Depailler, il Gran Premio Francia
avrebbe dovuto vedere l'esordio in F.1 anche di Francons Migault,
un giovane pilota di Le Mans che, senza dir niente a nessuno, aveva
commissionato una macchina nuova ad un tecnico inglese abba-
stanza conosciuto. Si tratta di Peter Connew, venticinquenne mec-
canico che ha lavorato con John Surtees e che ora & indipendente
e ha voluto provare a costruirsi la sua macchina, applicando in pra-
tica certe sue idee teoriche.

Con l'appoggio della Shell francese, Migault ha fornito a Connew
i mezzi per la realizzazione della vettura che & risultata molto buo-
na sotto il profilo aerodinamico, anche se per il momento, non di-
spone di un motore molto competitivo. Il motore che & stato uti-
lizzato per le prime prove @ un Cosworth della serie dieci, acqui-
stato dalla McLaren e che, pur essendo ben revisionato, non & in
grado di competere coi migliori attuali.

Migault avrebbe voluto esordire anche lui in F.1 nel GP di Fran-
cia ma, dopo aver effettuato le prime prove sul circuito Bugatti a
Le Mans, ha preferito desistere.

Per questo, mentre a Clermont Ferrand tutti erano in pista per
le prove ufficiali, Migault continuava a girare sul circuito Bugatti
per perfezionare la messa a punto della sua nuova vettura che sara
certamente iscritta al Gran Premio di Gran Bretagna, che si correra
il 14 luglio sul Circuito di Brands Hatch.
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mente molto bravi anche lo-
ro, anzi bravissimi perché &
certo che il guidare come
hanno fatto, nelle condizioni
della corsa di oggi, & stato
meritorio. Perd sono stati
davvero fortunati e dobbia-

mo dirlo, mentre sfortunati
sono Amon, Ickx, Hulme, che
certo potevano sperare di es-
sere loro nelle posizioni di
testa.

- Cosa volete, si vede pro-
prio che Chris Amon non de-
ve vincerlo, il suo Gran Pre-
mio mondiale, si vede pro-
prio che questo pilota dalle
enormi qualith e dalle risor-
se che veramente pochi han-
no non deve riuscire a vin-
cere una corsa. Pare incredi-
bile, ma si deve giungere a
questa conclusione visto co-
me sono andate le cose oggi.

Finiamola di piangere sulle
disavventure di Amon, Ickx e
Hulme e gli altri e vediamo
cosa la corsa ci ha dato oltre

o TR

| giri veloci
di ogni pilota
in corsa
AMON 2'53"9
HULME 2'54"4
ICKX 2'54"4
E. FITTIPALDI 2'55"7
STEWART 2'55"8
PETERSON 2'55"9
CEVERT 2'56"0
REDMAN 2'56"8
DEPAILLER 2'57""2
| HAILWOOD 2’5774
REUTEMANN 2'58"6
W. FITTIPALDI 2'58"9
STOMMELEN 2'59"1
WALKER 2'59"'5
HILL 2'59"'5
MARKO 2'59"6
DE ADAMICH 2'59"9
BELTOISE 301"
BEUTTLER 3'05"0
LAUDA 3'23"0

| giri veloci di NANNI GALLI,
PACE, SCHENKEN e WISELL
non sono stati comunicati.

R o 2

alle cose che implicitamente
vi abbiamo dette.

Ci ha detto che Stewart si
e rimesso in sesto fisicamen-
te e coi nervi, grazie alla cu-
ra intensiva del riposo che
durante quattro settimane lo
ha tenuto a casa col telefono
staccato a giocare a golf, a
nuotare e glocare a tennis.
La corsa c¢i ha detto che
questo Stewart e tornato ag-
gressivissimo e in pieno pos-
sesso dei suoi mezzi ed an-

che se oggi, come nelle altre
gare della stagione che vi ab-
biamo a suo tempo descritte,
non ha potuto andare in te-
sta a modo suo e quindi do-
minare la gara, ma ha do-
vuto subire l'iniziativa degli
altri, il vederlo al lavoro ed
il constatarne le fortune ci fa
pensare a quello che accadra
nel prossimo futuro. Infatti
nel prossimo futuro, e inten-
do fin dal prossimo Gran
Premio di Gran Bretagna,
Stewart avra la Tyrrell 005

T " 1'"!1. "I,.._‘ __"- . ]

Un inuppnrtunu testa-coda dl Baltulsa. prnprlu lnttu ad uno stri-
scione Marlboro, con la BRM di Ganley, con la quale ha preso la
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partenza lasciando cosi appiedato il pilota neozelandese. Sotto,
duello fra Firestone: Jacky Ickx & ancora davanti a Fittipaldi, che
sara secondo. Le Goodyear hanno mostrato una netta supremazia

I1 sasso-proiettile di FITTIPALDI
costera forse un occhio a MARKO

cioé quella macchina che ha
permesso a Cevert durante
le prime prove di ottenere
d'acchito un tempo favoloso,
orbene, se Cevert € riuscito
a fare tempi di tanto valore
subito con una macchina nuo-
va, e visto come Cevert oggi
sia stato inferiore a Stewart,
secondo logica dobbiamo pen-

sare ovviamente che lo Ste-
wart sard capace di fare co-
se eccezionali anche lui e che
di conseguenza a Brands
Hatch egli diventi di nuovo
lo spauracchio di tutti. La
fortuna di oggi gli ha portato
nove punti che diventeranno
importantissimi nella econo-
mia futura del campionato e
cosi la superiorita che Fitti-
paldi aveva dimostrata nelle
ultime gare viene ad essere
scalfita.

Ai fini del futuro del cam-
pionato & certo che questa si-
tuazione non potra essere che
benefica percheé la lotta per
il primato si fara piu accesa,

e in fondo cid & l'elemento
positivo che & augurabile.

La corsa ci ha detto anche
che le gomme continuano ad
avere una importanza deter-
minante nel risultato parziale
e finale di una gara e che
si mantiene l'alternanza dell’
una 0 dell’altra marca nell’es-
sere migliore su questo o
quel circuito, anche se a lun-
go andare e in equilibrio in
sostanza rende le gare sem-
pre falsate da dati di fatto
che non hanno niente a che
vedere con i valori_ effettivi
degli individui e anche delle
loro macchine.

Qui faceva abbastanza bel-
lo in questi giorni e la minac-
cia apparente della pioggia
non-si € concretata nell’ac-
qua. Perd prima di questa
corsa c'era davvero chi si au-
gurava che piovesse perche
cid avrebbe significato il ro-
vesciamento delle posizioni
che erano di netto favore per
chi aveva le Goodyear. Su
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questo piano evidentemente
le corse non sono del tutto
regolari almeno nel senso
sportivo puro, perche le qua-
lith degli uomini sono spesso
mortificate da guesti avveni-
mente esterni contro i quali
gli uomini in pista non pos-
sono far nulla.

E' difficile dover chiedere
che vengano annullate queste
disparitd anche perché & mol-
to difficile poterlo ottenere
in pratica, ma proprio ci
sentiamo di fare un appello
a chi abbia idee in proposi-
to perché venga trovata una
soluzione che renda meno in-
giuste le situazioni cui ven-
gono a trovarsi di volta In
volta questi o quelli.

Come vi avevamo predetto
la settimana scorsa la corsa
ha detto anche che chi aveva
birra da spendere poteva far-
1o ed ottenere risultati con-
fortanti wvalendosi soltanto
della classe personale. Il ca-
so di Amon & il pil evidente

ma ci sono anche quelli di
Schenken e Hailwood che so-
no stati nelle prime posizioni
come lo € stato ‘lo sfortuna-
to austriaco Marko che sta-
volta & risultato il migliore
della BRM pur non avendo
la macchina migliore.

Stavolta, per esempio, Bel-
toise aveva una macchina
buonissima e lo si € visto al-
meno non ufficialmente, ma
ha voluto fare esperimenti
bizzarri facendo montare sul-
la «160» le sospensioni della
«180» e in prova non ha po-
tuto andare come voleva. Co-
si ha fatto rimettere la mac-
china nelle condizioni origi-
nali e stava provandola al
mattino della gara durante il
periodo libero, quando gli si
e rotto un semiasse.

La impossibilita di ripara.
zione ha provocato una certa
confusione nella squadra

f. I
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BRM dove hanno deciso di
affidare a Beltoise la macchi-
na di Ganley, che certo non
era delle migliori e cosl il
vincitore di Montecarlo ha
dovuto accontentarsi di bat-
tersi con gli ultimi, cosa piut-
tosto deprimente. E’ una di
quelle situazioni che rendono
nervoso chicchessia e pensia
mo che stavolta di nervosi ce
ne fossero almeno due, per-
ché & ovvio che Ganley non
poteva essere tanto contento
di essere stato messo poi dg
parte senza una ragione logi-
ca.

La corsa ha dimostrato che
le Ferrari- sono in progresso,
anche se la necessita di avere
una macchina rinnovata e
veramente di avanguardia si
fa sempre sentire. In Francia
Ickx ha sfruttato le sue gua-
lita personali, che sono gran-
di, alla ricerca di un risulta-
to che fosse almeno di pre-
stigio. E’ incappato anche lul
nelle forature e quindi quel-
lo che aveva fatto prima e
caduto, ma in ogni caso ha
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potuto far vedere che ¢l si
pud battere almeno con chi
ha le stesse gomme, se si
hanno le doti per farlo.

Parlando di Ferrari dobbia-
mo ovviamente parlare di
Nanni Galli che aveva la mac-
china come Ickx, Non che ci
si aspeftasse che Galli com-
pisse il miracolo, ma & chia-
ro che, se da Galli si atten-
devano cose strabilianti, si
era in un grosso errore. Non
era pensabile che un pilota sa-
lisse su una macchina nuova
e in un circuito come questo
senza problemi, Ma in sostan-
za €1 si doveva limitare a la-
sciargli fare la sua corsa tran-
quillamente senza patemi e
senza  preoccupazioni., E’
quello che hanno fatto salla
Ferrari, tra T'altro anche per-
ché non sapevano bene, quel-
li che erano qui, cosa signifi-
casse veramente la presenza
tanto improvvisa del. pilota
nella squadra. Forse lo sapra
Enzo Ferrari!..

La corsa non ha visto la
Tecno in gara. Tifosi italiani
che erano ai bordi della pi-
sta ¢i hanno detto che loro e-
rano convinti che se, sulla
Tecno ci fosse stato  Galli,
sarebbe stato capace di farla
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Ptr Gethin aspett hn cl sia via Iiher
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per togliersi dalla pos-

sibile traiettoria di uscita nella quale ha gia infilato la sua macchina

qualificare. A parte il fatto
che cid® non & dimostrabile
e quindi e inutile parlarne,
vorremmo che si riflettesse
sul fatto che, in ogni caso,
Bell era nuovo assolutamen-
te della macchina e delle cir-
costanze e che la macchina
era anche lei nuova quindi
poteva avere dei difetti o al-
meno la necessita di una mes-
sa a punto inevitabile in un
mezzo nuovo.

E’' accaduto infatti che sa-
bato sera, alla revisione logica
che si deve fare dopo le pro-
ve, la macchina abbia denun-
ciato debolezze nei punti in
cui sono ancorati gli attacchi
delle sospensioni e cid e sta-
to determinante nel far ri-
tirare la vettura comunqgue
dalla gara. Essa avrebbe po-
futo partire dopo il forfait
obbligato della BRM di Bel-
toise, ma Gianfranco Peder-
zani e David Yorke hanno
preferito non metterla in pi-
sta perche era effettivamente
poco onesto farla partire per
compiere soltanto un giro.

Altro da dire, su questa ga-
ra che € stata davvero molto
bella, non c¢i pare ci sia al-
meno per 11 momento. Le
considerazioni sulle forature
tuttavia portano alla consta-

tazione che- adesso davvero i
piloti esagerano nell'utilizza-
re le parti della pista che so-
no fuori dalla strada traccia-
ta e ben chiaramente delimi-
tata. Una volta le uscite di
strada erano una faccenda
che poneva un pilota nella
peggiore posizione psicologi-
ca possibile, perché punto di
onore era quello di guidare
sulla strada e non come an-
dava andaval...

Adesso, a parte il fatto che
uscire e compiere testa coda
pare sia diventato titolo di
gloria, & sempre piu diffuso
il malvezzo dell’utilizzare le
parti del tracciato che, alme-
no in apparenza, sono utiliz-
zabili, contravvenendo tra 1’
altro a precisi regolamenti. Il
risultato e che, a parte le
sventagliate di sabbia e terra
e sassolini in faccia agli av-
versari, con le gomme che si
hanno si ottengono delle bel-
le forature. E, oltre alle pro-
prie, si provocano le forature
degli avversari perché i sassi
trasportati in mezzo alla pi-
sta vanno poi a finire sotto
le ruote altrui e cosi si assiste
alle ecatombe di pneumatici
come quella di Clermont.
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¢ Ottantamila spettatori
& consolavano AMON

mentre gli inglesi

SPECIALE PER AUTOSPRINT

CLERMONT FERRAND . Un folto
pubblico, presente fin dal mattino
quando si svolgono le gare di F, 3
e F. Gordini, viene valutato in circa
70-80 mila persone. 1l cielo & coperto
¢ sembra che debba piovere da un
momento all'altro, ma poi il vento
spazzerd via la minaccia delle nuvole
e un caldo sole apparirk di tanto in
tanto sul circuito della Charade.

Non parte Bell con la Tecno-Martini
che non si ¢ qualificato. Non parte
neppure Charlton con la Lotus anche
lui non qualificato, cosi come Gethin
¢ Pescarolo che hanno distrutto la
macchina in incidente in prova ieri.
In mattinata viene dato il permesso
di compiere delle prove libere non
cronometrate.

Alle ore 15 locali precise il via, E’
una partenza al fulmicotone, i due
neozelandesi Amon ¢ Hulme che sono
in prima fila partono esattamente nel-
lo stocsn momento, Dopo duecento
metel € in testa Hulme, ma alla pri-
ma curva ¢ Amon che prende il co-
mando e guida il carosello con la
macchina francese tra il giubilo della
folla. La corsa si delinea subito alle
prime battute; in testa Amon che gui-
da con bella sicurezza, seguito da Hul-
me e Stewart. Pit staceato & Ickx
con la Ferrari pur autore di una bella
partenza. Alle spalle di guesti primi
guattro vi ¢ un gruppetto che com-
prende Marko, Hailwood, Schenken
ed Emerson Fitutipaldi, Galli & al 19,
posto al termine del terzo giro e guida
con bella calma. L'altro pilota italia-
no, de Adamich & in buona posizione
al 12, posto alle spalle dei migliori.

Per 1 primi quattro le posizioni non
cambiano. Alle spalle si fa avanti so-
lo Emerson Fittipaldi che al 5. giro
¢ sesto, Peterson & 9. e de Adamich
& 11, Galli sta attaccando Beltoise, lo
sorpassa e guida il gruppo degli ultimi
cinque in gara. Il pilota pratese e
stato rallentato al wvia da una falsa
partenza di Reutemann che lo ha im-
bottigliato e gli ha fatto perdere mol-
to tempo.

Al 13. giro ¢ sempre in testa A
mon che guida con bella sicurezza da-
vanti a Hulme ¢ a Stewart che stacca
leggermente ma inesorabilmente. Il
vantaggio di Amon su Ickx, che &
quarto, & di 26 secondi, seguono poi
Fittipald: che sta attaccando il pilota
della Ferrari, Cevért, Hailwood che
& autore di una bella corsa, Schenken,
Wilson Fittipaldi, Pace ¢ de Adamich.
MNanni Galli ¢ in 18. posizione e con-
duce una gara tranquilla e regolare.

17. giro: cominciano i colpt di sce-
na. Sempre in testa alla gara Amon,
poi Stewart che ha passato Hulme che
ora ¢ terzo. Quarto & Ickx, quinto &
Fittipaldi. Hulme, autore fino a que-
sto momento del giro pin wveloce in
2'55"6, comincia ad avere noie ai
pneumaticl e si deve fermare per cam-
biare dopo sei giri, !

19. giro: ¢ appena passata la me:a
corsa e appare la solita sfortuna per
Amon. Il neozelandese guida sempre
la corsa e nessuno sembra impensie-
rirflo. Ha attaccato leggermente Ste-
wart che ora ¢ a sei secondi, Ickx &
A mezzo minuio, ma Amon fora una
gomma, quella anteriore sinistra, e si
deve fermare ai boxes per cambiarla
poi riparte con una partenza da drag-
ster dai boxes,

Intanto si viene s sapere che Mar.
ko, durante l'ottavo giro ¢ stato col-
pito da una pietra scaglistagli dalla
Lotus di Fittipaldi che gli era davan-
ti. Il sasso ha colpito la visiera rom-
pendola e ha lacerato anche la reting
dell’occhio del pilota che & stato rico-
verato in ospedale e subito operato. Le
prime notizie sono preoccupanti e par-
lano addirittura che il pilota perda an-
che 'uso dell’occhio ma nulla di con-
creto si potrd sapere prima di  tre

giorni, quando gli sard tolta la benda.

22. giro: si ferma Hulme per cam-
biare due gomme ¢ perde la seconda
posizione alle spalle di Stewart. La
Ferrari finisce seconda seguita da vi
cino da Emerson Fittipaldi che lo sta
attaccando, Quinto & Cevért che con
abbondanti dosi di iniezioni di novo-
caina, lenisce il dolore alla mano si-
nistra per 1 legamenti stirati nell’in-
cidente di venerdi. E' autore di una
corsa superlativa. Il pubblico presen-
te sul percorso impazzisce per la pre-
stazione di Amon che sta rimontando
posizioni su posizioni, con una grinta
¢ una decisione che mat gl avevamo
vista. Ricorda, per la decisione di gui-
da in questa fase, il compianto Rindt.

29, giro: ne mancano nove alla fine,
In testa vi ¢ Stewart che guida con
34" di wvantaggio su Ickx, il ‘quale
precede a sua wvolta Firttipaldi, Pe-
terson & Cevért. Il modo di guidare
di Ickx non & certo dei pil esaltanti:
guida come un ragioniere fa la partita
doppia, non entusiasma e sembra qua-
si che non guidi al meglio delle sue
possibilitda. Ma anche il belga fora
una gomma <¢ome tanti alin e perde
la seconda posizione. Al boxes | mec-
canici sono velocissimi a sostituire il
pncumatico posteriore destro, I1 belga
parte che ¢ dodicesimo, alla fine sard
undicesimo. Una bella occasione per-
duta per fare il secondo o terzo po-
sto, perché il belga aveva alle costo-
le Emerson Fittipaldi.

A cingue giri dal termine Stewart
& ancora in testa, seguito a 33" da
Fittipaldi, terzo ¢ il sempre piu sor-
prendente Cewvért, quarto & Peterson
gquinto & Amon, che sta rimontando
su tutti ed & a 50" dal battistrada,

Per le prime due posiziont la gara
non ha piu niente da dire, ma sard
Amon con la Matra, particolarmente
a punto, a vivacizzare il finale. In-
fatti il neozelandese, con una serie di
tornate  veloci, e battendo ripetuta-
mente il proprio record sul giro, giun-
gerd alla fine terzo, accolto da un ap-
plauso che ¢ pia alto di quello che la
folla tributa a Stewart.

Ickx verra classificato 11. a un gi-
ro, mentre Galli, anche lui ad un
giro, € 13, De Adamich & al 14. po-
sto. Un wvero peccato la gomma forata
da Andrea perché il triestino era sta-
to sempre in mezzo ai due gruppi
che si erano formati e certamente me-
ritava una classifica migliore.

Il record sul giro ha del sensazio-
nale: ¢ di Amon in 2'53"9 fatto al
32, giro alla media di 166,751 kmh,
a testimonianza dello stato di grazia

Dopo, ancora una volta Stewart,
guarito, si & portato in sala stampa
per propagandare la sua vittoria pres-
so 1 glornalisti inglesi, che lo snob.
bano a pit non posso. Clera insieme
a lui il progettista Gardner, ma in
sala stampa 1 giornalisti inglesi non
c'erano, ¢ allora Stewart ¢ andato a
cercarli altrove.

g..c.

snobbavano STEWART

T I —
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TEWAR

sorpreso con SCHETTY dopo I'arrivo
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sequito dal novellino della squndra Tyrrell, Fntrtl:k Dapaill&r. che ha fattu .u.n
ottimo esordio sulla pista della sua citta pur rompendo verso la fine della gara una sospensione
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spiegava cosi il suo ritorno «faciley

Per non trovare 1 sassi

bastava restare in traiettoria!

CLEEMONT FERRAND - Gua-
rito dall'ulcera, Stewart tor-
na e vince, Mi e impossibile
avvicinarlo subito dopo la
vittoria; lo incontro dopo,
grazie ad una lunga ricerca,
mentre sta parlando con il
direttore sportivo della Fer-
rari.

Mi avvicino e dico a Schet-
ty: « Meglio alzare l'offerta
altrimenti non viene»n. Ste-
wart capisce e si mette a ri-
dere; poi continuo: « Quando
parli di soldi devi sempre
parlare in lire sterline, non
in dollari». Interviene a que-
sto punto Stewart e dice:
« No, no, non sono buone le
sterline in questi tempi. Par-
liamo invece eventualmente
in franchi svizzeri ».

Rimango allibito: che stes-
sero parlando davvero dell’
eventuale passaggio per il
prossimo anno del campione
del mondo alla Ferrari? Perd
sapete che c'¢ quella voce
Marlboro... Chiedo a Stewart
come ha visto la corsa: «Mol-
to bene per me, oggi avevo
una macchina che ¢ andata in
modo perfetto e tutto ¢ sta-
to abbastanza facile »,

— Quale ¢ stata lo compo-
nente che ti ha permesso di
vincere il G/P. di Francia?

« Senz'aliro le gomme, an-
che se verso la fine erano ar-
rivate quasi al limite, ma la
Goodyear, oggi, ha le migliori
gomme che ci siano. »

— Come Epieghi tante fora-
ture?

« Io ho una mia teoria. Chi
non aveva pneumatici a po-

sto, era costretto ad uscire
di traietioria, dove la pista
era sporca e trovava sassi
che foravano le gomme. »

— K la macchina nuova?

« La macchina nuova ha di-
mostrato con Cevért (a pro-
posito che bella corsa ha fat-
to oggi Francois) che cosa
vale. Comungque la proverod la
prossima settimana per pre-
pararla per il G.P. d’Inghil-
terra. »

— Come giudica, Stewart,
i suoi avversari e le macchine
con cui ha lottato oggi?

« I miei avversari sono tut-
ti pericolosi. Oggi in partico-
lar modo mi ha impressio-
nato Amon, che forse ce I
avrebbe fatia a vincere se
non avesse forato una gom-
ma. La macchina che mi im-.
pressiona di piu e sempre la
Lotus e il suo pilota Fittipal-
di che dispone di un mezzo
eccezionale. Poi c’¢ la Ferrari,
la macchina modenese sta an-
dando molto bene; oggi, quan-
do ho provato di scrollarmi
di dosso Ickx, me ne sono ac-
corto. Ci sono riuscito anche
grazie al fatto che la Ferrari
aveva nei serbatoi 30 Jitri di
carburante in pit. Ma a meta
gara, quando Ickx dopo esser-
si fermato per cambiare una
gomma, mi si ¢ accodato

doppiato, ho potuto saggiare

le possibilita " della Ferrari:
ho cercato di andarmene, ma
non ci sono riuscito. »

— Chi vincera il campio-
nato del mondo? chiedo allo
scozzese,

« Senz’altro Fittipaldi» (Lo

ha detto per scaramanzia. Po-
co prima avevo fatto la stes-
sa domanda a Fittipaldi che
aveva risposto « Senz’altro
Stewart »).

Comunque la lotfa & aperta
fra questi due superuomini
"2 della F. 1; 'uno, Stewart,
che dispone di una classe ec-
celsa, I'altro, Fittipaldi, ha un
po’ meno classe, ma ha la «72».

Giancarlo Cevenini

e BELTOISE con la BRM 160 C, che
¢ una via di mezzo fra la vecchia 160
e la nuova 180 (che non viene ancora
usata in gara) ha problemi di sospen-
sioni e di carreggiata posteriore. La
macchina non sta in strada perché la
carreggiata & stata allargata. Ha pro-
vato e riprovato senza ottenere risul-
tati apprezzabili in 4 ore di prove.
Per la gara ritormera alla vecchia mi-
surad della P. 160, che, se non altro,
gli ha dato la soddisfazione di vincere
a Montecarlo.

® Per portare un po" di allegria in
squadra, il nero Chapman, si € messo
un paio di guanti di filo noceciola. Eem-
brava una colomba in una carbonaia.

® Nella prima giornata di prove DE
ADAMICH, ha ottenuto solo il tempo
di 3'02"1, ma ha tenuto a precisare il
pilota: « Ho ancora (1 motore della
serle nove con il guale ho corso a
Roma. Domanl monterd un metore del-
le serle 11, e allora vedral che tempo ».
Puntuale il giorno dopo con il motore
ha levato via dal tempo precedente pil
di tre secondi, tanto per mettere a ta-
agrfﬂ ¢hi sogghigna alle sue afferma-
ziond.

@ STEWART non ha voluto neppure
provare la nuova Tyrrell, che & stata
data al delfino Cévert, il quale dopo
Appena un ora e mezza di allenamen-
to, ha fatto un tempo che risulterd il
gquinto alla fine delle prove di sabato.
E' pur anche vero che & uscito di
strada distruggendo tuita la parte an-
teriore della vettura e facendosi male
ad una mano,

6. P. FRANCIA F. 1

I1 «cronologico» delle gomme a terra!

AMON ha forato

anche dopo la corsa

CLERMONT FERRAND - E’
stato questo G/P. di Francia
il Gran Premio dei polsi frat-
turati o stirati (leggi Clay Re-
gazzoni e Cevert) e il GP. dei
pneumatici bucati. I pneuma-
tici forati sono stati determi-
nanti al fine della classifica
finale, infatti & stata scon-
volta pit di una posizione
ormai acquisita.

Dato che l'avvenimento e
un po' strano, ve ne faccia-
mo un resoconto, e lo spie-
ghiamo come ce lo ha spie
gato il vincitore Stewart, che
ha dato una versione partico-
lare dicendo: «Chi andava
fuori traiettoria prendeva Ie
pietre e bucava». L’accosta-
mento con la canzone « Mi ti-
rano le pietren e facile.

Inizia dopo appena venti
minuti che la gara € comin-
ciata, la moria dei pneuma-

@ I piloti di F. 1 continuano a fumar-
sela alla faccia del cancro polmonare.
Dopo le varie Marlboro, Kent, Astor
ecc., & ap anche la pubblicity del.
la LUCKY STRIKE. A portarla in ga-
ra e stato il pilota Charlton.

® Stewart durante la prima manche
di prove che & durata due ore, rien-
trando ali box =i & visto la pista di
decelerazione bloccata dalla Tecno di
Bell che con il motore spento non an-
dava avanti e i meccanici non anda-
vano a spingerla. Il campione del
mondo ha alzato gli oechi al cielo con
rassegnazione come dire: « Ma questo
chi me lo ha mandato? ».

® « Supremazia delle gomme Good-
vear », ha detto FITTIPALDI alla fine
delle prime prove. Infatti 8 macchine
tra le 11 migliorl avevano questa marca
di pneumatici.

@ Al gran completo la TECNO in Fran-
cia. Mancava solo Luciano, che & ri-
masto a Bologna per mettere a punto
nuove feste per il suo motore, che

sembra comincia a interessare... qual-
cuno,
& STEWART ha dichiarato: « Quesio

di Clermont Ferrand, & un circuito in
cul i valori in campo sono equamente
divisi al 50 per cento fra womo ¢ mac-
china ».

® Per le uliime prove di sabato Ickx
ha cambiato un motore sulla sua vet-
tura cosl come ha fatto la Tecno con
Eell. Con risultati diametramelmente
opposti. Quello di Ickx andava, men-
tre 1"altro...

tici. E' REDMAN che apre la
serie, forando la ruota anfe-
riore sinistra. Dieci minuti
dopo € il debuttante DEPAIL-
LER con la Tyrrell ex-Stewart
che arriva ai boxes per cam-
biare la ruota posteriore de-
stra. Perde 40 secondi e ri-
parte. Dopo un'ora di corsa
I’episodio clou, sarebbe me-
glio dire la gomma clou.
AMON, che guida la corsa, fo-
ra la ruota anteriore sini-
stra e perde 50 secondi. Per
lui svanisce ogni possibilita
di vittoria.

Sei minuti dopo € DE ADA-
MICH che arriva ai box con
la ruota anteriore destra a
terra. Gli viene cambiata la
gommsa € dopo 20 secondi ri-
parte perdendo perd molte
posizioni.

Poi arriva il record. Si fer-
ma HULME che in quel mo-

Zan
Haue Chariton & venuto su dal Sud Africa per correre Il Gmn
Premio di Francia con la sua Lotus 72, patrocinata — tanto per
cambiare — da una marca di sigarette, la americana Lucky Strike

mento & terzo e cambia addi-
rittura tre pneumatici, due
posteriori di cui wno solo bu-
cato e uno anteriore idem.

DEPAILLER ne fora un’al-
tra di gomme, questa volta la
sinistra posteriore e tenta di
battere il record di Hulme.
Altro episodio i1mportante:
ICKX che in quel momento &
secondo, non per merito suo
ma perché quelli davanti a
lui si erano fermati, fora an-
che lui la sua brava gom-
metta posteriore destra e per-
de 1’ e 13” (anche perché era
sceso di vettura credendo in
un guasto piu grave). Buon
ultimo.. STOMMELEN che
cambia due gomme posterio-
ri: una bucata e l'altra per
precauzione,

Finito il G.P. finiscono an-
che le forature per tutti, ma
non per Amon che, nel rag-
giungere Royat, trova un
chiodo e fora anche la sua
macchina da turismo. Lo han-
no fermato in tempo perche
voleva dar fuoco alla vettu-

ral...
g
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Molti incidenti nelle prove

per assuefarsi al tracciato

REDMAN un esempio:
<E’ solo colpa mial»

T

- o Venerdi Sabato Sabato
Tutti i tempi delle prove sessione L 2,
unica sessione sessione
7 Cevert TyrrellFord 2'55"4 2'58"1 3'16'8@
2 Hulme McLaren-Yardley 2'55'6 2'59"7 2542
4 Stewart Tyrrell-Ford 2'55"8 2'55"0 2'55"3
9 Amon Matra-Simca MS120 2'56"'7 254”7 2'53"4
3 Ickx Ferrari 312 B2 2'56"8  2'57"7  2'55™
10 Stommelen  March-Eifelland 2'59"8 2'59"6 3004
5 Beltoise BRM-Marlboro 3'00"4 2'59"2 300°6
20 Reutemann  Brabham-Ford BT37 3'00"7 3'03"8 3'11'7
17 Pace March-Politoys 3'01'"'0 2'59"0  2'58"6
8 Depailler Tyrrell-Ford 3'01"6 2'59"6 3'02'2
1 E. Fittipaldi  Lotus-JPS 72 3'01"7 2'58"1  2'58"0Q
16 Pescarolo March-Politoys F01T 0 25970 25956 e
26 Hailwood Surtees-Ford TS9 - 3'01"7  2'58"6  2'58"3
25 Marko BRM-Marlboro 3’020 2'58"'8 2'57"'3
30 Galli - Ferrari 312 B2 3'02"0 3'03"8 3'00"7
28 de Adamich Surtees-Ford TS9 3'02"1) 2’591 3010 _ - a
19 W. Fittipaldi Brabham-Ford BT33 3'02"9  2'59"5 3'22"3
S s sumtens s v - | g monoposto F.3 é
11 Redman MclLaren-Yardley 3'04"3 30078 25974
27 Schenken Surtees-Ford TS9 30476 22859761 @512 .
12 Peterson March-STP 721 X 3'04"8 3'03"5 2'58"2
6 Walker Lotus-JPS 72 3063 3'04"7 VOlata SU I Ia Scarpata
14 Lauda March-STP 721 X 3'06"7 3031 '
21 Bell Tecno-Martini 3'06"9 3075 ‘ - ¥
23 Ganle  BRM-Marlboro 3'07°9  3'02°2 3020 CLERMONT FERRAND - Nella gara di F. 3 che precedeva il
24 WIseli!' “BRM-Marlboro 3'08"3 3'02"9 3007 G.P. di Francia la fotoreporter italiana, Chiara Luciani, di Bo-
22 Gethin BRM-Marlboro 3'13"1  3'02"8 3'04"4@® logna, & stata investita dall’auto dell'inglese Richard Knight .
15 Beuttler March-Ford 722 3'15"3 308’1 3'05"9 ~  letteralmente volata oltre gli sbarramenti di protezione dopo | g
29 Charlton Lotus-Ford 72 3'38"2  3'20"2 essere entrata in collisione con la macchina del francese Chri- %&E '
: LR L e 8

Note: in neretto i tempi validi per |

o schieramento di partenza

@ tempi non validi perché ottenuti con vettura che non usano in

gara

€ non partiti per avere distrutto la vettura in prova

DALL'INVIATO

CLERMONT FERRAND - Tre sessioni
di prove ufficiall per un totale di quat-
tro ore. Una sessione il wvenerdi e,
per due ore consecutive e due sessio-
ni di un'ora ciascuna, il sabato. Un
quarto d'ora di prove libere era inol-
tre previsto per la domenica prima del-
la corsa dalle dodici alle dodici e un
quarto.

Le condizioni del tempo erano idea-
1i nella giornata di venerdl con sole
e qualche nuvola e con un leggero
vento che era piuttosto fresco, anche
se non disturbava i piloti, Non si &
vista la nuova Politoys che era stata
finita due giorni prima e che Williams
ha preferito non portare qui, non
avendo avuto modo di collaudarla.
Questa macchina sara certamente pre-
sente al G.P. di Gran Bretagna, La
nuova Tyrrell & stata affidata a Cevert
per le prime prove e Stewart si era
riservato eventualmente di provarla an-
che lui nella giornata di sabato, ma
Cevert & uscito di pista a metd del
tempo delle prove, per cui la macchi-
na & stata danneggiata notevolmente
nella parte anteriore e cosl era inu-
tilizzabile.

Shattendo contro. il guard-rail Ce-
vert ha anche riportato una distorsio-
ne al polso sinistro che gi ha procu-
rato male e gonflore. Come al solito
tutti si sono preoccupati piu delle
messe a punto che delle prestazioni in
assoluto e | tempi, pur essendo buoni,
non davano la misura delle possibilith
di ognuno.

Le prove sono state corte anche per
Walker che, toccando leggermente con
la ruota posteriore sinistra contro una
barriera, ha rotto il pneumatico dan-
neggiando la sospensione per cui e
praticamente rimasto poi fermo, pur
essendo riuscito a giungere 'al box
adagio.

Pace & rimasto sul percorso con la

ruota anteriore destra forata e anche
de Adamich si & fermato sul percorso,
sul finire, come ha fatto pure Amon
che & rimasto senza alimentazione.

I tempi ottenuti da Cevert con la
nuova Tyrrell sono stati eccellenti e
si & potuto avere una idea delle pos-
sibilith della nuova macchina che,
certo, nelle mani di Stewart avrebbe
potuto far molto meglio.

11 francesa Depailler che esordiva con
la F. 1, aveva da imparare per contro
la macchina ed il comportamento in
pista con tanta potenza, per lui sco-
nosciuta, ma aveva dalla sua la per-
fetta conoscenza del circuito dato che
egli & di Clermont Ferrand. Sia Bell
con la Tecno, sia de Adamich avevano
motori abbastanza fiacchi che avreb-
bero sostituito il giorno dopo.

Nanni si & trovato abbastanza bene
subito con la sua macchina nuova ed
ha girato parecchio per fare pratica,
anche se in tempi non eccelsi.

La prima sessione delle prove di
sabato ha dato le indicazioni sulle ef-
fettive possibilith di ciascuno. Amon
che aveva la macchina con motore fre-
sco, ha ottenuto il miglior tempo qua-
si subito, seguito da Stewart, Ickx,
Fittipaldi, Hailwood e Marko, che &
stato il migliore delle BRM.

Beltoise aveva voluto compiere un
esperimento, facendo montare sulla
BRM P 160 le sospensioni della P 180,
ma la combinazione non ha dato i
risultati che sperava e quindi non ha
potuto fare molto, egli su que-
sto circuito sia forte. Cosl, dopo le
prove, ha deciso di far rimontare
sulla P 160 le sospensioni originali.

Cevert, col polso sinistro fasciato,
dopo aver subito due iniezioni di No-
vocaina ha provato con la Tyrrell vec-
chio tipo per constatare se le sue con-
dizioni gli permettevano di guidare e
per ottenere la qualificazione. Ma ov-
viamente non ha potuto andar forte.

Come nella giornata precedente si @
potuto wvedere che tutti colo i quali

stian Ethuin, Dopo aver colpito la Luciani, l'auto di Knight ha
rotolato ancora per una ventina di metri. Chiara Luciani, ven-
tiquattrenne & stata immediatamente ricoverata in ospedale
dove le & stata riscontrata la frattura del femore.

ﬁcky Ickx, in' p

rova, @ rimasto senza benzina, per cui & stato aiu-

rrrrrr

e

tato dagli addetti a togliersi dalla traiettoria, subito dopo la curva

disponevano di gomme Goodyear ave-
vano un certo vantaggio, che i piloti
sono stati quasi unanimi nel valutare
in almeno due secondi al giro.

La seconda sessione del sabato #
stata preceduta da uno scroscio di
pioggia e cosl tutti temevano il bagna-
to, anche se in fondo cid sarebbe sta-
to bene, perché avrebbe permesso di
provare anche con le gomme da piog-
gia. Tuttavia appena prima che le
macchine fossero in pista la pioggia
2 cessata ed ha ricominciato a cadere
propric quando il direttore di corsa

ha abbassato la bandiera della fine

A causa di terriccio e. polvere solle-
vati dalle ruote della Ferrari di Galli,
che in qualche curva non era a suo
agio, Pescarolo & stato momentanea-
mente accecato ed ha slittato andando
a sbattere contro la barriera e dan-
neggiando la macchina in modo irre-
parabile, per cui non avrebbe preso la
partenza della gara.

Sulla stessa terra portata in pista @
slittato anche Gethin che anche lui ha
daneggiato la macchina in modo gra-
ve. Evidentemente Galli non si & ac-

Ecco la formula 3 dell'inglese
Richard Knight che, uscendo di
strada, ha procurato alla ragazza
la grave frattura del femore

corto di mettere re ruote sulla terra
dato che era alla ricerca soprattutto
del controllo della macchina per lui
nuova. Nell'impegno ha anche legger-
mente rallentato Amon durante uno
degli ultimi giri.

Per Derek Bell che esordiva sulla
Tecno ci sono stati dapprima i proble-
mi di messa a punto della macchina,
che era stata rinnovata e poi una in-
comprensibile mancanza di potenza
del motore che & stata risolta all'ulti-
mo momento con un aggiustaggio del-
la progressione della iniezione che ha
permesso di constatare come il moto-
re rispondesse nella misura attesa,

Purtroppo cid avveniva soltanto alla
fine delle prove, troppo tardi quindi
per poter sfruttare la situazione nuo- =
va, per cui la Tecno otteneva il 26.0 =
tempo e quindi era in « lista di atte- =
gan a8l fini della partenza. Se Cevert
non fosse partito, Bell avrebbe potuto
schierarsi con gli altri. e

Da segnalare che durante le prove =
del venerdl Brian Redman aveva dan-
neggiato la McLaren che aveva avuto
lui al posto di Revson, che era rima- 8
sto in America per la preventivata ga- =
ra di Pocono che poi non ha avuto luo-
go, come ha fatto Andretti, T

Redman & arrivato «lungos alla cuf- =
va & sinistra che termina la salita do-
po il tornante che & & circa un chilo=
metro dai box e ha commesso 1’errore
perché stava osservando come guidava:
Hulme per poterlo imitare. Avendo pers
duto la concentrazione, si ¢ trovatd
a dover frenare troppo tardi e eoql
ha sbattuto, danneggiando notevolmen=
te la parte anteriore destra de mac:
china, con piegamento di una parte

3

della scocca, il che ha reso la vettlis
inutilizzabile.

Redman & stato di una onesth eSeriss
plare, non accampando scuse di alcis
genere ed ammettendo che la COM
era unicamente sua. Un esempio &8

vorremmo tanto fosse imitato. f r
a

I,
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La nuova TYRRELL é durata poco 1n pista, ma

non era la sola novita TECNICA della corsa francese

che ha visto modifiche sostanziali a

DALLINVIATO

CLERMONT FERRAND - In-
sieme con l'esordio ufficiale
della nuova TYRRELL detta
005 e di cui abbiamo gia dif-
fusamente parlato, il Gran
Premio di Francia ha visto
parecchie altre interessanti

novita tecniche, anche se non
vi e stato I'atteso esordio
della nuova [Politoys costrui-
ta da Frank Williams.

Le novitd pih importanti

sono state rilevate sulla MA-
TRA 120D che, come avevamo
annunciato, aveva un corpo
macchina interamente ridise-
gnato, sul quale era stato
montato lo stesso motore e
cambio e le stesse sospen-
sioni gia viste nelle ultime
prove.

Il risultato e stato, oltre
tutto, un abbellimento della
linea della vettura che & me-
no spigolosa del modello pre-
cedente e che parrebbe per-
sino meno ingombrante la-
teralmente. In realta le di-
mensioni sono pressapoco le
stesse ma la forma del muso
e quella della wpancia» han-
no aflinato la linea generale
della macchina.

Il fatto pili importante del-
la nuova linea & dato dallo
spostamento all'indietro della
massa piun importante del
serbatoi, il che migliorera la
distribuzione dei pesi ai fini
della stabilitd e della maneg-
gevolezza. Il risultato, visti i
tempi ottenuti da Chris A-
mon durante le prove, € sta-
to indubbiamente buono, an-
che se i tecnici della Matra
sono d’accordo sulla necessi-
ta di costruire una vettura
interamente nuova, necessita
che ora €& diventata impellen-

te per tutti dopo le recenti
decisioni della GSI per quan-
to riguarda i serbatoi.
Cambiata anche la Tecno,
che si ¢ presentata con una
scocca rinnovata e piu filan-
te, anche se pur sempre ab-
bastanza ingombrante. Il cor-
po centrale e piu stretto del
precedente visto a Nivelles e
Roma, Le scalmature poste-
riori laterali della scocca so-
no state eliminate e la linea
della parte centrale della
macchina & adesso piu filan-

te. Le sospensioni sono di
geometria differente, anche se
dello stesso tipo e schema
delle precedenti. La parte an-
teriore, che era quella piu di-
scutibile e che era stata de-
terminata dalla necessita di
avere il radiatore acqua da-
vanti al muso & stata adesso
abbassata portando la tra-
versa anteriore sopra i piedi
del pilota.

Il risultato & di una linea
migliorata anche estetica-
mente, ottenuta con la ado-

zione di un radiatore piu
lungo e basso. La parte fron-
tale della macchina & ancora
un poco alta, ma sulla secon-
da Tecno adesso in costruzio-
ne sarad certo piu filante.
Novita anche sulle FERRA-
RI. Dopo le prove effettuate
negli ultimi tempi sono sta-
te modificate le sospensio-
ni posteriori con differenti
dimensioni ai punti di attac-
co delle articolazioni. L’alet-
tone posteriore € stato ancora
piu arretrato ed ora agisce

e

A sinistra, la Eifelland di Stommelen (eccellente all'inizio delle .prmre] precede la March 721G di Laugia. A destra, le Ferrari di Ickx e Galli

proprio sulla parte estrema
della miacchina. Sopra il cam-
bio & stato posto un serba-
toio olio di nuovo -disegno
che & solidale anche col re-
cipiente regolamentare di re-
cupero dell’olio proveniente
dal motore. |

‘Per il raffreddamento dei
freni posteriori, che sono
sempre vicini alla uscita del
cambio, & stato adottato un
convogliatore d’aria pratica-
mente circolare ottenuto con
elementi fusi e che fa capo

molte vetture

Meno pancia MATRA e nuove all

ad una presa dinamica leg-
germente sopraelevata, natu-
ralmente una per ogni lato.

Modifiche anche alle McLA-
REN, che hanno spostato I
alettone pit indietro con spo-
stamento similare anche del-
la batteria e dei radiatori del-
I'olio che adesso sono posti
in basso e lateralmente al
cambio.

La novita piu curiosa € sta-
ta offerta dalle MARCH uffi-
ciali che somo diventate u-
guali a quella privata di Beut-

ﬁ%m

tler, vale a dire anche la
squadra ufficiale ha scelto la
via dell’adattamento per la
Formula Uno del telaio pre-
visto per la Formula Due. Le
March 721G presentate qui e
guidate da Peterson e Lauda
erano in sostanza delle F. 2
dotate di serbatoi pil grandi
ed a parere dei piloti sono
andate bene.

La March tuttavia sta co-
struendo una macchina nuo-
va che dovrebbe essere pron-
ta tra non molto, anche se

STEWART nuovo presidente GPDA

e < Trofeo Bonnier. per la sicurezza

GLAND -

buto dato nell’anno precedente alla
curezza nelle corse automobilistiche,

Facendo questo annuncio nella sede della GPDA a Gland,
il direttore esecutivo dell'associazione Nick Syrett ha detto:
« E' particolarmente indicative il fatto che il primo vero
irofeo da assegnarsi soltanto per coniributi alla soluzione
del problema della sicurezza nelle corse automobilistiche,
gsia stato istituito dopo la morte di Jo Bonnier. Jo, che

Il consiglio direttivo dell’associazione piloti da
Gran Premio (GPDA), dopo 1'ultima sua riunione, ha an-
nunciato che in memoria del suo presidente e direttore Jo
Bonnier, che cosl tragicamente ha perduto la vita nella
recente 24 Ore di Le Mans, verrd annualmente messo in
palio un Trofeo da assegnarsi ad una persona oppure ad
una organizzazione, che, a giudizio di una commissione
indipendente, si sia particolarmente distinta per il contri-
questione della si-

sotto svariatl aspetti & stato il fautore degli enormi mi-
glioramenti sia per la sicurezza dei circuiti, sia per 'equipag-
giamento dei piloti che hanno avuto luogo negli ultimi dieci
anni, si sarebbe senz’altro meritato un simile trofeo se
guesto fosse stato messo in palio nel corso della sua vita, e
sicuramente plii di una sola volta. Egli era pia di un sem-
plice pilota da corsa, egli era una istituzione nelle corse
ed & pertanto altamente significativo che la sua memoria
sia perpetuata con guesto trofeo ».

La commissione giudicante sarhd selezionata dal consiglio

accettazione.

direttivo della GPDA sotto la nuova presidenza di Jackie
Stewart che assolvera guesto incarico sino al termine del
presente mandato associativo, 31 marzo 1973; un aliro comu-
nicato in merito alla commissione giudicante del trofeo sara
emesso allorché i mandati di nomina saranno restituiti per
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Robin Herd dubita che pos-
sa essere vista in pista pri-
ma del Gran Premio d’Italia.
Questa versione ibrida uno-
due correra sicuramente mnel-
le prossime gare.

La LOTUS ha anche essa
spostato ulteriormente 1'alet-
tone posteriore pili indietro,
con una soluzione intelligen-
te anche sul piano aerodina-
mico percheé il supporto cen-
trale, molto solido, e stato
ricavato dal serbatoio dell’o-
lio costruito molto bene e di
linea funzionale appunto per
la aerodinamica. .

Sulla macchina di Walker
il serbatoio era isolato con il
radiatore dell’olio separato e
posto a destra proprio di
fianco, mentre sulla macchi-
na di Fittipaldi la soluzione
era ancora migliore, perché
il radiatore dell’olio era sta-
to messo dietro il serbatoio,
facendo blocco unico con es-
so ed il supporto alettone ve-
niva alimentato in aria fre-
sca con due aperture a orec-
chie poste a ciascun lato, il
che ha ridotto ancora di piu
le eventuali resistenze aero-
dinamiche.

Le solite novitd importanti
nelle GOMME che continua-
no ad essere elemento impor-
tantissimo nella economia ge-
nerale delle prestazioni. Qui
con la pista asciutta stavolia
sono state le Goodyear a per-
mettere le prestazioni miglio-
ri ed i piloti hammo vahitato
in circa due secondi al giro
il wvantaggio che le nuove
gomme Goodyear hanno de-
terminato rispetto alle Fire-
stone.

Raccapezzarsi nella ridda
di sigle che distinguono i va-
ri tipi di pneumatico, sia nel-
la costruzione, sia nelle mes-
cole usate, ¢ impresa  pres-
soche impossibile.

Tanto per darvi un esem-
pio, alla Goodyear avevano
almeno dodici tipi differen-
ti di gomme da asciutto sen-
za contare percid quelle da
bagnato. Abbiamo visto gom-
me con sigle che comincia-
vano con la cifra 20 seguita
dai numeri 80, 81, 82, 83, 84,
85 ed altre gomme con gli
stessi numeri ma preceduti
dalla sigla 21. In un canto ab-
biamo notato anche delle
gomme con scritto 2187, che
perd pare non siano state
usate da nessuno. Piu sempli-
ce la individuazione delle
gomme Firestone che aveva
i tipi B32 e B33.

Pare che tutti abbiano scel-
to il tipo B32 perché l'altro
era risultato pia veloce ma di
maggior slittamento trasver-
sale e di minor durata.
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Schetty, ha mostrato una certa affabilita nella vita ai box con il

« nuovo venuto » Nanni Galli

(Attualfoto)

Per i commissari «fuggenti»

la protesta di JACKIE

CLERMONT FERRAND - « Sono per-
fettamente pguarito — ha dichiarato il
campione del mondo Stewart appena
arrivato al G.P. di Francia — e non
pensino i miei avversari di farmi pau-
ra. » Perd Stewart non & pid l_ui, in
Inghilterra non lo apprezzano pili per
quella sua affannosa corsa al denaro,
che gli fa passare due terzi della gior-
nata in aereo, e anche perché forse ¢
scozzese,

Alle gare, i ragazzini, non lo attor-
niano pit per chiedergli gli autografi,
ora che non & pit in testa al campio-
nato. Sono invece delle vere moltitu-
dini attorno a Fittipaldi, che ¢ piu
spontaneo dello scozzese e che non sa
dire di no a nessuno, anche nei mo-
menti meno opportuni.

Il ricordo
di BAIRES

Stewart si & fatto molti nemici an-
che per quel suo’ modo di vedere e di
parlare sempre di sicurezza. Poil, in
campo CSI, lui che rappresenta un or-
gano come la GPDA, che ha in prati-
ca il coltello per il manico, permette
che vengano messi sulle nuove vettu-
re di F. 1 dal prossimo anno ben 250
litri di benzina. Alla faccia della si-
curezza e dei serbatoi antincendio, di
cui pochi mesi fa si dimostrd entu-
siastal ;

Anche a Clermont Ferrand ha fatto,
alla fine delle due giornate di prove,
la sua ormai quindicinale uscita per la
sicurezza (a dir il vero perd questa
volta tutti gli altri piloti gli hanno
dato ragione). Si & trattato_della inca-
pacitd cronica dei commissari di per-
corso di fare la benché minima se-
gnalazione ai piloti durante le prove,.
e quindi — si teme — anche durante
la gara. Stewart si & andato a lamen-
tare con Elford, presente sul circuito
per aiutare l'organizzazione nei proble-
mi di sicurezza, dicendo « mi sono
trovato davanti alcune volte delle mac-
chine ferme e in testa-coda, senza
che nessun commissario mi avvertisse
con le bandiere. »

Ha poi continuato il campione del
mondo, rivolto agli organizzatori e ad
alcuni rappresentanti della CSI, fra i
quali Scmitz, presenti, che ad un certo
punto del percorso c'era la macchina
di Beuttler ferma in mezzo alla stra-
da per un testacoda del pilota. I
commissari che gli erano intorno, in-
vece che seghalare con la, bandiera
gialla ai piloti che sopraggiungevano
il pericolo, sono scappati al di 13 del

guard-rail, quando 1’hanno visto arri-
vare! (A proposito, Jackie: hai forse
cambiato idea sul caso Giunti a Bue-
nos Aires?)

Oltre a questo episodio, Stewart ne
ha raccontato altri, ¢ ha chiesto che
cosa pensino di fare gli organizzatori.
Elford lo ha rassicurato che in serata
avrebbe dato istruzioni ai commissari
in proposito. :

Si era intanto radunata una piccola
folla di piloti che davano tutti ra-
gione a Stewart, il quale sembrava
gongolasse di questo suo successo ver-
bale, quando & arrivato Beltoise e ave-
va anche lui da dire la sua in fatto
di sicurezza, '

Ha detto il francese: « Per i com-
missari ha ragione Stewart, sono com-
pletamente inefficaci, non agitano mai
le bandiere blu anche quando si sta
per superare una macchina piu lenta.»

Ha poi contipuato Beltoise: « Oggi
ad un certo momento, sono arrivato
dietro a Hill, che andava molto piu
piano di me, mi sono apprestato a
sorpassarlo, pensando che i commissa-
ri lo avvisassero con la bandiera blu,
invece miente. Cosi io e Hill ¢i siamo
toccati. Non era colpa di nessuno dei
due, e per fortuna non & successo nul-
la, »

Dira poi Hill sullo stesso episodio:
« Andave piano perché volevo rien-
trare ai boxes, quando ho wvisto arri-
vare Beltoise, con tutte e quattro le
ruote bloccate che fumavano, ¢ mi ha
toccato, chissa perché!... Fortunatamen-
te non & successo nulla, »

Circuito
non adatto

Hill si & comunque detto anche lui
d’accordo con Stewart, sulla inefficien-
za dei commissari, e ha aggiunto, « C¢
un altro grosso. problema, la pista pie-
na di terriccio e di sabbia portata dal
vento che rende il percorso estrema-
mente pericoloso. » Ha aggiunto men.
tre si calcava il berretto a quadretti
sulla ribelle capigliatura striata di
biondo, « non sono questi i circuiti
dove fare correte delle macchine di
quasi 500 cavalli. »

Stewart pol se ne & andato a fare
un giro di ricognizione con una vet-
tura privata sul percorso di gara. Quan-
do & arrivato ai boxes era ancora pin
di umore nero di quando era partito.

g. C.

® OLIVER torna alla guida di una
BRM (che ha «rotto» con Soler
Roig) nel G.P. Gran Bretagna.

I direttori sportivi (stranieri) del «cavallino» e de

DALLINVIATO

CLERMONT FERRAND - Di rim-
balzo, anche per la mancanza di
fonti dirette perché tra scioperi
di giornali e di giornalisti e co-
municazioni piti o meno valide qui
le cose non si riesce a saperle,
qualche informazione sulle reazio-
ni della opinione pubblica sul ca-
so di Nanni Galli & arrivata an-
che fino a Clermont Ferrand.

Notizie strane e contradditorie,
per cui abbiamo creduto che la
cosa migliore da fare fosse quella
di chiedere al diretto interessato
come effettivamente sono andate
le cose. Diciamo anzi ai diretti in-
teressati, visto che non & soltanto
il pilota ad essere citato nella vi-
cenda.

Beh, quel che si pud dire & che °

tutti sono stati abbastanza sorpre-
si di apprendere che l'avvenimen-
to, che ha portato ad avere un ita-
liano su una Ferrari per la gara
di Clermont Ferrand, abbia susci-
tato tante discussioni.

Primo tra tutti NANNI GALLI

che dice:

« Beh, le cose sono stata abba-
stanza semplici, La Tecno mi ha
informato che per la gara di Cler-
mont Ferrand avrebbe corso Bell,
col quale debbo dividere la mac-
china finché non ce ne sara una
seconda, Poiché avevo appreso del-
I'incidente a Regazzoni e quindi
della sua indisponibiliti ~er que-
sta corsa e poiché non ¢erano
ostacoli contrattuali a impedirme-
lo, venerdi scorso ho telefonato
all’ing. Ferrari chiedendogli se, per
questa corsa, c'era eventualmen-

Ecco Galli con la ua Ferrari a Clermont Ferrand. In un circuito cosi difficile ed a lui sconosciuto.

te una macchina disponibile pex

me, Mi ha risposto che ci avrebbe’

pensato e che avrebbe visto cosa
era possibile fare e lunedi mi ha
richiamato per dirmi che, se ero
d’accordo, potevo andare a Fiora-
no a provare la macchina e me
I'avrebbero data per la corsa. Tutto
qui, un modo abbastanza sempli-
ce come vedete, Naturalmente so-
no contento di essere sulla Ferra-
ri, prima di tutto perché & pur
sempre una bella macchina, eppoi

‘perché in ogni modo cid mi per-

mette una ulteriore e utile espe-
rienza e comungue un allenamento
che era insperato, Adesso faccio
la corsa, cercando di fare il me-
glio che potrd, senza pero strafa-
re, poi non so bene cosa accadra,
ma in ogni caso penso che, se-
condo il programma, io dovrd cor-

g TR
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Galli ha guidato con molta prudenza. A meno che, come al solito, la sua « prudenza » non venga ‘!ralill'r
tesa, dopo che tutti si erano affannati a dirgli di andare piano. A Fiorano aveva fatto 1198

Dopo Galli e Schetty poco lon-
tano vediamo DAVID YORKE
che dirige le operazioni alla Tecno.

« E’ sbalorditivo che ci si accu-
si di aver lasciato a piedi Nanni
Galli quasi che gli avessimo vo-
luto fare uno sgarbo. Galli ha lo
stesso contratto di Bell ed é previ-
sto da tempo che, finché di mac-
chine ce ne sari una sola, i due
debbano alternarsi a guidarla, Gal-
li ha guidato a Nivelles e la gara
successiva avrebbe dovuto essere
quella di Bell, ma poiché era il
Gran Premio di Roma abbiamo
fatto correre Galli. Anche perché
era una gara non prevista e quin-
di non era nei patti preliminari.
Adesso tocca a Bell, che a mio
avviso deve avere gli stessi diritti
e doveri di Galli. Poi toccherd an-
cora Galli e poi a Bell fino a
che non ci saranno due macchine,
cosa che mi auguro accada a Mon-
za, Proprio non riesco a capire
perché si sia fatto tanto rumore
su una cosa che era scontata da
tanto tempo. Noi comunque siamo
contenti che Galli corra qui con

la Ferrari e non gli abbiamo posto
nessun ostacolo, perché la mia o-
pinione lei la conosce: i piloti deb-
bono guidare pin che possono e
tenersi in allenamento. Quindi que-
sta gara di Galli sulla Ferrari ri-
sultera benefica anche per nol
Bell ha avuto la sfortuna di veni-
re su un circuito tanto difficile e
poi c’é stata la faccenda della cat-
tiva regolazione del distributore
della iniezione a fargli mancare
la qualificazione, quindi in fondo
il sacrificato & lui. Pero nelle corse
fueste cose possono accadere e
non & colpa di nessuno.»

Bene, per dovere semplicemente
cronistico abbiamo raccolto le o-
pinioni di tutti i diretti interes-
sati. Mi pare che non ci sia mol-
to da aggiungere. |

Franco Lini

Caro Lini, mi dispiace, ma c'é
qualcosa da aggiungere. Perché, a
guanto capisco, le «reazioni» che
hanno ispirato questo tuo servizio,
sono state suscitate dall’articolo
del... tuo direttore sul quotidiano

di Bologna STADIO di venerdi
30 giugno 1972 dal titolo « Solo i
meccanici sorridono a GALLI »,
che evidentemente non bai visto.

Per chi non 'avesse letto, quell’
articolo era una semplice cronaca
delle vicende che banno portato
Galli al volante della Ferrari F. 1.
Una cronaca nuda . e reale, senza
una virgola in pits. Che Yorke s5i
affanni ora a smentire, quello che ba
gia ammesso (addolorato) il suo
patron della Martini e lo. stesso
d.s. svizzero [errarista si stupisca
che i fatti diano corpo ad un suo
giudizio « contro Galli» & per lo
meno stupefacente. In particolare,
tutti coloro che erano intorno al
dr. Schetty, mercoledi 28 giugno
alla festa nuziale di Sandro Munari
a Castelmaggiore (Bologna), banno
potuto sentire bene le sue conside-
razioni negative sul pratese. Primi
fra tutti, fra questi «testimoni auri-
colari», il Presidente della Sotto-
commissione Velocita CSAI geom.
Anzio Zucchi e il pilota rally Ar-
naldo Cavallari.

Quei concetti sono stati addirit

8 Perche Galli in Ferra

it : : % St ; gt
Diversamente da quanto avvenuto a Fiorano, il d.s. Ferrari, Peter
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rere a Brands Hatch con la Tecno,
poi dovrebbe essere Bell a correre
in Germania e poi apcora io iIn
Austria, Se per Monza di Tecno
ce me saranno due come si crede,
correremo entrambi. »

E Nanni finisce qui, senza dar
'impressione che la vicenda lui I
abbia presa in modo drammatico,
ma sembrandoci invece molto e-
quilibrato nella valutazione dell’
accaduto, che in fondo & cosa di
carattere pressoché normale.

PETER SCHETTY, poco lon-
tano stava occupandosi delle sue
cose normali di ogni vigilia di
gara. Poco dopo era insieme col
pilota a discutere delle solite co-
se di cui si parla prima delle cor-
se e durante le prove: gomme, rap-
porti, eccetera.

Finito il lavoro, parliamo an-
che con lui di Galli.

« Ho sentito dire che mi si ac-
cusa di essere contro Nanni Galli.
E’ la cosa che proprio non riesco
a capire, Io ho saputo dell’accor-
do solo all'ultimo momento e non
sono stato interpellato ma gquesta
in fondo non & una novita, Siamo
andati a provare a Fiorano insie-
me e naturalmente non abbiamo
avuto molto tempo per parlare
perché eravamo in pista contem-
poraneamente, Poi, finite le pro-
ve siamo andati a mangiare insie-
me al "Cavallino”. L’unica cosa,
che potrebbe avermi dato un poco
fastidio in questa vicenda & che
tutto sia stato fatto senza dirmi

nulla, ma & un fatto cui mi sto
abituando, Per il resto per me va

CNO fanno fronte unico sul «caso»

del momento

tutto bene e come vedete Nanni
lo seguiamo come Ickx, perché &
naturale che curiamo i nostri pi-
loti sulle nostre macchine, Chi ha
detto che io avrei preferito Mer-
zario pud aver indovinato, ma so-
lo nel senso che, se avessi saputo
che c’era da dare una macchina a
un pilota non previsto per la for-
mula uno, &é molto probabile che
io avrei fatto il nome di Merza-
rio, non fosse altro che per dar-
gli un premio per quello che ha
fatto in questa stagione per noi,
correndo ~molto bene. Il che pero
non significa che io abbia qual-
cosa contro Nanni Galli che é un
ragazzo che stiamo e col quale si
va d’accordo nelle cose che interes-
sano la corsa, Penso che siano
queste le cose importanti da se-
guire. »

mmmmm
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Ecco Derek Bell, al suo debutto, non molto fortunato, con la Tecno-Martini. In Francia, la mnnupu#tu

bolognese ha avuto molti guai, e non & riuscita a qualificarsi. Era in una edizione intermedia, pii pan-
ciuta e con il musetto gia visto a Vallelunga. In prova a Modena, aveva fatto segnare un 50"7

tura riassunti nella dichiarazione,
resa, proprio a Clermont Ferrand
al collega Pietro Rizzo, inviato del-
la « Gazzetta Sport», col quale,
dopo le ultime prove del G.P. di
Francia, il direttore sportivo ferra-
rista si & cosi spocchiosamente e-
spresso su Galli: «..Mi & sembra-
to un pilota modesto, con tanta vo-
glia di far bene... »,

Una sola domanda si potrebbe
fare al dr. Schetty: se appena due
anni fa, su lui pilota, il d.s. Ferra-
ri d'allora, d.s. Franco Gozzi, si
fosse espressa com quell’aggettivo
cosi esplicito, dopo le sue presta-
zioni sul 512, cosa avrebbe detto?

Marcello Sabbatini

® Nella seconda giornata di prove le

‘due FERRARI con Ickx e Galli hanno
‘provato con il pieno di benzina, ma

in alcuni punti toccavano per terra e
sl & dovuto cosl alzare di un buon
centimetro la macchina.

® Ickx «La mia Ferrarl ¢ molto mi.
gliorata con le nuove sospensionl, ab-
blamo fatto notevoli passi in avanti,
g0lo che gui le nostre gomme sono
nettamente inferiori agli avversari ».

@ Il motore montato per le prove di
sabato sulla Tecno di Bell, aveva dato
al banco 470 CV a 11500 giri, ma
sulla macchina non andava. Si & sco-
perto "poi che era colpa della benzina
Elf che (sulla Tecno) era sporca,

@ C'era anche l'ing. SEVERI (Auto-
delta), al G.P, di Francia, « Come
spettatore » ha tenuto a precisare l'in-
teressato. Ma c'é da crederci, pensando
che era proveniente da Vallelunga?

¢ La mano sinistra di CEVERT ha
subito uno strappo al legamenti nel-
I'incidente di wvenerdl, e per fargli
passare il dolore che era fortissimo e
permettergli di guidare, il medico gli
ha fatto ogni tre ore 4 punture di
Novocaina.

e' STEWART provera la prossima set-
timana a Brands Hatch la nuova mac-
china e dovrebbe guidarla al G.P.
d’Inghilterra. Sempre se la wvettura
non ha subito troppi danni nell'uscita
di strada di Cevert.

@ Wilson Fittipaldi, non ha potuto
far meglio nelle ultime prove di sa-
bato di quel 2'59'"5, perché ha rotto
il pignone del differenziale. « E' un pec-
cato — ha dichiarato 1'interessato —
perché la macchina andava veramen-
te bene e ho roito quando mi appre-
stavo a tirare ».

@ E' proprio il boom delle moto. Qui
sul circuito di Clermont Ferrand, an-
che i wvigili del fuoco l'avevano. Era-
no delle Honda con al posto delle
borse per gli ogpgetti quattro estintori
per un pronto intervento.

® Prima giornata di prove. BELL fa
alecuni girl e sl ferma con il tubo di
scarico sinistro rotto. Lui giura di no,
ma Iin molti dicono che abbia fatto
un testa e coda da... manuale,

® A proposito di testa e coda, sul fi-
nire delle prove di wvenerdl, anche
GALLI ne ha fatto uno nella curva che

immette nel rettilineo del box. Dopo
aver controllato con consumata abi-

lith 1a wvettura, si & trovato con il mu-
s0 rivolto verso i box, e senza pensarci
¢ rientrato.

® Ta moglie di Fittipaldi Helena,
sempre pil simpatica, anche qul a
Clermont, nonostante che il marito non
siz riuscito nelle prove a tirar fuori
un ragno da un buco, ha portato una
acquamarina ad un meccanico della
Lotus perché questi doveva fare un
regalo alla moglie. «E' una pietra
brasilera » diceva mostrandola a tutti.

® Durante le prove di wvenerdl alla
macchina di Ickx si ¢ rotto un dino-
plex che & stato cambiato in un attimo
dall’onnipresente Tramontl.

.

Galli ha trovato I tempo di udar&
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a far visita alla squadra Tecno.

Eccolo conversare con i depressi Cremonini, ed il conte Gregorio
Rossi, mentre Bell scende. Al box Tecno si & visto anche Schetty

Il grazie» a FERRARI

degli sportivi toscani

FIRENZE - Come era da prevedersi, la notizia che il toscano Nanni Galli avrebbe
disputato il Gran Premio di Francia al volante di una Ferrari 312 B2 messagli
a disposizione per « volere » del Drake di Maranello, ha sollevato, soprattutto
dopo gli attacchi di certa stampa e giudizi negativi interessati, una vera ondata
di entusiasmo del quale, fra gli altri, si sono resi interpreti i nostri « figliocci »
del Club AUTOSPRINT di Prato e Mauro Bertolucci per tutti gli sportivi della
Versilia, con i messaggi che qui sotto riportiamo. .

Da Prato, all’indirizzo del comm. ing. Enzo Ferrari, Maranello, & partito #
seguente telegramma: « Desideriamo ringrazierla per la possibilita che Ella ha
dato al nostro socio onorario e concittadino Nanni Galli di partecipare al Gran
‘Premio di Francia sulla macchina con la quale da sempre avremmo voluto ve-

derlo correre ».

Mauro Bertolucci, invece, quale portavoce degli sportivi versiliesi, ha scritto:
o Illustre ing. Ferrari, a nome di tutti gli sportivi versiliesi ¢ a nome di tutti
gli appassionati di automobilismo, Le dico Grazie!"; grazie per avere nuova-
mente affidato una Ferrari Formula 1 a un corridore italiano! E particolarmente
noi toscani siamo lieti che questo corridore sia Nanni Galli. Lei ha saputo
dare all'ltalia un eccezionale prestigio, tanto che qualsiasi grande corridore,
italiano o straniero, ha avuto ed ha come aspirazione gareggiare su una Ferrari,
Questo gli sportivi, gli autentici sportivi, non lo dimenticano. Nanni Galli ha
avuto finora una vita agonistica quanto mai dura e amareggiata, ma & un pilota
di primissimo piano che ha saputo dimostrarlo nelle condizioni piu disagiate.
D’altra parte anche Lei, ing. Ferrari, & abituato a superare drammatiche situa-
zioni e gravi difficolta! Chissa che questo binomio — la Ferrari F. 1 ¢ Nanni

Galli — non diano ancora all’ltalia e a Lei

nuovi prestigiosi primati »,

La delusione per BELL

CLERMONT FERRAND - « La prossi-
ma volta corre Bell » cosl dichiard il
d.s. della Tecno, David Yorke alla fi-
ne del G.P. del Belgio a Nivelles. E i
conti Martini, non sapendo che pesci
pigliare, perché forse si aspettavano
un rendimento diverso dalla macchi-
na per la quale avevano tanti
soldi, annuirono e diedero il loro be-
nestare incondizionato all’'operato del
loro uomo di fiducia (pagato anche
lui & fior di milioni) sperando che non
fosse la macchina che non andava,
bensl il pilota.

Nanni {fu appledato; #l pilota lo ap-
purd la sera della corsa romana del
18 giugno, quando finl terzo in quel
mini Gran Premio. La cosa & an-
data pol diversamente, perché liberata-
si una Ferrari causa la frattura al
polso di Regazzoni, al pratese venne
data finalmente la possibilith di pro-
vare una F.1, nonostante che il d.s.
della Ferrari Schetty non fosse d'ac-
cordo, e gli avrebbe preferito, se fosse
dipeso da lui, Redman o Merzario.

Ma la tris Yorke-Bell-Tecno ha fatto
un buco nell'acqua e non sl & qualifi-
cata per la partenza del G.P. di Fran-
cia. Molta colpa & della vettura che
non & competitiva, ma un po’' di col-
pa € anche di Bell, che non avendo
esperienza su questa wvettura non ha
potuto condurla al limite, almeno per
precedere Beultler,

Guesto di Clermont Ferrand & stato
un po’ il calvario della Casa bologne-
se patrocinata dalla Martini. 1l primo
giorno con due ore di prove e un mo-

tore vecchio, che aveva gih girato a
Modena, Bell & riuscito a fare un
tempo di 3'06"'9 che resterd il migliore
nel totale delle quattro ore di prove
previste per il G.P. Nella notte fra
venerdli e sabato i meccanici hanno
cambiato il motore e ne hanno mon-
tato uno che, al banco, aveva dato
470 CV a 11.500 girl. Ma non era tan-
to la {mtem del motore che occor-
reva alla macchina, quanto una messa
a punto come stabilith e tenuta di
strada. E per questo Bell non era
certo il pilota piu adatto.

Cosi, in due ore di prove, sabato
Bell non & riuscito a migliorare il
tempo del primo giorno, e la Tecno
non si & qualificata per la partenza,
Nonostahte che due macchine si sia-
no ritirate per incidenti, cioé quelle di
Pescarolo, che ha distrutto la sua
March, perché investito da wuna. nu-
vola di polvere e sassi lanciatagli con-
tro dalla Ferrari di Nanni, che aveva
messo le ruote in derapata fuori dal
manto stradale, e di Gethin. Quest'ul-
timo aveva tentato di dare... una ma-
no anche lui alla Tecno distruggendo
la sua BRM contro un guard-rail.

La ragione per cui il nuove motore
non avrebbe reso nelle prove di sa-
bato & stata imputata alla benzina
(Elf) che sarebbe stata sporca. La giu-
stificazione & perd poco credibile, per-
ch# anche tra le altre macchine che
hanno adoperato lo stesso carburante
nessuna ha avuto problemi di sorta.

cev.
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Con lo svizzero Herbert MULLER nella Coppa BENELUX %88

La Pantera vince ancora |

NIVELLES - Le «Pantera»
di De Tomaso hanno trovato
la loro corsa a Nivelles, su
quel circuito belga che ha
sollevato tanta ammirazione
alla sua « vernice» In occa-
sione del GP. di F. 1. La ga-
ra in programma era valida
per il Trofeo d’Europa con-
duttori Gran Turismo e le
vetture modenesi hanno con-
quistato il primo e il secon-
do posto assoluto, rispettiva-
mente con lo svizzero Her-
bert Muller e il francese Jean
Marie Jaquemin, superando

nettamente e con una netta

evidenza il grosso plotone
di Porsche 911 sceso in lizza
per contrastare loro il pas-
so. Herbert Muller, in forma
veramente brillante, dopo a-
vere controllato gli.avversari
per rendersi conto delle ri-
spettive possibilitd, & passato
decisamente in testa ed ha
terminato vittoriosamente la
corsa, coprendo la distanza
alla media di 147,253 kmh,

con un vantaggio di circa
venti secondi su Jaquemin e
di oltre un minuto sul terzo
arrivato, lo svedese Ekberg
su Porsche,

La gara europea era stata

Forse a meta agosto

la POCONO 500

POCONO (Pennsylvania) - I fumi,
le ire, le ingiunzioni della USAC

sono sfumate dinanzi al quadro
impressionante che Agnes — l'u-
ragano piu bizzarro e poderoso che
I'America ricordi — ha dipinto a
tinte fosche, rovesciando su mi-
gliaia di chilometri quadrati circa
un metro e mezzo d’acqua inon-
dando paurosamente, rovinando,
distruggendo, uccidendo. E cosi la
corsa del mezzo milione e passa di
dollari (la seconda gemma della
« Triple Crown ») ha dovuto chiu-
dere i battenti al secondo anno,
sperando che il,5 o il 20 agosto si
possa organizzare un’altra edizione.

La prima corsa la vinse Mark
Donohue a bordo della McLaren
Blue Sunoco di Roger Penske.
Quest’anno il trionfatore della 500
Miglia di Indy 1972 si ripresen-
tava deeiso ad ostacolare lirruen-
za di Bobby Unser e di Andretti
che in prova avevano sfiorato le
187 miglia orarie e si accingevano
a stracciare questo nuovo primato
di pista. Il presidente della USAC
William Smyth aveva detto che a-
vrebbe confiscato i 275.000 dollari
(premio della pista) ma quando
« l'esecutive » ha osservato il di-
sastro che circonda la pista di Po-
cono, si ¢ convinto che in simili
circostanze non si pud essere duri.

« Abbiamo bisogno di Pocono.
Il magnifico triovale é al secondo
anno di vita e bisogna dargli una
mano. »

I piloti, invece, erano di umore
diverso. Gary Bettenhausen ha det-
to: « Speriamo che l'erba ricopra
la pista prima che si ritorni a Po-
cono. »

« Se avessero rinviato la corsa
un po’ prima avrei potuto parte-
cipare al Gran Prix di Francia, »
ha commentato Peter Revson.

« Ho preso un prestito in banca
di 5 mila dollari per venire dalla
California » ha dichiarato Bill Sim-
pson — « Ne ho gia spesi 7 mila
e non si € corso. »

Bill Marvel, manager dell’auto-
dromo ha giustamente fatto nota-
re: « Che colpa ne abbiamo se la

natura si & scatenata ed ha rove-
sciato il cielo in Pennsylvania. »

Non c'era nulla da fare. Quattro
mila case distrutte, cento morti,
fiumi straripati, la pista inondata da
35 centimetri d’acqua. Questo il
consuntivo tragico della zona circo-
stante la « gemma delle montagne
del Pocono ». Ora si parla di ago-
sto, ma in quel tempo sul triovale
si corrono un paio di gare di mo-
tociclette e la Trans-Am e questo
potrebbe risultare dannoso finanzia-
riamente.

L'uragano ha fatto rinviare an-
che la spettacolare gara « Midget »
di Trenton alla quale avrebbe do-
vuto partecipare Mario Andretti
« ospite d’eccezione ».

« Speriamo smetta di piovere »
ha commentato il direttore della
pubbliciti Bob Zera, che sta orga-
nizzando una delle piu spettaco-
lari « 300 » miglia per Stock Car
con oltre 50 mila dollari di mon-
te premi sul circuito a forma di
fagiolo di un miglio e mezzo. La
corsa avra luogo il 16 prossimo
e vedra partenti i pitt grandi assi
della categoria.

Lino Manocchia

@ Fra la GENERAL MOTORS COR-
PORATION, la FONDAZIONE
PAHLLAVI e la Societid delle JEPP
di Teheran, & stato raggiunto un
accordo in base al quale verrd costitui-
ta una nuova azienda automobilisti-
ca in Persia, che assumera la deno-
minazione di GENERAL MOTORS
IRAN Ltd. La nuova societa (45
per cento di capitale GM) si occu-
pera della produzione e distribuzione

nel territorio iraniano di vetture spe-
ciali della GM.
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preceduta da una competi-
zione internazionale di For-
mula Ford, vinta dallo sviz-
zero F.R. Vaney, su Ford-
Vaney, ad una media oraria
di 143,077 km.

COPPA BENELUX A NIVELLES - Gara
di velocita in circuito, valida per il
Trofeo Conduttori GT - Autodromo di
Nivelles, 2 luglio 1972.

CLASSIFICA

1. Herbert Muller [(De Tomaso-Pantera)
in ore 1.03'43''8, media kmh 147,253;
2. Jaquemin (De Tomaso-Pantera) 1 ora
04'02'°4; 3. Ekberg (Porsche 911 §)
1.04°'55''9; 4. Fitzpatrick (Porsche 911 S)
05'00°": 5. Nehueusen (Porsche P 11 §)
05'11'"'9; 6. Steckkonig (Porsche 911 S)

1 giro; 7. Bardini (Porsche 911 §S)
2 qgiri.

1
1
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Ha wvinto ancora
negli stock -cars

PETTY
ha gia vinto
65 milioni

COLLEGE STATION (Texas) - Richard
Petty su Dodge "1, sconfiggendo un
battagliero lotto di avversari ed il
caldo infernale che sulla pista rag-
giungeva e superava i 46 gradi di ca-
lore, ha vinto la prestigiosa « 500 mi-
glia Lone Star», riservata a vetture
stock car, girando alla media di oltre
232 kmh, e portandosi a casa la bella
somma di T milioni di lire. I1 pilota
della Carolina del Nord ha cosl otte-
nuto la sua quarta vittoria stagionale
(due delle qualli su Dodge) da quando
ha firmato il contratto da un milione
di dollari con la Andy Granatelli - STP.
Lo scorso dicembre Petty vinse sempre
su questo circuito e a bordo della sua
Plymouth, alla medesima media di
232 kmbh.

Petty, che con questa vittoria ha gia
vinto, sino ad ora, quasi 65 milioni di
lire, davantl a circa 60 mila spettito-
ri assiepati sulle tribune del « Texas
World Speedway » sfidando il calore
asfissiante, ha sostenuto una delle piln
accese battaglie della categoria, Petty,
tuttavia, una volta insediatosi salda-
mente al comando ha condotto per 186
dei 250 giri da percorrersi su questo
ovale di 3.218 metri, battendo nell'or-
dine Bobby Allison e awCocon Marlin ai
quali sono andati rispettivamente 3
milioni e 843 mila lire, e 2.892.000 lire.

Erano in gara 14 vetture Ford, 6
Dodge e 4 Chevrolet.

l. m.

500 MIGLIA « LONE STAR » - Gara di
velocith per stock car - College S5ta-
tion, giugno 1972.

CLASSIFICA _

1. Richard Petty [Dodge) 250 giri, me-
dia 232,042 kmh: 2. Allison [Chevrolet)
a 1 giro; 3. Marlin (Chevrolet) a 6 giri;
4. Parson (Mercury) a 6 giri; 5. |saac
(Dodge) a B giri; 6. Hylton (Ford) a 8
giri;: 7. Smith (Ford) a 9 giri; 8. Ar-
nold (Ford) a 18 giri; 9. Dalton (Mer-
cury)] a 18 giri; 10. Champion (Ford)
a 19 giri.

® E’ stata immatricolata a MILANO
la vettura targata RO-0000, ciog¢ la
2.100.000
il 21 gennaio

numero 2.200000. La n.
era stata consegnata
SCOTSO.
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Hfmut Mander, con la sua Kadett 2 litri grupu
inferiore all'attesa giungendo solo quinto di classe e battuto sono-
ramente da Truci, undicesimo assolutoc con |'Alfa Romeo GTAm

.....
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Sul BONDONE ha deciso il

SPECIALE PER AUTOSPRINT

TRENTO - Le peggiori circostanze
atmosferiche augurabili ad una com-
petizione automobilistica, con pioggia
battente e banchi di nebbia, hanno let-
teralmente seonvolto ogni pronostico
alla edizione '"2 della Trento-Bondo-
ne, una delle cronoscalate classiche del
calendario internazionale. Vincitore
assoluto @ risultato Silvano Frisori, di
Trieste, che ha condotto senza errori
in cima al Vason la Porsche 911 due
litri del Lloyd Adriatico, del tutto im-
previsto, poiché anche in situazioni di
strada pessime difficilmente si poteva

re che non ce la lacesse uno dei
favoriti, quanto meno Perrot o Facettl.

11 pilota svizzero della March F.2,
reduce da quattro « assoluti» conse-
cutivi nelle gare valide per l'euromon-
tagna di quest’anno, & stato tradito da
un testa-coda in piena velocita, in una
« esse » nella prima meta del tracciato
e, pur non avendo Perso moltissimo
tempo, schiacciando il mx;settt_:p. & ar-
rivato & 13" da Frisori. D1 un analoga
disavventura & stato vittima Carluccio
Facetti, ¢che con la sua Abarth-Osella
era il pin serio pretendente alla vit-
toria, su strada bagnata, anche per la
sua ottima conoscenza del percorso.
Invece, in un tornante a destra, la sua
vettura in pieno « u.y:qua.plnnmg » @
andata diritta, e il milanese ha ‘perso
moltissimo tempo per rimettersi in
corsa, anche per difficoltad alla retro-
m?.lr:ﬁerﬂ peccato per a Gianfranco w,
molto atteso dopo le recenti bellissime
gare, ed anche per wShangry-las, che,
partito fortissimo, ha distrutto contro
la roccia la Brabham F.3 di Bignami
che gli aveva affidato la Scuderia Ita-
lin. Non vorremmo sbagliarci, ma da
come sono andate le cose e con |1
tempi parziali) forse & Shangry-la »
avrebbe potuto farcela. Certamente,
con le condizioni che c’erano, questo
& un discorso che va preso con le mol-
le: infatti, in tanti avrebbero potuto
fare meglio, solo rischiando di piu.
Ad esempio Bonomelli, che con la sua
Porsche 2.5 si & wscalmaton dopo una
intraversata in quinta che & [finita
bene, ma gli ha palesato in maniera
inequivocabile lo stato del terreno. 1
quale terreno, nelle parti vecchie, &
risultato a detta di tutti scivolosissi-
mo, mentre nei vari chilometri di
asfalto nuovo messo qualche mese fa
a rimasto in uno stato di aderenza
accettabile.

Per la classifica assoluta, Bonomel-
i & stato preceduto dal fortissimo
Fischaber, oltre che da Fiania, salito
da par suo con la Opel Commodore
4 litri. Molto sfortunato Pica, che e
risultato quinto assoluto (e secondo
di classe dopo Frisori) non ostante
una « toceata » con la parte anteriore
destra. Comunque, i1 pilota mi!anESE
ha ammesso onestamente che l'incon-
veniente non gli ha fatto perdere trop-
po tempo, e che comungue non avreb-
be fatto il tempo dello scatenato vin-
citorea.

Continuando nella classifica assolu-
ta, altre sorprese sono venute dall’ec-
cellente tempo della NSU 1300 di
Georg Weber, che ha regolato da lon-

PERROT a mo

tano le Fiat 128, dalle quall ci si
aspettava forse qualcosa di pin.

In ogni modo, un'altra occasione per
battere l'ormai famoso record assolu-
to di Peter Schetty, di 10'58"61, otte-
nuto con la Ferrari 212 E nel 1969, &
sfumata, complice il tempo. In realta,
Perrot nella seconda prova aveva gia
abbassato questo tempo {(con 10°'56'"9),
e si diceva certo di togliere altri 5-6''.
Peccato che i record in prova non val-

: ety i

gano. Comunque, con i 15 punti con- -

guistati al Bondone il quarantenne
svizmero pud dirsi virtualmente cam-
pione della Montagna per il 1872.

e g g\
Campionato europeo
della Montagna

(dopo cinque prove)

CLASSIFICA ASSOLUTA

XAVIER PERROT (March) p. 95
Jimmy Mieusset (March) 30
Jean-Claude Andruet (Alpine) 27
Franco Pilone (Abarth Sport) 22
Silvano Frisori (Porsche GT) 20
Hervé Bayard (Surtees) 15
Jean Lapierre (Pygmée) 14

CLASSIFICA GRUPPI 2 E 4

SEPP GREGER (Porsche GT) 59
Anton Fischaber (Porsche GT) 50
H. Mander (Opel Kadett T) 42
Georg Weber (NSU T) 25
Jacques Alberas (Porsche GT) 22
R. Stenzel (Porsche GT) 20
Silvano Frisori (Porsche GT) 20
G. Larrousse (Porsche GT) 20

CLASSIFICA GRUPPI 5 E 7
F. PILONE (Lola-Abarth) 40

Cyr Febbraio (Chevron) 26 |

Juan Fernandez (Porsche 908) 20
Jean-Louis Staiano (Grac) 20
Gunter Lehmann (Fiat Abarth) 20
Otto Stuppacher (Porsche) 15
« Pam » (Abarth 3000) 15
Daniel Rouveyran (Lola) 15
Gabriele Serblin (Chevron) 15
Roby Filannino (Abarth 3000) 14

TRENTO - Due turni di prove ufficiali,
come di consueto, entrambi in ottime
condizioni di fondo (a parte un po’
di umido al mattino), erano gia stati
piil che sufficienti per delineare i va-
lori in campo, anche se non tutti ave-
vano « sparato » le loro cartucce,
Davanti a tutti Xavier Perrot, con
la March 722, che ‘era chiaramente al-
'attacco del record di Schetty. Dietro
a lul, Carlo Facetti, che forse in cuor
su0 sperava proprio nella pioggia,
Terzo tempo di «Shangry-lan, che era
chiaramente intenzionato ad inserirsi
nelle prime piazze assolute, con la sua
Brabham - Formmula Corsa 3.

]




empo a sorpresa per una GT (Porsche 2000)

- FRISORI sbaglia meno

In gara, sapete poi come la ploggia
ha sconvolto ogni previsione. Partita
con 30 minuti di ritardo, la gara &
iniziata con le Sport 1000, dove Rebal
ha regolato facilmente gll avversari,
C'd stato un reclamo, per il peso, per
cul la classifica & provvisoria. Nella
1300 (uscito di strada Zanetti, con la
Lola-Alfa) wvittoria del tedesco Leh-
mann, con una OT vecchia ma efficien-
te, mentre Volonterio ha vinto nella
1600, praticamente da solo. Molto bel-
l]a la corsa di Gabriele Serblin, che
giustamente cercava la conferma del
suo bellissimo secondo assoluto alla
Mendola, pol toltogli per 8 chili di
peso in meno nella sua Chevron,

Il vicentino & salito con decisione,
forse sbagliando anche parecchio, ma
certo nel momento peggiore del dilu-
vio, confermando ottime qualith. Per
un secondo. Facetti non ha avuto nem-
meno Ila soddisfazione di vincere la
classe, ed al termine era veramente
avvilito. Forse, perd, non ce l'avrebbe
fatta ugualmente, non ostante il tan-
to tempo perso, a battere Frisorl.

Nel gruppo 7, vittoria della Fiat-
Abarth barchetta ultimo tipo di Abt,
che, facendo appello alla sua classe,
ha superato le AMS, sia la 1000 di
Marzi che la 1600 di Nardari, handi-
cappato dal suo BDA-Broadspeed con
una erogazione di potenza plu da pi-
sta che da salita.

La classe unica di formula libera ha
visto una bella « macedonia » di mo-
noposto, dalla F.2 alla F. 850. Dopo
Perrott, & arrivata la brava Lella
Lombardi, al volante della Brabham
di Pica, davanti alla Lotus-Delta di
Gallini. Qualcosa di pii1 ¢l aspettavamo
da Manzoni, che era convinto che il
suo tempo fosse sbagliato.

Nella Gran Turismo 1000, primo Fri-
s0, ma forse Giancarlo Ronchi ce 1°
avrebbe fatta se non fosse rimasto
senza benzina. Vittoria prevista della
Alpine di Bersano nella 1300, anche
se favorita dal ritiro di Erasmo Bolo-
gna, sempre velocissimo con la sua
Fulvia Zagato. L'onore Lancia & stato
salvato dalla Rosadele Facetti, che ha
fatto di pii di quanto ci sl atéendeva.
Vittoria a sorpresa di Luigi Fiegl nel.
la 1600, ma senza possibilitd di appel-
lo né per l'altra GTA di Pozzo, né
per la Alpine di « Effe-Cl ». Nella 2000,
dopo lo strepitoso tempo di Frisorl
(controllato tre volte dai cronometri-
sti), troviamo Pica, Borrl (« dopo il
primo spavento, sono salito tranguil-
lon) e Rosselli, che ha fatto quello
che ha potuto con la Opel GT vera-
mente non a suo agio nel bagnato. La
ploggia ha fatto mancare uno dei
tanti motivi di interesse della gara,
appunto la lotta fra le 2 litrl Porsche
e Opel.

Frisorl, naturalmente, temeva |'ar-

: rivo delle GT di cilindrata superiore,

ma né Fischaber né Bonomelll hanno
fatto meglio di lui. Allora, ha comin-
ciato a temere le Turismo, e questa
altalena di speranze & durata fino alla
fine, nlimfntam \dat via dlalutmpﬂ E-:]!E
seppure leggermente migliorava a
dal bei tempi segnati dalle varie clas-
sl del gruppo 2.

Ha iniziato subito Gattl, che con
ottime gomme e con un assetto mi-

llore (i1 pendolare) sul bagnato, ha

Imente avuto una soddisfazione
quest’'anno, precedendo Bernero e Va-
lerio, che per un testa-coda ha inter-
rotto la sua serie positiva. Nella 1000,
il pronostico era molto Incerto fra
Amighini e Gargan, ed invece ha vin-

to (e con magnifico tempo) quella

vecchia volpe di Soria. Nella 1150, non
artito Vimercati per avaria al cam-
io, ha vinto il favorito « Girasole »,
ora ben pidzzato nel Trofeo di classe.
Grosso brivido per Frisorl il tempo
strepitoso della NSU 1300 di Weber
(x s¢ ‘vanno cosl 1 1300, chissa le
Escort o I Commodore...»), che ha
battuto Donh e la Cooper di Pellegrin,
che non si dava pace per quel 16/100
di ritardo di Donhk. Ottima la presta-
zione di Galluzzo, primo fra le Alfa

GTA Junior, mentre ancora una volta

sfortunato « Enzo », giratosi quasi su-
bito.

Altra prestazione maiuscola di Ric.
ciardo Ricci nella 1600, con un tempo
la classifica assoluta, ben 45" davanti
all’altra BMW di Hanny. Primo fra le
GTV, Rossl ha preceduto la Escort di
Belli, che rispetto alle prove ha un
po’' deluso. Comunque, anche in que-

sta classe un reclamo alla vettura del
vincitore lasecia la classifica. in so-
Speso. 3
Nella 2 litri, finalmente una vittoria
per Carlo Truci, che & salito con gran-
de determinazione battendo con la sua
GTAm fior di rt BDA, come quella
di Capletti, di « Alval » e di Finotto,
molto al di sotto quest'ultimo delle
sue possibilith. Inferiore alle previsioni
pure la Opel Kadett dello specialista
Mander, che si & fatto precedere anche
dall'altra Opel di Martin.

Tutte Commodore nella 3 litrl, ed

ultimo « brivido » per Frisori: ma Gior-
glo Piants, pur vincendo la classe, non
ha saputo far meglio di 14’2624, osta-
colato oltre che dalla mole della wvet-
tura anche dalla eccessiva potenza del
motore, che con un terreno cosl infido
risultava difficilmente « scaricablle s a
terra.
Nonostante i1 tempo, e nonostante le
oltre 185 wetture al via, 1'organizzazio-
ne trentina ha contribuito perfettamen-
te la gara, riuscendo a rimanere negli
orarl di svolgimento previsti. Il che
non & poco, questi tempi.

Marco Magrl

1000 chilometri di prove
non bastano per imparare

® Secondo Perrot, il Bondone & una
delle pitt belle gare del campionato:
« forse la pitn difficile, ho fatto quasi
1000*km in allenamento ed ancora non
la so perfettamente. Peccato solo che
sia un po' monotona, dopo Vaneze,
con tutti quei tornanti, »

Febbraio
in ritardo

® Al via del Bondone c'era anche un
altro ben piazzato per I'europeo, il
francese Cyr Febbraio con una Che-
vron. Solo che non & stato fatto par-
tire, per essere arrivato sulla linea di
partenza in ritardo. E dire che lui
spergiurava che erano stati gli orga-
nizzatori a dirgli che c'era mezz'ora

di ritardo...

® Uno:Xavier Perrot piuttosto deluso,
alla fine. Ma pit che per la sconfitta
(« non potevo fare di piu, con tutta
quell’acqua per terra ») per aver perso
la possibilita di battere il record di
Schetty. La March 722 del guaranten-
ne svizzero ha un motore Cosworth
1790 preparato dallo specialista Ange-
lo Galvani, ¢ denuncia 250 CV, Al
Bondone, aveva una quinta da 185
kmh. In ogni modo, Perrot sara an-

che alla Cesana, e fard naturalmente
anche le ultime due gare del Campio-
nato, a Friburgo ¢ a St. Ursanne.

® Questa « bagnatissima » edizione del-
la Trento-Bondone ha ricordato a tut-
ti I'edizione '68, quando vinse la OT
di Federhofer. Solo che, quella volta,
il tempo peggiord repentinamente do-
po il passaggio delle prime wettare,
che salirono con asfalto in buone con-
dizioni. Quest'anno, invece, c'era piog-
gia fin dal mattino. Inutile dire che,
subito dopo I'arrivo degli ultimi, ha
smesso di piovere ed & quasi venuto
fuori il sole...

Una Porsche
fortunata

® La Porsche 911 2 litri portata all’
assoluto da Frisori al Bondone & una

vettura abituata a questo genere di
exploits. Infatti, ¢ la stessa vetturs

con cui Sandro Moncini (che si al-
terna con Frisori alla guida), ha fatto
I'assoluto alla Trieste-Opicina, lo scor-
so anno, in analoghe condizioni di
tempo. Per la cronaca, i pneumatici
erano dei Firestone.

-
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Al gl

B, el 4"" -

domenicaSPRINT I la GT ﬂumpum;

A sinistra, vincitore a sorpresa ma con pieno merito Silvano Frisori,

con la Porsche 911" del Lloyd Adriatico. Sopra, sia pure secondo,
al Bondone Perrot si & laureato’ campione della montagna 1972

YRENTO-MONTE BONDONE . Gara In-
ternazionale di velocith In salita valida
quale quinta prova del Camplonato Eu-

della Montagna - Trento, 2 lu
gllo 1972.

LE CLASSIFICHE

ASSOLUTA

1. Silvano Frisori (Porsche. 911 STR)
14'06''25, media kmh 73.,591; 2. Xavier

Parrot (March 722) 14'19°'58: 3. Tonl
Fischhaber (Porsche 911 S) 14°21''99;
4. Giorgio Pianta (Opel Commodore)
14'26''24; 5. Pino Pica (Porsche
211) 14°26''62; 6. Bonomelll ° Ennlo
14'37'63; 7. Volfgang Wasum [(Opel
Commodore) 14'39°°'70; B. Sepp Greger
(Porsche 911 5) 14°40°'25; 9. Georg We-
ber (ABT .- NSU) 14°43''18; 10. Giovannl
Borrl (Porsche 911 S) 14'47''60.

Gruppo 5 - Vetture Sport
Classe 1000: 1. Bruno Rebal (Flat A-
barth) 161576, media kmh 63,825; 2.
Bernasconi (AMS) 16'S7''32; 3. Morelll
(ATS) 17°20°"16; 4. Pfitscher (Fiat A-
barth) 17'22"°49; 5. Corsl (Flat Abarth)
17°32''63; 6. Sebastianl (AMS) 19°07''09:
7. Baroni (AMS) 20°37''22 (f.t.m.).
Classe 1300: 1. .
Abarth OT) 160039, media kmh B4,848;
2. Anastasio [(Chevron B21) 17'41"'98:
3. Motta (Flat Abarth) -19'24''22: 4. Zal-
dini (Fiat Abarth) 20'08''92 (f.t.m.).
Classe 1600: i. Ottorino Volonterio (A.
Homeo TZ) 19'22", media kmh 53,597:
2. Garbacclo Roberto (A. Sandro
20'23"'68.

Classe 2000: 1. Gabriele Serbiin (Che-
vron) - 16'06''96, media kmh
Facetti (Abarth)
(AMS) 16'23%; 4. Proebst (Porsche 910)
1701°°; 5. Tondelli (Chevron B21)
17°32"'80.

El_ul:ll 3000: 1. «Noris= (Porsche 908)
16°'42°'21, media kmh 62,143,

Gruppo 7

Classe 1000: §. Johann Abt (Flat A-
barth) 18'11''76, media kmh 64,087; 2.
Marzi (AMS) 16'20"'34; 3. Baldo (Fiat
Abarth) 17'50™ '

Classe 1600: 1. Marlo: Nardarl [AMS

BDA)} AT'02"'85,, media kmh 60,886; 2.

Luxenburger (Lotus Fiat) 18'35''15,
Formula libera

1. Xavier—Perrot (March 722) 14'18!'58,

media- kmh 72452, 2. Lombardl. (Bra-
bham BT35) 15'55''72; 3. Gallinl {Delta
Mach -~ 2) “168'01"'06; 4. Leso (Matta)
16'30"'77; 5. Prossliner (De Sanctis)
17'06"'49; 6. Manzoni (Tecno) 17'30''39:
7. Guarise (Lotus) 17'50''78; 8. Capri
(Spicar) 18'32"07 (f.t.m.).

Gran Turismo speciale

Classe 1000: 1. Paolo Friso (Fiat Abarth
OTS) 17'25''09, media kmh 59,592: 2.
«Nemo= (Fiat Abarth OTS) 17°27''55;
3. Brambilla (Fiat Abarth OTS) 17°59"°60:
4. Melandri (Racer Bertons) 19°01°°'47:
i"rrtﬁc-?chi (Fiat Abarth OTS) 41'30''48;
o g '

Classe 1300: 1. Aldo Bersano (Alpine
Renault) 16'26°'28, media kmh 63.145;
2. R. Facettl (L. Fulvia HF) 16'37''55;
3. Pellanda (L. Fulvia Z) 16'46°°'56; 4.
Tomazzoni (L. Fulvia) 17'29''37; 5. Ramoi-
no [Alpine GT) 18°01'°14; 6. Caio (L.
Fulvia coupé) 18°43''BS.

Classe 1600: 1. Luigl Fiegl (A. Romeo
GTA) 15'23°40, media kmh 67,446; 2.
Pozzo (A. Romeo GTA) 15'39°°60; 3. «Ef-
fe-Ci» (Alpine Renault) 15'48''82; 4.
Cattane (A. Romeo GTA) 16'27''78: 5.
Rombolottli (Alpine Renault) 16°51''60;
6. Balocca [A. Romeo GTA) 17°01°'18;
7. Arena (Lancia HF) 17'26''96; 8. Gat-
ta (A. Romeo GTA) 17'31''58; 9. Bon-
fanti (A. Romeo GTA) 17°35'82; 10,
Manul?npl (A. Romeo GTA) 1918708
(f.t.m.).

Classe 2000: 1. Silvano Frisorl (Porsche
811 STR) 14'06"'25, medla kmh 73,591;

2. Pica [Porscha 911) 14'26'62; 3. Bor-
ri' (Porsche 911 S) 14°47"'60; 4, Rosselli

Gunter Lelunann (Fiat

h 64.405; 2,
16°07''84; 3. Moreschi

(Opel GT) 15'26''08; 5. Neureuther (Por-
uﬁlmy 15'31"'94; 6. Montl (Opel GT)
15'33"'14; 7. «Cams (Porsche 914-6)
15'38°'85: B. «Manuels (Porsche 811T)
15'57''67: 9. Bohnhorst (Porsche 914)
16'33''59: 10. Bettoni (Porsche) 16°50''32;
11. Facca (Porsche 911) 16'58'"'11.

Classe oltre 2000: 1. Toni_ Fischhaber
(Porsche 911 S) 14'21799, media kmh

72.251: 2. Bonomelll ~ (Porscha 911)
14°37°°83: 3. Greger (Porsche 911 8)
14°40''25; 4. Capra (Porsche 811 §5)
16'35°°70;: 5. Zarattin (Porsche 911 §)

18°49'°51 (f.t.m.); 6. Mingottl (Porsche
911 8) 18'56"'54 (f.t.m.).

Turismo Speciale

Classe 850: 1. Edoardo Gattli (Flat A-
barth) 16'10°'15, media kmh 64,193;
2. Bernero (Fiat Abarth) 16'19"°34; 3.
Valerlo [Fiat Abarth) 16'27''38; 4. Savoia
(Fiat Abarth) 16'46'°81; 5. Pleraccini
(Fiast Abarth) 16'50''92; 6. Biselll (Fiat
Abarth) 16'58''48; 7. Del Bono (Fiat
Abarth) 17'01'°42: B8, Tarasco (Flat A-
barth) 17°05'°17; 9. «Svige= (Fiat Abarth)
17°'14''52: 10. Ravinale (Fiat Abarth)
17'14'°97; 11. sMaximilian= (Flat A-
barth) 17'55"'25 12. Sanettl (Austin Mi-
nl) 18°14"'45 13. Eccel (Flat Abarth)
19'03"'47.

Classe 1000: 1. Achille Soria (Fiat A-
barth) 15'29''85. media kmh 66.975;
2. Gasparini (Fiat Abarth) 15°48°'53;
3. Gargan (Fiat Abarth) 15'48"'84; 4, Ste-
fanelll (Fiat Abarth) 16°02°'66; 5. «Raga-
stass (Flat Abarth) 16'02''84; 6. Ami-
hini (Fiat Abarth) 16'10''20; 7. Frasson
A, 112) 17°29"°45,

Classe 1150: 1, =Girasole= (Fiat 128)
15'55''63, media kmh 865.174; 2, Simea-
ner (Flat 128) 16'09''13; 3. Grassovig
(Flat 128) 16'18''25; -4, Bormolinl (Fiat
128) 16°48''82; 5. "Kessel (Fiat 128)
17'03''44: 6., Cozzarolo (Fiat 128)
17'34''39: 7. Vailati (Daf) 17'48'°'49; 8.
Bortolomeazzi (Fiat 128) 18'08°'34,
Classe 1300: 1. Georg Weber (ABT -
NSU) 14'43'18, 'media kmh 70,516; 2.
Dona (Fiat 128 coupé) 14’57 16; 3. Pel-
legrin (Morris Cooper 'S) 14 5'3' :!?: 4,
Galluzzo (A. Romeo GTA) 15'09""; 5.
«Willers (Fiat 128) 15'47°'61; ‘6. sEnzo=
(A. Romeo GTA) 16'22"89; 7. Perego
(A. Romeo GTA) 16'35''48; 8. Roasetto
(A. Romeo GTA) 17°00''40; 9. Capponi
(A. Romeo GTA) 17°11''67; 10, Brunner
(A. Romeo GTA) #7'46'31; 11, Glani
(A. Romeo GTA) 17'48''21; 12. Dessanay
(A. Romeo GTA]] 13'{]5'%4: 13. Gabani
A. Romeo GTA) 18'11''93.

}:qu 1600: 1. Ricciardo Ricci (BMW)
14'52"'50. media kmh 69,782; 2. Hanny
(BMW Alpine) 15'37°'47; 3. Rossl (A.
Romeo GTV) 15'52''55; 4., Belll (Ford
Escort] 15'58''59; . Zanini (A, F.IDI'I:I:BIJ]
16'06''15; 6. Strenghetto (BMW] 1612 11;
7. Filipuzzi (A. Romeo GTV] 1612 53
8. Marcello (BMW) 16'18'"; 9. Santulll
(A. Romeo) 16'40°'72; 10. Scimone (A.
Romeo GTV) 16'43''35; 11. «Rara= (A.
Romeo GTV) 16'44""1T; 12, Parlamento
(A. Romeo GTV) 16'46°'60; 13. «Bugh»
(A. Romeo GT) 17'29''06; 14, Pittarello
(A. Romeo GT) 17'46'°68; 15. «|gors
(Ford Escort) 17'56''42; 16. Nizzero
(BMW -T1}- 17°59°'50; 17. Beretta (A. Ro-
meo GTV) 19'16"'500 (f.t.m.); 18. Zoratto
(A, Romeo GTV) ,24'22"86 (f.t.m.).
Classe 2000: 1. Carlo Truci (A. Romeo
GTAm) 14°50''88, media kmh 639,807;
2. Capietti (Ford Escort) 15'147'06; 3,
Martin (Opel ‘Kadett) 15'26''62; 4. Palla-
vicini (BMW Schnitzer) .15°31''16; 8.
Mander (Opel Kadett) 15'39°'14; 6. =Al-
vals (Ford Escort) 15°42''60: 7. Finotto
(Ford Esc.) 15'49''93; 8. Zanarotti (BMW)
18°16/28; 9. Fantini (BMW)] 16737795
(f.t:m.). o Yot 1l 34
Classe 3000; 1. Emglﬂfl’lmn 1Opel- -
Commodore)  14'26"'24,~ _media_ kmh
71.900: 2. Wasum - (Opel Commodore)
14'39''70: - 3. Schon (Opal" Commodore)
13'53"331 4. «Tatoge [(Opel Commaodore)
16°09''69.
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Una «sgassata» di troppo tradisce il favorito AMPHICAR
nella scalata del Monte ERICE, sempre ricca d’emozioni

TRAPANI

ressante diciottesima edizione della classicissima « Trapani-Erice »,

anche se

sabato pomeriggio, dopo la sessione ufficiale di prove, quasi tutti gli « addetti
al lavori» erano convinti che il fatidico limite sarebbe stato abbassato in

gAra.

Infatti « Amphicar » (vincitore della passata edizione col due litri Abarth

nel tempo record di 4'04''2) aveva fatto fermare, durante le ricognizioni ufficiali,
le lancette dei cronometri su un prestigioso 4'02''5, mentre i suol antagonisti
pili diretti erano risultati « Manuelo» in 4'10", Restivo in 4’121 e Giliberti
in 4'14"3, tutti con i due litri dello Scorpione.

L'uvomo da battere era quindi « Am

car » che quest’'anno aveva macchina

(la Chevron -Ford B 21) e Scuderia (Citth dei Mille) nuove rispetto all’anno

passato.

Le cose perd in gara, con buona pace

degli amanti della suspense, cambia-

vano sensibilmente. La corsa del favorito d'obbligo durava si e no tre chilometri.
La Chevron blu di « Amphicar » (quella che divide a « mezzadria », Insleme al

« Pantera », con Ignazio Capuano) all'uscita di una curva, forse per
sata » troppo energica, scodava coreograficamente, danneggiando Ila

posteriore.

18. CORSA IN SALITA « MONTE ERI-
CE » - Gara nazionale di velocitd in sa-
lita valida per il Trofeo della Monta-

gna - Trapani, 2 luglio 1972.
LE CLASSIFICHE

Assoluta: 1. Angelo Giliberti (Abarth
Osella 2000) in 4'05''2, media kmh
97,968; 2. «Manuelos (Flat Abarth 2000)
4'07"': 3. Raffaele Restivo (Fiat Abarth
2000) 4'09''8: 4. «Franck McBodens
(AMS 1000) 4°28''8; 5. Giuseppe Spata-
fora (Porsche 911 S -2000) 4'36''8; 6.
Jincenzo Mirto Randazzo (Alfa Romeo
GTA 1600) 4'38'"; 7. Salvatore Barraco
(Alpine Renault 1600) 4'39''7T; 8. Paolo
De Luca (Alfa Romeo GTZ 1600) 4'43''3;
9. «Paul Chrise (Alfa Romeo GTA 1600)
4'45''6: 10. Gluseppe DI Gregorio (Por-
sche 911 S 2000) 4'47'°3.

Turismo - Gruppo 1

Classe 1000: 1. Vincenzo Lombardo (A.
112) 5'43''3, medla kmh 69.944; 2. Vasta
(A. 112) 5'44"3; 3. Palma (Fiat 127)
5'59'°6: 4. Virzi (Flat 127) 6'11"'8.

Classe 1150: 1. Mariano Di Leonardo
(Fiat 128) 5'53"°4, media kmh &7,945;
G 1 —ln e A4 3.
coupé) 521'7, media 840; 2.
Ceraclo (Fiat 128 coupé) 5'22"'%; 3. Ma-

rino (Fiat 128 coupé) 5°25''7; 4. LI Man-
dri (Fiat 128 coupéd) 5'2?:‘?: 5. DI Gar-
bo (Fiat 128 coupé) 5'44''2; 6. Cottone

(A.R. GT Junior) 5'45''8.

Classe 1600: 1. Salvatore Pirrello (A.R.
GTV) 525”4, media kmh 73,782; 2. Lo
Sciute (A.R. GTV) 528'; 3. Grasso
(A.R. GTV) 5'33"; 4. Prestimonaco (Giu-
lla Super] 5417; 5. Manno (Fiat 124
coupé) 5°44'8; 6. Tipa (A.R, GT) 6'10°8,
Classe 2000: 1. Francesco Jemme (A.R.
GTVY 2000) 5098'", media lkmh 77,708
-2, Vignari (AR GIV 2000) §°15"°7; 3.
Comparato (AR. GT 2000) 5°25''5:. 4.
Donato (Flat 125) 54178,

Granturismo - Gruppo 3

Classe 1300: 1. Paolo Ruffino Ferrari
(Fulvia rally S) 527", media kmh 73,431;
2. Valgiusti (Fulvia rally §) 5'32'4;
3. «Black and Whites [Fulvia HF) 5'33''6;
4. Bruno (Fulvia rally S) 5'45'"9; 5. «To-
polinos [Fulvia rally S) 5°52''3.

Classe 1600: 1. <Rainarte (Fulvia HF
t.8) 5'12", madia_lonh 78,081; 2. Plaza

(Fulvia_HF 1,6) 5'13"'5;_ 3. Barraja (Ful-
via HF 18] 518"4; 4, Brancato (Fulvia
HF 1)8) 5'23"'6; 5. Pernice (Fulvia HF 1.6)
527"'9; 6. «Micky Mouses (Fulvia HF
1.6) 5'47''2,

Classe 2000: 1. Francesco Blondo Da-
gnino (Fiat 124 sport spider) 5'27''9,
media kmh 74,363,

Turismo - Gruppo 2
Classe 500: 1. Enrico Gianquinto 5'47''7,
media kmh 70,010; 2. Luca 5'49''1; 3.
Lauricella 5°49°°3; 4. Buzzotta 5'50''8;
5. s«Enrico VIll= 553'6; 6. Scavone
§'57"': 7. Parisl 6°02'"1; B. Accio B'33''T;
9. Petta 6'S6"" (tutti su Flat 500).
Classe 600: 1. Antonino- Adamo (Abarth
505) 532", media kmh 72,325: 2. Pu-
liesi (Abarth 595) 5'48''4; 3. D'Amico
Abarth 585) 5'S1''6; 4. Costa (Abarth
385) 5'§7'"1: 5. Alduina (Gianninl 595)
6'11'°'8; 6. Maltese (Abarth 595) 6'29",
Classe 700; 1. «Cucciolos 5'22''9, media
kmh 74383: 2. «Heart Mades 5'43''S:
d. Gervasi 5'52'"; 4. Ponticello 5'58''7;
Marrone 6'27"'9 (tutti su Abarth 695)

Classe 850: 1. Andrea Oddo 5°07''8.
media kmh 78,011; 2. Gerbino 5'23'";
3. -Hunningﬂr_. 5'28'":- 4. Gancl 5'39"5;
5. Cangemi 5°48"4; 6. Covais 5'48"'8; 7.
Rito 5°53''S; 8. Pocarobba 6'01''8. 9. Ru-
bino 6136 (tutti su Abarth B850).

‘Classe 1000: 1. Alberto_ Cernigliaro (A-

barth .1000) 4582, media— kmh - :
2. Famoso (Abarth mﬂmﬂﬂ} ;’I}E'PET El.mz'iﬁ-

i_(A. 112) 525"." 4 Rovelia (A,
112) 5'30°3; 5. Lo Piccolo (Abarth 1000)

una « sgas-
parte

5'50''6: 6. Piro (Abarth 1000) 5'56''T;
7. Cicala [A. 112) 6°01"7; 8. Mascari
(Abarth 1000) 6'27".

Classe 1150: 1. sApaches= (Fiat 128)
4'59"'4, media kmh 80,200; 2. Salamone
(Fiat 128) 5'36''2.

Classe 1300: 1. Marlo Litrico {A.R. GTA
Juniory 4'48''4, media kmh B83.280; 2.
«Gilusy= (A.R. Junior) 520''5; 3. Gra-
riano” (A.R. GTA Junior) 5'55".

Classe 1600: 1. Beppe Crescenti (A.R.
GTV) 5'00''8, media kmh 79,827, 2. Pun-
zo (BMW 1600) 5'04''3; 3. Trapani (A.R.
GTV) 5'14'S; 4. Transirico [(A.R. GTV)
5'30°'8: 5. Musumeci (A.R. GTV) 5'44''5.

Classe 3000: 1. Pasoclo -D'Amico [BMW
2002 TH 4'58''1, media kmh 80,280; 2.
Scalera [A.R. 2600) 5'36''S.

Granturismo - Gruppo 4

Classe 1300: 1. «lccudrace (Alpine Re-
nault) 4'50"., media kmh 82,799; 2. Lo
lacono (Fulvia Sport) 4'52"'2; 3. Runfola
(Fulvia Sport) 4'53°°2; 4. Accardl (Fulvia
HF) 4'58''2: 5. Mantia (Alpine Renault)
5'20"'S: 6. «Athoss (Fiat Abarth OTS)
5451,

Classe 1600: 1, Vincenzo Mirto. Randaz-
20 (AR, GTA} 438", media kmh B86.374:
2. Barraco _[Alpine Renault) 4°39"7; 3.
De Luca [A.R. GTA) 4'43°'3; 4. «Paul
Chris» (A.R. GTA) 4'45"6; 5. Semilia
(A.R. GTA) 4'56".

Classe 2000: 1., Giuseppe Spstafora (Por-
acha 911) 43 _ _
2. Guagllardo (Porsche 911) 4'56"'S.
Classe oltre 2000: 1. Giuseppe De Gre-
jlgg[hrsch: 911) 4473, media kmh

Sport - Gruppo 5

Classe 1000: 1. «Frank McBoden. [AMS
1000) 4'28''8, media kmh 89.330; 2. No-
taro (Flat Abarth 1000) 5'08''8; 3, Sa.
vona' (Fiast Abarth 1000) 7'01''7.

Classe 1300: 1. Giuseppe Garolalo (GI-
gl 1300) 5'01"'3, media kmh 79,694;
2. Mollica (Abarth OT) 5'18".

Classe 1600: 1. Matteo Sgarlata (Lancia
F e M) 4'45''9, media kmh 82.828; 2.
Ferraro (A.R. GT) 5'15"6.

Classe 3000; 1. o Giliberti (Abarth
Osslie 2000) 4'05'2, media kmh 97,068
2. sMsnuelos (Flat Abarth 2000) 4'07";
3. Restivo (Flat Abarth 2000) 4'09"8.

4'38"'8, media kmh 86,748;

GILIBERTI non rompe il <muro>

- Il « muro» dei gquattro minuti ha resistito anche a questa inte-

Fuori causa « Amphicar », il dialogo per il successo assoluto era un fatto perso-
nale tra « Manuelo », Restivo e Gilibertl, Tra { tre la spuntava proprio quest'ul-
timo, che con un due litri di Osella a motore centrale (quello con cui Facetti
ha vinto in Sila, per la precisione) otteneva un buon 4'05''2 a 97,968 kmh di
media, una prestazione che se da un lato non migliora i1 record dello scorso

anno, ha

al bravissimo Giliberti di scrivere ancora una volta, come

permesso
gia nel '69, il suo nome nell’albo d'oro della Trapani-Erice.

Giliberti, certamente, in prova si era « conservato » un bel po' dl secondi, ma
ha potuto migliorare (entro limiti piuttosto angusti per la ormal nota sensibile
differenza che quasi mal permette in gara se non di migliorare quantd meno
di uguagliare 1 templ delle prove) la prestazione del sabato. Forse « Amphicar »
di contro, pili 0 meno inconsclamente, avrd cercato di scendere sotto 1 quattro
minuti ed ha combinato la... frittata. Successo pieno ed inequivocabile quindi
per Giliberti, nonostante, a suo dire, per questo tipo di gare il due litrl « fuori-
bordo » vada meglio del motore centrale; dopo i successi di Sardegna perd la
vittoria in Sicilia ha sostanzialmente caricato la grinta del portacolori della
Pegaso che pare abbia definitivamente abbandonato lo pseudonimo di « Bitter ».

Il « delfino » della giornata & ancora
una volta « Manuelo », brillantissimo
portacolori della Scuderia Ateneo, che
proprio con la stessa macchina che
consentl l'assoluto ad « Amphicar »
dodici mesi addietro, & finito ad ap-
pena un secondo ed otto decimi dal
vincitore. .

« Manuelo » alla sua terza gara col
due litri Abarth fa gia faville anche
56 — per sua onesta ammissione —
i tornantl sono ancora il suo punto
nero. '

. rlo non so farle queste stac-
cate Improvvise — diceva a fine corsa
il secondo arrivato — e prima o pol
dovrd trovare qualcuno degll avversarl
disposto a splegarmi come affrontarll.
Certo, per me che vengo dal GTA Ia
gulda del due litrl & parecchio differen-
te, ma prima o pol comincerd a rac-
cappezzarmliel ». Dietro questa battuta
scherzosa di « Manuelo » ¢'& una gros-
sa verith. Questo ragazzo, ¢'é da scom-
mettercli, sta maturando l'assoluto e
quindi, prima o pol, lo vedremo al

, B contrastare autorevolmente
il passo ai pih notl « bigs ».

Raffaele Restivo, vincitore appena
sette giorni addietro della « Montepel-
legrino» sl & dovuto contentare del
terzo to. In effetti 1'avvocato-jet
della %ﬂq -avrebbe dovuto correre
con il 128 gruppo 2 Trivellato (ex Chia-
ramonte B ro) che pol in gara
@ stato portato al successo di classe

sua « anima gemella », il simpa-
tico « Apache » (un plliota che da anni
divide ormal le vetture con Restivo:
quest'anno sono Soci col duemila
Abarth e col 128 gruppo 2); ma pol
sabato mattina, quando Restivo & ar-
ﬂ?ﬂunTmhp:ni.ﬂthutﬂdlmdnl
compagno che non aveva avuto tempo
di provare ¢ che quindi il duemila
lo avrebbe avuto ancora lui.

Per Raffaecle restava poco da fare.
Ha disputato le prove ufficiali, poi ha
provato qualche salita a circuito aper-
to ma ha subito rinunziato per l'inten-
so traffico. Cosl & partito piuttosto
« abbottonato » e sl & dovuto conten-
tare di una prestazione che poteva es.
sere migliore solo se fosse arrivato a
Erice un paio di glornd prima.

« Franck Mc Boden » ha ritrovato la
via del successo (insieme all’AMS 1000
che non era arrivata in tempo per cor-
rere alla Montepellegrine) « stampan-

FERRAGOSTO a PERGUSA con F. 3 e EURO 2000

ENNA - Buone notizie da Pergusa. Le gare al lago sl faranno tutie e bene.

Secondo Indiscrezionl dell’ultima ora |

responsabili dell’'impianto enmese avreb-

bero deciso dl unificare nella giornata del 15 agosto il « Premio Pergusa » per

veitura dl Formula 3 (in programma per

domenica 6 agosio) con Ia « Coppa

Citta -dil Enna » vallda per I'Euroturismo due ltrl. Una intensa e valida glornata
di gare quindl & In programma per il 15 agosto, prima la Formula 3, pol le
Sport 2000. Confermata anche la F. 2 « europea s per domenica 20 lfom

La staglone motoristica ennese torna quindi In grande stile (tuttl | finanzia-
mentl che erano statl negatl sono pol arrivati regolarmente) sul nuovo tracciato
con le due variantl (la seconda chicane, a proposito, sl vede In maniera eccellen-
te dalle nuove tribune panoramiche), il fondo nuove e 1 doppl guard-rail con
rete elastica dl protezione. Pergusa meglio di cosi non poteva proprio tornare
alla ribalta. Gl sforzli di Mingrino sono statl premiatl.

® Dopo un incidente in prova, a Sil-
verstone, si prevede che Gerry Birrell
dovrh restare lontano dalle piste per
qualche settimana. La sua vettura —
suila quale la Ford non wuole rive-
lare molto — & filata dritta contro un
terrapieno, alla curva di destra in fon-
do al lungo, weloce rettifilo. Birrell,
oltre a guai minori, si & rotto una
clavicola.

@ Alla 24 Ore dl Frachorchamps, dei
glorni 22-23 luglio, prenderanno parte
almeno centoventi piloti di undici na-
zionalith diverse,

@ I1 progetto, che pareva piluttosto
improbabile, relativo a un G.P.- di
Birmingham, ha forse fatto un passo
avanti nel mese di giugno, grazie al
festival organizzato dalla citth, di cul
parliamo altrove. Ravvivato l'interesse,
adesso
presa 1'11 luglio. .

® Juan Manuel Fanglo & stato vittima
di un singolare incidente, che ha ri-
chiesto un piccolo intervento operato-
rio. Durante un banchetto, gli si &
incastrato in gola un osso di pollo.
Comungue, 1'operazione & riuscita per-
fottamente.

pare che la decisione verra

do» un eccezionale 4'28''8 che oltre
che il quarto assoluto gli ha fatto ab-
bassare di una trentina di secondi il
tempo stabilito lo scorso anno nella
sua classe. Dietro al « Franck » dell’
Ateneo ritroviamo una wvecchia cono-
scenza, Puccl Spatafora, che col 911 8
2000- ha portato a casa un quinto posto
assoluto migliorando di appena quat-
tro decimi la propria prestazione, con
la stessa vettura dello scorso anno.

11 duello Barraco - Mirto Randazzo
ha visto questa volta a soll sette gior-
ni dal successo di Barraco sul Pelle-
grino, trionfare Mirto, che ha sopra-
vanzato I'amico-Rivale di appena un
secondo e sette decimi.

Nelle singole classl fanno spicco so-
prattutto { successi di Lombardo (grup-
po 1, 850 cc), Antonio Ariotti col 128
coupé che & riuscito a superare Ce-
raclo (incappato a due chilometrl dal-
1'arrivo in un rotolo di nastro adesivo
galeotto che, finito sotto 1'acceleratore,
gl ha impedito di marciare a tavolet-
ta), del solito Franco Jemma nelle
2000 gruppo 1, del forte « Rainart »
nelle 1600 gruppo tre, di Mario Li-
trico nelle Turismo 2 fino a 1300
del simpatico Crescenti (finito que-
sta volta col GTV di Scuderi da-
vanti al BMW del bravo Punzo),
nelle 1600 turismo, di « Iccudrac », in
notevole crescendo col 1'Alpine 1300,
di De Gregorio col Porsche 2400, di
FPippo Garofalo con la sua costruzione
a Gigi 1300 P2» e del « gentleman »
Matteo Sgarlata con la barchetta Lan-
cla 1600,

La prova di Erice era il secondo at-
to dello « Challenge delle Scuderie Si-
ciliane », un particolare campionato
venuto fuori da un « summit » tenuto
a Caltanissetta nel corso dell’inverno
dai wvarl direttori sportivi isolani, e
che sl propone di consentire ai piloti
siciliani (che non si sono affiliati alla
FISA, o accusata » di essersi occupata
troppo poco dei conduttori dbl Me-
ridione) di partecipare a un vero e
proprio campionato-challenge del grup-
pi 1 e 3, con premi in denaro, che ha
per teatro tuitte le gare che sl svol-
gono in Sicilia, A tale challenge par.
tecipano praticamente una quaranti-
na di piloti, visto che tutte le scude-
rie siclliane hanno aderito all'inizia-
tiva, la cul parte burocratica & curata
dalla Scuderia Ateneo di Palermo.

La gara trapanese- ha avuto il non
indifferente merito di durare appena
tre ore Iniziatasli poco dopo le nove
ha visto sfrecciare il vincitore mentre
il campanile della chiesa di Erice
batteva la mezza) a tutto vantaggio
dello spettacolo e della sicurezza, Gli
organizzatord infatti hanno avuto Ia
forza (nonostante le solite stelefonate
ministerialis» che avevano fatto aumen-
tare il numero degli iscritti a Paler-
mo) di tenere duro € non ammetlere
un solo conduttore oltre 1 150 previ-
sti dal regolamento.

Purtroppo sl sono avuti esclusi illu-
stri, come il bravo Gambero con Ia
catanese OM.S, 1000, ma le corse af-
flitte da elefantiasi che sl erano peri-
colosamente diffuse nel Meridione ave-
vano finito col portare a limiti Inac-
cettablli lo standard di sicureszza, gih
alquanto critico, delle corse in_ salita.
Piuttosto, siccome tutti hanno diritto
di correre nelle prove di campionato,
bisognerh trovare il coraggio di orga-
nizzare corse = selettive », alcune —
per esempio — con i gruppi 1, 4 e
5, altre con | gruppl 2, 3 e 5. E’' que-
sto un argomento che sarh bene affron-
tare al prossimo convegno delle com-
missioni sportive (invernale) da parte
degli organizzatori e delle scuderie del
Mezzogiorno, per evitare spiacevoli di-
nieghi e « atiriti » nella prossima sta-
gione,

Giulio Mangano

|' GARESSIO - E' stato un vero peccato che

l

(Alfa) 5°227'05; 12.

H maltempo non abbia permesso al pi-
lotl del gruppi 2, 3, 4, 5, F.850 e F. 3.
di prendere la partenza, visto che pells
prove riservate a questl gruppl e delle
quall diano i risultati, alcuni di essi
avevano fatto registrare templ di tuttp
rilievo. Eccone, infattl, |'elenco: :
GRUPPO 2 TURISMO SPECIALE

Classe 1 fino a 500 cc

1., Plero Lavazza (500 Fiat) 5'14''97; 2,
Degiorgi (500 Gilannini) 5'21''32; 3. %
Almaro {500 Fiat) 5'29''45; 4. Dimitri
{Fiat 500 F) 5'38''88; 5. Glanni (Fiat
500 F) 5°'54''4G; 6. Caveglia (Fiat 500 F)
6'00°°57T; 7. Delia (Flat 500 F) 6'02''32.
Classe 2, fino a 600 ce¢

1. Dario Botto (Flat Abarth) 5'14°'07; 2.
Baldi {Fiat WAbarth) 5'17''29: 3. Scarinzi
(Fiat Giannini) 5'30"'7T5; 4. Bolognesi
(Fiat Abarth) 5'30''84; 5. Gabotti (Fiat
Giannini) 5'S53''80. '
Classe 3. fino a 700 cc
1. Alessandro Ansaldi (Giannini) 5°00'"
@ 35: 2. Carena (Fiat Abarth) 5°01°°65:
3. Re, 5'09'°16; 4. Boggiato, 5'19''44: 5.
Verdosa, 5'24''25: 6. Scarano, 5'26°'20:
7. Calza, 5'33''56; 8. Mondino, 5°34''41;
9. Sentarsieri, 5'34''66; 10. Gario, 6°00"
e 88; 11. Pinton, 8'31'°00. (Tuttl su Fiat
Abarth).

Classe 4. fino a 850 cc

1. Gino Ravinale (Fiat Abarth) 4'46°°00:
2, Cavallo (Flat Abarth) 4'46''02; 3.
Perino (Mini Minor) 5'39°°29; 4. Car-
bone (Fiat Abarth) 8'31°'77.

Classe 5. fino a 1000 cc .

1. Rodolfo Bertolo (Fiat Abarth) 5'01'"12;
2. Zorzato [A 112) 5'16''44; 3. Bettazzi
(Fiat Abarth) 6'02"'70.

Classe 6, fino a 1150 cc

1. Giuseppe Dalla Chiesa, 4'28°''85: 2.
Botti, 4'36''62: 3. De Martino, 4'50"'09;
4. Canavoso, 4'59°'19; 5. Pensiero, 511"
e 77: 6. Satta, 5'19''85. (Tutti su Fiat 128)
Classe 7 .fino a 1300 cc

1. Pletrino Tali {Alfa) 4'27''24; 2. Di
Rosa (NSU) 4'37''35; 3. Gabanl (Alfa)
4'43"'25; 4. Del Bello (Cooper) 4'48''33:
5. Grandini (Gordinl) 4'50°'83: 6. Cor-
radl (Cooper) 4'58°'30: 7. Sorrentino
[Alfa) 4'59'°'89; 8. Olearl (Escort) 502"
e 57; 9. Pellegrino {Alfa) 5'04°°50; 10.
Vinal {Gordini) 5'13"'23;: 11. Mercandino
Calmarino {Alfa)
530"'29;: 13. Colbacchini {Alfa) 17°32"'29.
Classe 8. fino a 1600 cc

1. Adriano Parlamento (Alfa) 4'35''45;
2. Carlgnano (Alfa) 4'38'"11; 3. «Mici» ;
{Escort] 4'58°36: 4. D Angelo {Gordini)
4'59°°63; 5. Paplnutto {Alfa) 5°09''88;: 8. &
Pasti (Alfa) 5'10"¥0. -
Classe 9. fino a 2000 cc

1. Mauro Sacchinl (Alfa GTA) 428 '90.
GRUPPO 3 GRAN TURISMO DI SERIE
Classe 1. fino a 1300 cc

1. Domenico Olivieri (Fulvia) 4°27''74;
2. Innocente (Lancia Coupé S) 4'48''93:
3. Guerisoll (Fulvia) 4'S0°°'43; 4. Floc-
chini (Fulvia) 4'56°'62; 5. Losini [Fulvia
Z.) 5'01''25; 6. Caio (HF) 5'05'23: 7.
Giavazzi (Fulvia) 5'09''83; 8. Cominazzi
(HF) 5'39''08.

Classe 2. fino a 1600 cc

1. Bruno Bocconl {Alpine) 4'21°'99; 2.
«R. B.» {Lancia Fulvia) 4'27"'78; 3.
Regis [Alpine) 4'33"'09; 4. Belardi (Al-
pine) 4'35''39; 5. Peano {Alpine) 4°35''89;
6. Bertini (Alpine) 4°40'°57; 7. Perotto
(Alpine) 4'42"'04; 8. Rua [Fulvil] 445"
e 20: 9. Allisiardl (Fulvia) 4'54"°35; 10.
Tabaton (Lancia HF) #4'54''72: 11, Bar-
bero (Fulvia) 4'56''92; 12. Borra (Ful-
via] 5'01°'15,

Classe 3, fino a 2000 cc

1. Paolo Boella (Fiat 124 §) 4'55''TS; 2.
Gambera {Fiat 124 S) 5'09''32: 3. Mot-
ta (Opel GT) 5°11°°30; 4. Trentini (Fiat
124 §5) 516 '75.

GRUPPO 4 GRAN TURISMO SPECIALE
Classe 2. fino a 1300

1. Sergio Manera (Fulvia Z) 4'44°'74; 2.
Cavallero {Fulvia Coupé) 4°55710; 3.
Stroppolo {Fulvia Z.) 5'04''7T1; 4. Puca
{Fulvia) 5°'05''21; 5. Vaccario {Fulvia HF)
507'69: 6. Bendinl {(Racer Bertone)
5'12"'85.

Classe 3. fino a 1600 cc

1. Gian Giacomo Oddero (Alpine) 4'28"
e T2; 2. Librizzi (Lancia HF) 4'34"'43;
3. Pregliasco (Lancia HF) 4'34°'79; 4.
Repetto (Alfa GTA) 4'46°'06; 5. Pittelli
{Alpine) 4'49°°08; 6. Guarnera [Lancia
HF) 4'58°°49; 7. Litrico {Alfa GTA) 508"
e 52: 8. Sciascia {Lancia HF) 12'117°30.
Classe 5. oltre 2000 cc

1. Guido Fossati (Porsche 911 S) 4°06"
e 70; 2. Di Caro (Dino Flat) 4'56°'01.
GRUPPO 5 SPORT

Classe 1. fino a 1000 co

1. Giovannl Maggiorelll (Abarth SP)
4'27''6; 2. «Gioburgs (Abarth SP) 4°33"
e 60: 3. Falorini (Abarth Cuneo) 4'34°'82;
4, Da Vico (Abarth 1000) 5'48"'21; 5.
Cullatl (AMS 1000) 7'358''48.

Classe 4. fino a 2000 cc ]

1. Gigl Taramazzo {(Abarth 2000) 3’41784,
media 100,800: 2. Glordana {Abarth 1300)
4'3''04: 3. «Gianfrancos ([Abarth 2000)
4'3"'N.

GRUPPO 8 Formula 850

1. Marcello Rosei [0l-Ga) 4'20°'7T9; 2.
Bandini (Giuliani) 4'40''19; 3. Taroni
(Biraghl) 4'44''39: 4. Redaelli (Bellasi)
5'03''11: 5. Serra (Bellasi) 5'22''03; 6. Cap-
poni {(De Sanctis) 5'25''78; 7. Isgrd (Bel-
iasl) 6'06''14; B. Cald [ vecno) 726 '40.
FORMULA 3

1. Gaudenzio Mantova (Branca-Ford) 3
45''309: 2. Corazza (Chevrolet B17 Alfa)
4'00"°14: 3. Lo Voi (Brabham BT28 Ford)
4°'19"°'19: 4. Pesce {Tecno) 4'22'"'14; 5.
Giudicl ([Tecno-Repetto) 4°23''77.
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Gaudenzio Mantova ritratto quand

:

nel corso delle prove (che ha

effettuato con «buco» da 23 mentre in corsa avrebbe dovuto
adottare il 21,5) scatta per segnare il secondo miglior tempo

S R :

XVl GARESSIO - SAN BERNARDO - Cor-
sa internazionale di wvelocitda in sali-
ta - Garessio, 29 giugno 1972,

CLASSIFICA delle vetture partite prima
dell'interruzione, per nebbia, della corsa

GRUPPO 1

Classe 1 - fino a 850: 1. Pietro Saccone
(Fiat B850 coupé) in 5'22''96, media
59,102 kmh: 2. Ricci (Fiat 850 sp.)

5'22''08 3. Mattio (Fiat 850) 5°23'°29; 4.
Chiglia (Fiat 850 coupé) 5'24''52; 5. Ven-
turino ' (Fiat 850 sp.) 5'27''92; 6. Cam-
pese (Fiat B850 sp.) 5'28''57; 7. Tortorohi
(Fiat 850 sp.) 5'30'"11; 8. Penna (lnno-
centi Minl) 5°31"'60; 9. Piccolo (Fiat
850 sp.) 5'32'793; 10. Ponte (Vidulich)
(Fiat B50) 5'36''45; 11. Foroni (Fiat 850
coupé) 5'43''89; 12. Calandra (Fiat 850
coupé) 6'09''64; 13. Brunelli (Fiat B850
L) 7'12''94.

Classe 2 - fino a 1000: 1. Luciano Or-
sini (Mini Cooper) 5'09"'76, media 72,046
(1): 2. D'Avanzo (Mini Cooper) 5'11''46;
3. Chianucci (Mini Cooper) 5°12''48; 4.
Giorgetti (A. 112) 5'13"'73; 5. Cibin [Coo-
per] 514"41; 6. Andreani (A, I‘I"li]
5'15''31; 7. Barbero (A. 112) 517 '83;
8. Mammi (A. 112) 5'19'89; 9. Malcan-

gi (Fiat 127) 5°'22'62; 10. Garaventa
{Cooper) 5'23''47; 11. Finotti 5'23''83; .
12, afidi 5'27'"18; 13. Falco 5'27''74;
14. Orsi 5'28''26: 15. Lanteri 5'28''32
(tutti su Mini Cooper); 16. De Ange-
lis (Fiat 127) 5'31"'26; 17.. Giordana
{Cooper) 5°31''88; 18. Geninatti (Fiat

127) 5'33''42; 19. Paletta (Mini Cooper)

5'42'°77: 20. Amico (Innocenti Mini)
5'56"'21: 21. Gardella (Mini Cooper)
5°956"'TT.

(1) 1l conduttore Luciano Orsini, pri-
mo classificato, in seguito a wverifica
par reclamo & stato squalificato per-
ché la sua vettura era di... 7 millimetri
it bassa della misura regolamentare
12 cm da terra).

Classe 3 - fino a 1150;: 1. Giovanni Po-
letti (Fiat 128 c) 4'53''83, media 75,944
kmh: 2. Grassetto (Fiat 128 c) 4'56''62;
3. Soldi (Fiat 128 c) 5'00''65; 4. Mensa
{Fiat 128 c¢) 504''01; 5. Giorgis (Fiat
128 ¢) 5'04''13; 6. Muratore (Fiat 128 c)
5'06''64; 7. Taverna (Fiat 128) 5'16''05;
8. Brion (Fiat 128) 5°20''61; 9. Massola
(Fiat 128) 5'22''07; 10. Awvenoso (Fiat
128) 5°26''86: 11. Bodoira (Fiat 128)
5'31'°02: 12, Frezet (Fiat 128) 5'35''77;
13. Cervone (Fiat 128) 5'38"'91; 14. Ara-
ta (Fiat 128) 6'06''68,

Classe 4 - fino a 1300: 1. Enrico Cec-
caralli (Renault Gordini) 4'45"'25, media
78,233 kmh; 2. Bonini (Alfa GT) 4'46''43;

&

Gigi T;;amiz&. con la sua Abarth-Osella 2000, ha appena preso il via
ranno a seanare un tempo molto vicino. al record ufficiale di questa gara detenuto da Ortner

3. Regosa (Fiat 128 c) 4'47''94; 4. Ma-
rinelll (Fiat 128 ¢) 4'55"'02; 5. Garrone
(Fiat 128 c) 4'55''67; 6. De Rossi (Fiat
128 c) 4'59''94; 7. Supato (Fiat 128 c)

50011; 8. Orengo (Renault Gordini)
5'00''16; 9. Baldi (Renault Gordini)
5'01°'56; 10. Peja [(Renault Gordini)
S'02"67; 11. Ghidini [Peugeot) 5°03"'32;

12. Pischedda (128 coupé) 5'06°'35: 13,
Giurgevich (Alfa GT) 5'09°'23;: 14. Unnia
(128 coupd) 5'11'°33; 15. Tosi (128 coupé)

V8/Blo«¢

domenicaSPRINT

Solo le TURISMO riescono ad arrivare sul tra-

* guardo del S. BERNARDO, poi corsa sospesa

per nebbia e pioggia: vince MERCADANTE

Mutilata la <GARESSIO>

S g

Classe 6 - fino a 2000: 1. Attilio Mer-
cadante (Alfa GTV) 4'45''07, media kmh
78,700; 2. Campesan (Alfa GTV) 4'46''27;
3. Sqguassina (Alfa GTV) 4'50''98; 4.
Massa (Alfa GTV) 4'54"'39; 5, Boltri
[Alfa GTV) 5'01''22; 6. Penna ([Fiat 125)
5'21°°29; 7. Cerati (Fiat 125) 5°25°'51.

CLASSIFICA ASSOLUTA delle vetture
partite: 1. Attilio Mercadante [(Alfa
GTV) 4'45°'07, media kmh 78,700; 2. Cec-

Rinvio a nuova data

GARESSIO - Gli organizzatori, costretti a sospendere la gara causa
il maltempo, hanno diramato il seguente comunicato: «1l comi-
tato organizzatore della 16. Garessio - S. Bernardo, sentita la CSAI;
viste le decisioni adottate dai commissari sportivi, con verbale in
data 29 giugno ore 19; interpellato il direttore di corsa; preso atto
che la competizione & stata interrotta per cause di forza maggiore
(nebbla e scivolosita del manto stradale), a tutela dell‘incolumita
dei piloti e del pubblico; COMUNICA CHE:

@ La XVI edizione .dalla Garessio - S. Bernardo & rinviata a data
da determinarsi in accordo con la CSAIl, data che verra tempesti-
vamente comunicata ai concorrenti.

(2] Ai fini della classifica generale, delle classifiche di Classe,
dei punteggi e dei premi, & valida la gara effettuata dai concor-
renli appartenenti al gruppo 1. Turismo di serie nazionale CSAL.

® | premi di classe relativi al gruppo 1. verranno inviati al do-
micilio dei concorrenti aventi diritto. | premi speciali e di rappre-
sentanza saranno invece assegnati a conclusione della gara, ed agli
aventi diritto che non fossero presenti alla premiazione, saranno

inviati a domicilio ».

516''02; 16. Leone (128 rally) 5°18°'49;
17. Borra (Fiat 124) 5°50''49.

Classe 5 - fino a 1600: 1. Nino Cam-
pani [Alfa Romeo) 4°49''17, media kmh
77,178; 2. Gualtieri (Alfa GTV) 4'56''25;
3, Rocca (Alfa GTV) 4'57"'07; 4. Zini
(Alfa GTV) 5'03''95; 5. Cirlo'(Alfa GTV)
5'08''10; 6. Negro (BMW) 5'08''40; 7.
Brignone (Alfa GT) 5'15''11; 8. Milane-
sio (A. 111) 5'24°'7T6; 9. Supato Piero
(124 spec.) 5'37''28.

carelli (Gordini) 4°45''25; 3. Campesan
(Alfa GTV) 4°46''27; 4. Bonini (Alfa
GT) 4'46''43; 5. Regosa (Fiat 128 coupé)
44704,

® |l concorrente DANIELE TOFFOLI,
della classe 2000, primo delle vetture
non partite a causa della sospensione
della gara, ha ritirato il reclamo inol-
trato riservandosi di ricorrere alla CSAI,

La classe 2000 & stata comunque consi:
derata walida. *

nelle prove che lo porte-

SPECIALE PER AUTOSPRINT

GARESSIO - La 16. edizione della
Garessio doveva essere preda facile
per Gigi Taramazzo, il « leone di Im-
peria », impegnato, pii che dagli av-
versari, dall’orgoglio di battere il re-
cord del "7l di Ortner (3'36''), nono-
stante la sua Abarth 2000 pesasse G0
kg in piu per il serbatoio olio mag-
giorato e le caratteristiche del grup-
po 5, '12, 11 3'41''84 ottenuto in pro-
va, nonostante il fondo stradale peg-
giorato, faceva ben sperare. Unico av-
versario temibile si era dimostrato
nelle prove Gaudenzic Mantova che,
con una Branca Ford F. 3, aveva ot-
tenuto un ottimo 3'45"'39, perd con il
« buco» 23 all’aspirazione. Mantova
comungque, aveva effettuato la prova
per ultimo con olio in strada. Terzo
tempo nelle prove lo aveva ottenuto
Corazza, anch’egli su Formula 3 Che-
vron-Alfa. Quarto era Fossati su Por-
sche 911 davanti a Lo Vol e Rosel. In-
teressante il settimo tempo di Boe-
coni ottenuto con una Alpine gruppo
3 davanti a Pesce su Tecno F. 3.

Una nebbia fastidiosa aveva insidja-
to la fine delle prove verso le 18,
soprattutto dal penultimo tornante alla
cima, da quota 850 a 560, per circa
un chilometro. S8i trattava dell’avvisa-
glia del « colpaccio » metereclogico che
avrebbe bloccato la gara impedendo,
alle 16,30 circa di giovedl, una wisibi-
lith superiore ai 40 metri. Se non ba-
stasse la nebbia, si aggiungevano ven-
to e pioggia a rendere pastoso 1'asfalto.

Purtroppo, causa impegni di chiu-
sura della strada, gli organizzatori non
potevano anticipare la partenza per
cui alle 14, Foroni, primo concorrente
del gruppo 1, inizia la gara in un al-
ternarsi di nuvole e sole.

Nella classe sino a 850 primo & Sac-
cone di Varazze davanti a Ricei, ‘che
ha rimediato un piccolo guaio delle
prove, Mattio e Ghiglia nello spazio di
un paio di secondi, a dimostrare l'e-
quilibrio e la parith dei valori. Piccolo
giallo nella 1000. Il triestino Orsini
parte da Trieste con vettura Cooper
in regola (lui dice) alta 12 cm da terra,
la strada & lunga sino a Garessio e in
pii le sollecitazioni delle prove e della
gara. Morale: alle verifiche, su recla-
mo, risulta 7T mm pii bassa. Dispera-

zione dell'Orsini e della fidanzata, ma
niente da fare. La legge & legge. Vince
D'Avanzo su Cooper-Michelotto. Secon-
do @& Chianucci, su Cooper-Garavello
davanti a Giorgetti, Cibin sfortunato
e Andreani rallentato da un malinteso
in partenza.

Nella sino 1150, gia si avvertono le
prime avvisaglie del fortunale, primo
& il bresciano Poletti che, in barba
alla poca visibilith, vince e migliora
il record 'T1 (u Popsy Pop» 5'05"8)
con un ottimo 4'53"83 dimostrando
quanto meglio- vada il 128 coupé ri-
spetto al 128 (anche in gruppo 1).
Secondo & Grassetto, davanti a Soldi e
Mensa, tutti su 128 coupé. In questa
classe, piccola divagazione di Ciofi per
prati con una bellissima uscita da una
falsa curva molto difficile (nella guale
un pelo di guard-rail non sarebbe stato
male). Danni alla macchina, spellature
al pilota.

Partono 1 1300 e si afferma Cecca-
relli su Gordini con l'ottimo tempo di
4'45"'25, nuovo record che migliora
quello di Giani del "71 (4'46"'01). Alle
sue spalle in un pugno di secondi Bo-
nini su Alfa, Regosa su 128 coupé
Marinelli e Garrone (anche loro su
128 coupé).

Sono circa le 16, la nebbia incombe,
gente wvenuta in tenuta estiva fugge e
si lotta per il possesso dei pochi om-
brelli. Parte la classe 1600, la visibi
lith & di circa 40 metri nell'ultimo

tratto e soprattutto si teme perché non
si vedono i1 carteli dei tornanti. Primo
e Campani davanti & Gualtieri, Rocca
e Zini con tempi che sono peggiori di
quelli delle prove a dimostrare le dif-
ficolta incontrate dai piloti, Partono

poi i piloti della 2000 con il sole a
Garessio e l'inverno in cima al colle;
pit che di nebbia si tratta di nuvole
che volano basse trattenute dalla pun-
ta del colle.

Mercadante della Torino Corse su Al-
fa GTV ottiene con 4'45"07 il primo
posto della 2000 e il miglior tempo
dei concorrenti partiti., Insomma lo
stupitissimo Attilio, poliedrico pilota-
preparatore, fa un platonico assoluto
della classe e della gara. Secondo @
Campesan davantli a Squassina. Lo
stesso Mercadante ha impiegato un
paio di secondi in piu delle prove con
qualche spavento nell'ultimo chilome-
tro per la visibilith pressoché nulla.

Prima che parta l'uitimo della casse
2000, Toffoli, Manna il favorito delia
vigilia con 4'37" urta nel veloce del
primo km piuttosto duramente ed &
in pratica salvato dal roll-bar. Se la
cava con poco e dimostra la validith
della centina di sicurezza. La sospen-
sione per togliere la sua macchina si
prolunga in quanto il questore FPipi-
tone, assistito dal vice Marone e dal
commissario dott. Barone, se la
sentono di assicurare 1'ordine pubblico;
al traguardo la gente vagola come om-
bre. Consulto degli organizzatori, sono
le 16,50 circa e il dott. Sabatini, di-
rettore di gara e dell’ACI Cuneo, il

vice Morero e il dott. Corrado, presi-
dente dell’Azienda Autonoma, viste le
condizioni proibitive del tempo, con
enorme rammarico, ma molto corag-
giosamente e opportunamente, deci-
dono di interrompere. Comunque @
stata una decisione saggia, vista 1'ora
tarda, la lentezza dello svolgimento, e
la coda delle macchine in attesa del-
1'apertura della strada, senza contare
I'efféttivo pericolo per i pilotl, i com-
missari di percorso e il pubblico.

Grande rammarico fra i piloti, molti
venuti da lontano con sacrifici. Riu-
nione all’azienda autonoma, telefonata
alla CSAI, decisione finale: la gara
sard ripresa alla fine di agosto al pun-
to in cui si & fermata. Insoddisfatto
il concorrente Toffolo, unico non par-
tito dei 2000 gruppo 1, che ricorrera
alla CSAI. I varl duelli sono rimandati
€ speriamo che tutti 1 concorrenti
possano ripresentarsi, anzi aumentare.
Da segnalare l'impegno profuso nelle
prove dei vari Lavazza, De Giorgl,
Aimaro nella 500; Botto, Baldli e Sca-
rinzi e Bolognesi nella 600; Ansaldi, Ca-
rena, Re... nella 700; Ravinale e Ca-
vallo nella 850; Bertolo (1000), Dalla
Chiesa (1150), Tali, Di' Rosa (1300),
Parlamento, Carignano, Mici (1600),
Sacchini (2000) tutti del gruppa 2; Oli-
vieri e soprattutto Bocconi e « R-B »,
Boella del gruppo 3; Manera, Oddero,
Fossati del gruppo 4; Maggiorelli, Ta-
ramazzo, vincitore morale, Giordana e
il maceratese Gianfranco del gruppo
5. Nella F. 850 in evidenza il felice
neo-padre Rosei che non ha potuto
lottare con Cald. Nella F. 3 I’

di Mantova con « buco 21,5 » insidiato
da Corazza & Lo Voi.

Speriamo che nella prossima ripre-
sa possa essere presente Pilone, e che,
tenuto conto della meteorologia, si co-
mineci alla mattina. Per finire un deli-
cato appunto alla durata delle verifiche:
12 ore » in coda sono troppe an:
che se glustificate dalle difficoltd con-

tingenti; meglio sarebbe una formula
diversa che permettesse di dedicare pii
tempo alle prove, soprattutto per i pi-
loti che vengono da lontano. Sarebbe
pilt interessante riservare la severith
tecnica di controllo, giustificatissima
peraltro, all'arrivo, wverificando d'uf-
ficio i primi arrivati.

Giorgio Rossotto

@ A SILVERSTONE si sono visti
Max Mosley e Surtees gironzolare at-
torno alla Chevron di Quester, Evi-
dentemente tengono d'occhio il poten-
te motore BMW, per uso nella F. 2
I'anno prossimo.



