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Soppressi il Rally Perle Adriatiche (Au-

LE GARE SOPPHESSE totorneo, 1-4 giugno), il Rally di Gine-

vra (camp. Europeo Piloti, 2-4 giugno), il GP di Budapest (camp. Europeo Tu-
rismo, 4 giugno), la gara in salita di Bachellerie (18 giugno), la gara Can Am
2 St. Jovite (25 giugno) e la B4 Ore del Nurburgring (15-18 agosto).

@® Rally 999 minuti (6-7 mag-

QUESTE DATE CAMBIANO gio): rinviato a data da desti-

nare @ Rally 1000 Km Adriatico (30 aprile-1 maggio): rinviato a data da de-
stimare @ Rally dei Tulipani (24-29 aprile): rinviato a settembre @ Auto-
giro Asparagi - Trofeo Simca: rinviato al 16 luglio @ G.P. Arturo Mercanti

« (Monza F. 3, 7 maggio) rinviato a data da destinare @ Coppa Primavera
a Salerno (9 aprile) rinviata al 1. ottobre. || Rally dei Mille Laghi (18-20
agosto) € stato anticipato al 4-6 agosto. La Coppa Teramo (7 maggio) & ri-
mandata al 29 giugno. La Coppa Gallenga (7 maggio) rinviata a data da desti-
nare. Coppa d'oro Savona (7 maggio) rinviata a data da destinare. Coppa
d'oro Alessandria (7 maggio) rinviata all'8 ottobre. La gara a Vallelunga
(11 maggio) & rinviata a data da destinare. La Coppa Citta di Volterra (11
maggio) € rinviata a data da destinare. La Coppa Canaletti (21 maggio) &
rinviata a data da destinare. Coppa della Collina (velocita in salita, 4 giugno),
la Coppa AC Salerno (velocita in salita, 4 giugno), Gara a Vallelunga (velo-
cita in circuito, 11 giugno), rinviate a data da destinarsi.

Le corse chiave dall’1 all’8 giugno in Italia e all’estero

DATA CORSA AC. LOCALITA" DI PARTENZA ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
3 ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
1 "~ Trofeo Autosprint AC Bologna Circuito Dino Ferrari Prove mercoledi @ Velocith in circuito Zeccoll (GTAm) 39'31'1 me-
’ km. 5,018 ore 10,15-14 T dia 152,374 - Giro pid velo-
Gara glovedi Camp. FISA ce: Zeccoll 1°56"'7T media
- - ore 10,30 SN, L _ T_E-l-_._T'Ei_E_ .
2  Gran Premio Repubblica  AC Bologna Circuito Dino Ferrarl Prove mercoledl @ Velocita in clreuito
km. 5,018 - 20 girl ore 1530-1630 ¢ §
18.45-19,15 Camp. FISA
Gara venerd] ore 14
2 300 Km. di Imola AC Bologna Circuito Dino Ferrari Prove merco- ® Velocita in circuito
km. 5,018 ledi e giovedi Trofeo Europa GT
30430 giri gara venerdi
ore 15,30 B
2 Tolmezzo-Verzegnis AC Udine Part. ponte Landaia Partenza L] Velocith in sallta Gargan (Abarth 1000) 4'02"°3
arr. Sella Chianzutan venerdl ore 10,30 media 92,117
km, 6,2
2/4 Rally 4 Regloni AC Pavia Part, Pavia plazza Vittoris Partenza 1. tapps ©0@® Rally Lampinen - Davenport  (Lan-
arr. Salice Terme venerdi ore 21 Camp. Italiano cia HF 1600)
km. 1206.6 2. tappa Rallles
sabato ore 22 . =
g2/4 MRS H Antikes FFTEL see Rally Nicolaus-Roure [Alpine)
3 fq Criterium Regolarita Jolly Club Partenza e arrivo Partenza e Regolarita Pavanello {Lancia HF)
Milano Boleto (lago d'Orta) sabato ore 22,30 -
Arrivo domenica
22 ora 1,40 circa
3/4 Rally del Sud Gearmania ° Rally
3/4 Rolly Holsten Germania o o Rally
3/4 Rally del Touquet Francia - i et e Rally Bourdon-Belly ‘[Alpine)
3/8 Rally di Scozia Gran Bretagna a0e Rally Sclater-Davenport (Ford E-
Camp. internaz. scort)
. [ B Rallies piloti
4 GP del Belgio Royal AC Belgio Circuito di Nivelles e Velocita in circuito ?‘Eamiﬂﬂédrandzr‘n; Elggdri uif.:
m B —
i 3'27°4 media 244,740
4 Corsa a Dijon Francia Circuito di Dijon-Prenois eee Velocita in circuito
km. 3,220 Camp. europeo
Marche 2000 i
4 Gara Tris Cerrina Torino Racing Circuito Aeroporto Cerrina L Gara tris
Club (Rivalta) - km. 1,200 R
4 Gara di Autocross Club Barcaccia Barcaccia di §. Polo d'Enza L Autocross
(Reggio Emilia) -—
4 Coppa Salento AC Lecce L] Regolarita -
4 Rallycross a Viterbo e Rallycross
4 Corsa di Charnisay Francia ® Velocita in salita y
4 300 miglia di Fuji Glappone ;IE Velocita in circuito
T
: A
4 Dixon 500 Statl Uniti (L Velocita in circulto e
Stock Cars
4 150 Milwaukee Stati Uniti e0e Velocita in circuito
| A USaC
4 Salita di Massane Andorra eee Velocita in salita
4 Trofeo RACB Belgio Clrecuito di Nivelles ? Velocita in circulto
4 Corsa a Wargau "~ Germania Rt ® Velocita in salita
4 Premio delle Alpi Germania Berchtesgaden : ar @ Velocita in salita
| 4 Trofea TVE Spagna Circuito del Jarama :u Velocita in cireuito
4__ GP della Chatre Francia — ced Velocita in circuito Depailler (Alpine) 25421 -
Giro piu wveloce: Jabouille
. 37’8
4 Corsa del Pino Francia L Velocita in salita Daniel (Tecno) Record:
- — ¢4 Tl ) ) il I I - i Maublanc 4088 _(1970)
4 Corsa di Wissenbourg Francia ] Velocita in salita Jollat (Brabham) - Record
: Salomon_1'58"'2 1(1870)
4 Corsa di Poilly-sur-Serein Francia ° Velocita in salita _Perrot (March) 116"
4 Coppa dell’Amicizia URSS Minsk eee Velocita In cireuito
5 Wanneroo Park Australia a - soe Velocitd In circuito
. - F. 2
8 Trofeo Cadetti SIAE Monza Circuito Junior di Monza Partenza ore 21 ® Velocita in circuito

km. 2.405
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LEGENDA: # @ ® = internazionale; ® @ = nazionale a part, str.; ® = naz.; [] = «chiusa =




R —

-— e,
A\
\

o .
Q S
.-""-qj' =
? - .‘i

1-.":"!”

IANZARR

La radio 007
di FIORIO

Lesare Fio
F

radiotelefono
rio sta seguendo la progressione di Marko
wel penultimo giro rispetto a Merzario
Le molizte om0 feriv

Altraverso  of

e Pronto? chi &7 So’ io. passo. Dall'al.
tra parte: lo ¢hi? So' lo. Era I'ing. Chi-
ti con quell'infernale aggeggio che si
chiama radio da campo, in collegamento
con le postazionl sul percorso delle
Madonie), Si sentiva poco dalla ra-
dio al boxes delljAlfa, un po’ per la
chttiva riceridne Un oo’ per la confu
SI0RG. M COmpenso ai box dakla Earcac

un radioamatore professionista dell or-
ganizzazione Fiorio captava e trasmet-
teva tutti | dati che gll uominl Ferrari
davano dai wvari punti del circuito. In
piu il diabolico Cesare era riuscito a
far sintonizzare un altro apparecchio
sulla frequenza di quello Alfa. E cosl
i ferraristi sapevano con largo anticipo
tutto quello che succedeva alla squadra
avversaria. Prima anche che lo sapesse
I'ing. Chiti che, col suo infernale aggeg-
gio continuava a ripetere: Pronto, so io,
passo e chiudo,! Chi &7 So' jo. lo chi?
Passo chiudo. Per la cronaca: ['altro
interlocutore era |'ing. Severl,

@ Quanti sono gli episodi di una Tar.
go Florio? Ci vorrebbe un romanzo
ogni volta, drammatici o curiosi come

per esempio questo. E' aceaduto
verso Campofelice, accanto a un
albero sotto il quale, protetto

all'ombra ma accanto alla strada, uno
dei «padrini» preparatori piu noti di
Sicilia, controllava la corsa dei suoi
apicciotti-piloti», Per la cronaca, don
Giliberti. Si ferma una sua vettura fu-
mante, con un rumor di motore sfer-
rante chiarissimo. Preoccupato il pi-
lota domanda: « Che dici, 'avrd com-
promessa? »Don Giliberti, serissimo:
« Compromessa? Ormai te la devi spo-
sare!... » In dialetto siciliano 'effetto
¢ ancora migliore,

STEWART
non avra la
Tyrrell "72

in BELGIO

non sentirseli riproporre!

F 1,

per curiosita! »

Xy

® All'Alfa tutti hanno ribadito il con-
cetto che il divario con la 312 P & nel-
la potenza del motore, Perd si da il
caso che Munari, il suo famoso terzo
tempo record in prova 'abbia realiz-
zato con la vettura da gara, subito do-
po il preoccupato volo sul burrone di
Merzario. Sembrava che la macchina
AvVESSE SUI-U' una raota '-l"l'rilrj.i.lf.ﬂ. l!lu'rﬂ:l"”'l‘-::
sostituita € Munari fu mandato a «fa-
re un giroe per vedere se tutto era a
posto. E lui «fece il tempo». Poi
in garage la sera, l'ing. Caliri consta-
to che gli scarichi avevano risentito
dell’impatto e il 312 boxer aveva ri-
sentito di una perdita di almeno 30
cavalli, E con quel motore il debut-
tante Munari fece meglio degli alfisti...

Un ELFORD a meta benzina

® Sono stati in diversi, anche lettori di AUTOSPRINT, ad accusare i dirigenti
Alfa dell’errore di « non aver cambiato » Galli ¢ Hezemans con Elford e Vac-
carella nella fase finale della Targa sulle due Alfa superstiti. Ma a parte cio che
documentiamo nelle pagine seguenti, la veriti & un’altra, se proprio si vuole
fare della « tattica » da corsa. Che i direttori Alfa in pista hanno casomai sba-
gliato nell’impostazione della corsa. Avendo quattro macchine contro una, non
dmrev@u anzitutto accettare la soluzione del sorteggio. Era meglio se Merzario,
col miglior tempo, partisse in testa, con tutte le quattro Alfa a fare da mastini
alle spalle del comasco. E magari si sarebbe dovuto far partire Elford con una
settantina di litri di benzina. Con la sua macchina pit leggera avrebbe potuio
attaccare subito a fondo la Ferrari, permettendo di rivolgere a proprio favore
il gloco delle successive fermate, con le altre tre 33tt3 appostate di rincalzo.
Per F“_T“ﬁ. ¢ solo una idea. Lungi il pensiero di passare per un... Brera dell’au.
mobilismo! Ma a sentire tante chiscchiere assurde ti vien voglia di scrivere

di gueste

cose. Purtroppo quello che manca sul serio nelle squadre da corsa é

solo la psicologia (umana) dei dirigenti di team.

L’ automobilismo e gia
lo sport n. 2 in BRASILE

Non ¢ riuscito a incontrarsi con Enzo Ferrari a Maranello, il
sig. Angelo Juliano, Presidente dell’A.C. S. Paulo e vice presi-
dente dell'A.C. Brasile, uno dei pii appassionati autori del rilan-
cio automobilistico sportivo nel suo Paese, del quale era un ani-
matore sin dagli anni di Chico Landi. La sua wvisita in Italia (ci
ha onorati anche in redazione ad AUTOSPRINT) era motivata
dal voler concludere alcuni ingaggi di macchine ¢ piloti in vista
del nuovi programmi agonistici in Brasile. A cominciare da una
gara per vetture sport prototipo il 28 agosto. Ha gia concluso
con Osella per tre Abarth, ma naturalmente le Ferrari se le scorda!
« Non possiamo impegnarci per programmi extra campionato mon-
diale », ¢ stata la risposta, nonostante inviti a considerare cosa
significa una Ferrari in Brasile, sia per gli emigrati, sia per tutta
'industria italiana. Ma questi discorsi a Maranello si ama farli,

Certo perd che fa amarezza vedere un appassionato come Ju-
liano, il quale si compiace del boom automobilistico sportivo nel
suo Pacse, e che perd non riesce a trovare udienza ¢ attenzione
pur mettendo sul piatto un circuito come quello di Interlagos a
S. Paulo, dove una gara di una diecina di F.1 riesce da sola a
richiamare duecentomila persone.

« Per noi & un riscatto, quello che avviene. Perché lo sport
dell’'automobile & oggi il secondo del Brasile, mentre il calcio
diminuisce, man mano che aumenta il tenore di vita del Paese.
Sei aspiranti calciatori su dieci, da noi, erano analfabeti. E si ca-
pisce. Per giocare con una palla di stracci non occorre una pre-
parazione di cultura, sia pure inferiore. Ma per correre in mac-
china, bisogna saper guidare, conoscere il mezzo, avere infarinatura
almeno di tecnica ecc. Perd ¢ uno sforzo investire circa 600 mi-

lioni pr:r fare 4 corse nella prossima stagione a Interlagos (Sport,

L2 WG e loeale). Pesgion abblame bisagie dF womn
sentirci snobbati. Per chiamare il pubblico debbo pensare, per
esempio anche alle donne. E’ per questo che il 28 agosto conto
di avere la Hannelore Werner, la Liane Engemann e Rosadele
Facetti, Cosi le nostre donne brasiliane non ostacoleranno i mariti

che vorranno venire a vedere la corsa. Anzi verranno anche loro

E' un discorso molto sensato. Pensate perd una cosa, adesso:
se un gilorno il Brasile il suo boom organizzativo potra imporlo,
decidendo le partecipazioni e non subendole, cosa accadra?

JACKIE STEWART non avra a Nivelles, come sperava, la nuova

e

Tyrrell della quale egli stesso aveva annunciato il debutto. Per ora

—_ = =

é stato realizzato solo un telaio e potrebbe essere che svolga

= —

delle prove comparative. Ma & escluso che debutti nel G.P. del

Belgio del 4 giugno. Secondo il nostro collaboratore londinese

David Hodges, la prima apparizione si avra a Clermont Ferrand,

nel G. P. Francia di fine luglio. E' anche in costruzione, abbastanza

accelerata, l'annunciata DART F. 1 e F. 2 del team Rondel. L'ha

disegnata Ray __Jessgg_[eLHEhhini],__g_ha é poi lo stesso vero

creatore della BT 38 Brabham.
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® Chiesto a Merzario: in che momento
credi di aver vinto In Targa? « All'ini-
zio » ha risposto « quando ho attacca-
to al primo giro, La corsa si e decisa
in quel momento, Nel primissimi giri.
La situazione era rovesciata. »

® Le cronache non 'hanno messo trop-
po in risalto, ma & vero. E' stato un
momento drammatico quello del primo
passaggio, quando ai boxes non c’erano
ancora notizie del ritiro di Elford e
si vide transitare la Ferrari di Merza-
rio che era partita terza, a due minuti
da Elford e uno da de Adamich. Dopo
Arturo ¢l furono lunghi minuti di vuo-

to. All'Alfa erano storditi, e si cercava

concitatamente di trovare una risposta
dalla radio.

® Un lettore, dopo un articolo del sot-
toscritto su «Stadio», mi chiede: « Ma
& vero che un collaboratore di Ferra-
ri disse un mese prima della Targa:
i0 so che se Ferrari avesse potuto non
avrebbe fatto correre Munari? Che co-
sa significa? Che & stata la Fiat a
importe la coppia italiana? » Rispon-
do: questo non posso giurarlo. Ma &
certo che nessuno, dico nessuno, dello
stalf di Maranello voleva Munari (e
Merzario) in Targa Florio. Lo «scorno»
per la vittoria-tutta-italiana purtroppo
lo avvertiremo in seguito. Perché gli
avversari di questa politica a Mara-
nello, speravano in una sconfitta per
chiudere di nuovo il capitolo dei pi-
loti nazionali a Maranello, Ed ora il
dispetto li incattivira.

CSAl al gran completo alla Targe
lorilo. Non atterravano ¢!l aserel ma
| dirigenti del nostro massimo organo
sportivo non hanno rinunciato e hanno
raggiunto Palermo in treno! Gran sfog-
glo delle nuove fasce (a dire Il vero
molto brutte). Ce ne erano per tuttl
| gusti. Rogano e S5aliti (presidente e
segretario delia CSAl) le avevano bian-
che, Anzio Zucchi aveva ancora quella
rossoblu del 71. Quando Ceveninl lo ha
notato il presidente della sottocommis-
slone per la velocita, gll ha fatto vede-
re anche quella del 72 (segno che non
aveva restitulto |a wvecchla per avere
la nuova), C'erano anche le nuove fa-
sce per | commissari, alcune (per |
commissarl pid importanti) svevano la
scritta Commissari, con tre esse.

® Cesare Fiorio aveva preparato un car-
tello con una freccia in su. Significato
(per il pilota): accelerare! Ma ['ing.
Caliri gli ha detto: « No, quel car
tello alla Ferrari non si espone piu da
qualche tempo. Noi diamo i distacchi.
E' il pilota che deve decidere se & in
grado di spingere. Per noi sarebbe una
responsabilita troppo grande! »

e L'avv. Gianni Agnelli telefond a
Ferrari subito la sera della vittoria si-
ciliana. Aveva saputo del risultato solo
ascoltando la « Domenica Sportiva ».

® Dopo il trionfo, il martedi Merza-
rio ¢ Munari sono stati a pranzo da
Ferrari a Maranello. C'era anche l'ing.
Caliri con la consorte ed alcuni intimi.
Regazzoni e Ickx invece erano collau-
datori a Fiorano con le F.1 per il
Belgio ¢ le 312 P per il Nurburgring.

Attent1
al numeri

® Sembra che le prime F. Italia pron.
te fossero 17, Per fortuna la consegna
insugurale ¢ stata fatta con sei (sotto
i riflettori TV che queste scene inau-
gurali le ama molto anche se si tratta
di macchine da corsa). Adesso perd re-
sta il problema di un altro 17: il gior-
no del debutto. Non potrebbe I'AC Ro-
ma spostare al 18 giugno (mattina)
la «primas di F. Italia? La coinciden-
za ¢ eccessiva, anche per i non super-
stiziosi.

® La sorte dei serbatoi sicurezza Auto-
delta si decidert il 13 giugno a Lon-
dra. Figura all'ordine del giorno in una
riunione della Commissione Tecnica
CSI, che visionerd i responsi dell'Isti.
tuto del Fuoco di Parigi.

® Le nostre rivelazioni sul B. 3 Fer-
rari ¢ sul motore 12 cilindri Alfa da
15 mila giri non hanno avuto (e non
potevano avere) smentita. Anzi... Ca-
somai hanno scatenato la « caccia alla
fuga di notizie ». Per fortuna che non
¢'¢ un segreto istruttorio da invocare,
altrimenti aveemmo fatto la fine del
o Corsera »!...

® La riunione del Consiglio di Ammi-
nistrazione della Ferrari, pare sia stata
pitt «calda» del previsto. Molta carne
al fuoco. Forse pit di quanto se ne
pensi, per il futuro, La visita in jet
dell’'avy, Gianni Agnelli a Maranello
qualche giorno dopo potrebbe avere
un nessol...

® QUIZ: chi ha visto bene in faccia
a un certo punto il pilota che figura
quarto classificato nella corsa (non pro-
prio velocistica) svoltasi domenica 21
maggio in zona veneta? (il resoconto
figura nello scorso n. 21 di Autosprint
a pag. 32)

e C't «don» e «don». Ma voi sapre-
ste dire chi ¢ «don Zizzania », nel
mondo del nostro sport?

Marcellino

E’ in edicola

nelle pagine che seguono
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uesto che presentiamo ai let-
tori di AUTOSPRINT & un
documento eccezionale. Lo
dobbiamo a quello che & il nostro
vero e piu ricco patrimonio: l'in-
tuizione, la capacita e la fiducia

di uno dei tanti appassionati let-
tori, che la sorte ha voluto fosse
stavolta tra i testimoni oculari

del vero momento-chiave della
mn“M[N" Targa Florio 1972, vinta da Mer-
zario-Munari con la Ferrari 312 P,

Ve lo confessiamo. Abbiamo pon-

derato a lungo prima di portare alla conoscenza di tutti que-
sta testimonianza fotografica. Quando vi diremo che I'im-

magine di questo rifornimento d'emergenza dell’Alfa 33tt3
n. 5, quella che poi si sarebbe classificata seconda assoluta

alla fine con 16”9 di distacco dalla rivale vittoriosa, ¢ stata
scattata nel corso dell' 8. giro, tre chilometri prima di Campo-
felice, avrete gia capito.

E' questa la vera chiave della sconfitta Alfa. Macché testa-
coda di NANNI GALLI. In questa operazione fuori controllo
(perché nen si & svolta né ai boxes del traguardo, né in quelli
del rifo gmentn ufficiale di Polizzi) il pratese ha perduto
esattamente 1'40”. Quel giro I'ha poi portato a termine in 37
06”3, contro 1 35'10"2 del settimo.

Non avremmo pubblicato questa foto per comprensibili ra-
gioni regolamentari, se alla fine della corsa proprio questi
quasi 2 minuti non fossero stati considerati, in particolare
dal Presidente dell’Autodelta ing. Bardini, la causa determi.
nante della sconfitta Alfa contro la Ferrari! Non l'avremmo

pubblicata se 1 dirigenti milanesi non avessero deciso, con
sorprendente coincidenza, di ridurre dopo la Targa a 2 sole
vetture la partecipazione alla 1000 Km del Nurburgring & guar
dacaso facendo rimanere a piedi proprio il pilota incriminato

« accusato » purtroppo anche da alcuni colleghi che col senno-
di-poi hanno scritto dell’'errore dell'ing. Chiti di non aver so-
stituito Galli con Elford. (Per la cronaca dobbiamo aggiunge-

Per rimanere sempre coerenti con quello che sentlamo esse-
re 1l dovere professionale e giornalistico che AUTOSPRINT ha
sempre tenuto come linea, specialmente in difesa del piloti
itallani sin troppo ablitualmente umiliati e per non permettere
il « linciaggio » sportivo di un ragazzo come Nanni Galli, sfor-
tunatissimo in questi ultimi due anni, non possiamo che pre-
sentarvi queste foto. Sono un tributo di verita sportiva. Giu-
dicate voi! E' il meno che potessimo fare per ridare la patente
di qualita che il toscano si € meritata anche nella Targa di
quest'anno. Parlano chiaro le cifre dei suoi 5 giri di corsa:

0

| tempi di GALLI sull’'Alfa Romeo n. 5

Giro Tempo posizione dist. dal 1

1. giro 36'50"'3 2. a 41"9
partenza da fermo

2. giro 35'20"0 3. a 1474
con arresto al box

6. giro 36'30"8 1. —
partenza da fermo

7. giro 35'10"'2 2. a 8565
con testa-coda leggero

8. giro 37'06"'3 2. a 1'35"5
rifornimento di emergenza
a Campofelice

Chi I'ha cronometrato (nel punto galeotto di Campofsgice)
tra il settimo e l'ottavo.giro, assicura che Galli era arrivato
con 50" guadagnati alla Ferrari di testa in quel punto del per-
corso rispetto al passaggio precedente. ’

re che un comunicato Alfa ha precisato che la partecipazione
di Galli e Vaccarella alla 1000 Km tedesca non era prevista),

Il pilota pratese, come qualsiasi altro pilota italiano, meri-
ta questo DOCUMENTO-VERITA', anche perché lui — alla
fine della corsa — si era pur sacrificato, non facendo menzio-
ne, a suo danno, dell'episodio. (Un testa-coda I'ha fatto vera-
mente al 7. giro, ma aveva pur girato in 35'10"2!). Il fatto
che questa generosa assunzione di responsabilita sia stata se-
guita dall’'appiedamento in Germania, non ¢l ha offerto altra

decisione se non quella di pubblicare le eloquenti foto che
vedete,

m. S.

EQUIPMENT

Ecco COME ¢ DOVE
'ALFA ha perso

la TARGA FLORIO:

' non si puo accusare NANNI
per un testacoda, quando

all’8" giro ha perso 1" 40™ cosi:

GALLI era 1
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Cara AUTOSPRINT domenica
scorsa mit (rovave in Sicilia per
assistere alla 36, edizione della
Targa Florio, il cui fascino parti-
colare mi spinge da due anni a
percarrere tamntt chilomelr: per la
passione dell'automobilismo

E domenica, durante la gara so-
no stato spettatore di un impor-

tante avventmento at fint della
classifica finale, evento del quale
mon ne vedo notizia sul vostro
grornale

Esattamente all'ottavo giro, Nan-
ni Galli, in pieno inseguinmento
l‘r{'l'r‘ru' Ferrari N, 3 Pf!ﬂfﬂ.l‘r,? da Mu-
nart, ¢ stato costretto ad una so-
cta di circa un minuto presso il
posto di soccorse a circa due-tre
chilometri da Campofelice verso
Collesano, uno dei sette posti di
faccorso :f:'.lrl"..-'”fd Romeo dislocats
lungo i1l percorso

lo mui trovave la p:'n'};-r_" arero

Dopo aver sentito, con alti diri-
genti CSAI, | commenti negativi
su Galli, 'avv. Sansone ha vo-
luto andare a consolare Galli
@opo la conclusione della corsa

deciso di seguire la corsa da quel
prnito,

Ovra leggo sul vostro articolo sul-
la Targa Florio del numero 21 di
AUTOSPRINT, che motivate la
sconfitta Alfa Romeo con un testa-

coda di Galli proprio all'ottave
giro.
Avra contribuito senz'altro all’

aumento del distacco il testa-coda
ma non posso credere che il for-
zato rifornimento non abbia avuto
il suo peso

Naturalmente bo scattato alcune
fotografie a testimonianza di quel-
lo che affermo, fatte nel momento
stesso del rifomtimento.

Sono sicuro che la cosa vi inte-
ressera e penso che sia una impor-
tante esclusiva che offro com pia-
cere ad AUTOSPRINT in quanto
unico grornale automobilistico-spor-
tivo che riconosco come tale.

: m, b.
Ancona, 24 maggio 1972

Ancora Nannt fermo al po
contrpllo Alfa, Le val
ciali sui serbatoi hanno ret

rifornimento  anche piu lungo

asto senza benzina!
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Il posto di emergenza Alfa a Campofelice era un Iungu.frequentatu.

Con i suoi problemi, si & fermata |li anche I'Alpine di Barraco

Chi I'aveva accusato

CERDA - La partenza della 56.
Targa Florio era fissata alle ore
nove. Ma data !'impossibilita di
entrare dal rettilineo di Bonfor-
nello dopo le ore sette alle 7,30
del mattino, piloti, meccanici e
dirigenti erano gia sul posto. Ai
boxes Alfa troneggiava l'ing. Bar-
dini, « gran capo » dell’Autodelta,
In cravatta, camicia e giubbotto
Dunlop impermeabile, tanto per un
[ONO «SPOrtivos.

L'ing. Bardini ha seguito la cor-
sa minuto per minuto con il cro-
nometro in mano fino alla fine.
Alla fine, quando tutti si era sulla
linea di traguardo per aspettare il
vincitore, ho chiesto all'ing. Bar-
dini se la vettura di Marko-Galli
ce l'avrebbe fatta, « No, é impos-
stbile. A 15 chilometri il distacco
era di 15", Troppi da riagguan-
tare a quello scatenato Merzario.
Se non fosse stato per il testa-coda
di Nanni... »

Si aveva l'impressione che il fa-
moso testa-coda di Nanni fosse ca-
duto come si suol dire come «il
cacio sul maccheroni », per spiega-
re una sconfitta non preventivata
da nessuno. La strategia dei respon-
sabili dell’Alfa era a pennello e
tutto quadrava, grazie all’'odio di
Ferrari per la corsa siciliana. Chi
poteva preventivare che anche una
sola macchina, con alla guida un
debuttante, e un altro pilota che

era alla sua seconda esperienza
sulla 312 P, avrebbe battuto, sia pu-
re per soli 16”9, lo- squadrone
Alta, composto da Qquattro mac-
chine, un muletto, nove, piloti, tren-
tasel meccanici, ¢ nove dirigenti?

Nella tribunetta riservata ai vin-
citori, insieme all’avv.” Sansone e
a tutti 1 personaggi dell’ACI di
Palermo, ecco ancora*una volta !’
ing. Bardini. Gli chiediamo un suo
parere sulla corsa: « Bella, bella»
dice « entusiasmante come un Gran
Premio, E' stata una bellissima ga-
ra. Se Nanni non avesse avuto la
sfortuna di fare quel testa-coda,
non che ne abbia nessuna colpa,
(infatti, poi per il Nurburgring, il
pratese € stato appiedato) pero...
L'eccezionale rimonta di Marko, ri-
corda quella di Elford di due anni
fa. Qui pite che da un'altra parte,
abbiamo fatto da vedere di valere
quanto la Ferrari. Se non fosse
stato (no, non dice del testa-coda
di Nanni) per quel pizzico di iel-
la, forse ce l'avremmo fatta a vin-
cere questa magnifica corsa. Ab-
biamo perso Elford dopo appena
13 chilometri, e sul finale se non
fosse stato per.. (avete gid capi-
to) s¢ sarebbe potuto vincere, le
nostre macchine hanno migliorato
e si avviano ogni giorno di piu
sulla via della competitivita com-
pleta. »

cev.
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Alla maniera di

“Questi fantasmi

uth fi

la premiazione della Targa Florio

in una felice “interpretazione”

del Presidente SANSON]

Tutt! cercavano

&5

FERRARI

che applaudiva...

A destra, Labbraccio di Munari, sul podio, ad Arturo Merzario, re-
duce stremato dai suoi sette giri — anche se non consecutivi —
di Targa Florio. Sandro Munari in corsa & stato prudente, dopo aver
dimostrato in prova quello che poteva fare con la Ferrari 312P

SPECIALE PER AUTOSPRINT

CEFALU’ - La Targa Florio nu-
mero 56, con la sua incredibile
ed esaltante altalena di emozioni,
¢ riuscita a vivacizzare non solo
il Campionato del mondo Marche
che aveva vissuto sonnecchiando
sulla strepitosa superiorita del do-
dici boxer modenese su tutti gli
altri antagonisti, ma perfino una
cerimonia  solitamente scontata,
pur se piacevole, come una pre-
miazione ufficiale.

Questo perché domenica sera al-
’Hotel S. Lucia di Cefalli insie-
me a piloti, sportivi e autorita
dell’automobilismo agonistico, da
Rogano a Saliti, a Zucchi, a Can-
nizzaro, al conte Zanon, dalle
squadre Alfa e Ferrari al gran
completo (compreso l'ing. Bardini)
alle piu piccole scuderie, fra tutti
loro dicevamo c'era con la sua
presenza impalpabile anche il pro-
tagonista di quella giornata, Enzo
Ferrari, che col suo tira-e-molla,
con la sua partecipazione « riserva
ta », aveva movimentato oltre che
la  corsa le settimane di vigilia.

E se il « Commendatore ». era fi-
sicamente a Maranello, la sua bat-
tuta polemica, il suo spirito batta-
gliero e contestatore era fra gli
« interpreti » della Targa Florio.

Logico quindi che a Ferrari si
rivolgesse, nel suo discorso, anche
I'avvocato Nino Sansone, presiden-
te dell’Automobile Club di Paler-
mo, con una felice interpretazio-
ne oratoria che ha ricordato nella
trovata introduttiva il felice lavo-
ro teatrale di De Filippo, « Questi
fantasmi », col famoso « dialogo
al balcone ».

Sansone infatti , dopo aver ri-
cordato che la corsa siciliana ave-
va tenuto avvintl per una grornata
mezzo milione e passa di sportivi,
regalando una risposta agli inter-
rogativi di tutta una corsa solo ne-
gli ultimi sedici secondi, quasi un
attimo fra le mille ¢ mille vicende
di una corsa, ha preso a dialogare
in prima persona con Ferrari, co-
me se il « drake » fosse li, fra gli
intervenuti, fra Chit1 e Caliri, tan-
to che pit d'uno del pubblico si
¢ guardato intorno alla ricerca di
un ciuffo di capelli bianchissimi.
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« Questa corsa — ha detto San-
sone — che lei ritiene prova vali-
da per mettere in luce le qualita
delle sue vetture, questa gara, in-
gegnere Ferrari, che lei non vole-
va venire a correre e che ha cer-
cato di sottovalutare, & stata quella
che pit di ogni altro ha esaltato
la completezza della sua vetiura,
¢ stata quella che con due piloti
italiani le ha dato la certezza ma-
tematica di aver riportato in Ita-
lia il titolo mondiale. Perche la
Targa Florio, una corsa che si de-
cide per sedici secondi dopo ot-
tocento chilometri di inseguimen-
to, rivaluta prima di tutto le qua-
lita degli vomini e le caratteristi-
che piu genuine dei mezzi. Non
esistono nella corsa di Florio sca-
ramanzie particolari: vince la mac-
china migliore ¢ gli uomini piu
forti. Cosi la vittoria della Fer.
rari di Merzario ¢ Munari e 1l suc-
cesso dell’Alfa, che ha quasi egua-
gliato la vostra prestazione acca-
parrandosi anche la tornata pio
rapida, ¢ la conferma della wvali
dita delle vetture, dei piloti e del-
la formula di questa corsa unica,

i

L’unica sua vettura — ha con-
cluso Sansone — ha finito, caro in-
gegner Ferrari, per trionfare. Ven-
ga fra di noi il prossimo anno e po-
tra rendersi conto di cosa signi-
fichi la Targa Florio per le sue
macchine, per i suoi piloti, e cosa
sia la Ferrari per il mezzo milione
di spettatori della nostra corsa.
Venga fra di noi, ingegner Ferrari,
Saremo felicissimi di farla ricre-
dere sulla gara che lei non vuole
MAal COrrere... »

Dopo aver esternato con tra-
sporto e calore sorprendente il
proprio pensiero, Sansone & passa-
o alla premiazone che ha portato
alle stelle l'entusiasmo per 1 for-
midabili vincitori. Un momento
particolarmente toccante si ¢ avuto
per la consegna del « memorial
[gnazio Giunti », un grande trofeo
in bronzo che efhgia un'aquila,
messo annualmente in palio (sen-
za contributi o finanziamenti di
nessun genere!) da un gruppo di
sportivissimi  ragazzi del « Club
sportivo di Mussomeli ».

L'anno scorso il trofeo che ono-

racieg -lire

Per una moda giovane e sempre all'avanguardia, una vasta gamma di
prodotti di classe a disposizione di tutti gli sportivi e gli appassionati.

Equipaggiamenti completi per piloti, sedili anatomici, tute ininflammabili, guanti,

A tutti gli interessati, che ci ritorneranno |'unito tagliando, verra invia-
to GRATIS il nuovo listino prezzi — illustrato a colori — della ASA RA-
CING LINE, oltre ai nominativi dei rivenditori pii qualificati della loro zona.
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scarpe, calze, sottotute, occhiali, caschi, visiere, stemmi in tessuto, volanti, magliette
e foulards con stampa indelebile, giubbetti, borse, ombrelli, strumenti speciali.
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ra l'indimenticabile Ignazio era an-
dato a Vic Elford, autore del giro
record con la 908-3, quest'anno ¢
andato alla Ferrari, come Casa co-
struttrice della macchina vincitri-
ce. Quando Caliri si & presentato
a ritirare il trofeo, Sansone ha
chiamato al palco anche l'ing. Chi-
tt e 1 due responsabili tecnici si
sono scambiati una calorosa stretta
di mano.

In precedenza, proprio sul po-
dio dei vincitori, appena si era
conclusa la corsa ¢ Munart aveva
ancora al collo la corona di alloro,
Sansone aveva pubblicamente chie-
sto al microfono al pilota di Ca.
varzere se ritenesse valida una
ra come la Targa- Florio. La rispo-
sta, che ha strappato un applauso
tragoroso, non poteva che essere
affermativa; non solo, ma Munari
ha detto che la sua vittoria alla
Targa, una gara massacrante per
uomini ¢ macchine, da cul emerge
solo il binomio pit valido, ¢ una
prova esaltante, superiore per lui
anche al trionfo di Montecarlo.

Giulio Mangano

 m———
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Non siamo al Rally di Monte-
carlo, ma a Cerda. Non ostante
cio, Fiorio e Munari erano an-
cora una volta d.s. e vincitore,
ed il loro abbraccio & «in tema»

A destra, Flavia Munari ha fatto
da spettatrice, entusiasta, ai box
assieme alla moglie di Merzario

- .
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Arturo Merzario, stanchissimo, subito dopo |'arrivo. C'e d; dire che

il comasco era partito per la gara digiuno, per un disturbo intestinale
dovuto — forse — all'avida ingestione di questo gelato il sabato

Sotto, Fiorio e Caliri. Dopo la
« vacanza » di Schetty, l'ex d.s.
Lancia era stato proposto pro-
prio dall'ing. Gobbato. La sua
direzione, radiocomunicazioni

comprese, & stata impeccabile
. , oy o
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Nessun incidente

«fantasmay
in TARGA

A proposito della notizia, ap-
parsa nel resoconto della Targa
Florio nel numero scorso di
AUTOSPRINT, riguardo ad even-
tuali altri incidenti non segna-
lati, i dirigenti hanno lamenta-
to la « cattiveria » di questa in-
formazione. Si tiene a precisare
che nessun altro incidente e
accaduto, a parte quelli che gia
avevano fatto oggetto di un co-
municato stampa.

Per quanto riguarda le condi-
zioni del giovane spettatore AN.
TONINO CILONA, ferito dalla
uscita di strada della Opel GT
(non GTA...) di Paolo Monti, es-
se sono nettamente migliorate,
ed il giorno dopo il suo ricove-
ro & stato dichiarato fuori peri-
colo.

Null'altro, anzi possiamo dire
che gli elicotteri dei carabinieri
hanno effettuato, durante la cor-
sa, due soccorsi ad abitanti del
luogo e spettatori, rimasti in-
fortunati senza alcun nesso di
causalita con la corsa, e che
senza la Targa Florio sarebbero
stati soccorsi in un tempo sen-
z'altro superiore,

Una FULVIA stava
per costar cara

a MUNARLI...

CERDA - Una gara che vede T8 eguipaggi al via,
cioe ben 155 pilnti (dal momento che Maurizio Za-
netti ha corsa % contemporaneamente » con due vet-
ture, la Lola Alfa Romeo con Ugo Locatelli e G T.A,
di Renato Giono, ambedue della Monzeglio Corse)
e un mosaico di 150 tessere decine, decine di pro-
tagonisti. Le vicende da raccontare sono quindij
tantissime e al di fuori degli attori che tenevano
banco sulla Ferrari e sulle quattro Alfa il taccuino
dei cronisti @ a fine corsa traboccante di osserva.
zione e di punti interessanti.

Virgilio Conrero, che proprio lo Scorso anno ave.
va avuto parecchie soddisfazioni sulle Madonie
con le sue Opel GT, si e visto quest'anno ripagato
con la jella pit nera. Pianta non riusciva neppure
a prendere il via per un guasto della pompa d'inie.
zione; Paolo Monti vedeva finire la sua corsa men.
tre era in buonz posizione al quinto giro, per
I'incidente di cui si legge a parte, al] Km. 23 in
cui restavano coinvolti anche tre spettatori. Fuori
combattimento ben presto anche la Beaumont g
Rosadele Facetti che in prova avevano trovato un
motore eccellente e qualche problems di assetto,
ritrovandosi poi -con la situazione completamente
rovesciata durante la gara.

Le guarnizioni delle testate delle Abarth hanno
tolto di scena un paio di equipaggl particolarmen-
te interessanti. Il primo, ovviamente, € quello no-
tevolissimoe che vedeva su una delle due Osella
ufficiali Facetti-« Pam », i quali dopo aver accusa.
to un cedimento al cambic nel corso delle prove,
vedevano andare in fumo — proprio per la guar-
nizione della testa — un sesto posto assoluto, al
quarto giro. Un inconveniente analogo metteva
K.O. 1a Fiat Abarth 2000 di Restivo-«w Apache ».

Il rischio di Sandro

Due prove maiuscole sono state [atte dalle due
litri di Zadra-Pasolini con la Lola T 290 della Scu-
deria Brescia Corse e dall’'argentino Beppe Virgi-
lith, vedchia vulpe delln Florio, in coppia con Gigi
Taramazzo con la seconda Osella in gara. I due
equipaggi sono finiti quarto e sesto fra l'entusia-
smo generale. Soddisfatto anche l'intramontabile
avv. Capra, una istituzione della corsa siciliana,
finito terzo con la sua Porsche 911 in coppia con
Leprl.

Una storia a parte va raccontata per il primo
posto di De Bartoli-« Benny» con la Fulvia HF
1300 ch= ha preceduto |'Alpine Renault di Ramoi-
no-Varese. Proprio sul finire, per una errata in-
terpretazione di una traiettoria nei pressi di Col-
lesano, Sandro Munari speronava De Bartoli, la
cui Fulvia piroettava allegramente per qualche

e Fra le innumerevoli coppe offerte da
enti e ditte private in palic alla 56, una
Targa Florio anche Autosprint ne ave. struttori F, 1.
va messa in palio una. Sapete a chi

doveva_ essere il venerdi a2 Londra per
riunicne della Associazione Co-
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Dopo la segnalazione di una « toccata » di Munari
ad una vettura piu lenta, (una Fulvia...!) ai box
Ferrari si era gia predisposta una carenatura ante-
riore di emergenza, fortunatamente non utilizzata

tempo prima di andarsi a fermare &i margini
della strada. L'episodio veniva a fine corsa sim.
paticamente chiarito tra Munari e il palermitanoc
De Bartoli, tutti e due affratellati da un comune
amore per la Fulvia. Qualche rampogna pare n
vece sia venuta da parte di Cesare Fiorio, il quale
avrebbe detto a Munari:

« Una volta che c'e¢ in testa finalmente una Ful-
via davanti ad un'Alpine devi essere proprio tu a
meltterla k.0. ».

L'altalena delle posizioni alle spalle delle tre li-
tri vede nella prima parte della corsa una supre-
mazia di Facetti nelle due litri sport e dell'Alpine
di Rosselli sulle varie Porsche, ma gia a melh
gara Bonetto-Alberti tenevano la quarta posizio
ne assoluta mentre Steckkonig-« Von Huske » (s0t-
to questo pseudonimo tanto teutonico si nascon-
de invece un siciliano, ispettore di vendita di una
nota Casa automobilistica il quale non suol {ar
sapere che lui corre con le macchine della con-
correnza) cominciavano l'escalation, troppc presto
interrotta. Una buona prova anche quella del rien-
trante Armando Floridia, che dopo ire anni di
assenza ha dimostrato col nono posto della sua
914 di non aver ancora perso lo smalto dei tem-
pi migliori.

g. m.
bloccato 11 limitatore di giri sulla suas

33113 e la macchina non ha pit potuto
rendere il meglio di se steasa.

¢ stata assegnata dagli organizzatori? A
Sandro Munari.

® |! gentlemen, sempre simpatico eter-
no studente lanche se da un anno si é
laureato) Tonino Niccodem]. alla sua
solita festa al venerdi prima della gara.
ha offerto un cocktall di sua inven-

zionz agli amici. L'ha battezzato Targa
Questi gli ingredienti: Angostura. Zuc:
chero. Cognac, Grand Marnier., Cham-

pagne millesimato.

@ Dopo l'arrive Merzario & stato male.
ormai lo sappiamo tutti. Il lunedi mat-
tina all'aercporto di Punta Raisi prima
di partire, Arturo aveva trovato la so-
luzione ai suoi problemi. D'ora in a-
vanti al box wvuol tenere sempre due
bombole d'ossigeno per ogni evenienza.

® La sera de! sabato della Targa., dopo
le prove alcunl signori s| sano pre-
sentati al gerent2 dell'Hotel Tourist
dove ftaceva base | organizzazione della
56. Targa Florio. hanno ordinato una
cassa di champagne. Mille lire di man-
cia al tacchino dell'albergo che ha ca-
ricato in macchina la cessa e via per
ignota destinazione. 24 ore dopo. Gli
stessi personagg!. Guardandosi attorno
circospetti, hanno dato altre 1000 lire
al facchino perché scaricasse la cassa
(restituita) di Champagne « quando nes-
suno vedeva ». Indovinate di quale squa-
dra tossero?

@ Che gli ambienti Ferrarl fossero
scontenti della partecipazione della ca-
sa alla Targa Florio lo si sapeva da pa-
recchio tempo. In testa al «disertorie
della Sicilia era Schetty, il quale, visto
poi che non riusciva ad avere ragione,
ha chiesto nel periodo della Targa al-
cuni glorni di permesso. Dopo perd sl
@ subito glustificato, col far sapere che

Chiti al 4, giro; « Dice de Adamich
i aver visto che la macchina di Elford
perdeva olio. Deve aver preso un sas-
so, oppure ha toccato in una cunetta, e
ha rotto la coppa dell'olio. Questa
deve essere la raglione perche si ¢
fermato. » Arriva |'elicotterc. sopra c'é
Eltord Scende e spiega: « Grosss buco
softo motore, per la strade c'¢ un
grande Impasto di acqua e olio, mo.
tore bum, # non sono pid riuscito a
metterlo in moto. »

@ Vic Elford al boxes di Cerda, mentre
la gara prosegulva, ha atteso per maolto
tempo in tuta che ci fosse bisogno di
lul, Poi Vic si @ svestito e ha seguito la
corsa & torso nude con un palo di
pantaloncini da bagno. GlI ho chiesto
un suo parere sull’Alfa mi ha detto:
- Molto bene. al via la mia vettura ha
risposto che era un Incanto., Andavo
molto forte, quando si & rotto il mo-
tore (ha detto proprio cosi) ero In
vantaggio sulla Ferrari di circa 30''. »

Merzario quando gli ho chiesto se aveva

visto il cartello « Slow « (lento) che
gli avevano messo fuorl a Cerda, ha
detto: - Si 1'ho visto, e ho capito chz
dovevo andar piano, perché gla dal
primo giro avevo guadagnato in 10
chilometri 20" all’Alta di Eltord, prima
di passargli daventi a Campotelice quan-
do aveva Il motore rotto, - A chl cre-
dere? Il risultato risponde: Merzario.

@ Che |la Targa Florio tosse la corsa
plt vecchia del mondo nessun dubbio,
Ma che la prima edizione fosse stata
disputata nel 1792 lo sapevate? Almeno
s/ leggeva cosi su un permesso sfog-
glate da un Alla Romeo « 56, Targa
Florlo, permesso per | box, anno 1792, =

e WNelle prove di sabato alla vettura
di Vaccarella, quando il pilota siciliano
s| apprestave a lare |l tempo, si &

@ FPoteva essere |la Targp del =rapitis:
c'era Vassallo e doveva venire anche
Spatafora, ma all'ultime momento que-
st'ultimo ha dato fortait,s

il
@ Lotta serrata fra le due nostre mag-
glorl case automoblilistiche, pér avere
I'onore (& suon di lire) di « chiudere
il percorso » della Targa domenice mat-
tina. Le wvetture In llzza erano le Fiat
130 coupé. e |'Alfetta. proprio In que!
giorno ufficialmente pregdentata al pub-
blico. Ha vinto la Fiat. Le« Altetta han-
no ‘atto pero lo stesso un giro prima
della chlusura ds! percorso, guldate
da abill collaudatori della Hliale di Pa-
lermo. Durante questo gire neliwmbita:
to di Caltavuturo, un bambicy di  sal
anni atiraversava ol corsa 'n strada con
una bottiglia dl coca cola In mano, pro-
prio davanti ali’Alfetta ch2a aran seconds
in colonna. |l collaudatore ¢ sinto bra-
vissimo, ma si & sentito un gran colpo
gontro Il vetro e |l bambino ¢ volato
in mezzo alla strada. Attimi dl sgomento,
sono andati a raccogliere il bambino sul
ciglio della strada, ma e con grande
sorpresa di tuttl non aveva Il minimo
graffiol 1l gran colpo era steto dells
bottiglietta che si era spaizata conlro
il wvetro. Quando abblamo raccontato
'episodio a quell della Ferrari, Mer-
zario ha detto: = Normale, quagglul Di
cosa ti meravigli? caplta anche quando
corriamo nol, »

@ A poche decine dli chilometri dal
traguarde finale, grazie alls radio:
Fiorlo viene segnalato s Merzarlo che
I‘Alfa di Marko & a 18", Sul rettilineo
di Bonfornelle Arturo, per non farsi
prendere, tira come un matto. La fan.
tastica 312 P risponde bene e prende
11,400 girl di quinta, corrispondent! a
315 kmh di velocita,

g. C.
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He!mut Marko e Nanni Galli sono
Rogano e col presidente dell’A.C. Palermo Sansone. Poco piU di 16" non sono una sconfitia in Targa

Legge:te AN PO

Avevano
detto
alla vigiha

Dopo le prove di sabato gueste le

« battute = di aleuni del protagonisti;
MUNZL®RL: « Potevo tare meglio. ma
* ¢he pro rischiare? »

GALLL: « Non eiesco o capire come
Ml 0 rimangda Ssempre senza ben-
i sulla mia Alta. »

MERZARIO: « Nosg male. spero d

nOn torare piu dei  pReUMATIC Ho
nreso, tra truccioli di terro ¢ chiod

tantt tantt che non ce ne dovrebbero
piu essere sul circuito! w»

ELFORD: « Ho fatto il tempo con
| muletto senza rischiare. In  gara
-..'."L!h'.‘u -!. .'_‘:I.J.n.;..'t' :,| Wit -Lllj-;.l ::!_|
Ferrart. La Targa & 1] circuito in cui
riesco ad esprimere 1l meglio di me
AICAS), &

DE ADAMICH: « La macchina va
hene, ¢ parto con buone probabilita
di fare bella figura, ma la Targa ¢

Lina T;.'H_ﬂ.f,;;{ e nNoD "l-i L1 rrli.lf 'I..-h‘. ke Nl
[HaNEA .HIL'L'L'i.h.‘I'l.‘ o

STOMMELEN: « Molto bene la mia
33, cerio che va meglio della Formula
une, che .Ik-LITtIE,:_H.i ,“I'l..l a una roulot-
{ -\.-!L a Ui I”-.i‘:"l-i‘i‘hl'nlll_ [

HEZEMANS: « L'altr'anno ho
perché non dovrer fare il
ANNGF =

MARKOQO: «lo sono un debuttante,
non chiedete troppo alla mia presta-
zione. 1l circuito ¢ molto difficile da
IMPArAre, »

ViInto,
bis Quest

L=

. | =
saliti anche loro sul podio e li vediamo col presidente della CSAI

r .

L'acceleratore bloccato ha provocato l'uscita di strada della Auto-

bianchi Giliberti 1300 di
Abarth & finito in questa

L Abarth i Giuhar {EH]. tamponata dalla Autobianchi di Barba, si é dmrta ftermare subito, col mnture;
sbilenco ed il radiatore olio rotto. Arriva la Opel di Monti nella zona inondata dall'olio della Abarth

r = L
L - ; 1 &
- &
.'I.

=

i

Barba, che dopo aver tamponato una
scomoda posizione. Transita Ed Negus

ma se la casa grazie al «filler » cosparso sulla chiazza d'olio. Piu tardi perd investira tre spettatori

0 s&

Aveva GOMME diverse da tutti

(anche dal «partner» GALLI)

Il segreto
del MARK

pesante...

CERDA - Helmut Marko, biondo austriaco che in sostanza
e stato la rivelazione della Targa Florio, aveva il suo segreto.
Un segreto che gli ha permesso di ottenere quei tempi sul
giro, e non casuali, che hanno suscitato ammirazione in tutti.

Nelle prove libere dei giorni precedenti la corsa, durante
la fase di messa a punto, sulle Alfa erano state montate
anche delle gomme Goodyear di differenti diametri e sezioni,
oltre che di differenti mescole. Appunto per la scelta delle
combinazioni migliori.

Tra queste erano ruote con cerchi da 10 pollici e ruote
con cerchi da undici pollici, e gomme con sezione da 94
pollici e con sezione da 9 pollici, per le ruote anteriori. Solo
tra tutti, Marko ha voluto utilizzare i cerchi da undici pol-
lici, e le gomme da 94, mentre gli altri avevano cerchi da
10 e gomme da 9. Pii larghe e piu grandi, le gomme che
ha usato Marko rappresentavano indubbiamente un sovrac-
carico di fatica, perché la magglor superficie aderente ren-
deva naturalmente piu duro lo sterzo; e se si pensa che nelle
macchine da corsa lo sterzo e sempre piuttosto pesante, si
capisce come egli si sia volutamente penalizzato, almeno in
fatica muscolare, rispetto ai compagni,

La maggior zona di contatto col suolo tuttavia rappre:
sentava anche un certo vantaggio ai fini della tenuta di stra-
da negli sforzi laterali, ¢ un punto di appoggio migliore nelle
irenate, che potevano essere cosl piu violente e ritardate.
Ecco quindi che Marko si é trovato in condizione di poter
essere pit veloce nei tratti piu impegnativi, quelli con mol.
tissime curve e soprattutto con la necessita di frenate robuste.

Dai rilevamenti del box della Ferrari si ¢ scoperto che Mar-
Ko guadagnava circa 15 secondi soltanto nella discesa (ira
Collesano e Campofelice, e credo che sia stato proprio grazie
alla maggior possibilita di [renata che egli ha potuto per-
mettersti questo lusso. Naturalmente c¢id aveva efletto ri
levante sulla fatica muscolare, e quindi richiedeva una ec-
callente condizione f{isica, quale appunto Marko ha; ed
inoltre la maggior zona di contatto era negativa ai fini pret-
tamente velocistici,

Pero lui deve aver fatto i suoi conti molto bene, e se & vero
che sul rettilineo di Bonfornello perdeva qualche secondo
in pii di quello che perdevano i compagni, rispetto alla Fer-
rari, quello che guadagnava sul resto del percorso lo com-
pensava largamente. Egli € stato l'unico a utilizzare questo
tipo di gomme e cerchi, che venivano montati sull§ macchina
ogni volta che avveniva il cambio dei piloti. Alla {ine non
sembrava tanto provato, comunque, segno che deve essere,
atleticamente, un.. Marko pesante.

5 debuttanti 5 protagonisti

delle attivitn dei  rallies, Chissa se

@ La cosa pih curiosa c¢he abblamo

scoperto alla Targa Florio ¢ che l'ing.
Giscomo Caliri, catanese, non aveva
mai visto questa gara prima d'ora
Pare incredibile, per un siciliano, ma
¢ cosl, Munari guidava per la prima
volta la Ferrari, Merzario cra in gara
per la prima volta nella Targa, per-
ché prima aveva partecipato soltanto
alle prove, Fiorio era per la prima vol.
ta a dirigere 1l box della Ferrari, Mar-
ko era per la prima volta in Sicilia,
Tutti loro sono stati 1 protagonisti
principali della Targa 1972. E dun-
que dobbiamo dire che ¢ stata la Targa
Florio delle cose nuove,

E' stata anche la Targa Florio che
ha soddisfatto in modo particolare al-
meno quattro persone: Sandro Muna-
ri ovviamente, poi Cesare Fiorio, Al
berto Rogano ed il sottoscritto, quel-
li che da anni sono i sostenitori primi

adesso ¢'é ancora gqualcuno che vuole
affermare che 1| ptlott da rally sono
« sporchi » e non capact nella velocita?

® Due esclusi di primo piano, Gior-
gio Pianta, autore del miglior tempo
in prova della sua categoria, ¢ can-
didato ad una posizione < molto
rilievo, non ha potuto prendere la
partenza, perché gli si ¢ guastata la
pompa della iniezione mentre metteva
in moto. Non ¢'¢ stato niente da fare
anche se¢ 1 meccanici hanno lavorato
parecchio.

e Ennio Bonomelli, come abbiamo
riferito, si & trovato addirittura sen-
za la macchina, letteralmente scom
parsa (¢ non I'ha ritrovata la sera
della domenica o il lunedi, come si
diceva dovesse accadere). Una coppia
davvero disgraziata, ¢ 4



Le tante disavventure dei piloti di casa

Picciotti mai cosi sfortunati

CERDA - In pratica, la « Targa Fiorio » ha inaugurato la stagione motoristica siciliana, consideran-
do i rinvili a data da destinarsi di alcune cronoscalate e non facendo rientrare in argomento il Rally
di Sicilin, Appare fin troppo evidente che scuderie e piloti isolani hanno avuto un notevole arco di
tempo per mettere a punto le vetture per il difficile cimento e per allenarsi con tutta tranguillita

Massiceia, di riflesso, & risultata la partecipazione.

Dando uno sguardo, dapprima, alla classifica assoluta, risalta il sesto posto ottenuto dal palermi-
tano « Von Huschke » (figlio del « Barone Volante ») in coppia con Steckkoning, su Porsche 911,
a due girl, Una prestazione quella di entrambil senz'altro maiuscola, ma sfortunata, se si pensa che
proprio nel corso del decimo giro, 'asfalto wviscido di Campofelice ha « rallentato » notevolmente
con una toccata, la marcia impeccabile sino allora portata a compimento. Sarebbero finiti guarti
assoluti senza l'incidente. Comunque, si sono Imposti nella Gran Turismo, classe oltre 2000, in 6

ore 7'30"'8 alla media di kmh 105 788
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La Lancia Sport di Sgarlata-«Tex Willers & giunta seconda
nella classe 1600, Sotto, sfortunata la prova delle Opel GT
di Conrero. Nella foto, quella di Pacle Monti, protagonista
dell'unico incidente di rilieve della grande gara madonita

L'agrigentino Beppe Virgilio, pro
fondo conoscitore della Targa (quat-
tro anni fa riportd anche un seric
incidente a causa dl un incendio del
la propria vettura) in coppia con Gi
gi Taramazzo sulla Fiat Abarth 2000
di Osella, rispettando una tabella di
marcia improntata sulla regolarita, e
finito settimo assoluto e secondo del-
la Sport preceduto nella classe sol
tanto dalla Lola T 200 di Zadra-Pa-
solini,

L'oscar della sfortuna ad « Amphi
car »-Capuano (al rientro): per una
valvola storta la filammante Chevron
B2l non proseguiva pii al termine
del primo giro. Superbo il rendi-
mento della Porsche 914 di Schmid-
Floridia, noni e secondl di classe.
Armando Floridia, concessionario del-
ia Porsche-Volkswagen per la Sici-
lia occidentale, & stato alcuni anni
addietro un pilota che ha dimostra-
to di andare davvero forte nelle cro-
noscalate. Pol, per inderogabili im.
pegni di lavoro, @ stato costretto a
vivere al margini della « Florio »,
confermando perbd di non essere af-
fatto un chiodo. Tutt'altro! Una par-
tecipazione pubblicitaria quanto si
vucle, ma oltremodo dignitosa.

Migliore GTA quella di « Paul Cris »
{un noto produttore di vini del tra-
panese) € del palermitano De Fran-
chis: a due girl, in 6.40°59""9 e primi
della Gran Turismo 1600. La Porsche
di Pucel Spatafora-« Von Meiter s,
apparsa in un primo tempo, tredi-

cesima assoluta, e stata squalifica-

ta dal commissari, per una spin-
tah a mano avvenuta nella zona del
boxes (in seguito ad un reclamo). Nel
la Sport fino a 1600, seconda si &
classificata la Fulvia barchetta del
siracusano Matteo Sgarlata (lo stes
s0 che nell'ultima Montepellegrino
per lo scoppio di un pneumatico
dopo l'arrivo semind il panico arre-
stando la corsa su alcune wvetture
che si trovavano postegglate nel par-
¢co chiuso) e il nisseno « Tex Vil
ler », portando a termine otto giri
Nella classe fino a 1300, terzl sono
il messinese Lisitano e Torl Fenga
{(Lancia): la frizione slittava sin dal
primo giro e i due piloti sono stati
costretti a proseguire la gara con
prudenza.

Nella classe fino a 1000, glornata
decisamente nera per gli equipaggi sl
ciliani: la Gilibertli A 112 di Barba-
Roberto Chiaramonte Bordonaro non
ha preso il via perché & rimasta se-
midistrutta in un incidente occorsole
nella giornata delle prove. La AMS
di « Frank McBoden» « Lubar» ha
sbattuto, e quindi costretta al ritiro.
nel corso del secondo giro, mentre la
Raymond Ford di Nesti-Rovelln si &
ritirata per la rottura del cambio.
L'Abarth di Patané-Scalia ha com-
piuto soltanto tre giri, prima dell’
abbandono dovuto a noile meccani
che. L'Abarth di Trola-Aguglia ha
fatto una breve apparizione rima.
nendo in gara soltanto per un giro.

L.a GTA di Mirto Randazzo & stata
costretta a fermarsi al settimo giro
per la rottura di un semiasse, L'
Alpine di Barraco-« Popsy Pop» di
gual ne ha avuti parecchi: una fora-
tura, un filo dell’'acceleratore spezza.
to al sesto giro e la rottura del cam-
bio a completamento del settimo, La
Lancia dei messinesi Cucinotta-Patti @
finita settima precedendo Ila GTA
dei veterani Semilia-Crescenti: la vet.
tura in questione & arrivata al box
in preda alle fiamme e il tempesti.
vo Intervento degli estintori &
servito a spegnere 1'incendio. L'HF
di Barraia-Librizzi ha wurtato contro
un muretto fra Campofelice e Col-
lesano, rompendo fra |'altro il ra-
diatore. Salvatore Gagliano con la
GTA, per la rottura del motore, ha
finito in breve arco di tempo Ia
gara: la figlia «Gilusy» cosl rimaneva
appiedata e con un muso lungo.

Nella classe GT fino a 1300, si &
imposta con pieno merito, nonostan
te fosse incappato in seguito ad una
collisione con la Ferrari di Munari
in una serie di testa-coda, la Fulvia
di De Bartoli-uBennyn. Nole al filo
dell'acceleratore per 1"Alpine di Man-
tia-wlccudrace che concludono al 6
giro. Costretta al ritiro la Lancia
dei palermitani Guagliardo-Mollica
per lo scarico rotto e frizione k.o
Ritirati inoltre Aguglia-Troia, De Lu.
ca-«Manuelon al primo giro e Sa.
vona-Lolacono, per disturbi al mo-
tore nel secondo giro.

Vincenzo Bajardi

la

elma
per

la perfezione del

motore .
in qualsiasi situazione

di traffico consiglia:

laee.il
superpotenteconomizzatore

accensione elettronica ad alta
efficienza ottimale

3 modelli di accensioni per
qualsiasi esigenza

montata allorigine
su FIAT

innumerevoli sono 1 tipi

di accensioni

elettroniche sul mercato, quante
hanno la garanzia del
montaggio all'origine?

¢ un prodotto €lMA sp.a.
divisione elettronica

stab. str. Orbassano - Piossasco 120
10040 Rivalta(TO)

tel.900.31.83 - 900.34.00-900.25.77

le accensioni sono garantite
da qualunque difetto di fabbricazione
per un anno

una vasta rete di distribuzione
in tutta ltalia

e' a Vs/disposizione per
informazioni e prove
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