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BANDIERA GIALLA unica

ernazionale

LONDRA - Parliamo delle bandiere. Le postazioni dei commissari di B. Hatch
per la «prima» F. 3 disponevano di bandiere rosse e gialle per segnalare chiazze
d'olio e di bandiere bianche, nonostante i regolamenti 1972, Se i piloti, i con-
correnti e i commissari ai quali abbiamo parlato sono un equo campionario, per il
99.9% hanno dichiarato che le nuove regole della CSI « sono assolutamente pri-
ve di senso ». In Inghilterra i pareri sono unanimi: € una follia eliminare la ban-
diera che segnala olio e 1 piloti inglesi sono abituati a commissari competenti,

Superare con bandiera gialla & ancora proibito e questo ha indottq un anziano
commissario del RAC a dire che non se sa ridere o piangere, di fronte all’incom-
petenza di certe decisioni della CSI. Ha aggiunto che il nuovo regolamento,
relativo alla bandiera gialla, potrebbe condurre a una situazione di stasi nella
corsa per vari giri. « Che cosa succede, » ha detto « se una vettura lascia una scia
A'olio watt’attorno al circuito? A ogni postazione deve essere sventolata una ban-
liera gialla e, quindi, nessun pilota pud superare »,

Quanto ai regolamenti riguardanti la bandiera rossa, con parole in codice
che devono andare e venire, fanno pensare a un’operetta, e questo non dovrebbe
essere lo scopo che vuole ottenere la CSI, trartandosi di una cosa importante
quanto il trasmettere informazioni su un possibile, o probabile, pericolo per 1
piloti, Pare che per uniformare gli organizzatori inglesi applicheranno i nuovi
regolamenti anche alle gare minori, ma che lo faranno tutt’sltro che sicuri di
agire nell’interesse dei piloti e delle corse.
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Ecco una monoposto con radiatore laterale. Valentino Musetti, con la Royale, fa segno a Purley

LONDRA - La stagione inglese di cor-
56 nNa avuio una buona spinta a
Brands Hatch, con la prima gara
dell'anno che ahbia avuto un certo
significato. Molta gente era andata a

e | guardrails, in quantita notevole, sempio, a Mallory Park mentre i la-
brillano attorno tutto il circuito. Que- vori erano COrso sono stati rotti
sto non ha del tutto soddisfatto i pi- tubi di cul s'ignorava 'esistenza, e
loti, perché le barriere sono spuntate adesso l'acqua invade il ecircuito ap-
in punti ove, in passato, i condut- pena plove,

James Hunt, da poco confermato
quale numero uno del team STP:
March di F. 3, era stranamente cal-
mo (per lui). E' partito dalla seconda
mentre a OQOulton Park fila, non ha mai sferrato battaglia

posti, quindi non & un cattivo inizio
per la stagione di F. 3.

@uest'anno la Formula Atlantic ha
preso parte del suo aspetto dilettanti-
stico e sono numerose le vetture

vedere come si presentavano le squa-
dre ufficiali di F. 3, 1’aspetto del cir-
cuito dopo i lavori svolti, quanto
sara « professionale » la Formula Atlan
tic del 1872, quali bandiere usavano i
commissari e che cosa lasciano spe-
rare le corse inglesi del gruppo 1|
turismo, in realta e non sulla carta.

Le iscrizioni erano ottime per tutte
le gare e le corse sono state soddi-
sfacenti, tutto considerato. Tutto con.
siderato perché durante le prove del
mattino nevicava e durante la gara
il tempo ha fatto del suo meglio per
emulare le condizioni atmosferiche del
GG.P. del Canada dello scorso anno,
con raffiche di ploggia pelata, nubi
bassissime (o meglio nebbia). Non si
sa bene come, tutto si @ perd svolto
secondo il programma e, nella mag
gioranza, i testa.coda sono stati privi
di conseguenze.

Per quanto riguarda la sicurezza
ora i terrapieni sono rivestiti di legno

Prima F. 3 a Brands Hatch. Sutcliffe avviato a portare la GRD alla sua prima 'vittnria'

tori avrebbero avuto la possibilita di
« riprendersi » sull'erba. Gli effetti
della nuova sistemazione si sono vi-
sti quando due piloti di Formula
Ford hanno urtato la barriera, scen-
dendo dopo la forcella, ove l'annu
scorso le loro vetture non sarebbero
state danneggiate, e i due conduttori
avrebbero probabilmente potuto con-
tinuare la gara. D’altro canto gli
ordini erano quelli e la barriera c’'é...
pazienza se danneggia inutilmente le
vetture...

Non pare quasl possibile che i1 cir-
cuito possa essere pronto per la Corsa
dei Campioni, invaso com’® dal fango
e dail detriti lasciati in giro dagli
imprenditori, perd ci & stato garantito
che saréd invece pronto. Si pud con-
solarsi pensando che lo stato in cul
si trova il ecircuito non & peggiore
di quello che hanno creato i1 lavori
per la sicurezza a Mallory Park e a
Oulton Park. Tanto per darne un e
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c'era qua e la del cemento armato,
residuo di un accampamento militare,
e pare che |l circulto sembri un cam-
po di battaglia.

Per tornare alle gare, fra le squa-
dre di F. 3 ha attirato maggiore at-
tenzione quella della GRD e tutti i
componenti i1 Team erano piuttosto
nervosi, per gquesta prima dimostra-
zione concreta. Dopo erano feliei. .In
prova il piu veloce & stato Sutcliffe,
che ha poi fatto una magnifica par-
tenza, allargando sempre pia il suo
vantagglo, precedendo, con la GRD, il
secondo arrivato di 5'6. Rousselot co-
minciava soltanto a farsi la mano
sulla GRD, che aveva pilotato soltanto
per quaranta giri di prova a Snet-
terton. Non aveva mai corso sul cir-
cuito corto di Brands Hatch e non
ha molta esperienza su pista bagnata:
infatti si & piazzato soltanto decimo
davanti a Gin, sull’altra GRD uffi-
ciale.
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Purley pilotava la Ensign 1972 siglata LNS,

ai leaders, ha avuto la meglio in un
duello poco cruento con Purley e si
¢ piazzato quarto. Tra parentesl, Pur-
ley pilotava una Ensign 1972, la LN2,
la cui coda ricorda quella delle Al-
pine 1971,

Damien Nagee ha inseguito Sut.
cliffe con foga, con la Palliser ulfi-
ciale (che, come diciamo in altra par-
te del giornale, si chiamerh probabil-
mente Winshurst, dal nome del suo
nuovo proprietario) e si & allontanato
bene dalla Royale quasi ufficiale di
Ahsley.

Valentino Musetti ha fatto un de-
butto in F. 3 piuttosto duro, con la
sua nuova Royvale che aveva pilotato
per la prima volta in prova, parten-
do poi dalla quarta fila. Ostacolato
dalla pessima visibilith, ha [allo una
gara piuttosto lenta, piazzandosi tre-
dicesimo, ma nessuno si aspetta nulla
pii da parte sua.

Sei marche diverse, ai primi sei

e I
5T R

nuove: March, GRD, Lyncar e altre,
quasi tutte con motori BDA (in fondo,
alcuni del pllotli che vogliono tentare
in F. 2 avrebbero forse dovuto dedi-
care una stagione a questa formula,
anziché sfiancare le loro vetture nei
tentativi per qualificarsi nelle gare
appunto di F, 2), Al via_c'erano di-
ciassetle wvetture, ma la prima posi-
zione non era occupata perché, dopo
avere segnato il miglior tempo in pro-
va, Ray Allen aveva urtato con la
sua Rovale.

La gara & stata condotta dal prin-
cipio alla fine da Clive Santo, al
volante di una Palliser con motore
Hart: seguiva Wardle su ART (una
Lotus 69 completamente rifatta, ope-
razione che in fondo & !'unica cosa
saggia da fare con le Lotus 69). Molto
calmo Cyd Williams, che dopo un
testa-coda & arrivato all'ottavo posto.

David Hodges

con la quale




MALLORY PARK F.2 \ domenicaSPRINT

E’ cominciata @ sorpresa la stagione

con PETERSON e REUTEMANN in difficolta

ORGAN fa scordare
chi era due annifa

SHECIALE PER AUTOSPRINT

MALLORY PARK - I] risultato
di guesta prima prova euro-
pea di F.Z2 ha un po’ dell'in-
credibile, con la vittoria di un
esordiente che, per giunta, di-
. sponeva di una Brabham del-
lo scorso anno, costruita per
la Formula Atlantic, e di un
motore BDA 1860 cc prepara-
0 da Wood, il quale non & se
non un buon elaboratore di
motori per vetture da turismo.
Ma tutte le'cose hanno la lo-
ro ragione e le ragioni per
Morgan sono state gquella di
avere un telalo collaudato, un
motore nuovo ma di cilindra-
ta contenuta e quindi sicuro,
e le wvecchieny Firestone B24
che non hanno presentato gli
inconvenienti di sfaldamento
delle piu mordibe B26 che la
Casa aveva destinato ai favo-
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riti,

Insomma, & il caso di dire
che ha avuto ragione chi ha
corso con pill cose collaudate
degli altri. E questo senza nul-
la togliere a David Morgan
che ha guidato in modo egre-
gio, facendo dimenticare di
essere lo stesso.pjpta che due
anni fa aveva avuto una pe-
sante squalifica per guida pe-
ricolosa.

Non & il caso di parlare di
un nuovo astro, ma certo il
modo con cui ha amministrato
la corsa, senza incorrere negli
errorli che pure hanno fatto
piloti come Peterson e Wol-
leck, € una dimostrazione di
maturita e capacith non co-
muni. Di questo successo han-
no fatto le spese Lauda, Reu-
temann, Hailwood e il pilota
della McLaren, Scheckter che,
anche se esordiente, dispone
di tutto l'appoggio di una
squadra ufficiale. Soprattutto
Reutemann si & visto sfuggi-
re una vittoria sicura per col-
pa delle gomme che per la
mescola troppo tenera si s0-
no sfaldate facendogli perde-
re la prima posizione e un
buon mezzo minuto nel corso
della prima manche.

Nella seconda, I'argentino é
stato sempre in testa ma il
forte ritardo accumulato nel-
la prima frazione e la rottura
della quarta marcia non gli
hanno permesso di andare ol-
tre 1l terzo posto assoluto.
Meglio di lui ha fatto Lauda,
che, avvantaggiato dai Good-
year (dimostratisi piu resi-
stenti nell’'usura alla distanza)
& giunto due volte secondo fi-
nendo ad appena 3” dal vinci-
tore nella somma dei tempi.

Come le nuove Brabham e
March, anche le esordienti Mc
Laren e Surtees sono uscite
hattute: Scheckter & stato un
po’ in difficolta per la tenuta
di strada della McLaren e si
e anche girato, ma il suo quar-
to posto conferma che le doti
di questa nuova - +rlazione
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della Formula Ford sono note-
voli. Bastava vederlo nella
wessen veloce sotto i box do-
ve controllava con estrema
precisione la lunga derapata
della macchina, Per la Sur-
tees di Hailwood i guai sono
venuti soprattutto da un mo-
tore fiacco, cui non € bastata
'esuberanza del pilota per ri-
sultare competitiva.

Chi ha deluso completamen-
te l'attesa e stato Peterson,
non tanto perché guidasse In

modo diverso dal solito, quan-

to per due incidenti meccani-
ci e un’uscita di strada nel
corso di una platonica rimon-

CORSA AL MALLORY PARK . Gara in-
ternazionale di velocita In circuito va-
lida quale prima prova del Trofeo d'Eu-
ropa di Formula 2 - 12 marzo 1972,

LE CLASSIFICHE

a: 1. Morgan {Brabham BT 35)
:-,hamggﬁ?pie i 50 giri del percorso parl
a km 108,500 in 37°18" alla media di
174 74 kmh: 2. Llauda (March T22)
97'32"'2: 3. Reutemann {Brabham BT 38)
37'31"": 4, Scheckter (McLaren M 21)
37'38"'8: 5. Perrot {(March 722) 37°59"'8;
& Hailwood (Surtees TS 10) a 1 giro;
7. Purley (March 722) a 1 giro; 8. Ge-
thin (Chevron B 20) a 1 giro; 9. Ja-
bouille {March 722) a 1 giro; 10, Fit-
tipaldi (March 712) a 1 giro; 11. Scott
(Brabham BT 38] a 1 gire; 12. Walleck
(Brabham BT 38) a 1 giro.

2 manche: 1. Reutemann (Brabham BT
38} 37'11"', media 175,29 kmh; 2. Lauda
(March 722) 37'13''8; 3. Morgan (Bra-
bham BT 35) 37'14"'8; 4. Scheckter
McLaren M 21) 37'36°'2; 5. Hallwood
(Surtees TS 10) 37'43'; G. Scott (Bra-
bham BT 38) 37'52''4; 7. Perrot [March
722) a 1 giro: 8. Purley {March 722]
a 1 giro: 9. Lunger (March 722) a 3
girl; 10. Gethin (Chevron B 20] a
g giri.

Finale (per somma dei tempi): 1. Mor-
gan (Brabham BT 35) che compie i 100
girl del percorso pari a km 217 in
1 ora 14'32''8, media kmh 17487, 2.
Lauda (March 722) 1.14'36"': 3. Reute-
mann (Brabham BT 38) 1.14'42'; 4
Scheckter (Mclaren M 21) 1.15'15"
5. 'Hailwood (Surtees TS 10) a 1 giro;
G. Perrot {March 722) a 1 giro; 7.
Scott {Brabham BT 38) a 1 giro: 8. Pur-
ley {March 722) a 2 girl; 8. Fittipaldi
(March 712) a 9 giri; 10. Gethin (Che-
vron B 20) a ‘9 girl.

Giro piu veloce: Peterson in 43" me-
dia kmh 181,89.

BARCELLONA F. 2
e altre 3 gare
non si disputeranno

E' definitivamente tramontata la pos-
sibilita dl far svolgere la seconda
prova mondiale negli Stati Unitl. La
gara iscritta nel calendario internazio-
nale per il 9 APRILE & stata annul-
lata perché | tre organizzatori che si
erano successivamente offertl (Ontario,
Riverside e Road Atlanta) non hanno
potuto risolvere gli ingenti problemi
finanziari connessi ad una prova del
mondiale piloti.

E con il Gran Premio statunitense,
altre prove sono state annullate. Cioé:
il GRAN PREMIO DI BARCELLONA di
F. 2 da effettuarsi a Montjuich, prova
del campionate europeo in programma
per il 23 APRILE, la corsa di HAME-
MLINNA {Finlandia) per il campionato
Europaa Marche wvettura 2 LITRI e Il
GRAN PREMIO DI BUDAPEST-NEPLIGET,

prova « europea » del campionato VET-

TURE TURISMO

in programma per il
PRIMO MAGGIO,

ta che hanno fatto vedere mol-
to poco. Malegrado ci0d, Peter-
son ha segnato il miglior tem-
po sul giro con 43" netti, che
equivalgono a quesi 182 kmh
di media. Questo record e di
soli due decimi di secondo in-
feriore a quello che lui stesso
e Pescarolo avevano segnato
lo scorso anno con i motori
1600. Si ha quindi la conferma
che la F.2/2000 deve ancora
progredire e che la moda di
fare macchine nuove tytti gli
anni non puo dar sempre i
risultati sperati fin dall'inizio,

Come Morgan, anche Wil-
son Fittipaldi stava facendo
una splendida gara con la sua
macchina dello scorso anno;
purtroppo per lui una biella
del suo Cosworth 1970 nuovo
nuovo si & rotta proprio ver-
so la fine togliendolo dall'alta
classifica. Questo guaio non
lo ha troppo afflitto perché
nel corso di questa stagione
all’attivita di F.2 affianchera
anche quella di F.1 su una
terza Brabham ufficiale dai co-
lori brasiliani, a partire dal-
la gara di Interlagos.

Dei motori si pud dire che
il Cosworth 1930 e il R.E.S.
della stessa cilindrata hanno
superato positivamente la pro-
va cosi come il Wood di Mor-
gan, naturalmente; malgrado
cid le rotture sono state pa-
recchie e spesso gravi. C'e an-
che molto da fare per 1 co-
struttori dei propulsori, anche
perché le consegne sono Iin
erave ritardo, ma le indica-
zioni di oggi dicono che l'au-
mento di cilindrata dei BDA
& possibile senza troppi rischi,
tanto che hanno fatto propor-
zionalmente pil1 i 1800 di quan-
to non abbiano fatto quelll
di oltre 1500.

L’atteso confronto tra Fi-.
restone e Goodyear, per quan-
to riguarda le gomme, ha con-
fermato che anche per la F.2
si verifichera cid che accade
in F.1: entrambe le marche
hanno portato copertuse con
mescola morbida, ma la Fire-
stone ha accusato consumil
molto alti e irregolari che so
no stati, tra l'altro, la causa
della mancata vittgria di Reu-
temann. L'argentno, per ov-
viare all’inconveniente, nella
seconda manche & partito con
le Firestone davanti e le Good-
year dietro. Alla Firestone e
rimasta comungue la soddi-
sfazione della vittoria grazie
alle coperture dello scorso an-
no, montate dal wconservato-
ren Morgan.

Tutto quello che e succes-
so a Mallory deve essere co-
mungque preso come una pro-
va generale per la prossima<
gara di Thruxton, dove 1
pleto e dove si avra anche |
pleto e dove si acra anche 1
esordio degli italiani che qui
sono mancati.

Gabriela Noris

Una «Coca» per Gerry

LONDRA - La Coca Cola aumenta il proprio intercsse nelle corse e patrocina
Gery Birrell in F, 2, e con la Ford Escort con la quale partecipera al campionato
curopeo turismo. Si trattn della Coca Cola inglese, ma le consorclle di altri
paesi saranno interessate a loro volta ed & stato annunciato che, quando Gerry
correra in Italia, sara la Coca Cola italiana a patrocinarlo,

La vettura di F. 2, la cui manutenzione & affidata alla Sports Motors, € una
March 722, cioé il prototipo 722-1 ricostruito dopo il programma di prove
(svolte soprattutto da Birrell). Questo ha indotto qualche cinico a osservare che,
per lo meno, quella sard una March che va bene, come accade seinpre per
qualsiasi tipo nuovo, Gerry ha detto che la vettura « & molto veloce » e s'in-
tuisce il sollievo che prova, a salutare per sempre Ia Lotus 69 con cui gli toccod
lottare lo scorso anno. Di tanto in tanto, quando i suoi impegni con la Ford lo
imporranno, lo sostituira sulla 722 Brian Hart. « Dopo tutto » dice Birrell « devo
restare in buoni rapporti con chi mi fornisce il motore ». Gerry Birrell, scoz-
zese, € un pilota intelligente. L’anno scorso stava per provare una F, 1 di Surteces,
poi sembrava che guest’anno non riuscisse a trovare una guida in monoposto,
fatto che gli dispiaceva perché vuole a tutti i costi evitare di essere considerato
un asso della turismo e nulla piu,

Cosi (in ventil) al VIA!

CARLOS REUTEMANN
(Brabham BT 36)

RONNIE PETERSON
(March 722)

DAVID MORGAN
(Brabham BT 35)

43"'4 43°'6 43''8
WILSON FITTIPALDI MIKI LAUDA
(March 712) - [March 722)
43''8 440

J. P. JABOUILLE JODY SCHECKTER RICHARD SCOTT

{March 722) (McLaren M 21) (Brabham BT 36)
44" 44" 44°°5
PETER WESTBURY BOB WOLLECK
(Brabham BT 36) {Brabham BT 38)
445 44"'6
BEUTTLER '[non partito) PETER GETHIN MIKE HAILWOOD
[March 722) (Chevron B 20) (Surtees TS 10)
44'"7 44"'7 450
XAVIER PERROT DAVID PURLEY
(March 722) (March 722)
4571 454
BRETT LUNGER HIRDSHI KAZATO GYD WILLIAMS
(March 722) {(March 722) {Chevron B 18)
456G 45''8 45"'9
TOM BELSO DICK PARKER
(Brabham BT 35) (Brabham BT 29)
. 46''2 476

risarva
JOHN WINGFIELD
(Brabham BT 36)
49 "2
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FRANCISCI

non ha trovato

la BRABHAM

Dei trentasei iscritti si presentano
solo in wventigquattro perché Wilkies
rompe l'unico motore della sua March
sealdandolo da fermo! Colpa del mo-
tore. non sua: il problema difficile
per tutti & la disponibilita di motori
perché c'¢ chi non li ha da conse-
gnare, come Cosworth, o chi 1i ha
ma s rompono. Anche le macchine
scarseggiano: la Brabham ha conse-
gnato solo tre delle nuove 38 e mol-
ti, Francisel incluso, che erano venufi
convinti di correre dovranno aspet-
tare la gara di Thruxton per l'esordio.
Il recente sciopero che ha fermato
I'elettricitah ha contribuito a compli-
care le cose, tanto che anche la Fire-
stone & stata inattiva per molto tem-
po e guesta € una delle ragioni per
culi non si parla delle famose gom-
me strette per la F. 3.

Come lo scorso anno i pil rapidi
nel consegnare le macchine sono stati
quelll della March che hanno potuto
schierare, olitre alle due 722 STP di
Peterson e Lauda, anche quelle dei
cilenti Beuttler, Kazato, Perrot, Lun-
ger, Purley, Wilkies e Jabouille, che
e l'unico presente per la squadra EIf
Coombs. Dincanto le vecchie T12 del-
lo scorso anno, vecchie per modo di
dire, sono sparite dalla circolazione
e solo Wilson Fittipaldi si & presen-
tato con la fedele T12, in attesa della
consegna della sua nueva Brabham,
in modo di non perdere l'opportunita
di puadagnare punti per il campiona-
to. Delle tre Brabham BT 38 esistenti
sono presenti solo le due azzurre,
gialle e rosse del Motul Rondel per
Reutemnann e Wolleck, mentre quella
di Coombs destinata a Cevert & as-
sente per mancanza di motore. In
COMpenso, sono numerose le Brabham
dello scorso anno del tipo 36, 35 e
29 wusate in attesa della consegna
delel nuove: Scott, Westbury e Wing-
field che hanno le 36 Formula 2, men-
tre Morgan e Benso la 35 e Parker la
29 di Formula B adattate. Comple-
tano il gquadro la GRD 272 di Ikuzava,
la Ensign di Burton, la Chevron B 20
di Scheckter, la GRD 272 di Ikuzava,
Le Ensign di Burton, la Chevron B 20
di Gethin e la B 18 di Cyd Williams,

Anche neve
ma le prove

poco «calde»

Le prove hanno luogo il solo saba-
to, In due turni distinti riservati ai
numeri pari e a quelli dispari: ¢ un
freddo spaventoso ed a tratti nevica.
In queste condizioni { motori, che
gia di per sé hanno problemi non in-
differenti, non ne vogliono sapere di
andare in moto. Dopo una strage di
batterie e traini prolungati, si metto-
no insieme le macchine per il primo
turno: Peterson parte subito di gran
carriera con uno del super-Cosworth
1830 (BDF) che lo stesso costruttore
ha messo a disposizione a lui, a Reu.
ternann e Scheckter in questa occa-
sione. Ma dopo soli otto girl il mo-
tore si rompe ¢ viene sostituito da
una R.E.S. 1900 ece col quale Ronnie
segna il miglior tempo della piornata
nel turno pomeridiano.

Si tratta di 43''4 che resta perd di
due decimi superiore al record da lui
stesso detenuto dallo scorso anno, a
causa delle cattive condizioni del tem-
po di oggi. Verso la fine del turno
anche questo motore comincia a fu-
mare, ma non si tratta di rottura,
le nuove March infatti hanno il re-
cupero dell'olio difettoso e nella not-

te i meccanici provvedono alla modi-
fica.

La vera sorpresa delle prove viere
per dal turno destinato ai numeri
parli dove David Morgan, diventato
abbastanzn noto anche da noi per
essere stato punito col ritiro della 1i-
cenza per le scorrettezze in F. 3, se-
gna un bellissimo 43''6 e si piazza al
secondo posto assoluto con la sua
Brabham BT 35 adattata alla F.2 e
dotata di un Ford BDA 1860 allestito
da David Wood. Sotto i 44" anche
Eittipaldi e Reutemann, entrambi con
43"8 ed entrambi col Cosworth, an-
che se il primo col 1790 e il secondo
col « superw» 1930,

Una prima avvisaglia della futura
guerra delle gomme si ha allo scadere
del turno quando sulla Brabham di
Reutemann si cambiano in fretts Ie
F:.restnng con le ‘Goodyear nella spe-
ranza di avvicinarsi a Peterson che
carre per contratto con gueste ultime:

SHAW S CORNER

DEYILS ELROW

CASTROL

LAXE CHICANE

ESSES

ATERRE STRAIGHT

Mallory non merita
una gara ceuropear

KIRKEY STRAIGHT

GERARDS
BEND

MALLORY PARK - Come lo scorso anno il§piccolo circuito vicino a
Leichester inaugura la stagione europea di F. 2: questa volta pero la
prova & valida anche per il campionato d’'Europa e per il Trofeo J.P.S.
basato sulle cinque gare inglesi della formula. Il Mallory & lungo ap-
pena due chilometri e 70 metri che si distribuiscono tra un lungo
tratto veloce e uno stretto tornante. Tutto sommato non & una pista
che meriti gare qualificate come prova europea, anche perché dal
punto di vista della sicurezza ci sarebbe un lungo discorso da fare

con quella barriera a poche decine di

cetimetri dall’asfalto

e il lago in mezzo, dove si sono gia avuti bagni poco divertenti.

L

Una RADIO come sponsor

Anche se la Brabham porta accanto all'abitacolo il nome di Reu-
temann, dentro c'@ Tim Schenken, che assieme all’argentino, a Pe-
scarolo ed a Bob Wolleck sara il pilota ufficiale per il Team Rondel
per la stagione F. 2 che & appena iniziata. Creato lo scorso anno
dall'ex meccanico di Brabham, Ron Denis e da un altro esperto
meccanico, Neal Trundle, il team Rondel ha stretto un accordo

finanziario con

la fabbrica francese di

lubrificanti Motul e con

I'emittente inglese Radio Lussemburgo. Utilezzera le nuove Brabham

BT 38, ed avra nella sua squadra di meccanici anche il giapponese
Yositsu Itoh, che era il meccanico personale di lkuzawa.

Il tempo a disposizione non & perd suf-
ficiente e 1] confronto viene rimandato.
Seguono Niki Lauda con la seconda
STP March, Jabouille con la Elf-March,
Scheckter con la MeLarer isoritta dal-
la Casa, Scott e Westbury con la BT
36 Brabham e Wollek con la seconda
Motul Rondel Brabham.

Le prove non sono state troppo mo-
vimentate perché il rischic di non
qualificarsi era minimo e si temeva
per | motori: Hallwood & stato tra i
piu tenaci ed ha girato molto con la
surtees spinta da una R.E.S. 1800 cc,
pluttosto povera di cavalll tanto che
il suo tempo & rimasto il 13. assoluto.
In questa tenace ricerca del tempo
Hailwood ha avuto anche una disav-
ventura durante il sorpasso di Wol-
leck: 1 due sono finiti fuori strada ma
le macchine sono state rimesse a po-
sto in poco tempo. Problemi anche a
Gethin, la cui Chevron ha avuto guai
di motore per tutto il giorno. Sono
rimasti esclusi Burton con la nuova
Ensign, Wingfleld ¢ Ikuzawa che, ve-
nute a mancare il motore di Amon,
che non wvoleva saperne di andare, ha
corso con un FVA 1600 dello scorso
anno, ammesso eccezionalmente dal
regolamento di questa gara per veni-
re ncontro ai piloti, senza perd riu-
scire & segnare tempi competitivi.

In definitiva un guadro ricco di no-
mi ma di difficile valutazione sia per
le condizioni ambientali polari, sia
perché i motori scarseggiano, sia per-
ché le macchine hanno ancora biso-
gno di messa a punto. Sia la Brab-
ham che la Surtees, ad esempio, so-
no completamente nuove e pratiea-
mente non collaudate prima. A Thru-
xton, 11 lunedi di Pasqua, vi sarh
dungue il vero esordio completo del-
Ia stagione.

1. SERIE

REUTEMANN
si arrende

per le gomme

MALLORY PARK - Dopo tutto il fred-
do e il maltempo delle prove, un bel
sole e la pista perfettamente asclutta
accolgono 1 ventl concorrenti che si
schierano per la prima manche di 50
giri pari a km 108,500. La defezione
di Beuttler, rimasto senza motore
per la rottura dell’'unice che aveva,
permette 3 Wingfield, prima riserva,
di schierarsi. In prima fila tra Peter-
son e Reutemann c¢’'¢ il sorprendente
David Morgan, mentre Fittipaldi e
Lauda sono alle loro spalle. Pila lesto
a partire ¢ Peterson, ma Reutemann
lo passa gia nel corso del primo giro
e si insedia al comando, dove resia
indisturbato anche perché lo svedese
deve fermarsi sul percorso a reinse-
rire il tubo della benzina del sistema
di iniezione, che gli si era sfilato.

Peterson ¢ cosi fuori gloco dopo
soli tre girli ¢ Reutemann distacca
nettamente Scheckter, che & velocis-
5imo con la McLaren, Morgan, Fitti-
paldi, Lauda ¢ Hallwood. Scheckter
al 12. giro compie un testa-.coda per-
dendo alcune posizioni, e cosi Reu-
temann consolida ancor di pin il
suo distacco. E' Morgan ora ad in-
seguirlo segulto da Lauda, che ha
avuto ragione di Fittipaldi ¢ di Hall-
wond e Gethin che non ha ancora
cominciato ad avere guai di motore.

Si e no ad un terzo di gara le
gomme cominclano a falsare 1'anda-
mento della manche: le macchine di-

vengono sempre piia difficill da te-
nere In strada, soprattutto quelle con
le Firestone, ¢ Reuntemann perde sen-
sibilmente terreno nei confronti di
Morgan che ha il vantaggio dl usare
la B 24 dello scorse anno. Al 34. giro
Morgan supera Reutemann e poco do-
po anche Lauda passa I'argentino che
nei sedicl girli rimanenti arriva ad ac-
cumulare il pesante ritardo di 13"
dal vincitore.

Dieciro, 1a lotta & molio accesa con
Scheckter che rimonia le posizioni
perdute nel testa.coda, sine ad arri-
vare quarto, mentre Hallwood e Fit-
tipaldi accusano piu degll altrl 1 gual
delle gomme e perdono posizioni. Fos-
sono cosi farsi strada Perrot e Purley,
mentre Jabouille risale bene dopo es-
sere rimasto fermo sulla linea di par-
tenza e avviato a spinta dai suoi mec-
canici. Sono invece attardati Scoit e
Wolleck, vittime entrambl di un te-
sta-coda quando erano nel gruppo de-
gli inseguitori. Si sono fermati We-
stbury ¢ Kazato mentre Peterson, ri-
partito dopo aver riattaccato il tubo
della benzina, e dovufo tornare ai
box per i1 bloccagglo del sistema dl
iniezione.

2. SERIE

La curva ‘71
tradisce
ancora RONNIE

Nella seconda manche si schierano
diclotto macchine con Morgan alla
corda alfiancato da Lauda e Reule-
mann, che per ovviare all'inconve:
niente accusato nella prima manche,
montava Firestone sui cerchioni an-
teriori ¢ Goodyecar su quelll poste-
rlori. Considerando che sard lul a
vincere la manche, pud dire che tra
Firestone e Goodyear, dopo quesia
prima gara, ci sia stato un pareggio.
Peterson, che non aveva niente da
guadagnare, sl schiera ugualmente sul-
I'nltima linea e parte in maniera tfer-
rificante atiraversando per intero la
pista ¢ uscendo nel prato per percor-
rervi ben cento metrl prima di rien-
trare sull'asfalto,

Reutemann va subito in testa e si
stacca progressivamente, ma nettamen-
te, da Lauda ¢ Morgan. Alle loro spal-
le restano per moltl girl Hailwood,
Fittipaldl, Jabouille e Wolleck. Peter-
son spariva quasi subito, in modo
violento tra 1’altro, perché dopo aver
guadagnato qualche posizione, finiva
fuori strada nello stesso curvone in
cul distrusse la 712 nuova fiammante
lo scorso anno., E’' stato un anniver-
sarin in tono minore perché questia
volta ha tirato via solo una ruota
posteriore. Poco dopo lo imita Wol-
leck con danni inferiori che comun-
gque lo cosiringono al ritiro.

In testa la posizione & fluida, con
Reutemann che puadagna sempre pla,
ma per lui il recupero di 13" appare
difficile, e Lauda che ha distaccato
Morgan di guel tanto per cui si pud
cominciarc a pensare che la corsa fi-
nisea nelle sue mani. Dietro, Fittl-
paldi Ingaggia un bel duello con Hall-
wood che & seguito come un'ombra
da Jabouille il cul motore poco dopo
cedera per la rotlura della guarnizio-
ne della testa, Fittipaldi riesce anche
a staccare 1'avversarin e ad avvicinar-
si a Scheckter che & buon quarto. Ma
al 37. giro anche il motore del bra-
sillane cede dl schianto. Avvantag-
giatl dal ritlri guadagnano posizionl
Scott, Perrot e Purley.

Come nella prima manche le gom-
me, in questa seconda sono i cambi
di velocita ad intralciare la marcia
dei priml: Reutemann resta senza la
quarta, marcia fondamentale per que-
sto ecircunito fatto di eurve veloei, e
Lauda senza {erza. Cosi 1 distacchi
fra 1 priml tre si riducono raplda-
mente e, anche se le posizionl non
mutano, Morgan riacqulsia guel mar-
gine di sicurezza che gli consente di
aggiudicarsli un prestigloso sucecesso
per somma del tempi.

q. n.

Scuderia ITALIA

« magnifici 11 »

MILANO - Sono undici i piloti che
la Scuderia Italia mettera in campo
per la partecipazione alle gare di cam-
pionato italiano e alle prove interna-
zionali di F.3. La forte squadra mi-
lanese si avvarra delle prestazioni di
piloti molto conosciuti, altri econ una
certa anzianita di servizio e altri ad-
dirittura debuttanti sulle monoposto
della terza formula.

Gli effettivi sono: Vittorio BRAM-
BILLA (Birel-Alfa), Pino PICA (Bra-
bham-Novamotor), Giuseppe BIANCH]I
(Brabham-Novamotor), Nando SPREA-
FICO (GRD-Alfa), Gianni GIUDICI
(Brabham - Novamotor), Adelmo BI-
GNAMI (Brabham-Novamotor), Mau-
ro GHISLIERI (Lola-Fiat Repetto),
P. G. PROVOLO (Brabham-Ford), Wil-
I GEISS fBrabham-Novamotor), Heinz
LANGE (March-Novamotor), Federico
FADINI (Tecno-Novamoltor).

~ Stock-car USA

OLIVER

«picchia»
ISAAC 1o

ROCKINGAM N.C. - E’ mancato
il guastafeste A. J. Foyt, impe-
pnato  nel collaudo del swo
nuovo bolide tipo Indy, e
Bobby Isaac che era partito in
terza posizione, ha conquistato la
« 500 miglia di Rockingam » bat-
tendo di un giro il tre volte cam-
pione della NASCAR Richar Petty.
Questi, partito in prima posizione
dopo che Bobby Allison era stato
retrocesso in ultima fila per avere
usato nelle prove delle gomme non
regolamentari, perdendo cosi il «pa-
lo», ha dovuto contenere il suo im-
peto e inchinarsi alla giornata di
orazia del suo avversario. Richard
Petty che si & imposto quattro
volte su questo ovale lungo ap-
pena m 188292 al termine della
corsa ha detto: « E’ pur vero che
in questa stagione ho vinto due
corse su quatiro, ma non posso
dire di essere fortunato ».

La vigilia era stata caratterizza-
ta da molte buone prestazioni nelle

" prove- ufficiali; la migliore era tut-

tavia quella di Bobby Allison che
faceva registrare una media di
221,107 kmh seguito da Buddy
Baker e da Bobby Isaac che aveva
girato alla media di 216,887 kmbh.
Allison, tuttavia, doveva cedere il
suo posto per la faccenda delle
gomme. Sempre alla vigilia si era
svolta una originale gara fra 1
meccanici: ogni squadra compo-
sta da quattro uomini doveva ri-
fornire di 60 litri di carburante
una wvettura e cambiaye due delle
quattro gomme. Ha wvinto l'equi-
paggio di Bobby Allison che ha
impiegato 20”6 (il record resta dei
fratelli Wood: 18" per 4 gomme e
rifornimerito).

La giornata calda ma ventosa,
ha richiamato la folla record di
42.500 spettatori e lo spettacolo
non & certo mancato. Al segnale
del via scatta in testa Bobby Isaac
seguito come un’ombra da Petty.
Allison in meno di un giro rimon-
ta dodici posizioni, mentre Jackie
Oliver, partito decimo, urra il mu-
retto e soltanto miracolosamente
non lo scavalca. Ad ogni modo la
vettura e seriamenté danneggiata e
il pilota non pud proseguire. Bud-
dy Baker che alla-partenza aveva
alle spalle il padre Buck di 53 an-
ni, anch’egli campione delle stock-
car nel 1964, non ha potuto farsi
luce per colpa delle gomme.

La media & stata molto bassa,
soprattutto per lincidente iniziale
e per la copiosa perdita di olio da
parte di molte vetture, la qual cosa
ha costretto il direttore di gara a
usare pitt volte la bandiera gialla.
I premi in palio ammontavano 2
103.150 dollari, pari a 60 milion
550 mila lire, sborsati per la meta
«dagli organizzatori ¢ per meta dai
costruttori delle verture. A Bobby
[saac sono andate L. 8.805.000.

Adriano Mannocchia

‘500 MIGLIA DI ROCKINGAM - Quarta
‘prova NASCAR per stock-car - Circuito
‘di Rockingam - 12 marzo 1872
‘CLASSIFICA

1. Bohby ISAAC (Dodge) che compie |
/492 girl alla media di 183, 118 kr:nh'.
‘0. Richard Petty (Chevrolet) a 1 giro;
'3. Jim Vandiver {Dodge) a 12 glri; 4,
‘Leroy Yarborough (Dodge) a 15 giri; 5.
Dave Marcus [Plymouth) a 15 giri




F. 3 «buco 21» I mrcas

V. BRAMBILLA
(Birel-Alfa)

A. BIGNAMI
(Brabham-Ford)

F. SPREAFICO
(Tecno-Ford)

A. PESENTI ROSSI
(Brabham-Ford)

H. LANGE
(March-Ford)

J. DUBLER
(Branca-Ford)

C. DOMEDA
(Lotus-Ford)

G. BIANCHI
(Brabham-Ford)

L. LOMBARDI
(Lotus-Ford)

Cosi (quasi in... 17)
al via della FINALE

L. FONTANESI
(Teeno-Ford)

P. PICA
(Brabham-Ford)

F. LINK
(Lotus-Renault)

« GIMAX »
(Brabham-Alfa)

R. RAMANZINI

fﬂr'ﬂhhl_m.-l’ﬂl'ﬂ] :

W. GEISS
(Brabham-Ford)

L. BATTISTELLO

(Brabham-Alfa)

Si sono qualificati con questi tempi

L’amaro
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MONZA - « Guarda, questa ¢ una corsa da dimenticare », SO-
no le prime parole di Roberto Binetti, presidente della scu-
deria Italia, che dovrebbe essere il primo a gioire del risultato
globale fornito dal suo nuovo team (primo, secondo e guarto
posto) e noi questa aflermazione 1'abbiamo capita. Il Vigorelli
di quest’anno ci ha offerto spunti amari, dovuti a tutta una
serie di circostanze concomitanti che hanno offuscato la bella

prestazione di Pino Pica, brillante e incontestato vincitore su
questo tracciato delle grandi pioggie . -

Innanzi tutto la situazione tesa fra organizzatori, CSAI e
piloti, situazione che purtroppo vede poche possibilita d’inte-
sa tra le parti. Abbiamo gia avuto modo di chiarire ¢ome la
pensiamo a riguardo: senza addentrarci in disquisizioni sulla
necessita di maggiore potenza, abbiamo pili volte scritto che
la CSAI ¢ stata portata alle decisioni ora contestate trascinata
per i capelli non da una pazza richiesta di uno sconsiderato
qualsiasi, ma da una ben precisa petizione che tra 1'altro por-
tava la firma di molti di coloro che oggi erano in pista al
Vigorelli, insomma quella che (in mancanza di controparte)
si poteva presumere fosse la maggioranza dei piloti italiani

della categoria. Questi piloti ben sapevano a cosa sarebbero
andati incontro: sapevano che la CSI avrebbe anche potuto
non accettare le loro richieste: eppure hanno insistito per
avere questa sospirata potenza in pit.

A questo punto viene spontaneo pensare un attimo al loro
comportamento: con la loro smania di correre, che Ognuno
ben s'intende giustifica con i pill svariati motivi e necessita,
hanno portato la loro categoria (che dovrebbero invece tute-
lare con comportamenti coerenti al loro modo di pensare)
a uno stadio di cosi scarso affidamento, tale da non giustificare
neanche un minimo di credibilith nei loro confronti, per tutte

le azioni future che essi vorranno intraprendere. E tutto eid,
naturalmente, a scapito di loro stessi.

pilota vetiura, motore, preparazione tempo
FONTANESI Tecno - Ford Novamotor 55:5
((VlGO- PICA Brabham - Ford Novamotor BT 35 55”3
BODINI Tecno - Ford Novamotor 55"9

V. BRAMBILLA Birel - Alfa Wainer EE"ﬂ

DUBLER Branca - Ford Novamotor 56”2

"  MASS March - Ford Novamotor 723 55"3
BATTISTELLO Brabham - Alfa Wainer 56"3

MOHR Brabham - Ford Novamotor BT 35 55"4

LI» PESENTI ROSSI Brabham - Ford Novamotor BT 35 56"'5
BIGNAMI Brabham - Ford Novamotor BT 35 56"'6

GIUDICI Brabham - Ford Novamotor BT 28 56""7

MINOZZI Gozzoli - Ford Novamotor 5?:{]

BIANCHI Brabham - Ford Novamotor BT 35 57"1
SPREAFICO Tecno - Ford Novamotor 5?::2

« GIMAX » Brabham - Alfa Wainer 573

SEEICE In alto, il vincitore i'-'inu Pica. In questa_fntn‘- G
Pl a destra in alto, una delle tante uscite di pista:
qui @ Bignami a sfuggire alle morse del fango

Tra l'altro, a guastare la manifestazione che avrebbe potuto
riscontrare un discreto successo, ci si € messo anche il tempo:
ben sapplamo in quale crisi si trovassero i piloti per reperire
le gomme richieste dal regolamento internazionale. ma nono-
stante tutto, si era riusciti a superare questa «impassen con
pneumatici slicks di varie provenienze. Con il diluvio incom-
bente, la crisi si & appesantita: dove trovare gomme di quel-
la misura adatte al bagnato? Si sono viste macchine partire

con le soluzioni piu ibride, dalle slicks ai pneumatici da vet-
ture turismo.

Per finire, I'episodio che ha condizionato tutta la corsa, l'in-
cidente che ha coinvolto al primo giro i due protagonisti delle
batterie, e indubbiamente coloro che si sarebbero disputati la
vittoria finale. Abbiam visto la scena sul monitor della tribuna
stampa, certamente non la migliore posizione per rendersi per-
fettamente conto di come stiano le cose, ma indubbiamente
con la possibilita di seguire la scena nella sua completezza.
I due sono arrivati appaiati alla staccata, indubbiamente mol-
to «lunghin e come al solito nessuno dei due ha voluto rinun-
ciare e entrare per secondo. Tra l'altro, col terreno cosi ba-
gnato, non e possibile seguire diverse traiettorie: la strada
¢ una sola e passarci in due alla volta & impossibili.

Come si pud ben immagine il risultato non poteva essere
che uno: le due macchine, una appoggiata all’altra, hanno com-
piuto la loro escursione sulla sabbia, pregiudicando, con que-

. Sta uscita fuori programma tutte le possibilitd di vittoria

finale. Questo naturalmente ha falsato i valori in campo: con
questo nulla vogliamo togliere a Pino Pica, che resta il do-
minatore della gara ma & altrettanto certo che se i due fos-
sero rimasti in corsa probabilmente la prova avrebbe assunto
una ben diversa fisionomia.

Leopoldo Canetoli




L'ALTALENA

MASS -miracolo

in batteria

MONZA Dalla mattinata cade su
Monza con una continuitd incredibile
una pioggerella f[ine, che ha ridotto
Ia pista a un vero pantano. La erisi
delle gomme Iimpazza: i piloti of-
frono qualsiasi somma per coperture
da acqua, pur di non scendere in pi-
sta con le gomme da asciutto a bat-
tistrada liscio. Nonostante tutto, so-
no ben due le monoposto che affron-
tano la loro batteria con gomme -
scie, lo svizzero Riesen e llinglese
Rolf. Naturalmente si fermeranno do-
Ppe pochi metrl.

In prima fila Pica con la Brabham
e Brambilla con la Birel carenata
(motore Alfa Romeo), poi i due te-
deschi Mass e Mohr seguiti da Bi-
gnami e Minozzi, autore di un buon
tempo in prova. In tutto sedici mac-
chine, di cui nove Brabham K due
March, due Tecno, una Birel, una
Gozzoll e una Lotus; solo due i mo-
tori Alfa Romeo, un Renault e |l
resto Ford.

Brambilla azzecca una buona par.
tenza e si pone subito in testa: con-
Servera questa posizione fino alla fine
della batteria, mal impensierito da
nessun altro. Al secondo posto si piaz-
za  Indisturbato Jochen Mass, attac:
{:"Em a lungo dal debuttante Bignami:
il tedesco fara miracoli con la nuo-
va March ¢ sarh fermato a tre girl
dalla fine da un guasto banale alla

—

Si sono qualificati con questi tempi

GEISS Brabham - Ford Novamotor BT 35 57 '3
LANGE March - Ford Novamotor 713 57"5
RAMANZINI Brabham - Ford Holbay BT 35 57"'7
GRASSI Tecno - Ford Novamotor 57"7
DONEDA Lotus - Ford Delta 577
VONLANTHEN GRD - Ford Novamotor 58"'0
ZUCCHI Brabham - Ford Holbay BT 35 58"1
LOMBARDI Lotus - Ford Novamotor 58""1
LINK Lotus - Renault Albert 58"3
DEFFLAND March - Ford Novamotor 713 58"6
PROVOLO Brabham - Ford Holbay BT 35 592
WITTI Lotus - Renault Albert 59"3
'RIESEN Brabham - Ford Holbay BT 35 59"2
GUIDETTI Tecno - Ford Novamotor 1'00"'7
HURST March - Ford Rowland 713 101"
LO VOI Brabham - Ford Novamotor BT 28 1'01"'5
PLASS Chevron - Alfa Wainer B 17 1'01"5

leva del cambin. Secondo giungerad
quindi Bignami, sepuito dalla Bra-
bham sorella di Pico Piea, anch’esso
sempre Saldamente al quarto posto

sin dai primi giri. Fra i ritirati Man-

fred Mohr, che deve abbandonare per
la rottura del filo del gas della sua
Brabham (ex-Mass): Provolo si ri-
fiuta addirittura di proseguire per
mancanza di visibilith, mentre a Zuc-
chi si ferma il motore completamen.
te pieno d'acqua.

FONTANESI
sicuro

La batteria seguente non trova tem-
po migliore: non parte la bellissima
GRD dello svizzero Vonlanthen, sosti-
tuito dal connazionale Ludescher, an-
che lui con gomme completamente
liscie.

Pesenti Rossi non aveva trovato
niente di meglic di quattro Kleber-
Colombes che sarebbero state benis-
simo su una spider elegante. Al via,
Fontanesi in prima fila non sl {a sor-
prendere ¢ si pone indisturbato al
comando, seguito da Bodini con una
vettura analoga. Non si schiera Giu-
dici, che parte in fondo allo schie-
ramento per essersl girato in para-
bolica nel giro di ricognizione. Se-
guono le due Tecno in testa la Bran.
ca di Dubler e la Brabham di Pesenti
fino al settimo giro, quando Dubler,
in difficoltd per le gomme non pro-
prio da « bagnato », perde alcune po-
Bi‘ziuni. Fontanes! intanto se ne va In-
disturbato, mentre Bodini cede lenta-
mente, con 1l motore che « ratta ».
S1 fermava a cinque girl dalla fine
Per una avaria al condensatore.

PICA CHE GODE...

In parabolica
il « contatto »

Ancora acqua per la {inale. Non si
schiera Lulginoe Grassi, che non ha
fatto a tempo a sostituire 1 tubieini
del liquido dei freni, misteriosamente
tagliati. Lo sostituisce Lella Lombar-
di, mentre Pesentl sfoggia le nuove
Dunlop da acgua acquistate sul po-
sto da Manfred Mohr. Tutti hanno fi.
nalmente gomme « quasi» adatte. A
un minuto dal via colpo di scena:
il motore di Brambilla accusa strani
¢ malorl » e attorno alla macchina si
affiancano in quattro o cingue. Maf-
ferzoli controlla il eronometro: sareb-
be infatti gravissimo se non si riu-
scisse a riparare il guaio entro il mi-
nuto e il povero Brambilla sarebbe
costretto a rinunciare alla prima fila.

Ma per sua fortuna i secondi sulla
linea del trapuardo sono per il mon-
zese particolarmente « lunghli» e cosl
si parte per questa finale. Scatta
molto bene dalla seconda fila Bignami,
ma in testa & saldamente Fontanesi,
seguito da Brambilla. 8i giunge cosl
alla parabolica, dove avviene il con-
tatto Fontanesi-Brambilla: i due tran-
siteranno quindi in testa, seguiti dal
compagno Bignami che fino al tredi-
cesimo passaggio conserverh la posi-
zione, per poi cederla allo scatensato
Brambilla.

Fontanesi dal quarto passaggio si
trova in terza posizione, ma cede leg-
germente fino a farsi superare al de-
cimo giro da Brambilla: riprenderd
la terza posizione in seguito a un te-
sta-coda del suo avversario alla pa-
rabolica, ma la perderd di nuovo. Sa-
premo al termine che il modenese ha

" domenicaSPRINT

ria Italia, che in finale ha ottenuto anche il giro piu veloce

A sinistra in basso, la Tecno di Fontanesi sta cercando di riguada-
gnare la pista dopo l'uscita al primo giro della finale, in parabolica,
cui I'ha costretto Vittorio Brambilla, che vediamo qui schizzare
spruzzi di sabbia e fango nella medesima occasione. Senza que-
sta shandata, i due avrebbero molto probabilmente fatto corsa a se

guidato con la visiera sporca di fango
per tutta la pgara, senza riuscire a
vedere bene le distanze e | riferimentl
per le frenate. Anche Dubler & in dif-
ficolth con la visiera, che a un certo
punto gli sl stacca costringendolo ad
entrare ai box: terminerid a due giri.
Pica nel frattempo prosegue indistur-
bato: tra l'altro la sua progressione
gli permette di accumulare un vantag-
gio sempre crescente, misurabile in
circa mezzo secondo al giro. Allo scoc-
care del 31 girl avra accumulato ben
23 secondi su Brambilla. Risultato po-
sitivo per la scuderia Italia: un primo,
un secondo e un guarto posto per Bi-
netti, Fiorelli e compagni, alla fine
giustamente soddisfatti delle loro nuo-
ve vetture e soprattutto dei propi
piloti.

l. c.

La borsa nera
dei ricambi

@ La mancanza di gomme della mi-
sura prescritta ha messo in difficolta
non pochj piloti: ognuno era riuscito
a reperire gomme di vari tipi, in ge-
nere vecchle coperture con mescole
stranissime. GIlI uniel che avevano
gomme nuove erano quelll della scu-
deria Italia ‘[che le avevano trovate
in Inghilterra) e | due tedeschi tMass
@ Mohr, che sfogglavano le nuove
Dunlop appositomente create per la
F. 3. Ma c'¢ stato qualcuno che ha
iniziato subito un |ucroso commerclo:
e sono stati in diversi i piloti che, pur
di correre, hanno acquistato i pneumaticl
a prezzl aumentatil

A T
ROGANO
s’inchina
alla CSI?

Per il noto disaccordo sul diame-
tro della strozzatura dei motori
della F. 3, i rapporti tra la nostra
CSAT e la CSI sono piuttosto tesi,
A Monza c'era Treu, che & venuto
in Italia — pare — per porre la
CSAI di fronte all'alternativa: o
« rientrare nei ranghi », o0 battezza-
re con un altro nome la « nostra »
Formula 3. Secondo un portavoce
(francese) del segretario della
CSI, sembra che l'ing. Rogano sia
addirittura gida stato a Parigi per
offrire la « resa » della CSAI sul-
I’argomento. Sta di fatto che per
martedi si attende una circolare
della CSI che « diffida tutti gli or-
ganizzatori dal mettere in program-
ma gare di Formula 3 con caratte-
ristiche diverse da quelle interna-
zionali, ¢ tanto meno dall’usare il
termine F. 3 ». Sembra che gli or-
ganizzatori della scuderia Meneghi-
na abbiano presentato il regolamen-
to della loro corsa di F. 3 prescri-
vendo la strozzatura da 21,3, come
da norme internazionali.

A J
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NOE non

s1 ritira

ma rinuncia
alla LOTUS

MONZA - Fra le persone « @8 Spasso »
attorno ai box di Monza un capel-
lone conosciuto: Fabrizio Noe, dufﬂ
quale avevamo sentito In giro nnﬂz!a
di tutti | generi. Qualcosa era In
effetti successo: la scorsa settimana,
durante alcune prove sul tracciato
stradale, Nod era uscito di strada,
sbattendo forte la sua Lotus e in se-
guito a gquesto Incidente, in wun at-
timo dl stizza, gveva venduto telaio e
motori. con ia ferma convinzione di
appendere il casco al fatidico chiodo.
Automaticamente gli chiediamo: =« Ma
allora, & proprioc vero? -

w In effetti, |'incidente |'ho avuto:
provando un nuove tipn di musetto,
privo del solito alettone posteriore,
la macchine mi & partita col dietro e
non c'e@ stato niente da fare. Contro
il guard-rail ho lasciato due ruote
con annesseé sospensioni @ parte del
musetto: he avuto un attimo di scon-
fortc e in due giorni he wvenduto il
telaio a Togna e i due motori a
Pesenti e Guidetti. Ho veramente
pensato di chiudere con le corse, mi
sarebbe pilaciuto ftare il manager per
qualche scuderia, tanto per rimanere
nell'ambiente. In guesti - glorni ho
avuto modo di pensarci sopra. Tra
y'altro rinmaneva il wvantaggiosissimo
accoddo con la Fag-Mobilguattro e
poi, insomma, non me [a sarel mai
santita di ritirarmi propric ora, che
sta venendo il mie momento »,

« Riprendero a correre, prestissi-
ma, ma non pit con la Lotus. Sai &
una macchina bellissima, ma molto
pericolosa. Tra |'altro appena tocchi
da gualche parte le ruote volano via,
ﬁ_ I Hussl'sfifRe ne ke HEFal gj-n,}-.p;.h
itornero alla Tecno, telaio che mi sl
confa molto meglioc e correrdo forse
al Nurburgring: per Il motore ho ri-
cevute offerte vantaggiose dalla Del-
ta e da Repetto. il cul 128 sta an-
dande molto bene. Per il resto | pro-
grammi rimangono immutati: avro il
F. 2 e il prototipo. per ora solo il
due litri Chevron assieme a Dupont,
ma chissa che non si trovi addirittura
un tremila! »

Premi in piu
anti-rinunce

& Con una circolare aggluntiva il co-
mitato organizzatore, a modifica dell’
art. 27 del regolamento particolare,
ha comunicato di aver aumentato |
premi previsti con una vettura Mini
Minor al wincitore assoluto e una Fiat
200 al primo degli italiani (premi non
cumulabili). Tutto questo ha avuto im-
mediatamente |'effetto sperato dagll
organizzatori;: i opiloti che erano In
forse, se partecipare o meno, si sono
subito decisi a correre questo dolce
rischio. Cosi Pica, brillante vincitore
sl ¢ portato a casa circa un milione
e mezzo di premi: premi per circa la
meta di guesta somma sono andati al

El_aﬁun:lﬂ classificato, || monzese Bram-
illa,

Roll-bar irregolari
sulle BRABHAM

® Grossa « bomba » in sede verifiche:
i solertl commissarl tecnicl fanno
notare a tutti | possessorl di vetture
Brabham <he esist= un  articolo del
c9di:c internazionale (il 253 « misure
di sl':cur{:::zﬂ = lettera O} che prescrive
Lzrams:- norme in materia di roll-bar.
E}IH Auesti archi di sicurezza mon cor-
rispondonn al disegno pubblicato, da-
vono almeno essere garantiti da un
clurliflcatn che ne attesti la solidita a
|_EfF'rr:ac:':a. Naturalmente questo certi.
jl"?ﬂltﬁ IflEEf&Uﬂ-ﬂ lo posssdeva & i com-
a:rﬁ::: HSJ_ ustrmgeuﬂnﬂ nelle: spalle:
v -rﬂ /] 00% delle vetture non erano’
Uﬂmrnlg-qqf Con r:nu_n]ta intEHnlgema. |
rimarmlﬁ.“ _Sportivi - riunitisi  hanno

O lapplicazione tassativa di

E::umi:n*.‘m;-m'al :im_ltandc:sl a diffidare
i ir;"n ari a r:JFII'EEEFItEFBi un'altra

] sede werifiche senza | fami-
qerati .« calgoli » che garantissero la:

soliditd de| PazZZo

Finale, primo giro. in variante (foto sopra),
Birel-Alfa di Brambilla, da Bignami e da Pica. Sotto,

Pino Pica ,vincitore assoluto del Trofeo Vigorelli, con la Brabham BT 35 mossa dal Ford-Novamotor,
iscritta dalla Scuderia Italia, che ha piazzato anche al secondo posto Brambilla ed al quarto Bignami

-

domenicaSPRINT

&

a piu ripreso

entra per primo Fontanesi, seguito dalla carenatissima

ecco il primo giro in parabolica: Brambilla e
(Attualfoto)

FONTANESI

succhiaruote
1n prova

MONZA - Quasl tutte le vetture verl-
ficate prendono parte alla prima ses-
sione di prove del pomeriggio: fra i
primi a partire Brambilla con la sua
Birel arancione completamente care-
nata, poi Manfred Mohr, Mass e via
via tutti gli altri. Aleuni di questi
avevano gih girato durante la matti-
nata e nel giorno precedente, ma in
queste prove libere, sempre con asfal-
to bagnato, non si erano ottenuti
tempi di rilievo. Il pii veloce era
stato Bodini, a cui veniva accreditato
ufficiosamente un tempo di 1'00"2,
poi Brambilla; bene anche la Lola
con motore Fiat 128, che sul bagnato
pareva riuscisse a non perdere la
ruoia delle altre vetture. In mattinata
anche Mohr aveva provato, come Ppu-
re Mass, che aveva « spianato» la
sua March 723, ritirata da pochi gior-
ni: ma il tedesco, che tra l'altro
montava coperture slicks, si trovava
subito in difficolth a montenere la
macchina in traiettoria nella variante.

Per la prima sessione ufficiale, fi-
nalmente pista quasi asciutta: Bram-
billa dopo qualche giro si ferma ail
box per cambiare le gomme e |
tempi cominciano a saltar fuori. Il
pilt veloce & subito Fontanesi che
spicca diverse volte un 56''5 fino a
giungere a un 56’ netto: fra i pi6
vicini al modenese della Tecno di-
versi stranierl, Dubler al volante del-
la Branca che vide il successo nel-
l'ultima prova della passata stagione
con al volante Giovannino Salvati,
poi Brambilla, Mass e la serle delle
Brabham BT 35 della scuderia Italia,
con in testa Pica, Dignami e l'esor-
diente Giudici, che ha avuto a dispo-
sizione un BT 28 della scorsa stagione.
Bodini non ottiene un gran tempo a
causa delle gomme da pioggia e del-
I'alettoncino che si affrettera a toglie-
re per la sessione successiva. Tutti
infatti aboliranno tale appendice che
porta via circa 100:160 giri in fondo
ai rettilinel: possong sembrare poohi,
ma invece su un tracclato come quel-
lo della pista Junior di Monza sono
determinanti.

Fra le novitd per noi italiani la piia
interessante appare certamente la pre-
senza del due motori Renault appron-
tati dallo specialista austriaco Albert
per le due Lotus 69 di Link e Witti.
Pol, per la prima volta in Italia, la
monoposto GRD, la monoscocca in-
glese di cui tanto si parla (di vettu-
re analoghe dovrebbero disporre ftra
breve anche gli italiani Spreafico e
Bertoni) e poi la March 723 di Jo-
chen Mass, bianca e priva degli alet-
toncini anteriori, carenza che il tede-
sco sottolineera piu volte.

Incertezze per Il tempo prima della
seconda sessione: pareva scendere un
nuovo diluvio, ma poi la serata si
@ messa al meglio, anzi la pista si
€ asciugata sempre pit e | piloti han-
no potuto abbassare i loro tempi. Di
nuovoe tutti In pista, anche se sud-
divisi in due mandate, dal momento
che erano troppi: per primo Fonta-
nesi, che scendeva subito e cercava
disperatamente qualcuno che lo tiras-
se. Apettava per guesto Brambilla e
nonostante la carenatura sfuggente
della Birel del monzese riusciva a
trarne vantaggio stabilendo ancora
il miglior tempo in 55'5. Ottimo an-
che .il tempo di Pica, al volante della
gialla BT36 della scuderia Italia, di
soli tre decimi superiore a quello di
Fontanesi: poi veniva Alceste Bodini,
che privo dell’alettone e del muset-
to tipo F.2 spiccava un tempo infe-
riore di un decimo di secondo rispet-
to a quello di Vittorio Brambilla, pri-
mo concorrente con motore Alfa Ro-
meo. Seguivano poi Mass, Dubler e
Mohr, pol Battistello, autore di un
oitimo tempo di qualificazione.

] ._!U'HN BURTON ha annunciato i
suol programmi per la F. 2. con la
quale debutta in monoposto. La vet-
tura sard la Ensign LN 2 ufficiale, in
parte patrocinata dalla societa di cui
Burton & proprietario (costruzione di
strutture in acciaio). Si tratta di una
seml monoscocca con radiatore late-
rale, la cui linea ricorda quella della
F. 3 dello scorso anno. I motori sa-
ranno BDA 1800 messi a punto da
Alan Smith. Oltre alla F, 2, natu-
ralmente Burton parteciperd anche que-
st'anno alle gare sport,

® Due nuove monoposto PUMA do-
vrebbero apparire fra circa un mese:
la HM 22 Formula Atlantic (pilotata
da Alan Rollinson) e la HM 23 di

F. 3 con la quale correri Bob Fvans.
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Lo svizzero Vonlanthen non ha avuto voglia di rischiare la sua im-
macolata GRD nel «patinoire» monzese, e dopo le qualificazioni ha
preferito fare da spettatore. Spreafico, iscritto con una vettura
identica, ha corso con una Tecno

22. GRAN PREMIO EB.F. VIGOREL- (BWA) 15 girl in 17'558"'7, media
LI - Gara Iinternazionale in circuito 120,741  kmh; 2. Manzoni (Tecno)
per vetture della F. 3 - Monza, cir- 1?‘5&’5: ﬁ.i I;';suﬂlp? 1[;[35"1;} ;EIJ{%E "Fi
( ; onguzz irola '24"'3; 5. Rose
cuito Junior, 12 marzo 1972, -dEPIruIH!g b s e e s
i) 18°45'": 7. Gallinl (Tecno) 18'45''5;
LE CLASSIFICHE 8. Trevisani (BWA) 18'53'"; 9. Logo-
: luso i(De Sanctis) a 2 giri; 10. Bosso-
1 batteria: 1. Vittorio Brambilla (Bi- ni (Tecno) a 3 gtri; 11, Magni ([Bel-
J"El-.ﬁ.”’ﬂ-] 20 ﬂh’l in EE'E'!"L MEdiE |H.E'i] a 7T E“—j: 12. Revello [Gnr:n“]
129,059 kq']nh: 42. Elgnaprlljﬂ Egragﬂamv a 8 qiri.
Ford BT 35) 22'43''1; 3. Pica (Brabham- : H s L
Ford B835) 22'54''9; 4. Spreafico 1.&;'}.’? p;?ad“iﬂluﬁfi ;ELET'kniII-. Piscopo in
(Tecno-Ford) 23'09"'7; 5. Link (Lotus- ' a - :
Renault) 23'27"6: 6. « Gimax» (Bra-  Fjnale: 1. Antonio Stalfieri (Tecno) 20
bham-Alfa) a 4 giro; 7. Ramanzini iri in 24'43"'1, media 116,537 kmh; 2.
(Brabham-Ford BT 35) a 1 giro; &. antova (BWA) 24'45''4; 3. Gallini
Grassi (Tecno-Ford) a 1 giro; 9. Mas:f (Tecno) 24'51""1: 4. FPrevl (Tecno)
(March-Ford 723) a 4 girl; 10. Lo Voi 25'13""; 5. Smssi [Lotus) 25'14''3; 6,
(Brabham-Ford BT 28] a § agiri; 11, Sterzel (BWA) 25'20"'9: 7. Vargiu
Mohr (Brabham-Ford BT 33) a 12 giri; (Bellasi) 25'50''7; 8. Manzoni (Tecno)
12. Zucchi (Brabham-Ford BT 35) @ g { giro; 9. Vairani [Matta) a 2 giri;
13 girl; 13. Riesen (Brabham-Ford 0, Logojuso (De Sanctis) a 2 girl; 11,
BT 35) a 18 giri. J'Ef'l.uttll (Tecno) a 2 girl; 12, h?_?nguz}zl
. 3 . Pirola) a 3 giri; 13. Piscopo [Teeno);
Giro pio veloce: il 16. di Bignami : ?
in 1056, media 131.981 kmh. 14. Rosei [Pircla a 11 girl.
2, hﬂttﬂ'ria: {: LU|H| Fﬂﬂtanﬂﬂj [TEE"D' Giro |:I]l.l HE[PEE.‘_ lli 17. ‘l:].t“[}-ﬂu[n-l 'Bd
Ford) 20 glri 1n''22'29"2, ‘media 128.5¢p Lo 28hc dl vairanii o ST, medin
kmh: 2. Pesenti Rossi (Brabham-Ford  120.921 kmh.
BT35) 3'39''1, 3. LlLange [(March-Ford

713} a 1 giro; 4. Dubler (Branca-Ford)
a 1 pgiro: 5 Doneda (Lotus-Fordl a
i qlro 6. Geiss (Brabham-Ford BT35)
a 1 4giro 7. B8ianchl [Brabham-Ford
BT35) a 1 giro; 8. Battistello (Bra-
Ii:\ham-an] g ¥t .giro: 9, Ln::'nbardi
Lotus-Ford) a 2 giri: 10. Witti (Lotus-
Renault) a 2 girl; 1. Giudici (Bra- LE CLASSIFICHE
bham+Ford BT28) a 4 giri; 12. Deffland : : 3
(March-Ford 713) a 4 giri: 13. Bodin| 1. batteria: 1. Giorgio Francia (Da-
(Tecno-Ford) a 5 airl; 14, Plass (Che- grada] 18 giri in 21 42''6, medlar‘l‘]‘?.ﬁdﬂ
vron-Alfa Bi7) a 17 giri kmh.; 2. Zorzi (Monteverdi) 2149 3.

Freidaruln:lldme @anqtlﬁ} 22;:34": 4, EE‘?”FEE
Giro pib veloce: il 13. ed il 18, di  relli (Fide) 2247"'3; 5. Fossatl
F fie 06" - a 1 giro; 6. = Lucas » (BWA) a 1 giro;
I-:En[}wt?ms n 1064, media 130,3N 7. Zago (BWA) a 1 giro: 8. Giglio (Gi.

alio) a 2 qiri; 9. Guanziroll (BWA) a
Finale: 1. Pino Pica (Brabham-Ford 2 qirl; 10. Begnini [AMS) a 2 giri; i1.
BT35)., 31 girf in  33'55"3, media

Rampinini (BWA) a 2 giri: 12. Baliva
131,871 kmh; 2. Brambilla (Birel-Alfa) (Tecno) a 4 giri; 13. Flammini (Lucky)

8. PREMIO RONDANINI - Gara nazio-
nale di velocitda in circulto per vet-
ture delle F. 850 - Menza, pista Junior,
12 marzo 1972.

34'194"'4%. 3. Fontanesi (Tecno-Ford): a 8 girl.

4.  Bignami (Brabham-Ford  BT35)

34'43"'2; 5. Pesenti Rossi [Bra- Giro pia veloce: il 7. di Flammini
bham-Ford BT35) a 1 giro; 6. « Gi- in 11102, meadia 123,333.

max » ‘(Brabham-Alfa) a 1 giro; 7. 2. batterla: 1. Orazio Ragalolo (Blra-

Doneda (Lotus-Ford) a 2 girl; 8. Du- ghil 18 girl in 22'03", media 117,795

bler (Branca-Ford) a 2 girl; 9. Lom- kmh: 2. Daced ([BWA) 22'14': 3
bardi (Lotus-Ford) a 2 giri; 10. Ra- Tommasini (Lucky) 22'19''1; 4, Fidot-
manzini (Brabham-Ford BT35) a 2 giri; ti (De Sanctis) 22'46''6; 5. Vigezzi
11. Batlistello (Brabham-Alfa) a 4 girl; (Barelli) 22°47'6; 6. <Capponl (De
12. Link (Lotus-Renault) a 6 giri; 13, Sanctis] a 1 giro; 7. Taroni [Biraghi)
Geiss (Brabham-Ford BT35) a 8 giri: a 1 giro; 8., Lattuada (De Sanctis) a
14. Bianchi (Brabham-Ford BT35) a 2 qiri: 9. Brambilla (Fogliettil a 2
17 girl. gfr%: 1tﬂ: [;:sl EIGiwa'm?l'I I:EE%I GI'H};WHHE%
: : a ri; . Benusiglio icerl) a
1.{}?1'.’.'3 “;;’Eﬂf:'“?gg 315]9 E&ﬁ-.hdl Pica dn  git %o. Avenl (Maco) w10 giri; 13.
X ; ' Pasquetto [AMS]) a 11 girl.
g‘:::‘PIEE‘?L&&”?“T:I“T“;' EFI_IDHE“: Giro pit veloce: il 13. di Ragaiolo

in 1105, media 122,808 kmh.

Finale: 1. Giorgio Franclia (Dagrada)
20 giri in 223'51"", media 121,006 kmbh;
2. Ragaiolo [Biraghi) 23'52"'7: 3. Zor-
LE CLASSIFICHE zi (Montaverdi) 24'04''5: 4. Daccd
(BWA] 24'41''1: 5, Tommasini (Lucky)

cuito per vetture della Formula Ford -
Monza, circuite Junior, 12 marzo 1972,

1. batteria: 1. Lorenzo Sassi (Lotus- 24427, 6., Fidotti i[De Sanctis]
Deltal] 15 giri in 1750”8, media 25'04"'7, 7. Fossali [BWA) a 1 giro; 8.
121,283, 2. Vairani (Matta) 17'51''9: 3. Capponi (De Sanctis) a 1 wgiro: 9.
Minardi (BWA-Delta) 17'59''3: 4. Var- Caporelli (Fide) a 1 giro: 10. Bram-

giu (Bellasi) 18'03"'3; 5. Previ (Tecno)  Dilla (Fogliett) a 1 giro; 11. Zago
18'04'"1; 6. Stalfieri (Tecno) .13117--7{ (BWA) a 1 giro; 12. Vigezzi (Barelli)
7. Sterzel (BWA) 18'31''4: 8. Casti- a 1 giro; 13. Glgllo (Giglie) a 1 giro;
glioni [BWA) 18'33''1; 9. Mutti ({Tecnao) 14. Guanziroll (BWA} a 2 giri; 15,
a 1 giro; 10. Boscotracase (Quasar) Lattuada (De Sanctis)} a 2 girl: 16,
a 1 giro; 11, Avignl (De Sanctis) a « Lucas » a 4 giri; 17. Predaroli (De

1 giro. sanctis) a 8 giri: 18. Begnini ([AMS)
y o a- 20 girl,
.G'.r.“ pit veloee: || 4. di Sassi In
109 4, media 124,755 kmh. Giro pia veloce: il 20, di Ragaiolo in
2. hatteria: 1. Gaudenzio Mantova 1101, media 123,509 kmh.

MONZA - In concomitanza con la
corsa internazionale di F. 3 veniva
disputato anche 1'%8. Premio Ron-
danini, gara d’apertura di questo
campionato italiano di F. 850,
Ben 35 wvetture avevano provato,
alternandosi con le monoposto mag-
giori ¢ da questo lotto era subito
emerso Orazio Ragaiolo, giovane
proveniente dalla F, Monza che
quest'anno disponeva della mo-
noposto Biraghi con la quale la
Lella Lombardi aveva conquistato
un titolo italiano due anni fa. La
macchina & ancora indubbiamente
compctitiva, grazi¢ soprattutto a un
brillantissimo motore che il bravo
Biraghi continua a mantenere ag-
giornato, migliorandolo sempre piu.
Assieme a Ragaiolo (che tra l'al-
tro sbiellava durante le prove) in
primo Biano il romano Flammini,
sulla Lucky: anche Flammini si
dimostrava a suo agio e si gua-
dagnava la « pole position » nella
prima batteria.

In questa non prendeva il via
Crugnola, che si era scottato in
prova con l'acqua bollente uscita
da un manicotto: partono cosi di-
ciasette vetture, per la defezione
di Fassi. Al via scatta Guanziroli,
che sciupa subito tutto con un te-
sta-coda: va In testa Flammini, che

Incoraggiante il debutto in gara
del Fiat 128 prepafato da Repet-
to. Il suo pilota, Ghisleri. non si
e presentato — misteriosamen-
te — alle prove generali

Combattuta 850

RAGAIOLO

movimenta
1l successo

di FRANCIA

I F. 3 «buco 21»

accumula un buon vantaggio, se-
guito da Francia, Zorzi e Predaroli.
Le posizioni rimarranno le stesse
fino al 12, giro, quando Flammini
per la rottura del cambio esce di
pista alla parabolica, lasciando via
libera a Francia, autore di una
corsa molto regolare,

Al via della seconda batteria
scatta bene Dacco, mentre il favo-
rito Ragaiolo si gira subito in va-
riante. La batteria vivra sull'in-
seguimento di quest’ultimo, che al
tredicesimo giro passa in testa rele-
gando Daccd in seconda posizione.

Alla partenza della finale scatta
ancora Dacco, ma al primo giro
¢ in testa Zorzi davanti a Francia,
Ragaiolo e Daccd stesso. Le posi-
zioni rimangono immutate per set-
te girl, quando Zorzl si intraversa
lasciando passare Francia e Ra-
gaiolo, che nel frattempo aveva tro-
vato 1l suo limite in un'ennesimo
« prillone » in variante., Da questo
momento in poi Francia proseguira
(no al termine della gara e il suo
motore questa volta reggera fino
alla fine (in prova la sera prima il
motore aveva cednto). Secondo
termineta Ragaiolo e a completare
il successo del bravo Biraghi giun-
gera Zorzi, davanti a Dacce e
Tommasini.

La « sdpercarenata » Birel di Brambilla ha dato un’ottima impressione di stabilita. 1| monzese é stato

I'unico con il motore Alfa ad inserihsi fra i moltissimi

Ford,

tutti

con potenze quasi omogenee

-Sorpresa anche la F. Ford (tra DELTA e ALLONI I"outsider)

MONZA - Sono gia due anni che in Italia si disputa il
campionato Chevron di F. Ford, e da due annl gueste mo-
noposto all'inglese riscuotono in casa nostra un successo
sempre crescente. Sull’onda di queste affermazioni la Ford
ha organizzato anche quest'anno il campionato, che per
la prima volta & stato « italianizzato » con la messa in palio
di un trofec' CSAL. La gara d’apertura si ¢ disputata a Mon-
za, articolata su due batterie & una f{inale: circa una tren-
tina di vetturette hanno disputato le prove e tra loro e
subito emerso Gaudenzio Mantova al volante della BWA con

motore Alloni.

Era abbastanza scontata la sua prestazione; Mantova in-
fatti rimane il miglior « fordista » della scorsa stagione,

TALFIERI quasi non ci crede

la prima posizione rimarrd in suo possesso: lo seguiranno
Vairani, Minardi e Vargiu.

La seconda batteria vede quattordici partenti, dopo il
forfait di Prossliner: non riesce a partire Magni, mentre
scattano Mantova e Monguzzi. E' Mantova infattl a con-
durre al termine del primo passaggio, mentre Gallini
che era in prima fila transita in ritardo, Mantova conti-
nua la sua mareia indisturbato mentre si mettono al SU0
inseguimento Piscopo, Monguzzi e Rosei. Ed & proprio
Piscopo che riesce al quinto giro a prendere il comando,

per pol lasciarlo immediatamente dopo un testa-coda in

variante.

La batterla non riserverd pil
Mantova davanti a Manconi, Piscopo e Monguzzi.

s0Qrprese, <on

dal momento che tutti coloro che lo precedevano nella Al termine delle due elettrizzanti bhatterie di F.3 ha

clagsifica finale della srorsa stagione sono tutti passati alla
F. 3. Molto attese il duello tra Mantova e il glovane
Sassi, portacolori della Delta, il team milanese che aveva
sollevato nella scorsa stagione tanto interesse per i risul-
tatl sempre positivi (anche se contestati) dei sugi poriaco-
lori, Pescia e Colombo. Sassi, infatti, non & inferiore all’at-
tesa e spicca subito il secondo tempo in prova: bene anche
Bartaccini e Gallini, quest'ultimo in possesso di un altro
motore Delta (in complesso erano 10 le monoposto col

motore milanese).

Per la prima batteria tredici macchine in pista: non si
schiera Franzoso, mentre Bertaccini, arrivato in ritardo,
deve accontentarsi di partire in fondo allo schieramento.
Vargiu dalla quarta fila ha uno scatto bruciante, ma al
termine del primo giro passa al comando Vairani, se-
guito da Sassi o quindi da Vargiu. Le posizioni rimangono
immutate -per quattro giri, poi Sassi. rompe gli indugi e

per una rottura
improvvisamente,

passa decisamente al comando., Da questo momento in poi

luogo la finale della F. Ford: per questa finale pa
tutti, diciotto concorrenti, anche se accusano difficolta
Previ e Minardi. Al primo passaggio in testa Mantova,
ma gih dal secondo giro & Vairani che fa l'andatura.
Al terzo nuovamente Mantova, al quarto di nuovo Vai-
rani, che perd questa volta mantiene la posizione fino
a meth gara. A questo punto emerge Manzoni, che si
era fatto sotto molto bene, e passa al comando, posi-
zione che manterra fino a due giri dalla fine, quando,

Rimane .
compiendo una gara molto regolare, e non sl as:peﬁtnva
certo d iandare a vincere questa prima gara di F. Ford.

Novita tecnica veramente interessanie .‘7"“ guesta gara
l'utilizzazione delle gomme TFirestone Torino, gomme che
consentono miglioramenti, a detta di diversi piloti, di
quasi mezzo secondo al giro.

B artono

ahbandonera
stava

motore,

improvvisa del
Stalfieri, che

in testa

l. c.



PROVE A 'SEBRING I

[’ALFA migliora in FLORIDA ma non basta ancora per la 312 P

Sempre due secondi per ANDRETTI

lo seguono I’Alfa di Stommelen, con le Goodyear, in 2'32”1 e la Ferrari

SEBRING - Sono iniziate le prove preliminari delle squadre di vetture
Sport in vista della terza prova del Campionato Mondiale Marche, in
programma sulla pista della Florida sabato 25 marzo. Le uniche squadre
per ora a scendere in campo sono le due rivali di questo campionato '72,
Ferrari ed Alfa, mentre le Lola per ora non si sono viste. Inutile dire
che Pattesa anche per queste due prove di assaggio ¢ notevole, in quanto
ci si aspetta che I’Autodelta trovi la maniera di rimediare alla differenza
di prestazioni che fino ad ora ’ha divisa dalla rivale 312 P,

Come annunciato, a Sebring I’Alfa schierera al via tutte le sue 33tt3
equipaggiate da pncumatici Goodyear. In queste prime prove, sono state
montate anche le solite Firestone, ma i tempi sono stati peggiori.

In ogni caso, i primi cronometraggi ufficiosi indicano nuovamente

in Andretti e nella Ferrari il binomio da battere. L’italo-americano ha
ottenuto un ottimo 2'29”7, che é gia migliore dei records della pista,
quello ufficioso in prova della 512M di Donochue (2’3176) e quello

ufficiale in gara di Siffert con la 917 in 2’3274, In una graduatoria ideale

Primi tests della PARNELLI a ONTARIO

La Ferrari «copia»
oli alettoni a V>

SPECIALE PER AUTOSPRINT

ONTARIO (California) - In vi-
sta del debutto ufficiale In cor-
sa che avverra a Indianapolis
la nuovissima formula US{’LD
di Parnelli Jones e Maurice

Phillippe ha mosso i sumirpri—
mi passi sotto il sole califor-

niano, nella pista di Ontario,
alla presenza di sei o sette
giornalisti. Con una serie di
velocissime «passatey, il bian-
co bolide dall’aspetto incon-
sueto che avete visto fotogra-
fato in anteprima sul nune-
ro scorso di AUTOSPRINT ha
provato per quasi tutta la set-
timana il proprio assetlo e so-
prattutto le gomme. Per i
pneumatici, Ontario € un ban-
co di prova micidiale. Ce chi
giura che gli ingegneri che
hanno calcolato l'inclinazione
ed il profilo dei curvoni so-
praelevati hanno fatto degli
errori di calcolo. Una cosa e
certa: se una vettura supera
le prove di consumo e tenuta
ad Ontario, allora le sue gom-
me andranno bene dappertut-
to.

Successivamente a gueste
prove, la Parnelli verra col-
laudata in piena velocita da
Andretti sulla pista di Poco-
no, che al suo secondo anno
di vita e gia una delle piste piu
veloci in senso assoluto.

« I tests in piena velocita so-
no molto importanti», ci ha
detto Phillippe «e con . una
vettura progettata teoricamen-
te per raggiungere 320 kmh
sul giro in uno di questi ’ova-
Ii’, le innovazioni aerodinami-
che dovevano per forza di co-
se essere fondamentali. Sono
certo che fra non molto le so-
luzioni degli alettoni a V da
me adottate sulla Parnelli fa-
ranno proseliti un po’ dovun-
que. Anzi, ho gia avuto richie-
ste di informazioni da parte
di una Casa europea.» (La
Ferrari, forse?),

— Quanto costa la nuova
vettura? —, abbiamo chiesto
a Parnelli Jones. )

« Questo primo esemplare €

Donohue,

~osserva che il campione del

costato circa 250 mila dollari
(150 milioni di lire), ma s¢ ne
costruiremo sei o sette il prez-
zo potria calare fino a circa
125 mila. »

Vista da vicino, quesia nuo-
va vettura patrocinata dalla
Casa di sigarette Viceroy e
davvero inconsueta. Negli alet-
toni posteriori sono incorpo-
rati i radiatori dell’olio, men-
tre il serbatoio principale del-
I'acqua & di fianco all’abita-
colo. Interessante pure la so-
luzione adottata per la sospen-
sione anteriore, che & soste-
nuta ad un telaietto che con
soli guattro bulloni pud es-
sere smontato dalla scocca, e
quindi essere facilmente e ra-
pidamente sostituita in bloc-
co. Il motore, com’®@ noto, e

un 4 cilindri Offenhauser so-

vralimentato che eroga circa
900 CV a 9000 giri al minuto.

Ma le novita USAC non si
fermano qui. Per la prima ga-
ra del campionato, la 150 Mi-
glia di Phoenix di sabato pros-
simo, & atteso il debutto della
Eagle che Dan Gurney ha co-
struito nell’inverno, e con la
quale Bobby Unser ha gia bat-
tuto il record della pista, e
della « Atlanta Car », che ver-
ra pilotata dal veterano Lloyd
Ruby. Queste vetture, insieme
alle attesissime MeLaren di
Revston e Betten
hausen saranno le « anti-Par-
nelli ».

Lino Manocchia

e La CHEQUERED FLAG, un tem-
po nota per la Formula Junior e la
F. 3, torna in pista dopo un'assenza
di quatrro anni, con la Royale F. 3
che sard athidata a Ian Ashley (il quale

corse per la scuderia, sempre in F. 3,
nel 1968).

e Un gquotidiane inglese, pubblicando
una fotografia di JACKIE STEWART
che indossa abiti tipo western, della
ditta americana a4 cui fa pubblicita,
mondo
dovrebbe abbandonare le corse per
concentrarsi sul film western. « John

Wayne, fai largo », conclude la dida-
scalia,

di Redman in 2'32”8, Viene poi

Revson (Alfa-Goodyear) in 2'32"9

quindi Elford e Marko, che hanno gitato poco e che hanno ottenuto
entrambi 2'37”6. Anche i tempi delle Alfa, che a Sebring erano assi-

stite dall’ing. Severi, sono indicativi se confrontati con il migliotr risul-
tato ottenuto da una 33-3 nella 12 ore del 1971, il 2’349 di Stommelen.

Delle due Alfa, una era quella usata a Daytona da ElfordMarko, laltra

era nuova, con passo piu lungo e

radiatori montati pitu in basso, che

non hanno dato problemi di surriscaldamento. Le molte prove con Fire-
stone e Goodyear sono state laboriose, in quanto queste ultime erano
per cerchi da 13" mentre le Firestone erano da 15”, quindi ogni volta
si doveva cambiare la regolazione delle sospensioni.

Per quanto riguarda Andtretti, ha

otmai deciso di fare anche le prove

europee del Mondiale, a cominciare da Brands Hatch., Ling, Caliri era
molto soddisfatto del lavoro di adattamento delle 312 P svolto a Sebring.

BELTOISE
ABARTH 2000
al « RICARD»

TORINO - Una telefonata tanto straor-
dinaria quanto inattesa ha sconvelto la
quiete operativa dell’officina di Enzo
Osella. Dall'altra parte del filo, da
quella della telefonata in partenza, sta-
va nientemeno che il direttore dell’au-
todromo Paul Ricard. Non conoscia-
mo esattamente il testo della telefona-
ta, ma il succo del discorso si: era
una richiesta di una Abarth 2000 con
la quale fare corre il 9 aprile prossi-
mo, per la prima prova dell'Euromar-
che 2 litri, Jean-Pierre Beltoise. Ma,
precisava la voce autorevole, deve es-
sere una vettura come quella che usa
Merzario!

Purtroppo la richiesta non potra cs-
sere esaudita visto che 1'Osella Racing
Team si presentera a guel primo im-
portante appuntamento con tre vettu-
re che dovrebbero avere alla guida
Arturo Merzario, e forse Quester e
Francisci. A meno che da Maranello
un certo veto venga confermato..,

F. ITALIA
abolita
prima corsa

ROMA - La prima gara nazionale del-
la monoposto CSAI, la Formula Italia,
& stata, per motivi organizzativi, rin-
viata a data da destinarsi. Cosi un la-
conico comunicato  dell’Automobile
Club di Roma che annulla, almeno per
ora, la riunione del 26 marzo a Val-
lelunga dove, con le esordienti tanto
attese, avrebbero dovuto scendere in
pista le formule 850, le turismo grup-
po 2 ¢ le gran turismo gruppe 4.

@ Per la prima volta la 24 ORE DI
LE MANS sari trasmessa in diretta,
per intero, via satellite, if ben otto
paesi: Stati Uniti, Canada, Messico,
Giappone, Australia, Brasile, Venezue-
la e Argentina. E' un’iniziativa di una
diecina di stazioni televisive nordame-
ricane di lingua spagnola.

® Si & svolto al centro PIRELLI a
Milano un dibattito su « I rallies: av-
ventura sportiva e progresso tecnico
dell'antomobile ». E' seguita la proie-
zione di un documentario sul Rally di
Montecarlo 1972.

® Nel team delle SURTEES TS 11 di
FE. 5000 si aggiunge a van Lennep Ray
Allen. Anche se si presumeva che que-
sto team sarebbe stato semi ufficiale 4
ora pare che una Surtees al cento per
cento ufficiale correrd pit avanti in
F. 5000, anche se non in tutte le
prove, e pilt che altro sperimentalmen-
te. Potrebbe essere invitato a pilotarla
de Adamich e Surtees dice che & pos-
sibile, anche se nulla & ancora stato
definito.

Logan B. Lessona

La TECNO F. 1

(sponsor Castrol)
a Roma col «4»

La TECNO-PEDERZANI ha
un nuovo sponsor. Si tratta
della nota casa di lubrificanti
Castrol, che entra per la pri-

ma volta direttamente nel

mondo della Formula 1. Si
tratta di un atto di fiducia
della Castrol verso il lavoro
che svolgono i Pederzani, e
certamente essa portera tutto
il contributo della sua espe-
rienza alla soluzione dei pro-

blemi di lubrificazione del 12

cilindri bolognese. Le decals
Castrol fanno la loro appari-
zione sugli spoiler Tecno nel-
le prove di Roma in corso da
lunedi. A Vallelunga stavolta
Nanni Galli avra a disposizio-
ne due motori 12 boxer: a 7 e
a 4 supporti.

N

Il momento della firma del contratiy fra Souza Cruz e

Per 650 metri
TONDELLI

sempre record

a FLERON

FLERON (Belgio) - L'allungamen-
to del percorso della salita di

Fleron, di circa 650 metri, per-
metterad ad Eris Tondelli di ri-

manere negli albi d'oro della
corsa con il record di 1'08" sta-

bilito lo scorso anno. In questa
edizione, il pilota torinese non
ce I'ha fatta, sopraffatto con la
sua Tondelli-Chevron-Ford BT 16
dalla strapotenza dell’Abarth 3
litri di Fernand Neri, il campio-
ne belga delle salite. Tandelli
cerchera di rifarsi domenica pro-
sima, alla salita di Condroz, cui
prendera parte ancora con la
sua nuova Sport di 1600. La ga-
ra si & svolta regolarmente, da-
vanti & 30.000 persone fra cui
moltissimi italiani, con tempo
bello ma temperatura polare,
abbondantemente sotto lo zero.

SALITA DI FLERON -
nale di velocita
Belgie, 12 marzo

CLASSIFICA GENERALE

1. Fernand MNeri (Abarth 3000 sport)
1'24''88; 2. Tondelli (Tondelli BT 16)
1'27''87: 3. Plak (Lotus F. 21 1'31''52:
4, Delbar {Porsche 908} 1'31'°77; 5,
Van Der Schrick (Porsche 908) 1'35''25:
g. Bohnhorst (Porsche 910) 1°38'°35:
7. Colin [Abarth 2000) 1°38°'42: B. Brail-

{ - Gara Internazio-
in salita Fleron,
1972,

lard (Pygmée F. 2) 1'41"; 9. Lavaux
(Alpine 1680 prot.) 1'44''53: 10. Haxhe
(Lola-Daf-Cosworth 1600) 1'45''53.

@ La DATSUN ha vinto tre cam-
pionati nazionali a Road Atlanta, Sul
Circuito della Georgia si sono affer.
mati 1 suol piloti John Morton nella
classe (. alla guida di una Datsun
240-Z. Bob Sharp nella classe B con
una Datsun 510 sedan ¢ Bob McQueen
nella classe D con una 2000 sport.

Equipe Hollywood., Da

sinistra Louis de Bolle direttore della scuderia, il presidente E.J. Rigby, Couis
Pereira Bueno e Anisioc Campos che con Alex Dius Ribeiro formano Il trio dei piloti

«digari» brasiliani in corsa

RIO DE JANEIRO - Soddisfatta dei risultati conseguiti e di-
mostrando di apprezzare i piloti nazionali, la societd produt-
trice dei sigari e delle sigarette Souza Cruz ha rinnovato il
suo contratto di abbinamento pubblicitario con la Scuderia
Hollywood impegnandosi con una somma di 46 milioni di lire.
Con questo finanziamento Souza Cruz e Hollywood parteci-
peranno alle gare del campionato brasiliano vetture sport, a
quello di Formula Ford e a quello delle vetture turismo. Non
parteciperanno invece alle prove di campionato sud-americano
e mondiale in guanto bisognerebbe stanziare una somma al-
meno doppia. I piloti ufficiali della scuderia saranno Luiz

" Pereira Bueno, Anisio Campos e Alex Dias Ribeiro che parte-
cipera alle gare di Formula Ford.




Liualdi alla Cerrina-
torna al’ ABARTH

TORINO - La Cerrina si sgranchisce. In attesa della soluzione del conflitto di
competenze che ne travaglia questo inizio di stagione (la prima gara ¢ stata gia
rimandata due volte), la minipista dell’aeroporte Cerrina ha assaggiato nuova-
mente il amorsos delle gomme da competizione, Si & trattato di un assaggio
coi fiocchi, dato che a provare c’é¢ andata un’Abarth-Osella 2 litri (per la pre-
cisione, quella che aveva Merzario alla 1000 Km di Buenos Aires), condotta
da Edoardo Lualdi Gabardi, il quale per la stagione '72 & tornato alla guida
di wvetture Abarth.

Inutile dire che la vettura era la meno adatta al tortuoso percorso, che non
permette che 'uso delle due prime marce ed un attimo di terza con i rapporti
consueti del 2 litri. In piu, la giornata era piovosa, e questo giustifica la pru-
denza del gentleman bustocco. Enzo Osella, comunque, sostiene che Cerrina &
adattissima alla messa a punto degli assetti. Quindi, visto che a Torino non c'é
di meglio, ¢ molto probabile che ¢i tornera presto.

La CSI cambia molto per il '73

«GOMME- strette in F.2

Due divisioni turismo

La CSI lavora e la CSAl comunica (anche se con il solito sistema che
non permette a tutte le pubblicazioni di partire con lo stesso piede.

E’ la nouvelle vague post-hiorentina. Adesso siamo addirittura all’opposto:
ad AUTOSPRINT non si invia nemmeno il comunicato. E’ il primo

ORDINE Carpi de’ Resmini e i dirigenti CSAI — per salvarsi il posto
a novembre — eseguono?).

Nella riunione di Bruxelles della Commissione Sportiva internazio-
nale ,sono state adottate alcune importanti decisioni destinate a mutare
certi aspetti delle corse automobilistiche.

Ecco le deliberazioni della CSI:

FORMULA 1 - Parallelamente agli esperimenti sul serbatoio di si-
curezza Autodelta, & stata posta allo studio la possibilita di adozione di
uno speciale serbatoio particolarmente resistente. Per le stesse ragioni
di sicurezza, dal 1973 i serbatoi delle monoposto F. 1 dovranno avere
una capacitd massima di 160 litri, mentre potra essere adottato il rifor-
nimento durante la gara. Verra studiato in seguito il sistema per tali

rifornimenti, oppure se non converra suddividere la competizione in pil
manches.

FORMULA 2 - A partire dal 1973 sara introdotta una limitazione nella
larghezza dei pneumatici. Le nuove misure saranno comunicate in seguito.
CAMPIONATO D’EUROPA TURISMO - Dal primo gennaio 1973

le vetture partecipanti a tale campionato verranno ripartite in due sole
divisioni: fino a 2000 e oltre 2000 cc.

CAMPIONATO DEL MONDO DEI RALLIES - Dal prossimo anno

'attuale Trofeo internazionale marche rallies assumera la denominazione
di campionato mondiale,

LIMITI DI QUALIFICAZIONE - Sempre dal 1973 i limiti di qua-

lificazione avranno valore per tutte le gare, anche per quelle non
di campionato, e potranno, a discrezione dei singoli organizzatori, di-
venire sempre piu restrittive.

. Queste, e altre cose di ordinaria amministrazione, le deliberazioni della
CSI. Dalle quali si desume il trionfo delle «idee » anti-Alfa (con la
nuova ripartizione delle vetture turismo) e la volonta di accontentare
un po’ tuttl i costruttori di F. 1 con il consiglio di studiare 1'adozione del
nuovo serbatoio. Che non & altro che 'Uniroyal di derivazione aeronau-
tica, una specie di sacco dello spessore di 5 mm circa che, dicono, non
si rompe neppure precipitando da tremila metri. Non & un serbatoio
che esclude quello Alfa. Anzi potrcbbe essere doppio 1l vantaggio, uni-
ficandoli. L'involucro Uniroval con le « serpentine » brevetto Autodelta,

RALLY CHARBONNIERES

ANDRUET e DARNICHE non faticano troppo

anche se c’erano le CAPRI e 11 «PROTOPEL»

SOLITUDE ALPINE

(ma che LARROUSSE con

SPECIALL PER AUTGSPRINT

SOLITUDE - [na corsa solitaria del-
I’Alpine-Renault, errori ripetuti degli
organizzatorl: non € stato certamente
un grande rally., Ed & soprattutto pil
spigcevole in quanto gli organizzatori
dell’ADAC e dell’ASAC del Rodano
disponevano di una data i1dealmente
scelta ¢ di un itinerario molto interes-
sante, malgrado tagli talvelta discuti-
bili, L'edizione 1972 ha giustificato la
reputazione sportiva del rally, ma ha
anche confermato mancanze croniche
nell’organizzagione, ancora piu imper-
donabili visto che si trattava di una
prova valida per il campionato euro-
pe del conduttori.

Avendo Bernard Fiorentino dichia-
rata «forfaits» qualche ora prima della
partenza non essendo ancora pronto il
motore del suo prototipo Simca (alme-
no gquesta ¢ la ragione ufficiale) le
due Alpine-Renault dotate di motore
da 1800 ce non incontravano alcuna
opposizione: Andruet e Darniche si
aggiudicavano cosi le undici prove spe-
ciali cronometrate. Le Ford Capri 3 -
tri preparate da Neerpasch erano state
in effetti consegnate in ritardo a Chas-
seuil e Piot e la regolazione delle so-
spensioni in modo da adeguarle al per-
corso risultavano errate e non rispon-
denti a quanto richiedeva il terreno
di gara, Piot, inoltre, ha accusato pro-

25. RALLY LYON-QHARBONNIERES -
STUTTGART - SOLITUDE - Prova del
Campionatoe Europec Rallies Plloti -
9-11 Marzo 1972.

CLASSIFICA GENERALE

f. J.C. Andruet-Madamoiselle Petit
(Alpine) 2.45'07'"; 2. Darniche-Mahe
(Alpine)  2.51'25""; 3. Larrousse-Drey-

fus (AR Coupé) 250'13": 4. Piot-
Vial (Ford Capri 2900) 3.00'38""; 3.
Miersch - Loewenhardt (Opel Ascona
1970) 3.06™10""; 6. ~ Beaumont »-M.lle
Plgnard (Opel Ascona 1980) 3.08'09'%;
7. Sabine-Huret (Porsche 911 8) 3. e
11'15'"; B. Gruensteidl-Hopf (BMW
2002 T1) 3.12'24"': 9. Behret-Pitz (Por-
sche 911 8) 3.13'45""; 10. HRagnotti-
Jaubert (Opel GT) 344'05'"; 11. Frit-
zinger-Schons (Ford Capri) 3.14'06"
12. M.lle Beckers-Caron (Alpine) 3. e
15'27'": 13, Dehnelt-Carle (Porsche
911 8) 3.15'28'": 14, Zweibaumer-Gro-

nau (BMW 1600) 3.15'57'': 15. Klonz-

Schuh (Porsche 911 SE) 3.16'10°""; 6.
Gunether-Petersen ((Opel Kadett LS)
3.16'23'": 17. Lagniez-Hervieu [Alfa

Romeo) 3.17'03""; 18, Hanrioud-De Bois-
gieu [(Opel Ascona) 3:18°15°: 19,
Heumann-Fuchs (BMW 2002 T1) 3. e
18'19'": 20. Hoehing-Wattendorf (BMW

2002 T1) 3.19'26"': 21. Roland-Peyroux
(Alpine) 3.21'07°%. B2, Vetter-Zink
(Porsche 911 8) 3.22'15"; 23. Schu-
ster-Druba  (Porsche 8911 8) 3.22'47'";

24, Court-Payen Espitallier [Opel Ka-
dett) 3.23'58"'; 25, Ernisch-Schmidt
(Alfa Romeo G.5.) 3.26'26'"; 26. La-
baune-Maurin (Porsche 811 8) 3.27'14'";

27. Riener-Elses (BMW 2002TI) 3. e
27'35"': 28. Loew-lllig (Opel Ascona)
28247y 29. Kurtle.Giessar (BMW
1600 TI) 3.28'26'"; 30. Hohl-Hoffmann
(Ford Capri G.T.] 3.28'56"": 31. Guen-
ther-Graf (NSU TT 8.} 3.29'19''; 32,
Freisler-Eirlert (Peugeot 504) 3.29'33'';
33, GauppFuchs '(Op=sl Kadett LS) 3. e
a0'04'": 33, Grapal-Karl [VW Porsche)
3.30'04""; 35. Oehm-Saeckl [Opel Asco-
na) 3.31°37"; 36, Gellert-Kennpenich
(Opel Kadetll Rally) 3.22'07"'; 37. Wes-
sels-Menge ([Alfa Romeo Giulla) 3. e
32'21""; 38. Selzer-Schwethelm (Ford
Escort G.T.) 3, 33'29'"; 39. Poppe-Pent-
zer [Mercedes 250) 3. 33°52'"; 40. Got-
tlieb-Wittig (Opel Ascona) 3.3442",

Dopo la vittoria al « Neige et Glace », Bernard Darniche si & portato

I’Alfal)

in testa al Campionato Europeo Rallies piloti con il secondo posto
alla « Lion-Charbonnieres », al volante della Alpine 1800 gruppo 5

blemi di motore (cattive funzionamen-
to dell'iniezione) e Chausseuil ha ab-
bandonato al termine della prima tap-
pa per rottura della frizione. La sola
Porsche 911.5 da 2 litri e mezzo com-
petitiva, pilotata da Haldi, non & riu-
scita a superare il circuito di Hocken-
heim essendosi rotto un filo del cir-
cuito elettrico.

Quanto al prototipo Opel GT, la sua
prima uscita & stata incoragglante, ma
resta ancora molto. lavoro da compie-
re prima che la vettura possa compe-
tere con le Alpine-Renault: 130 caval-
li per 800 chilogrammi di peso non &
un rapporto certo eccezionale. Jean
Ragnotti che aveva duramente impat-
tato contro un ostacolo a St. MNazaire,

Vincitori di Categoria

Gruppi 4 e 5: Andruet-Petit (Alpine}.
Gruppo 3: Sabine-Huret (Porsche 9115).
Gruppo 2: Piot-Vial (Ford Capri 3000).
Gruppo 1: Larrousse-Dreyfus (Alfa Ro-
meo 2000).

Classifica del Campionato

‘Rallies Piloti:

Darniche-Mahe [Alpins) punti 35; Kin-
nune-Aho  (Porsche),  Pinto-Macaluso
(Fiat), Andruet-Petit (Alpine) punti 20;
Makinen-Salonen (Ford), Warmbold-
Mehene! [BMW), HNicolas-Todt (Alpi-
ne] punti 15; Rainio-Niaman (Opel),
Juncosa-Monaco (Seat), Florentino-Ge-
lin (Simca CG), Larrousse-Dreyfus
[Alfa Romeo) punti 12,

incorreva in una grave penalizzazione
all’arrivo della prima tappa davanti al
Casind di Charbonnieres, a causa del
disordine che regnava sulla strada, e
malgrado il suo ottimo comportamen-
to scendeva dal J. al 10. posto. Da no-
tare cHe Darniche e Larrousse incor-
revano nello stesso incidente senza tut-
tavia che la loro classifica avesse a
soffrirne.

Darniche ammetteva di non essere
al meglio della forma, mentre Andruet
perfettamente « in linea », metteva in
mostra tutte le qualitd che hanno fat-
to di lui un campione: ha infatti gua-
dagnato pit di tre minuti a Darniche
nel corso delle undici prove speciali,

Ma il vero exploit di questo rally bi-
sogna metterlo all’attive di Gerard
Larrousse e del coupé Alfa Romeo
gruppo 1 che, ‘del resto, aveva avuto
modo di mostrare le sue possibilita a
Montecarlo prima dell’abbandono di
Chasseuil. Larrousse favorito senza
dubbio dalle condizioni aunosferiche
particolarmente cattive, si ¢ mantenu-
to sempre fra 1 primi sei realizzando,
inoltre, il secondo tempo nella prova
di St. Jean.en-Royans. La sua vettura
da turismo di serie fipura al terzo po-
sto davanti la Ford Capri gruppo 2
di Piot.

Una bella prova & stata anche rea-
lizzata da Marie-Claude . Beaumont con
una Opel Ascona il cui motore «cross
flows sembra avere raggiunto un buon
grado di efficacia. Da notare che que-
sto motore ¢ preparato dalla General
Motors., La Beaumont si & aggiudicata,
ben inteso, la Coppa delle dame, men-
tre Christine Beckers hgura al dodi-
cesimo posto. Per finire con le Opel,
bisogna dire che il tedesco Miersch ha
sorpreso  molti osservatori  classifican-
dosi quinto al volante dell’Opel Asco-
na preparata da lui stesso.

Una pioggia incessante, la neve in
quota, una ncbhbia spessa sulle quattro
prove cronometrate della seconda tap:
pa, hanno fatto si che i ritiri raggiun-
gessero circa il 50 per cento delle vet-
ture iscritte; soltanto 107 macchine
hanno raggiunto Charbonnieres. Oltre
a Chassenil, Jean-Marie Jacquemin,
in terza posizione, ha rotto la scatola
del cambio della sua Alpine, Pignard
ha fatto esplodere il motore lasciando
a Sabine (Porsche 9115) la vittoria nel
gruppe 3. Maublanc e Jacques Henry
sono usciti di strada,

Il «doppio» dell’Alpine-Renault ri-
spetta la logica, ma & in ogni modo un
peccato che sia stato conquistato senza

lotta.
J. R. Jaubert

e Il pilota tedesco JOCHEN ."ul.-"aISS
da Colonia, correrd nell’attuale stagio-
ne alla guida di due vetture March:
la 722 con la quale Ronie Peterson
ha vinto il Campionato Europeo di
F. 2 e la nuovissima 723 hnanziata :.ln!
giornale «AUTO ZEITUNG» che egh
usera in tutte le compeétiziont europee

di B3,
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ROMAGNA CHOC I

Cosi gli sterrati delle prove spe-
ciali hanno maltrattato i concor-

renti. Nella foto Larsﬂllt‘ a ruote
all’aria. Nonostante |'incidente
terminera la corsa 10.0 assoluto

Per fortuisEResteNe !

un mini-EAih
SN i ROMAGNAL..

1["117:XLpa del parroco - Bernacca? - |
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CESENA - E’ stata una fati-
caccia per tulti partecipare
a questo primo « Trofeo Li-
fe », il giro romagnolo mini-
rallystico valido quale secon-
da prova del campionato dei
rallies nazionali. La pioggia
caduta in continuazione ave-
va trasformato i tanto decan-
fati «sterrati» romagnoli defi-
niti da «racing» in vere e pro-
prie fiumare in cui si sono do-
vuti pit o meno barcamenare
1 quasi duecento partenti, pra-
ticamente tutti i migliori spe-
cialisti delle sprint in attivita,

Ha vinto «Tony» con I'Alpi-
ne, una vettura definita ina-
datta agli sterrali pit duri ma
che si e pur rivelata netta-
mente migliore di tutte, tan-
to € vero che Polese a lungo
al comando della classifica
— prima di incorrere in uno
stupido anticipo di dieci mi-
nuti esatti — ne era anch'egli
alla guida.

Gia nclla prima prova, co-
munque, due dei piu seri an-
tagonisti della vettura france-
s¢ sparivano subito: Pittoni,
con la Porsche del Lloyd, si
impantanava e non trovava
nessuno disposto ad aiutarlo
a venirne fuori; Pelganta, con
la Lancia, sbatteva accumulan-
do un forte ritardo sia nella
prova che al C.0O. successivo.
Quest'ultimo continuava pero
la gara terminandola ottenen-
do anche ottimi exploit nelle
prove speciali. Proprio in con-
seguenza a questa uscita di
strada subiva un lieve ritar
do anche Sansone terminato
secondo a fine gara, ma che
probabilmente nen ce l'avreb-
be fatta comunque.

Terzo ¢ finito Fasan e quar-
lo Bacchelli protagonista di
una gara molto accorta col
compito di terminare assolu.
tamente la corsa con la sua

Porsche per ordini di scude-
ria: Verini, quinto, si e fatto
valere con  lo  spider . Fial
« molto ufhiciale » che aveva a
mano e per lungo tempo ¢ sta-
to considerato come il proba-
bile vincitore.

Le vere sorprese sono sta-
te comungue Stagnani ottimo
nono nonostante il cambio a
pezzi e Bray, tredicesimo con
'Opel Kadett, che ha usufrui-
Lo come navigatore di Russo,
1l popolarissimo secondo  di
Paganelli.

Maolto  seguita, particolar-
mente dai concorrenti, la cor-
sa di Cané che debuttava in
questa specialita alla guida di
un'Opel Ascona talmente nuo-
va ¢ talmente di strettissima
serie che piu di un avversa-
rio gli ha chiesto di che vet-
tura si trattasse. L'ex re del
«bip» se 1'¢ cavata molto be-
ne impressionando per la sua
guida «disinvoltamente di tra-
verso » ed il suo secondo po-
sto di classe, alle spalle del
piu esperto Brai, deve averlo
convinto definitivamente sul-
la sua scelta per la nuova
specialita,

Moltissime le uscite di stra-
da favorite dal fondo insidio-
so e dalla troppa foga dei par-
tecipanti, la passionaccia dei
romagnoli spettatori ha per-
mMesso comunque a molti di
riprendere la gara (meno che
al sotloscritto) senza accu-
mulare troppo ritardo.

Carlo Cavicchi

® Gran tifo per I'idolo locale, Alberto
Zannoni, alla guida di una Abarth 8250,
[l suo passaggio era salutato dall'incita-
mento a base di urla degli infreddoliti
romagnoli. Almeno le corde wocali, oltre
che 1 motori, potevano scaldarsi. Zannoni
alla fine ha conquistato un rispettabilissi-
mo trentottesimo posto assoluw,. E i oro-
magnoll sonc stati soddisfarei

® Con il numero 185 & partito Jader
Zoffoli a bordo di una Fiar 500, iscrita
al gruppo 2. Beh! Che dire? Ci voleva!
E poi ci sembra abbia fatto la sua figu-
. Con le dovuie proporzioni natural-
e ryie.
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Le 9 prove speciali

A . Sorrivoli-Montaleans L 36800,

trmpo  cmposto 4720 1, Polese (Alpi-
ne) 4°28°°, 2. Innocente 4'30": 1. - To.
ny = 431 ; 3. Verini, 4'31': 5. Fasan
4°32"".

B . Strada di Montepetra, km 5,100,
tempo imposto 602°: 1. Polese [Alpi-
ne) 618" 2. « Tony » 6'20""; 3. ex-aequo
Fasan, Bacchelli e Sansone 6'26'°,

C - Rio Rose - Casalboni, km. 1.700,
tempo imposto 2°03: 1, Pelganta (Lan-
cla HF 1600) 2'19'": 2. Polese 2'20"
3. Sansone 2°21': 4. ex-aequo Ardiz-
zoia, Cavriani, «Giampistro» 2'24"",

D - Strada di Montecodruzzo, km
1,600, tempo imposta 2'00'': 1. Polese
[Alpine] 2°05''; 2. Verinl 2'08''": 3. Fa.

sa 2'08; ‘4, Bacchelli 2'10": 5 ex-
aequo Sansone e «Tonys 2'12"",

Aj2: 1, ex-aequo Polese (Alpine],
Sansone e Pelganta 4'46''; 4. « Tony »
4°47°°; 5. Zandona 4’50,

B/2: 1. «Tony= ‘(Alpine) 6'25'": 2

Polese 6'33'': 3. Sansone 6'35'': 4. Bac.
chelll 6°38°"; 5. Cavriani 642",

C/2: 1. Sansone (Lancia HF 1600)
e2d; 2. «Tony = 2'26': 3. Bacchelli
228", 4. ex-aequo Cavriani e Polese
230",

D/2: 1. ex-aequo Bacchelll (Porsche)

e = Tony = 2'15""; 3, ex-aequo {abianca
e Fasan 2'16°'; 5. Sansone 217

A/3: 1. ex-aequo Sansone (Lancia)
e =Tony» 454" 3. Polese 4'55'"": 4.
Fasan 4'58''; 5. Bacchelli 502",

La Polizia vieta
la finale
del Trofeo Airone

PALERMO - L'ultima e decisiva prova
del Trofeo Airone-Molykote, in pro-
gramma come di consueto al campo
di Tommaso Natale, non ha awvuto
luogo per un’improvviso quanto ina-
spettalo intervento della polizia che
ne ha vietato lo svolgimento. Alla ba-
se del provvediemnto, probabilmente,
alcuni innocui capotamenti avvenuti

nel corso delle prove precedenti e ches

avranno fatto temere chissh cosa alle
autorith tutorie. Pertanto, a causa di
questa forzata astensione, la scuderia
Airone organizzatrice del ciclo di eser-
citazioni a cronometro ha deciso di
non assegnare il Trofeo. La premia-
Zione comunque avverra uguaimente,
e .si premieranno | singoll vincitori
delle varie prove sin qui disputate,

CESENA - Tra il pubblico infreddolito e bagnato fino all'osso, che
assisteva alla seconda prova speciale, sulla strada di Monte etra,
c'era qualcuno che attribuiva il maltempo nientemeno che al par-

roco di Montepetra che pare ab

bia osteggiato fino all'ultimo lo

svolgimento della prova rea di disfargli la «suaw strada. Il parroco
ha usato tutte le sue armi con gli uomini ma invano. Si é allora
avvalso della Divina Provvidenza invocando da essa tanta pioggia
e tanta nebbia sperando in tal modo di scoraggiare gli organizzatori.
Questa la versione data da alcuni Spettatori. Vera o no, sta di fatto
che la prova ha avuto svolgimento. Il dubbio sul machiavello del
buon parroco rimane. Un pilota infatti, durante le prove, nei giorni
scorsi, se lo & visto improvvisamente davanti, gesticolante, dopo
una delle piti pericolose curve «meno». Il parroco non benediceva

in quella occasione, tanto & vero che poi, in gara, quel
(A 112 - gruppo 2) ha capottato.

® | soliti maligni hanno voluto
confondere la numerosa troupe
di meccanici della sclderia
« Sacco Corse =, in altrettanti in-
fermieri del vicino Ogpedale di
Mercato Saraceno, quando pre-
stavano assistenza al termine
della seconda prova speciale.
Perché? Solo per i candidi ca-
mici che indossavano.

@ | piloti veneti erano i piu at-
tesi al termine delle prove. Ad
aspettarli c'erano | famigliari
tutti intenti a segnare i tempi e
i passaggi di coloro che prece-
devano e seguivano il proprio
ragazzo. La diligenza dei com-
missari, confronto alla loro, era
roba da ridere,

® Grande successo degli equi-
pagg! -misti». La «seconda» ve-
niva accolta dalla folla romagno-
la con grande entusiasmo, Parti-
colarmente notata una deliziosa
biondina. Quando & passata sul-
la terza prova, c'&¢ stato chi,
scuotendo la testa, ha preso la
sua decisione: « Am met a fer
| rally» (Mi metto a fare i rally).

d. T.

® Su IB8 concorrenti, ben 32 sono par-
titi alla guida di altrertante Lancia HF
600, T successi di Munari indubbiamente
contribuiscono’ all’aumento delle presen-
z¢ Lancia. Il secondo posto di Leo San-
sone nella classifica  assoluta, nobilita la
truppa Lancia in guel di Romagna.

pilota

i, TROFEQO LIFE - Seconda prova del
Trofeo dei rallies nazionall - Cesena,
12 marzo 1972,

CLASSIFICA FINALE

1. =« Tony » (Alpine R 1600) p. 34,6 2.
Sansone (Lancia HF 1600) 38.6: 3. Fa-
san (Alpine R 1600) 41.6: 4. Bacchelli
(Porsche [9118) 43; 5. Verini (Fiat 124
spider) 46,4; 6. Cavriani (Alpine R
1600) 49.2; 7. « Giampietro = [Porgche
911 S) 49.4: B. Bulfoni (Lancia HF 1600)
57.6: 9. Stagnani [Lancia HF 1600) 59.4:
10. Larsoli {Lancia HF 1600) 64.6: 11.
Giuglianelll [Lancia HF 1600) 65.6; 11,
Barboni {Lancia HF 1600) 67.6: 13. Car-
delli (Porsche 011 8) 676 14. Bray
{Opel Kadett) 68.6: 15. Giammarini
(Gordini R 1300) 69.4; 16, Haupt (Lan-
cia HF 1600) 70; 17. Biasuzzi (Lancia
HF 1300) 70.,2;: 18. Ardizzola (Lancia
HF 1600) 70,6: 19. Albarello (Lancia HF
1600) 73.4: 21. Effe Ci (Gordini R 12)
p. 75,6; 22. Perazzo (Fiat 124 spider)
1600) 71.6; 20. Vicarl [Gordini R 12
p. 75,8, 23, Baron (Gordini 1300) 75.8;
24. « Gigi » {Lancia HF 1600) 78,2: 25,
Pezzino (Gordini R 12 1800) 78.8: 28.
Garaffa (Lancia HF 1600) 79: 27. Casa-
rotto {Lancia HF 1600) 79.8: 28. « Po-
po = [(Porsche 914/6) B0,B; 29. Mancini
(Fiat 128 Coupé) 81,2, 30. Bauce (Gor-
dini R 12) p. 81,6; 31. Ponti (Lancia HF

1600) 82.4: 32 Balestra [Lancia HF
1600) 85,4; 33, Cané (Opel Ascona 1600)
85.8;: 34. Spreafico (Alpine R 1600)
85,8; 35. Recordati {Lancla HF 1600}

86; 36. Tabaton (Lancia HF 1600) 87.8:
37. Ferri [Lancia HF 1600) 88.4: 38. Zan-
noni {Abarth 850) B88,4; 39. Lagostina
(Lancia HF 1600) 89; 40. Dal Pra (Lan-
cia HF 1600) 90,2; 42, Monaco [L‘inrdl:
nl R 12/1600) 90.6; 42. Tosi [Lancia HF
1300) 93; 43. Vago (Fiat 128 ecoupé):
44. « Mestore « [Gordini R 12) 95: 45.
Busa (Lancia HF 1600) 97; 46. Fadini
{Lancia HF 1600) 97.6: 47. Mirri (Fiat
124 spider) 98.8; 48. Isoardi (Alpine
R 1600) 89; 40, 'Bartoletti (Fiat 128 R)
100: 50. Cavazzoni (Flat 128 R) 102.6.
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La Lancia HF 1600 di Pelganta (sopra) rimessa in corsa dalle spor-
tive braccia dei robusti romagnoli. In pit di un'occasione l'intervento
degli spettatori & stato decisivo. Sotto: per Cerni Riziero e la sua
Fiat 124, l'insidia era sul ponte. Questa volta pero l'uscita non c'é
stata grazie alle spalline di ferro. Ad ammaccarsi & stata la vettura
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Le uscite di strada sono state pericolose anche per i concorrenti
che sopraggiungevano. Sopra: la Fiat 128 di Bertocci finita nel fos-
sato, intralcia la corsa di Corradini. Sotto: lo stesso Corradini non
vuol essere da meno e all'uscita di una curva sbanda, pattina,
sembra fermarsi, ma finira inevitabilmente contro la montagna
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|(CORRIERE CORSE )|

Era ugualmente FRANCIA - Rally du Maine - Rally

un'Alpine

Bis in
Spagna

Senza un SVIZZERA - Rally delle Nevi - Rally

filo di neve

MANIFESTAZIONE

SPAGNA - Rally Basco Navarrese - Rally

TACCUINO SICILIANO (7 giorni dopo)

MUNARI havinto
con lo sterzo rotto

CEFALU’ - Quando Munari & arrivato al traguardo, vittorioso, al ter-
mine del faticoso Rally di Sicilia, non pochi hanno commentato questa
nuova vittoria del « drago », dicendo che si era trattato, per lui, di una
passeggiata controllata, Nessuno infatti si era accorto che Munari aveva
la scatola dello sterzo rotta, fin dall’inizio dell’ultima prova speciale.
In verita Sandro si era ben guardato dal far rilevare questa noia, soprat-
tutto perché la « muta » delle Fiat che incalzavano dietro, capitanate da
Smania, avrebbe potuto tentare un attacco estremo. Munari ha cosi ini-

una p

ziato con grande tranquillita 'ultima prova, si & preso, ma senza drammi
alizzazione all’ultimo controllo, dirigendosi immediatamente al

traguardo, desideroso, a quel punto di arrivare in fondo al piu presto,
Grazie alla vite senza fine I'impresa gli € riuscita e bisogna dire che non
¢ stata delle pit semplici, viste le condizioni della sua vettura.

Ma il Rally di Sicilia ha riservato momenti difficili per tanti concor-
renti e gli episodi da raccontare sono tanti.

Simpatia personale per |’ equipag-
gio palermitano Milella - «Argia» che
ha cotso con una Fulvia HF. Milella
che fa nella vita 'assicuratore, duran-
te la prima prova & finito, sono paro-
le ssue « i uy imwmenso puriuso grus-
si.» (per 1 neofiti un grosso buco). Ha
ceduto il montante posteriore che so-
stiene il parabrezza e il medesimo ¢
volato via. Per evitare le turbolenze
d'aria che si formavano nell’abitacolo,
il coraggioso equipaggio ha levato an-
che quello posteriore continuando im-
perterrito (ma com i riscaldamento
acceso » ).

Durante una prova speciale, asside-
rati anzi «ibernati», hanno incontrato,
ancora non si sanno spiegare come sia
stato possibile, Bisulli con la Fiat 124
Spider che andava in direzione contra-
ria al senso di gara, si sono scontratl
e hanno perduto tutta la fanaleria an-
teriore. Imperterriti, hanno continuato
con temperatura sotto zero, tuftti co-
perti, anzi fasciati da tutto cid che
riuscivano a trovare. Avvicinandosi la
sera essendo senza fari, attraversando
un paese hanno visto un negozio di ri-

cambi auto ovviamente chlius»::ﬁ, Hmmq
cercato il proprietario, si sono fatti

BARBERA battezza
alla « MULINACCIA »
la « 127 » vittoriosa

. FIRENZE - Il « 7. Raduno Automobi.

listico ®ella Mulinaccia », gara di re-

golarith pura alla quale hanno preso
parte 52 concorrenti, fra i quali anche

il campione della specialita Giorgio
Pavanello, non ha avuto certo il bel

tempo dalla sua. La corsa, organizzata
dall’Associazione sportive Alfa Cuore,

@ stata avversata dal maltempo che
ha reso particolarmente difficili, per

la ploggia battente e il fango, le due
prove speciali su strada sterrata. No-

nostante questo, 47 concorrentli sono
giunti al termine e Edoardo Berbera

ha battuto tutti, precedendo nella clas-
sifica generale Roberto Nannei, Pler-
carlo Borghesio, Bronzin, Baglioni e
Pavanello.

Alla gara hanno partecipatio pure

due soci del « Club AUTOSFRINT »
di Prato, Stefano Panerai (Lancia

Fulvia) tredicesimo assoluto & Ro-
berto Signorini che ha avuto la sod-

disfazione di realizzare il miglior tem-
po nelle due prove speciali,

CLASSIFICA

1. Roussely-Meunier (Alpine].

i. Doncel (Porsche).

1. Haldi-Mischler (Porsche),

aprire ed hanno acquistato due fari
antinebbia. Sempre piu assiderati, se
li sono fatti montare al primo posto
di assistenza trovato, dove per bere
un cognac non riuscendo ad aprire la
bocca per il gran fredde accumulato
ge la sono fatra aprire con le mani
dai meceanici. Hanno continuato cosi
per tutto il rally e all’arrivo sul lungo
mare Cristoforo Colombo hanno rice-
vuto un’ovazione pili grande di quel-
la toccata a Munari,

d. C.

e Il giorno prima dell'inizio del Rally
¢i & messo a nevicare sul percorso No-
ciazzi-Madonna dell'Alta e durante Ia
notte una frana ha portato via un p&d-
wo i steada. Il sindaco di Castellana,
informato del fatto, & andato dal par-
roco ¢ ha fatto suonare le campane @
martello.  Tutti gli  uwomini validi s
sono presentati sul piazzale della  chie-
sa, il sindaco ha esposto 1l prnk‘:]r_rna:
e subito 60 uomini si sono precipitatl
ad aggiustare la  strada. Hanno lave-
vate tutta la notte ma 2 stato inutile,
la prova ¢ stata annullata. I volente
rosi avevano persino proposto di met-
tere dei lastroni di ferro dove la strada
ery precipitata a wvalle, si ¢ |111L:5ne.:11.-|m
perfino un ingegnere ma non ©¢ SO0
nulla da fare.

~ RALLY A GO-GO

ALPINE e FIAT
gia in prova
allELBA

Il 6, 7 ed 8 aprile, 1'isola d'Elba,
ospitera la quinta edizione del suo or-
mai famosissimo rally internazionale,
che quest’anno, oltre che come prova
valida per il Campionato Europeo
Rallies per Conduttori e per il Cam-
pionato Italiano (coeff, 1,), sara vali-
do anche per il corrispondente cam-
pionato francese.

Il percorso si svilupba su due giri
di 647 km, per un totale guindi di
1294 km, con 38 controlli orari e 26
prove speciali, per un” totale di 192
chilometri. Una delle caratreristiche di
questa edizione che 'AC di Livorno
sta allestendo con la consueta passio-
ne, sard la scomparsa dei tristementi
noti «poderi», un tratto in cui 'anno
sCOrso 51 impantanarono in molt, o
causa anche della pioggia caduta. Il
miglioramento generale del tracciato
ha imposto anche un aumento det con-
trolli orari, per rendere maggiormente
selettivo il percorso. BEra le Prove Spe-
ciali, scomparsa quella del Monte Pe-
rone, dato che la strada ¢ stata asfal-
tata; in sua vece ci sard la prova di
Monte Castello,

Fra coloro che gid sono stati visti
in prova sulle stradine elbane, Raffae-
le Pinto (piazzatissimo nel campionato
piloti) ed anche tre misteriose Alpine
con targa francese, il che non ammet-
te. dubbi sull'interesse dei transalpini
per questa competizione, che forse non
hanno ancora digerito la sconfitta
subita due anni fa. Naturalmente, le
squadre Lancia e Fiat saranno presen-
ti in forze. assieme ai migliori ralli-
sti italiani. Confermata pure la parte-
cipazione della scuderia Salisburgoe, che
tanto scalpore suscitd lo scorso anno
con 1 suoi VW «maggiolone», mentre
ci si attendono molte iscrizioni anche
da parte francese, L'interesse dei fran-
cesi ¢ confermato dalla presenza del
presidente della FFSA, Bernard Con-
sten, ¢ne pruscnxi{:rﬁ. alla E-I.JI‘I'IJ.FI'ELJ'.':IE!TI-E.

Nel prossimo numero  di AUTO-
SPRINT, una presentazione completa
del 5 Rally Internazionale dell’Isola
d'Elha.

I1 999 MINUTI «saltay per le elezioni

La consultazione elettorale che si svolgera il 7-8 maggio
prossimo, ha ovviamente messo in crisi quegli organizzatori
che avevano messo in calendario le loro gare in questa data.
Il primo a subirne le conseguenze & stato il RALLY DEI 999
MUNITI,che dopo essere stato iscritto al calendario CSAI
(pubblicato sul bollettino di gennaio '72) per il 13-14 maggio,
era definitivamente approdato alla data 6-7 dello stesso mese.
Ora, gli organizzatori novaresi e del Jolly Club dovranno tro-
vare un'altra data adatta. Nulla invece si sa ancora sulla sorte
delle altre gare previste per domenica 7, fra cui la gara per
vetture di formula a Monza e la coppa Gallenga a Vallelunga.

1. RADUNO AUTOMOBILISTICO DELLA

MULINACCIA - Gara di regolaritda pu-
ra - 5 marzo 1972.
CLASSIFICA

{. Edoardo Barbera (Fiat 127) pen. 9.89;
2, MNannei (Escort) 10,99: 3. Borghesio
(Fulvia) 11,65, 4. Bronzin (Alfa GT)
12,60: 5. Baglioni (Fulvia HF) 15,12;
6. Pavanello {Fulvia HF)] 15.48: 7. Lui-
gina Imerite (Fulvia HF) 16.20: 8. Piag-
gio (Giulia) 17.16; 9. Gambi (A. 112}
17,77, 10, Pellegrinl (Flat 127) 21,135;
11. Faldini {Simca rally) 26,16; 12. Be-
nedetti {A. 112) 30.71: 13. Panerai (Ful-
via) 36,97; 14, Galeazzi {Flat 127) 38.64;
15. Li Gobbi (Fulvia HF) 46.95.

@ Il 18 e 19 marzo, organizzato dal-
I'Automobile Club di Verona, si svol-
gerd il « 1. Rally nagionale delle Due
Valli » prova valida per il Troleo detl
rallies nazionali e per il Campionato
triveneto. Lungo 11 percorso di 264
km circa, sono dislocati 14 controlli
orari e dieci prove speciali, la A e F
Grezzana-Righi di km 3,400 da per-
corrersi in 4-10"; B e G, Manfredi-
Bivio Ca' Bertolini km 2,100 tempo
2'32": € e H, Fumane-Ca' del FPrele
km 1,800 tempo 2'10': D e I, Lu-
ghezzano-Boscochiesanuova km 6,200,
tempo 7'27"; E e L, Veneta Marmi-
Praole km 2,900 tempo 3'30".
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SINTESI DELLA CORSA

T o e e e s P et B TR kL I LSS

Grande favorito era Musbaumer, su Alpine e all’arrivo 1'Alpine c'era, perd quelle
pilotata da Roussely, recente vincitore del Rally di Primavera.

“_.“

Dopo avere winto, la settimana prima, un rally nei dintorni di Barcellona, Doncel

non ha faticato ad aggiudicarsi

anche guesto,

disputato ne! nord della Spagna.

Tempo asciutto all'inizio, poi diluvio che ha agevolato le vetture meno potenti.

e —— e —————— s

Ottima organizzazione e ottima sceita del percorso, nell’unico rally s:vi:zc'm d]eul'::r
dl questo nome. Primo successo della stagione per Haldi, che era pero stalo minac.
ciato dalla Porsche di Chenevigres, uscita pol di strada.
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