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DALLINVIATO

DAYTONA - Da qui alla Dodic

ore di Sebring c’¢ adesso abbastan-
sa tempo, per quelli che debbono
preparare la rivincita, oppure che
debbono andare a mantenere posi-
sioni di privilegio. Sei settimane
tra la gara di Daytona e quella di
Sebring dovrebbero bastare a met-
cere tutti nelle condizioni migliori
per essere al via al meglio possi-
bile, e sappiamo che qualcuno (Al-
fa Romeo) mettera a profitto que-
sto tempo anche per eftettuare del-
le prove dal vivo, in occasione
delle due giornate che gli orga-
nizzatori hanno previsto per dar
modo a chi lo voglia di compiere
una messa a punto preventiva sul-
la pista stessa della corsa.

Vedremo se le cose saranno
cambiate, dopo questo periodo,
ma dubitiamo che vi possano €s-
sere differenze sostanziali di ren-
dimento, per le macchine che ve-
dremo in questa seconda gara del-

la Florida.
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ANDRETTI

proprio stop

a SEBRING?

Innanzi tutto ce¢ da dire che
negli ultimi giorni si sono verifi-
cati dei fatti nuovi, e che secon-
do le ultime informazioni la Ferra-

ri ha cambiato 1 suol pro-
grammi originarl ¢ quindi va
anche a Sebring; il che ripro-

porra gli stessi pronostici di Day-
tona, con la aggiunta della nuova
Gulf-Mirage che John Wyer (di-
ventato dipendente della Gulf e
non pit collaboratore) ha finito di
costruire e che fara cosi il suo
esordio, anche se col motore Co-
sworth 8 cilindri conosciuto e non

col motore Ford-Weslake 12 cilin-

dri che ha appena iniziato il suo

periodo di collaudi preliminari.

A proposito del motore Co-

swort, avete letto nel numero
scorso di  AUTOSPRINT una
nota che illustra una fotografia ab-
bastanza rara, con le indicazioni
relative ai regimi di rotazione, che
sono evidentemente molto aumen-
tati rispetto a quelli noti l'anno
scorso. B qui accanto vedete le fo-
to dei motori che erano a disposi-

Sot}o, scambio volante fra Ickx ed Andretti sulla Fer-
rari che ha vinto la 6 ore di Daytona. A proposito di
Andretti, la 12 ore di Sebring dovrebbe essere la sua
vitima gara sulla Sport Ferrari, per cui le coppie dopo
dovrebbero essere: Schenken-Peterson, Ickx-Regazzoni
e Redman-Merzario. Ma si sa, |'appetito vien mangian-
do, e se Mario vincesse anche a Sebring... A destra,
Ickx ha appena concluso vittoriosamente la gara, e va
a prendersi gli applausi e le foto ampiamente meritati
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In queste due foto, uno dei mo-
tori Cosworth DFV serie 12 por-
tati in America dalla Lola, con
alcuni nuovi particolari relati-
vi alle pompe di lubrificazione

sione di Bonnier per le sue Lola,
a Daytona, con i particolari legger-
mente differenti del sistema di lu-
brificazione, che distinguono 1 mo-
tori della recentissima serie 12,
quelli che avrebbero almeno 465
cavalli (di quelli a gambe robustis-
sime che si vedono nelle campagne
inglesi). Se la Mirage-Gulf di
Wyer, che sard guidata da Derek
Bell e Gijs van Lennep, sara della
stessa qualita delle altre macchine
che Wyer ha messo in campo nel-
’ultimo decennio, potrebbe essere
una sorpresa per tutti.

Dicevamo che Ferrari andra a
Sebring. E’ probabile che a far
modificare la primitiva decisio-
ne di limitare ad una le gare
in Florida sia intervenuta la
seconda vittoria nel campionato
e che la fondata speranza di otte-
nere altri venti punti prima che
comincino le gare europee abbia
indotto la casa italiana a compiere
anche questa trasferta, ancorché
essa si presenti onerosa Visto che a
Sebring le corse le organizzano

A destra, ancora u-
na fermata di Re-
gazzoni, per un con-
trollo dei freni. Die-
tro a lui ecco ri-
partire Andretti. Le
imperfette regola-
zioni dell’'iniezione
non hanno impedi-
to a lui ed a lekx
di vincere la corsa

con oculata attenzione al bilancio
e non in pura e massiccia perdita
come fanno a Daytona. E’ vero che
Sebring non ha altre... fonti di
sussistenza, mentre Daytona per-
de molto volentieri diecine e die-
cine di milioni per alleggerire ai fi-
ni fiscali i grandi guadagni che gli
vengono dalle gare degli stock-cars,
Cosi, anche se con pochi dollari in
vista, la Ferrari avrebbe pensato
che i punti che si possono guada-
gnare a Sebring sarebbero utilis-

simi ai fini del campionato, che
se le cose vanno col ritmo finora
avuto potrebbe diventare suo in
poco tempo. Il che potrebbe anche
significare, come crediamo di In-

tuire, che la Ferrari non vorrebbe
essere condizionata da Le Mans, €
che ha scelto appunto la gara di
Sebring per tentare di mettere in
tasca punti, in modo da puntare
a] titolo mondiale entro breve tem-
po. Se avvenisse, per esempio, che
alle due vittorie gid in carniere se
ne aggiungano altre due o_tre, il
campionato diventerebbe Ferrari;

e soltanto nel caso che cio non av-
venga e che Le Mans possa con-
durre al titolo, ci sarebbe una par-
tecipazione della Ferrari alla trop-
po lunga corsa francese di glugno.

Certo che dopo Daytona alla
Ferrari si pud guardare con un
certo ottimismo alle corse future,
perché gli avversari hanno confer-
mato quello che si era visto a Bue-
nos Aires, cioé di non essere peri-
colosissimi. Le Alfa Romeo auen.
do l'ormai insuperabile svantagio
di un motore che denuncia i suoj

anni e che pur se abbastanza va-
lido non pud competere col Fera-

ri boxer e col Cosworth; la lo]a

pet non disporre che di un jfaio
di piloti di valore, divisi pero sy
due macchine differenti. In ppe-
stazioni assolute le Lola sono mgl-
to temibili, ma come si fa abjt.
tere delle macchine ottime ome
le Ferrari, se sono In piu guigdte
da uomini del calibro dei magrficj
sei che la Ferrari ha adesso?

Soprattutto perché adesso Jkx
e Andretti hanno ritrovato aghe



molto morale grintoso, dopo la de-
lusione di Buenos Aires, doppia
delusione visto che anche le F. 1 li
avevano messi in condizioni di in-
teriorita. A Daytona la coppia dei
due « piccoletti » era svantaggiata
dal diminuito rendimento del mo-
tore, ma ha potuto raggiungere
ugualmente il successo. E per chi
tenga conto del valore che ha lo
stato d’animo dei piloti, elemento
4 NOStro parere importantissimo,
Cl0 significa che essi adesso sanno
di aver ritrovato anche un poco di
fortuna, convinzione che agisce
molto beneficamente sul morale.
Scommetteremmo che in Sud ‘Afri-
ca 1 due faranno faville, beninteso
s¢ le macchine glielo permette-
ranno,
o A proposito di Ickx e Andretti,
hjba;;fu tiﬂ log:p. motore post-gara
i stabilire che ’accensio-
e €ra perfetta, ma che qualcosa
iriien?n regolare era accaduto alla
Zzlone.  Probabilmente dopo lo
?P]Dlﬂtggglo ¢ rimontaggio dei pat-
\colart  del motore, prima della

corsa, per la abituale operazione di
controllo, si sono alterate le porta-
te degli iniettori, che « pisciando »
immettevano troppo carburante nel
cilindri, proporzionalmente ai regi-
mi di rotazione ed alla dosatura
dell’aria, col risultato di rendere 1l
motore « grasso » e cioé di rendi-
mento inferiore al possibile, e di
sprecare tanta benzina per niente.
[l fatto che 1 rifornimenti a que-
sta macchina siano statl necessarl
in tempi molto piu brevi del pre-
visto confermerebbe questa ipotesi.

Arturo Merzario, dal canto suo,
sbaglia insistendo nel raccontare
(anche ad AUTOSPRINT) come
la sua macchina sia stata squalifi-
cata. Gli si e fatto dire che la squa-
lifica € venuta perché la macchina
era ferma al box al momento della
fine della corsa e non ha potuto ri-
partire perché i commissari lo han-
no impedito, appunto perché la
corsa era finita.

Come si dovrebbe sapere, nelle
gare di durata (come in molte al-
tre) la classifica si fa in base alla

A furia
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mummia. | rotoli di nastro sono comunque serviti a tenere assieme le parti della carrozzeria lesio-
nati dai continui urti. Come si vede, Arturo frattanto ne approfitta per « succhiare » qualcosa da bere
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Sopra, uno dei"“Goodyear del-
I’Alfa di Stommelen-Revson, con
vn inizio di dechappaggio. Sot-
to, non stavano certo meglio
questi Firestone della Ferrari...

distanza percorsa, purché entro
certi limiti. Quindi che c1 sia sta-
ta 0 no la bandiera a scacchi espo-
sta, innanzi tutto Merzario pote-
va ripartire (anzi Soler Roig per-
ché in quel momento era al vo-
lante lo spagnolo) e completare il
giro, che per loro era iniziato dato
che il loro box era situato dopo
la linea d’arrivo; eppol in ognl
modo la macchina sarebbe stata
classificata col gumero di giri fino
ad allora compiuti.

La verita ¢ che la Abarth non
riusciva a ripartire perché la batte-
ria era scarica e non ce la faceva
ad azionare il motorino, per cul
nella concitazione del momento 1
meccanici hanno compiuto un ge-
sto non permesso, collegando alla
batteria installata sulla macchina
due cavi provenienti da un’altra
batteria. Cid ha permesso alla
macchina di ripartire, ma non col
propri mezzi. Di qui la squalifica,
giusta, anche se dolorosa.

Franco Lini
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Sopra, la Ferrari Daytona di Posey e Bucknum era una di quelle
preparate per il Tour de France. E' risultata troppo pesante. Sotto,
la Escort di Fitzpatrick ora acquistata dall’americano John Buffum
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La PORSCHE rapita
(riscatto 2000 dollar1)

Avventura fuor del comune per James Locke e Bob Bailey che con un
camioncino stavano raggiungendo Daytona Beach, trasportando la bianca Por-

sche 911S che serviva loro per la Sei Ore di Daytona. Partiti da vicino
Nuova York dove abitano, si sono fermati una sera in una piccola localita

per cenare e dormire ed al mattino seguente hanno avuto la sorpresa di con-
statare come camioncino e macchina fossero scomparsi. Furti del genere non

sono frequenti, ma accadono. Come si ricordera due anni fa € toccato a
Roger Penske accusare la scomparsa di un veicolo con due fiammanti motori

Chevrolet a bordo. Allora tuttavia si era trattato di un evidente furto su
commissione, perché i motori di Penske’’parevano nettamente superiori a

quelli degli altri. Stavolta invece le cose sono state differenti. Infatti Locke
ha immediatamente raggiunto il piu vicino posto di polizia e da li sono stati

diramati fonogrammi ed appelli a tutte le pattuglie, ma del camioncino nessuna
traccia mentre appena Locke & rientrato in albergo ha trovato un tipico mes-

saggio di ricattatori che gli chiedevano duemila dollari contanti per riavere
camioncino e macchina. Ufficialmente non se ne sa nulla ma la macchina ¢

stata vista in pista ed in buonissime condizioni, quindi & chiaro che il ri-
scatto & stato pagato. Da noi che siamo forse ancora un poco arretrati, s
rapiscono possidenti o industriali o figli di ricchi. Gli americani si sono mao

dernizzati e seguono i tempi dedicandosi alle macchine da corsa.
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[ vittorie sono come le ciliegie, una tira altra.

£’ il caso di «Lele» Pinto che, sulla scia del
monegasco di Munari, ne ha sfruttato la

« carica » per vincere il___@[y1_@£_gusta Brava.

Pinto non ha iniziato subito con i rallies, bensi

trionfo

con la velocita seguendo l’esempio del fratello En-

Comunque, nonostante si fosse gia fatto co-

r1co.

noscere in giro come uno piuttosto veloce, ha pre-

so contatto con le strade sterrate entrando a far
parte della squadra ufficiale Lancia.

Lasciata la Lancia, dove a quanto pare i piloti

troppo « irruenti » non _sono mai_stati in auge, &

e ———— e —————

passato alla Fiat, dapprima in prestito, poi ufficial-

mente grazie ad una serie di risultati sempre piu

positivi che sono culminati nella recentissima vit-

toria in Spagna.

Questo successo, che permette al pilota della

e ————.

Fiat di prendere il comando della classifica del

campionato europeo conduttori alla pari di Kinnu-

nen vincitore del Rally Artico, rilancia anche la

vettura che ha avuto a disposizione, quella 124

Spider che adesso che & entsate nella nuova di-
mensione Abarth sembra aver trovato finalmente

la_strada giusta per diventare davvero competitiva.

L’occasione é quanto mai propizia per scoprire piu

da_vicino questa vettura, un esame approfondito
che non si limita ad una analisi delle soluzioni tec-

S ——— e —

niche gia adottate, ma anticipa anche quelle che.

attualmente in corso di approntamento, verranno
entro_breve montate.

JALLINVIATO

TORINO - Preparare una macchina per il
rally, oggigiorno, € spesso piu impegnati-
vO e piu oneroso dell’adattamento alla
velocita. Perché si rientra mnegli stessi
Gruppi 2 o 4, con elaborazioni di mo-
tori assai spinte, e perche a tutto questo
si devono aggiungere quantita di inter-
ventl per gli irrigidimenti.

Affrontiamo questo problema, ora che
e tempo di rallies, con un esempio di
largo interesse, qual € la preparazione
della Fiat 124 Sport spider, 10 stesso mo-
dello che la Casa torinese ha messo in
lizza nell’ultimo Rally di Montecarlo, che
ha wvinto poi con Lele Pinto in Costa
Brava e che molti concorrenti privati
vorrebbero scegliere per affrontare que-
sta attivita. Che, poi, questo modello sia,
nell’intero quadro della « gamma Fiat »
il piu adatto al rally, resta discutibile,
visti i risultati e vista l'attesa del pro-
gramma 132, per disporre almeno del
motori di 1800 cc.

Molti avrebbero preferito una trasfor-
mazione della 128, specie nell'ultima ver-
sione coupé, con motore ancor piu ingran-
dito; e non a caso ¢ stata allestita anche
una testata a sedici valvole. Ma la verita
e che, al livello oggi raggiunto, non s’in-
travede in questa «gamma Fiat» un

Enrico Benzing

CONTINUA A PAGINA 10 B




Lo scorpione
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Sopra, Benzing scrive quello che
Jacoponi ed Avidano gli dicono
a proposito della preparazione
rallies della 124 spider. A de-
stra, il bellissimo roll-bar a
gabbia realizzato dall’Abarth
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CONTINUAZ. DA PAGINA 9

modello veramente ideale:
questo lo si avra con ogni
probabilita soltanto all’appa-
rire della serie 128 sportiva
piu accesa, cioé quella con
carrozzerie Bertone e forse
Pininfarina, con motore po-
steriore-centrale. Ed auguria-
moci che i tecnici della Fiat
sappiano puntare tutto su
queste nuove costruzioni, con
la massima tempestivita.
Per ora, tuttavia, il cavallo
di battaglia & la 124 Spider
e, dopo l'acquisto dell’Abarth
da parte della Fiat, € nelle
officine di Corso Marche che
si € insediato il reparto-rally,
una Sspecie di distaccamento
per queste costruzieni, che si
vale della collaborazione A-
barth per le modifiche ai te-
lail, le revisioni, la messa a
punto dei motori, eccetera.
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preparatori che lo desideras-
sero. Comunque, questa € una
iInnovazione assai importan-
te e pregevole, in quanto per
la prima wvolta, concentrando
tutto sull’Abarth, si pud ave-
re una completa fornitura Fiat
di tutte le parti speciali per
una elaborazione cosi intensa.

E proprio in questi giorni
I’Abarth aveva diffuso il pri-
mo comunicato, annunciando

~]Ja nuova attivita ed indican-

con tanto di prezzo: un pisto-
ne completo L. 18.000, una
valvola speciale L. 8.900, una
biella alleggerita L. 39.000.
Percio la prima domanda che
facciamo al direttore generale
della Casa dello Scorpione,
dott. Avidano, € proprio ri-
volta a conoscere il costo glo-
bale della trasformazione. Una
risposta precisa e impossibile
per 1l momento, essendosi sol-
tanto all'inizio di questa «ope-
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A sinistra, sopra, il disegno del radiatore accoppiato per acqua e olio, sotto la robustissima traversa | o i o T bt
anteriore che é stata omologata, insieme ad altri irrigidimenti. A destra. gli stessi particolari fotografati = e L T e
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A sinistra, visibilissimo nel va-
no posteriore il serbatoio mag-
giorato per il carburante, di cui
vedete anche la sagoma dise-
gnata sopra. Nello stesso vano,
oltre alla ruota di scorta, & pre-
visto il posto per la batteria

Grande cura € stata posta nel-
I'irrobustimento del ponte poste-
riore, che vedete in primo piano
nella foto sopra. Nel disegno a
destra e visibile anche la barra

antirollio posteriore regolabile

I
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In cuesto disegno vedete riassunte le

L’occasione e stata propi-
zla alla Casa dello Scorpione
per affrontare una nuova at-
tivita, quella dell’approvvigio-
namento e della fornitura ai
clienti di tutte le parti neces-
sarie alla preparazione. Ecco,
percio, che recandoci all’A-
barth otteniamo il duplice
scopo di far luce sulle carat-
teristiche tecniche e funzio-
nall della 124 Spider e di in-
dicare a quanti sono interes-
satl come si pud preparare
questa vettura per il rally.

Fatto abbastanza strano e
che I’Abarth non esegue la
trasformazione per conto dei
clienti, cosa che potrebbe fa-
re con grande competenza e
con bassi costi, partendo dal
nuovo privo delle parti non
utilizzabili; ma fornisce sol-
tanto il materiale necessario
alle elaborazioni, prestandosi
anche a dare tutti i suggeri-
menti e consigli necessari ai
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I’Abarth ha apportato alla Fiat 124 Spi-
der 1600. Naturalmente anche il motore L

-

e stato profondamente rimaneggiato

razione rally»; nondimeno, si
puo valutare sulle 300.000-
390.000 lire il costo di tutte
le parti necessarie all’elabo
razione del motore e a 550.000-
600.000 lire quelle per la parte
telaio.

Per cominciare dal motore,
con le illustrazioni che !’ing.
Jacoponi ci*fornisce, ecco che
le parti pil importanti si rias-
Sumono nel gruppi pistoni -
bielle - valvole - camme - col-
lettori. I pistoni sono stampa-
t1 in lega leggera dalla Mon-
dial, con un peso di circa
140 gr inferiore all’originale.
Di ottimo disegno, hanno un

mantello sensibilmente ridotto

a lato spinotto, sacche valvole
piu approfondite sul cielo e
segmenti originali, oppure con
segmentatura con carichi al-
leggeriti. Naturalmente con
alesatura normale, di 80 mm,
€ con maggiorazione, che ¢
di 80,2 mm.




Le bielle partono dall’ori- con una piastra o distanziale
ginale di serie e vengono op- del filtro esterno, allo scopo
portunamente fresate e luci- di avere le bocche d’ingresso
date nelle officine dell’Abarth, e d'uscita delle condutture di-
ottenendone un alleggerimen- rette al radiatore dell’olio, che
to di circa 115 grammi. Chi €& incorporato come scambia-
ha presente il disegno della tore di calore con quello del-
biella originale, sa della for- I'acqua. Inoltre, s’e¢ allestita
ma a taglio netto in corrispon- una speciale coppa, piu bas-
za del piede, che qui viene sa, con due allargamenti ester-
arrotondato, mentre il fusto ni, allo scopo di conservare
viene soltanto levigato, per e- la stessa capacitd d’origine,
vitare inneschi di rotture,’e la ma con maggiori ripari; anche
testa viene alleggerita sotto i il pescante & stato ridotto.
cappelli. L’albero motore re- La trasmissione, a parte il
sta invariato, come pure non montaggio della coppia coni-
si richiedono interventi per il ca 8/43 in luogo di 10/43, con-
basamento e la testata, sal- serva lo stesso cambio e lo
vo qualche ulteriore lucidatu- stesso ponte di serie: ultima-
ra del condotti a cui provve- mente, pero, le vetture ufficia-
dera l'elaboratore. Molti in- 1li della Fiat hanno impiegato
terventl per la distribuzione, alternativamente anche cam-
con valvole speciali, in « Ni- bi Colotti con rapporti rav-
monic », che per0 ripetono, vicinati e con innesti frontali,
salvo la curvatura del fungo, oltre al differenziale autobloc-
il disegno di quelle di serie, cante. Queste parti non sono
per poterne favorire il mon- previste dall’Abarth ed il clien-
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e L G e . G . In alto a SiniStrﬂ, | raccordi per
L e | | il radiatore sistemati al posto
del filtro-olio. A destra, a con-
fronto una biella di serie con una
alleggerita. Sotto e a sinistra,
lo slittone anteriore in avio-
nal ed i puntoni di irrigidimento
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Anteriormente e posteriormente la Fiat 124 spider
preparata da rallies dall’Abarth monta dischi e
pinze della Girling. Nella foto, un freno posteriore
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| TRAVERSA SUPPORTO TRASMISSION

| |iraversa suppoRTO camsic
ﬂFEbaLE“‘Fﬁizime Mdmﬂcam Sotto, un motore in fase di montaggio. Con la
B e S | nuova coppa dell'olio, piu bassa, anche il pe-
_ scante e stato modificato. La potenza si aggira fra
4 - | i 147 ed i 150 CV, con ottimi valori di coppia

taggio senza modifiche alla te potra rivolgersi, per la
testata. Quindi, stessi diame- propria elaborazione, diretta-
tri e stessi steli, con maggio- mente allo specialista Colotti.
' re resistenza alle alte tempe- Le potenze ricavate, con rap-
rature e maggiore leggerez- porto di compressione a 10,5:1,
za data dal materiale, men- sono di 147-150 cavalli a 7.000
tre l'arrotondamento del fun- giri, contro i 110 originari, e
g0 avviene con levigatura eli- la stessa Fiat dichiara 155 CV
coidale. Il diverso diagram- DIN, con una coppia di 23
ma di distribuzione viene ot- kgm a 6.000 giri, quindi con
tenuto con alberi delle cam- una curva di potenza abba-
Ine speciali, che partono dal stanza appuntita.
greggio della produzione Fiat, Per la parte telaio, ci affi-
per l'allestimento di eccentri- diamo alle delucidazioni del-
Cl di disegno voluto. Quindi, I’ing. Colucci, uno dei miglio-
S1 ha un collettore d’alimen- ri telaisti italiani, che si sta
tazione con speciali lavorazio- dedicando in questo periodo
Nl- e s’impijegano gli stessi allo studio della 1800 da rally
carburatori 40 IDF dj serie, 1973. L’impegno, qui, & uno
-gla elaborati dalla stessa We- s0lo: irrobustire, irrobustire e
I, Per passare dal diffuso- ancora irrobustire le struttu-
re di 36 a quello di 44 mm, re, se perfino all’ultimo Ral-

Del tutto nuova la doppia pom-
pa dei freni, di marca Girling,
utilizzata dall’Abarth, che vede-
te nella foto e nel disegno sotto.

%%I.l 'aggiunta di trombette. ly di Montecarlo s’ avuto un
ompletamente rifatto & im-  cedimento di un ponte ed al-
Planto di scarico.

Infine, un intervento di ri-
lievo & per la lubrificazione,. CONTINUA A PAGINA 12




- T e s . N0 sollosterzante  alla macs

L e i b g sterzo accettabile: barra sta-
Y I G h T S = Dbilizzatrice anteriore piu pic-

- - . B |l . SN B una barra di 14 mm poste-

CONTINUAZ. DA PAGINA 11 N A ma o I8 - B (ato dalla consegna d'un ser

______ batolo maggiorato, con capa-

cita di 65 e piu litri, da si-

stemare nel vano bagagli, da

uno speciale radiatore conte-

nente lo scambiatore di calo-

re per l'olio, e da un « roll-

Cnd bar » regolamentare di ottima
. esecuzione.

N Questa e la somma delle

. parti che 1’Abarth costruisce

| O elabora per la trasforma-

zione della Fiat 124 Spider in

- . vettura da Rally, Gruppo 4,

ol di rango internazionale; e

| -' questa € anche la somma del-

le parti che pu0 fornire alla

clientela votata a 'questa spe-

tri guai minori. A questo sco-
po, I’Abarth fornisce una spe-
ciale traversa di elevata rigi-
dita per il supporto del mo-
tore, piu due traversini per XY @ & @ C L
cambio e trasmissione. Quin- | N @ W
di, un’altra traversa di ele- = SO i
vata robustezza si ha in po- O e,
sizione anteriore piul avanza- i
ta, con scudo in « avional » .1
per la protezione della coppa =~ == S
dell’olio.

Alle due estremita di que-
sta traversa sono stati aggiun- § 2o i
ti anche due puntoni, con wa v w iy

giunti sferici, che si collega- e ' ' . e : .
xglo al .tr-iango’li inferiori de%la A R ey cialita, per soddisfare alle ri-
sospensione, allo scopo di ir- 122 % =~ o ¢ 0 | . B chieste, soprattutto interna-

b v | RS : A .:,:3 . zionali, con la produzione di
El-gﬁdlre tutta la parte bas.sa a0 ey ek serie d’i 50 unitapp-er ogni par-
tee-waeinii%s%?ﬂsgﬁghlggrslle?o HE: . e e .08 8 . ticolare. E naturalmente, per
c Dpp a S P aggiun'gono due l.ba- | 9 o A - ;; e ; . :_._.__:__:_ .)-If.?!.;fi"f . £ i -.-1-;:::::EE gnl BIE‘me.ntO Va e anc e per
WP ! ! L g e g e e ’elaborazione della 124 Sport
lestrini di protezione. Assali & =& & @ Lk e R e R R Coupé e della Berlina 125
rinforzato & tuttoil pontepo- = =~ ¢+ . 0 . @ SR G e 0 me 0 e Al 8 _ g , - L 20.
. . : : SR T G2 e e SR s e s e DR Sl g s T un tI‘ SfOI‘um zion
steriore, con scatolature di E’ certo una tra a e

 A’aceia - impegnativa e relativamente
e A el g Sopra, in evidénza le parti mo- onerosa, se ci si avvicina al
attacchi e per i puﬁti di fis. dificate del telaio della 124 spi- milione di lire per le sole par-
saggio dei gruppi molla-am- der preparata da rallies. Al cen- ti necessarie, con spese di ese-
mortizmatore. T noterve cha tro, la protezione del motore cuzione dello stesso tenore
si preferiscono i freni a di- con le due balestrine laterali. e con tutte le attrezzature,
sco Girling a tre cilindretti e In primo piano, il nuovo impianto  che vanno dai sedili speciali
pinza flottante sulle quattro di scarico. Il collettore € 41 anatomici, ai fanali, alla stru-

mentazione eccetera. Una tra-
ruote: naturalmente con dop- ; .
pia pompa. sformazione che fa seriamen-

| Molle, ammortizzatori e te pensare alle strutture del-

he |

R BN

=

mq.

tamponi vengono forniti con lei veiture B ORR ¢d. Ave iy
le volute tarature, per dar@
piu rigidita al molleggio ed
un assetto alla vettura piu al-
zato. S1 gioca sulle barre per
dare un comportamento me-

A sinistra, del tutto nuova an-
che la coppa dell’olio, piu bassa
e con due abbondanti sacche
ricavate lateralmente per man-
tenere la medesima capacita di
lubrificante della coppa originale

golamenti tecnici.

me di esasperazione tanto
della formula di gara, quanto
dello schema generale dei re-

e - b " “"-;
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se con il tornantino. Molto bello il nuovo muso, cui |
definitiva. Pero, quel muso lo abbiamo gia visto da qualche parte, su un’altra vettura rossa, una F. 2...

[

LONDRA - La BRM P180 ha svolto le prime prove in circuito
a Silverstone, il 17 febbraio, pilotata da Beltoise e da Ganley

(era presente anche Gethin, ma si sentiva influenzato). La vet-
tura ha una forma radicalmente nuova, con radiatori poste-

riori. Il motore ¢ completamente racchiuso nella carrozzeria,
I’abitacolo € molto fondo, con parti trasparenti molto inclinate.
Il muso visto di profilo e sottile, arrotondato visto di fronte,
un poco come quello della Kaiman V. Motore e cambio sono

praticamente immutati, in rapporto allo scorso anno. I primi
tempi in prova sono stati lenti, perché la pista era in parte
umida. E’ possibile che la vettura debutti alla Corsa dei Cam-
pioni, ma piu probabile che lo faccia al G. P. di Spagna.

A Silverstone c’era anche la Chevron F. 2, che ha lati ango-

trocinata dalla Castrol.

..................
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losi, un poco come la Surtees. La pilotera Gethin e sara pa-

Jackie Ickx ascolta... lontano. In
mancanza di una conchiglia ma-
rina, va bene anche una presa

dischi anteriori

d'aria per i

Piu veloce a ROMA la (quasi) B. 3

RARI si adegua

ai « baffoni »
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nuova versione della Ferrari F. 1, che forse non e ancora definitivo

e compalono le nuove sospensioni anteriori

SPECIALL (MEP

AUTOSFERINT

VALLELUNGA - In attesa di trasferire
1’attivita a Fiorano (che tra una die-
cina di giorni sara stato completato
e presentato alla stampa) la Ferrari
ha compiuto una serie di prove con
tecnica da laboratorio, all’autodromo
di Vallelunga. Da martedl pomeriggio

a giovedl sera hanno girato il proto-
tipo e la F. 1 con differenti obiettivi
di verifica; 1 pilotl convocati erano
Ickx, Regazzoni e Merzario che si &
allenato sul prototipo giungendo a tem-
pi interessanti per l'autodromo roma-
no.

Piu complesso il lavoro della F. 1:
la macchina usata per 1l test e la
ultima versione della serie B, quella
72 cioe, che ha usato Regazzoni in
Argentina. 1 problemi da risolvere
erano quelli delle vibrazioni, ancora
presenti anche se molto ridotte rispet-
to allo scorso anno, e delle modifiche
da apportare all’avantreno che sembra
essere il punto piu debole della mac-
china italiana. Con obiettivi tanto im-
portanti, la schiera dei tecnici era
notevole, comprendendo gli ingegneri
Colombo, Forghieri e Caliri; la presen-
za di tanti responsabili non & valsa a
raccogliere molte informazioni, wvisto
che l'ordine era quello di tacere. Ed a
tacere soprattutto Forghieri e stato
molto bravo.

I test, proprio perché svolti con
spirito da laboratorio, si sono succe-
duti con la variazione continua di ele-
menti e controllo dell’effetto ottenuto:
molle, ammortizzatori, bracci ed attac-
chl di barre e sospensioni anteriori so-
no stati variati in numerose combina-
zloni, arrivando a risultati chiaramen-
te soddisfacenti che si sono concretiz-
zati in un 1’09’2 che & il miglior
tempo mai ottenuto sulla nuova Val-
lelunga. Naturalmente era presente an-
che la Firestone che & impegnata ad
alutare i ferraristi nella soluzione dei
loro problemi: poiché e stabilito che
le coperture della Casa americana dan-
no risultati migliori su altre macchine
della schiera F. 1, piuttosto che sulle
Ferrari, l'impegno & quello di trovare
una soluzione di profilo e costruzione
che possa aiutare i tecnici della Fer-
rarl ad annullare anche le ultime vi-
brazioni rimaste.

Si sono provati pneumatici di pro-

&) SF

filo differente, lasciando le mescole
tradizionali, e si sono anche control-
lati 1 comportamenti della ruota in
corsa applicando una cinepresa alla
parte bassa della scocca. Per rendere
i risultati piu precisi, le gomme ave-
vano una profilatura interna bianca
di riferimento molto utile per 1l’analisi
dei risultati dei films. Queste prove
erano dirette dal geometra Ardizzone
delle « esperienze » della Fiat.

La novita piu appariscente dei tre
giorni di Vallelunga e stato il nuovo
musetto tipo Tyrrell per la F. 1. Le
prove sono state positive e, anche se
1 tempi non sono stati molto diversi
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il « Kissinger » di

Eccolo

Maranello, l'ing. Colombo, a collog

renatura del passaggio aria tra scocca
e ruota.

I tecnici della Ferrari adottano le
molle e gli ammortizzatori interni sul-
1’avantreno, proprio per ridurre le fon-
ti di turbolenza in questa zona. Con
la nuova soluzione aerodinamica que-
sto sforzo tecnico potrebbe essere reso
inutile, come dimostra la stessa Tyrrell
di Stewart che ricorre ad una solu-
zione semplice e tradizionale per la
sospensione anteriore, godendo dei van-
taggi del musetto largo.

Ci auguriamo che le modifiche speri-
mentate a Vallelunga abbiano realmen-
te risolto gli inconvenienti dell’avan-

5 e
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uio con Regazzoni. A destra:

stesse gomme, che poi si ferma per
la rottura di una molla-valvola. Non
cli sono tempi di rilievo. Mercoledi
mattina, con un bel sole e vento piu
calmo del giorno precedente, alla trou-
pe si € aggiunto anche Regazzoni che
comincia subito a girare con la F. 1,
mentre Ickx prende il prototipo ri-
messo a posto durante la notte. La
giornata € molto intensa, con tutte
le prove che si €& detto, e nel pome-
riggio, quando Merzario riprende a
condurre il prototipo, Ickx e Regaz-
zoni si alternano sulla F. 1 e segnano
rispettivamente 1'09”’2 e 1'09"’6. Verso
sera 11 motore della F. 1 cede alla curva

...........
[
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tanti pneumatici Firestone (questo a profilo bassissimo) utilizzati nelle prove romane della Ferrari.
La squadra & partita martedi per Kyalami per delle prove con l'ingegner Forghieri e Regazzoni

da quelli ottenuti con la soluzione

tradizionale, forse per le caratteristi-
che della pista romana, € pur vero che
non si & avuto nessuno degli incon-

venienti che 1'applicazione di frontall
di questo tipo pud portare all’inizio.
Non € quindi da escludere che il nuo-

vo musetto venga ripreso, anche stabil-
mente, considerando che su alcune pi-

ste 1 suoi vantaggi sarebbero innega-
bili. Muso largo vorrebbe dire, oltre

ad un vantaggio estetico (che ai foto-
grafi non spiace mai!) anche la ca-

treno Ferrari, e lo si sapra presto con
le prove sudafricane di questa setti-
mana. Ma se cid0 non fosse, alla Fer-
rari si potrebbe prendere in conside-
razione di intervenire anche sull’avan-
treno, come e gia stato fatto con il
posteriore e tornare agli schemi piu
classici e semplici che 1 progressi nel-
’aerodinamica oggi consentono.

In breve la sintesi delle tre giorna-
te € la seguente: mercoledi arrivano
Ickx e Merzario ma € solo i1l comasco
a compiere una quindicina di giri sul
prototipo reduce da Daytona, e con le

dei Cimini, quando € .alla guida Ickx,
e 1 meccanici dovranno lavorare sera
e mattino per cambiare il propulsore
e fare una revisione completa della
macchina. Il muso nuovo, provato a
lungo, ha lasciato molto soddisfatto
I’ing. Forghieri.

Giovedl mattina, con la F. 1 an-
cora ferma, sono Ickx e Merzario
ad alternarsi alla guida del prototipo.
Nel pomeriggio Ickx riprende le prove
della F. 1 per primo perché deve ri-
partire presto per raggiungere la mo-
glie in montagna: col nuovo muso lar-

\

go e gomme di nuovo profilo segna
una serie di tempi al di sotto del-
1’1’10"", fino a toccare nuovamente
1’1’09”’2 del giorno prima. Poi & la
volta di Regazzoni che conferma il
buon livello generale raggiunto dalla
macchina. Merzario, che ha insistito
a lungc col prototipo, compiendo an-
che dei testa-coda, approfittando del
fatto che vengono montate gomme
morbide e di profilo piu basso, riesce
a compiere per ftre volte il giro in
1’11”’5 che e il migliore dei tre giorni
per questa macchina.

Gabriela Noris

Anche SURTEES

si dimette
dalla G.P.D.A. .

Dopo lunghe riflessioni, John Sur-
tees ha diramato un comunicato in
cui annunncia di avere presentato
le dimissioni alla GPDA. Pur inten-
dendo continuare a partecipare alle
corse, ritiene di potere contribuire
allo sport automobilistico in modo
piu efficace per il tramite della sua
appartenenza all'Associazione dei
Costruttori di F. 1, restando cosi
indipendente e non piu legato agli

orientamenti di Ginevra.
« La mia decisione — spiega
John — non si riflette assolutamen-

te in modo negativo su Nick Syrett

che, con |la sua vasta esperienza del-
lo sport motoristico @ una scelta
ideale quale segretario della GPDA»,

Questo € un nuovo atto della cri-
si dell'Associazione Internazionale

Piloti. Bonnier adesso € contestato
un po' da tutti. Lo si accusa anche
di non essere molto conciliante. E
rappresentare solo un gruppo di
piloti. Anche Ickx come ricorderete

e fuori dalla GPDA. Che presto do-
vrebbe avere, col direttore Syrett,
un comitato di Presidenza, giubilan-
do Stanley, il patron BRM finora
segretario (e inviso a molti piloti).

Rk




MODENA - Venerdi 18 febbraio ore 14.
Si e sparsa la voce, come un fulmine,
che la Tecno-Martini F. 1 provera nel
pomeriggio con Nanni Galli. Alcune
centinaia di persone sono gia presenti
un’‘ora prima, mentre molti scolari
delle medie hanno marinato la scuola
per vedere, dicono, « l'anti Ferrari ».

Finalmente, arriva poco dopo le 14,
ora prevista per 1’apertura dall’Auto-
dromo, il « quasi » DS e PR della Te-
cno, Cremonini che fa da punta avan-
zata al grosso della spedizione. Poi
alla spicciolata arrivano tutti, Galli
compreso; manca solo il vero DS,
Yorke. La troupe dei meccanici & ca-
pitanata dal solito Magdalo che si di-
Ccé contento delle ultime prestazioni,
al banco, del boxer bolognese. Dal
mastodontico camion-officina della Te-
cno-Martini disegnato da Luciano Pe-
derzani, scende dolcemente a terra la
F. 1 bolognese-torinese.

.........
.........

......

Stando alla spia del contagiri,
ferma ad 11.500 giri, pare che il
12 boxer della Tecno giri bene!

Il rombo del motore sembra buono
quando il rosso bolide ci passa da-
vanti e Nanni senza forzare, per scal-
dare le gomme, fa segno a Magdalo
al box che tutto &€ OK. Ne approfit-
tlamo per chiedere a Luciano se sono
stati individuati i guai che il motore
ha accusato a Vallelunga. E’ un Lu-
Clano « su di giri» e sorridente che
Cl prende sottobraccio e ci dice:

« Se ti dico cosa ha causato i guai a
Roma non ci credi! E’ stato un radia-
tore dell’olio intasato parzialmente,
che faceva arrivare il lubrificante ma-
le in detem}inati punti del motore, a
causare tutti i guai che abbiamo- avu-
to ». Gli chiedo se i problemi delle
Pﬂinpﬂ che mandavano olio emulsio-
Ea O € quindi troppo caldo per lubri-
stca;t? tuttg le parti del motore, sono
chaé drisalu, Luciano mi assicura di si,
prnbleg;n Efael lato non vi & piu nessun

Improvvisamente g Tecno-Martini
{H}Islplgélttollqce nel rettilineo dalla parte
e 3ta1 box. Tutti zittiamo improv-
b CEI{FJ € anche se nessuno lo vuol
quandaplre' pensiamo subito a Roma
. cinn S1 ruppe il motore dopo appe-
dinen due giri: arriva Nanni per forza

Z1a e dice di essere rimasto senza

benzina. I meccanici sono increduli.
Si scoprira che il serbatoio alla sini-
stra del pilota € pieno, ma che il gal-
leggiante non « pesca» benzina; si
ovviera all’inconveniente riempendo
costantemente il serbatoio di destra,
e 1 meccanici commentano « meglio
che capiti in prova che in gara ».

Nanni riparte, e improvvisamente un
fumo azzurrognolo che non fa presa-
gire nulla di buono esce dai tubi di
scarico di destra. Il pilota si ferma
leggermente contrariato, ma Luciano
Pederzani individua subito il guaio,
un radiatore dell’olio perde una goccia
di lubrificante che va a cadere pro-
prio sugli scarichi roventi della F. 1.

E’' presente alle prove anche il te-
cnico degli ammortizzatori Koni, l’ex-
Alfa Romeo Siena, che sta controllan-
do i1l comportamento sia degli ammor-

tizzatori che dei pneumatici, e dopo
un comtrotly: fa rilevares 8 Hdtany ohe

la macchina € molto « positiva » pro-
va ne sia che la temperatura dei pneu-
matici & uguale sia al centro che ai
lati, e che bisognerebbe alzare di
5 mm l’assetto posteriore, perché quan-
do la macchina esce da una curva e
11 pilota da gas, questa si corica e la
sospensione non sfrutta tutta la corsa,
dando l’'impressione che l’ammortizza-
tore vada a tampone. Alzato l’assetto
statico della vettura, Nanni continua
a Inanellare giri, mentre arriva il DS
David Yorke direttamente da Torino,
dove e stato a rapporto dai conti Rossi
di Montelera. -

Intanto Nanni si ferma ancora ai
box e al neo acquisto della Tecno
Ing. Bocchi (a dire il vero alquanto
spaesato) fa rilevare qualche altra in-
congruenza nel comportamento della
vettura che si cerca di rimediare chie-
dendo consiglio a Luciano Pederzani.
L’esperienza del boss della Tecno e
preziosa e Nanni riparte, ma la vet-
tura, a dire i1l vero, non riesce a scen-
dere da quel fatidico 52”’, tanto lonta-
no dal record della pista (Amon, Fer-
rari, 48’’9). Il comportamento anomalo
della vettura bolognese lo si vede so-
prattutto all’uscita della curva che im-
mette nel rettilineo davanti ai box, il
bravo Nanni deve metterci tutto il suo
mestiere per far si che la vettura che
gli parte alle volte dietro e alle volte
davanti resti in strada. Si fanno an-
cora correzioni alle barre posteriori,
per cercare di rimediare agli « scodin-
zolamenti » della vettura, ma con scar-
si risultati. Intanto dallo scarico di
destra si mette ad uscire fumo azzur-
rognolo, che l'onnipresente Cremonini
vuol far credere dovuto alla solita goc-
cila che cade dal radiatore.

Ancora qualche fermata poi Nanni fa
fermare il cronometro a 51’6, il tem-
po comincia a migliorare, ma ad un
certo momento nel rettilineo opposto
al box, quando il pilota scala le mar-
ce, si vede una fumata un po’ preoccu-
pante; Nanni spegne il motore e arriva
al box con la macchina muta, e dice
che non & successo nulla, ma che e

iistra,.'éélli fa. del suo m-

glio per mettere alla frusta |'as-
setto della Tecno-Martini. Sopra,
al centro, l'ing. Bocchi, «consu-
lente » della Tecno - Pederzani

Continuano
le prove

a MODENA

scesa la pressione dell’olio e che e
meglio controllare. Tutti d’accordo al-
lora di caricare la macchina sul ca-
mion e ritornare a Bologna; si ri-
prendera l’'indomani, sabato. I mec-
canici lavorano fino alle 24 e durante
buona parte della mattinata: verranno
cambiate le molle posteriori e mon-
tate altre piu rigide, verra aggiunto
un paio di « baffi » al musetto per far
restare piu aderente il davanti, viene
controllato anche il motore (ma nulla
di preoccupante ha il cuore della mo-
noposto bolognese), viene alzato anche
il posteriore della macchina percheé
e troppo basso e via ancora, per pro-
vare.

Sabato mattina, bel tempo, ma ap-
pena arriva la Tecno-Martinl con tutti
i suoi al seguito si mette a piovere, e
le prove con gran dispetto di tutti
svaniscono, riprenderanno questa mat-
tina, lunedi. Mentre si sta ecaricando

la macchina sul camion, con Magdalo
che manda tanti cari saluti a Giove
Pluvio, il PR della Tecno, Cremonini,

Galli
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LE CASTELLET - Nonostante la li-

mitazione della cilindrata a cinque li-
tri, cio che esclude dal campionato
europeo le « americane », e soprattut-
to le Chevrolet Camaro, I’Alfa e le
sue GTAm quest’anno sembrano ave-
re la strada sbarrata. Infatti la BMW
ha ottenuto l’omologazione della ver-
sione alleggerita del suo coupé 3.0S,
che eroga oltre 325 HP con un peso
leggermente superiore alla tonnellata,
e si parla con insistenza di una Opel
Manta di 2800 cc (il motore & della
Commodore) che sarebbe regolarmente
commercializzata con 208 HP per kg
930, cio che, dopo la preparazione per
le gare, pud dare 270 HP per meno di
ke 900.

Comunque, la marca da battere re-

siera senza dubbio la Ford tedesca, se
non altro all’inizio della stagione. Jo-
chen Neerpasch ha svolto di recente

problemi di assetto ancora presenti. In basso, fissati alla traversa
posteriore ecco i due radiatori olio prima « intubati » nelle fiancate

si dice soddisfatto della macchina che,
afferma, ha compiuto senza nessun
problema il giorno prima ben 75/80
giri; il miglior tempo & stato quello
detto prima 51''6.

D’accordo sul tempo, che e stato
preso anche da altri, ma per favore
ricontrolliamo i giri: sono stati 36,
e all’occorrenza possiamo fornire an-
che 1 cronologici.

Giancarlo Cevenini

delle prove sul circuito Paul Ricard:
ci ha confermato che se 1’'anno scorso
la cifra di 300 HP era ottimistica, le
versioni 1972 dispongono effettivamen-
te di una potenza di questo ordine e
le Capri segnano kg 930 sulla bilancia.

L’aumento di potenza € stato essen-
zialmente acquisito con un aumento
del regime massimo, portato da 7500 a
8000 giri/min. Le trombette di aspi-
razione del sistema d’iniezione Kugel-
fischer, che alimenta il sei cilindri di
tre litri (esattamente 2940 cc) sono a
loro volta stati piegati verso l’esterno
per aumentare *lo spazio entro il co-
fano. La potenza non & aumentata, ma
la carburazione ¢ migliorata in propot-
zionl interessanti. Sempre sotto il co-
fano si notava la presenza di tre cin-
ghie dentate, perd siccome il mancato
funzionamento di una (quella della
pompa dell’olio) era la causa del gua-
sto di un motore, questo tipo di cin-
ghia sara accantonato.

Si  anche lavorato sulla tenuta di
strada. Non soltanto € stata modificata
la geometria del treno anteriore, ma

uestanuova CAPRI
ha 300 cavalh

1 cerchioni sono ormai di 15" pollici
in modo uniforme, contro i 13" dellc
scorso anno. Il serbatoio dell’olio ¢
ora accanto a quelli del carburante ne
vano posteriore, per ottenere una mi
gliore ripartizione delle masse.

[1 diametro dei dischi autoventilat
¢ stato aumentato, ma rimane un pro
blema in questo campo € non ¢ esclu
so che i freni ATE vengano sostituit
da Girling piu robusti. Ultima cosa
il sistema di riempimente del serba
toio del carburante & sotto pressione
dotato di una valvola senza ritorno
non soltanto si ottiene un riempimen
to molto veloce (120 litri in menc
di 40”’) ma offre grande sicurezza.

Nonostante pioggia e vento violen
ti, la Capri ha dato prova di una sta_
bilita eccezionale, Mma la velia $O-
vrasterza nelle parti sinuose: il feno-
meno, che non si nota molto con i
cerchioni di 13", dovrebbe venire at-
tenuato abbastanza facilmente modi-
ficando gli ammortizzatori Bolstein.

Mazet ha realizzato sul circuito di
m. 5800, ove ’anno scorso si svolse
la 24 Ore Paul Ricard, il tempo di
2'13" (oltre 157 di media), cio che
rappresenta un guadagno di quasi due
secondi in rapporto al record sul giro,
stabilito durante le prove ufficiali, fa-
vorite da tempo ottimo, come non era
assolutamente per le prove di cui par-
liamo. Il campione d’Europa, Dieter
Glemser, € stato cronometrato in 2’15”
e 2 e Stuck in 2’16”2.

Durante le prove si & notata 1’ap-
parizione di nuovi Dunlop, caratteriz-
zati da profilo piu basso.

Neerpasch iscrivera regolarmente le
due Capri tre litri alle prove wvalide
per il campionato d’Europa, e il nu-
mero dovrebbe salire a tre nelle due
corse del campionato del mondo (fra
le quali la 24 Ore di Le Mans), alle
quali partecipera la Ford tedesca. Glem-
ser e Soler-Roig ne piloteranno una,
il campione di Germania, Jochen Mass,

Il 6 cilindri del Ford Capri, ac-

creditato di 325 HP. E’ alimenta-
to con il consueto sistema Ku-
gelfischer ad iniezione indiretta

la seconda. Larrousse e Mazet, inter-
pellati, non hanno ancora dato una
risposta, che dipende dai programmi
nel prototipi per il primo e in F, 2
per il secondo. Stuck disporra pure di
una vettura per il campionato di Ger-
mania.

Preparata dalla Ford inglese, una E-

scort RS 1800 BDA sara pure iscritta
dalla Ford tedesca: piloti, Bourgoignie

e Gerry Birrell.
J. R. Jaubert
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