CHE COSA CI PORTA

DALLINVIATO ;

VELIZY - « Monsieur Lagar-
dere, € vero che la Matra si
ritirera dalle competizioni I
anno prossimo, se la stagione
1972 sara negativa, al pari di
quella passata e se soprattut-
to la sua marca non vincera
la prossima 24 Ore” di Le
Mans? »
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La Matra MS 120 C & stata ter-
minata in questi giorni. Si notano
le correzioni aerodinamiche ap-
portate al frontale della F. 1

- i et LR TEaR R At Sty
e R A e T A
e e e " )
T R R e

: :

cevuto alcune modifiche alle
geometrie. Ecco quella anteriore
destra, con in evidenza il nuovo
triangolo inferiore. Nuovo pure

il disegno del bel portamozzo

a %

« Beh, non saprei! Ma pos-

so dire che se le cose andran-

no male, ebbene alla fine del-
I’'anno dovremo porci delle
domande molto, molto, mol-
to gravi e affrontare una re-
visione - totale. Tuttavia, non
sono pessimista; non POSSO
fare previsioni disastrose, con
i mezzi di cui disponiamo.
Penso ,anzi, che ci troveremo
on the top, al vertice; e che
i buoni risultati non dovreb-
bero esserci negati. Altrimen-

ti, beh, ripeto, dovremo fare

una grossa revisione. »

Questo e stato il punto di

‘maggior effetto dell’annuale

conferenza - stampa che l'am-
ministratore direttore genera-
le della Societa Engins Ma-
tra, Jean-Luc Lagardere, ha te-
nuto a Velizy; il punto-chiave,
che spiega un po’ tutta la si-
tuazione del momento. Infat-
ti, non si deve dimenticare
che lo stesso M. Lagardere
promise formalmente, tre an-
ni prima, al Generale De Gaul-
le, di vincere la « 24 Ore » del
"1, impegno che non ha po-
tuto mantenere, per la pre-
senza ancora delle Sport 5000
cc, ma che adessv, con il 1li-
mite a tre li.ri delle nuove

‘Sport, entra rella.sua giusta
validita, anche nei confronti

di tutti gli sportivi francesi,
tanto orgogliosi della loro
« voiture bleu ». Ecco, allora,
spiegarsi la massima concen-

¢ Lagardére, patron d
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La « maschera » della Matra 660 in versione Le Mans in due viste. Come si nota si tratta di un mani-

ella Matra, durante
pa. Alla sua destra Chris Amon, alla sinistra Jean-Pierre Beltoise
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Amon alla guida della Sport Matra
660, I'arma-Matra per il «<marche»
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chino da aggiornare, in quanto non rispetta le nuove regole in materia di simmetria dell’abitacolo

trazione sulle macchine desti-
nate alla classica gara di du-
rata, la concentrazione anche
nella «F.1» sul solo Amon
ed il trasferimento progres-
sivo delle officine al Castellet.

« Il fatto @ che » ha ammes-
so in apertura del suo discor-
so M. Lagardere «la contesa
e divenuta estremamente dif-
ficile. Basti dire che la Matra,
in quella che si considera una
annata (1971) cattiva, non ha
regredito, bensi ha compiuto
progressi sensibili dal 1970 in
fatto di motori, di aerodinami-
ca, di efficienza degli autotelai,

eccetera. Sono stati gli altri.

contendenti a progredire in
misura piu ingente e soprat-
tutto @ stato il motore Ford-
Cosworth a sbalordire vera-
mente tutti. Noi abbiamo cre-
duto ai nostri mezzi e nel no-
stro motore; dopo l'augurale
vittoria di Amon in Argentina,
nel G.P. non di campionato, e
dopo i suoi notevoli risultati
in ogni prova, abbiamo deci-
so perfino una astensione, coO-
me si ricordera, al Nurburg-
ring, per concentrarci meglio
e ripresentarci a Monza con
la miglior macchina dello
schieramento. Poi, gli eventi
del finale di stagione sono no-
ti a tutti. Ma possiamo affer-
mare di essere stati sempre
in cima alla graduatoria dei
valori. Dopo di che abbiamo
deciso una concentrazione
supplementare per studiare
tutto. E adesso, in tutta fran-
chezza, fatto tesoro anche del-
le esperienze peggiori, possia-
mo dire di poter continuare,

Jedrls

possiamo prevedere di poter
restare in vetta. Visti gli ul-
timi progressi compiuti dai
nostri motori ed i risultati
delle prove compiute in que-
sti giorni sul circuito Paul Ri-
card, ci siamo convinti di es-
sere molto competitivi per il
T2 e di avere ottime chan-
ces. » -

Un discorso, questo del di-
rettore generale Lagardere,
molto franco ed equilibrato,
giustamente obbiettivo sui bi-
lanci della propria marca e
moderatamente ottimista per
I’avvenire. A dire il vero, anzi,
il bilancio preventivo avrebbe
potuto riuscire perfino eufo-
rico, stando a talune indiscre-
zioni tecniche che abbiamo
raccolto, secondo cui gli ulti-
mi perfezionamenti al moto-
re avrebbero dato risultati ec-
cezionali, con rese sempre su-
periori ai 475 cavalli. Tant’e
vero che, interrogato a que-
sto riguardo, M. Lagardere ha
minimizzato:

« I cavalli che si leggono al
banco d’inverno sono sempre
tanti, tantissimi; poi, quando
arriva l’estate, si perdono
Hanno un bel pari i tecnici
a calcolare correzioni € com-
parazioni; le potenze vanno
e vengono proprio con le tem-
perature... Ora abbiamo letto
anche punte massime di 500
cavalli, ma con curve di pPo-
tenza troppo appuntite, che
non ci interessano. Quel che
ci preme € disporre di ampi
campi di utilizzazione, come
nei motori BRM, per stare al
paragone con i V-12; e SO-

prattutto ci interessano gli in-
crementi di potenza mei punti
in cui maggiore sia la tenuta.
Percid, preferiamo rinunciare
a qualche valore eccelso ed
accontentarci d’'un livello me-
dio dell’ordine dei 465 cavalli,
con curve molto favorevoli e
senza piu l'ombra di rottura,
a paritda di regimi, rispetto ai
meno potenti motori del "71. »

Un compagno
per AMON

Perci0d, a voler tirare un po’
le somme, ecco come la Ma-
tra ha impostato il "72:

« Formula 1: si punta tutto
su una sola macchina € su un
sol pilota, Chris Amon, per la

-prima parte della stagione.

Cid spiega la dipartita, forse
momentanea e soltanto per
la massima formula, di Bel-
toise, alla BRM. Macchine pra-
ticamente uguale alla MS-120
dell’anno scorso, con parec-
chi perfezionamenti e denomi-
nazione ”C”. Se le cose an-
dranno bene, nella seconda
meta della stagione potra es-
sere affiancato un secondo pi-
lota ad Amon.

Sport: tutti gli sforzi so-
no rivolti alla prova di Le
Mans, che wviene considerata
la piu- importante e la piu
prestigiosa del mondo: i giudi-
zi negativi espressi 1'anno
scorso da Beltoise sono avve-
nuti a titolo personale del pi-
lota francese, il quale, ad onor
del vero, quando doveva di-
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potenza & stata cercata a valori non superiori ai 465 CV con incrementi della coppia. Un risultato che si dovra verificare in pista

e R

Il basamento del Matra 12 cilindri a V di 60°.

B,

----
A, R

3 : B o e
P, ol iR - i A :
i - i R o e ek o
S e E R R R
! i . T ot b e iR ol

Il ' motore non ha subito altro che ritocc

B

.....

" i .1.__1 R R

(=i

: F '.:..,;..ﬁ:;.l:_'._ Y

hi minimi. A destra: molto bello il

oy et

------
Rt

A g

cilindri a V della Matra, che in questi mesi e stato accuratamente sviluppato. Si sono ottenute punte di 500 CV, ma la

lato della monoposto 120 C. La sigla sta ad indicare ehe nen si tratta di un rifacimento ma di un agagiornamento anche in questo caso

fendere gli interessi della Ma-
tra in questa corsa s’e sempre
pbattuto stoicamente e da leo-
ne, disputando gare maiusco-
le. Di conseguenza, Si prevede
I'intervento alla corsa della
Sarthe con tre macchine, una
660 gia conosciuta e due nuo-
ve versioni 660C con varie in-
novazioni e con carrozzerie
piu aerodinamiche. Per ora si
conta sulle tre prime guide
Amon, Beltoise e Cévert; le
seconde guide verranno ingag-
giate a tempo debito. In fun-
zione di \questa preparaziqQne,
abbastanza impegnativa e par-
ticolare, trattandosi dell’'unica
corsa di 24 ore, contro le al-
tre 1.000 km., 6 e 12 ore del
campionato mondiale marche,
dopo la capitolazione di Day-
tona, la Matra non potra in-
tervenire alle altre gare che
precedono quella di Le Mans,
ad eccezione, probabilmente,
delle uniche due 1.000 km (con
un"unica vettura affidata ad
Amon-Beltoise) su circuiti ve-
loci, quelle di Francorchamps
e di Monza, con molta coe-
renza con il tema tecnico che
s1 sta sviluppando, giacché a
Le Mans si trovano congiunti
1 problemi .di alta velocita e
di l.jce.n'utfa a distanza eccezio-
nali.

Officine: il trasferimento al
Castellet masce da una esi-
génza dettata proprio dall’ac-
CéSsa contesa tecnica d’oggi,
quella della necessita di con-
tinua e comoda sperimenta-
zlone. Del resto, la stessa Fer-
rarl non s’e costruita una pro-
Pria pista di prova? E la Ma-

tra € stata molto handicappa-
ta da questo punto di vista,
mancando piste idonee a di-
stanze accessibili: recarsi al
Castellet per i collaudi sareb-
be come per la Ferrari trasfe-
rirsi in Sicilia. L’opportunita
e stata offerta alla Casa franm-
cese da M. Paul Ricard in per-
sona, il quale ha saputo, nei
brevissimi tempi che cono-
sciamo ,allestire un impianto
di tutta eccezione, con un fer-
vore di iniziative piu che en-
comiabile. Sarebbe stato im-
perdonabile lasciarsi sfuggire
una occasione di questa por-
tata, oggi che la sperimenta-
zione e veramente essenziale.

Cosi, la Matra ha accettato
con entusiasmo l'area messa-
gli a disposizione da M. Ri-
card, proprio ai bordi del cir-
cuito: wvi sta costruendo un
capannone e vi trasferira, a
partire da giugno, tutte le at-
trezzature per la costruzione
e l'assemblaggio degli autote-
lai e per la normale manuten-
zione e revisione delle mac-
chine, mentre a Vélizy reste-
ra per ora la parte dedita al-
la progettazione e alla costru-
zione del motori e delle par-
ti meccaniche in generale. Un’
officina al bordi d'un circuito
attivo € una rara fortuna: In-
dianapolis insegna, se appena
si ricorda la storia di quei
grandi costruttori di motori
che sono stati e che sono tut-
tora Lou Meyer, John e Dale
Drake (Offenhauser), se non
lo stessa operazione Ford per
questo genere di attivita, o
della Firestone. Vi saranno

grossi problemi da risolvere,
anche sociali, per i tecnici ed
i meccanici (1o stesso ingegner
Martin non intende trasferirsi
sulla Costa Azzurra); ma e
chiaro che tutto verra risolto
nella forma migliore.

Pubblicita: 1’accesa contesa
ed i suol costi astronomici
hanno indotto, purtroppo, tut-
to il mondo delle competizio-
ni a forme pubblicitarie spes-
so degradanti.- E la Matra,
che € rimasta la sola, assieme
a Ferrari e a BRM, a costruir-
si (quindi, queste tre sono le
uniche autentiche Case co-
struttrici della « F.1», a cui
si deve aggiungere 1’Alfa Ro-
meo per le Sport) motori e
telai, non intende cedere a
gquesto principio, proprio co-
me Ferrari e Alfa Romeo, al-
meno per il 1972. Poi si vedra;
e se uno "sponsor”’ (forse lo
stesso Ricard) verra, chissa
che non si esamini anche que-
sto problema. Personalmente,

ogni capitolazione in questa

direzione c¢i rattrista e per
equitd proponiamo alla Fede-
razione internazionale di as-
segnare il punteggio pieno dei
campionati di marca solo al-
le vetture con telaio e motore
di propria costruzione, altri-
menti 50 per cento del pun-
teggio vada al costruttore del
motore e 1'altro 50 per cento
a quello dello "chassis”. An-
che perché una marca come
la Cosworth, con le sue ecce-
zionali capacitd tecniche, me-
rita un riconoscimento.

Naturalmente, sono tutti di-

scorsi ‘accademici, giacche il
cammino di certi processi e
inarrestabile; inoltre, la stes-
sa Matra e legata alla Simeca,
giacché le macchine si chia-
mato appunto "Matra-Simca”,

secondo un accordo pubblici-

tario che ha la contropartita
commerciale della diffusione,
della vendita e dell’assistenza
della produzione di serie, la
030, attraverso la cospicua re-
te europea della Chrysler.

Dai missili
al petrolio

E pur essendo il principio
informatore di portata ancor
piu grossa: la Francia, dopo
Gordini e Bugatti, non ha piu
presentato una propria vettu-
ra da Gran Premio e l'avvento
della Matra ha riacceso quel
prestigio tecnico che un Paese
di 'queste proporzioni Iindu-
striali ha sempre meritato. E
la Societa Engins Matra e al
vertice della tecnologia del
Paese: proprio in questa occa-
sione abbiamo chiesto di fa-
re una visita dettagliata dei
modernissimi impianti di Vi-
lizy, dediti alle costruzioni ae-
ronautiche, spaziali, elettroni-

" che, in cui Yautomobile entra

soltanto pe [’ ® per cento del-
I'attivitda =~ faitl, con grandis-
simo inteiv..se Wbbiamo visita-
to le officine in cui si costrui-
scono missili, satelliti e arma-
menti, soffermandoci dinanzi
al modello del T.D., che verra
lanciato dalla ‘California tra

pochi giorni, ed ai particolari
del missile ”"Otomat”, .realiz-
zato in collaborazione con la
Oto Melara italiana, per cui
dalla fusione dei due nomi e
nata la sua denominazione. E’
veramente incredibile come Si
riescano ad allestire circuiti
elettronici tanto complessi e
cosi miniaturizzati: abbiamo
visto nelle "Sale Bianche”, re-
parti con assenza di polvere,
mantenuti a 20°C 50% di umi-
dita, saldare al microscopio
su piastrine della superficie
di un'unghia, circuiti oltremo-
do complessi, che normalmen-
te starebbero in qualche de-
cimetro quadrato; ed abbia-
mo visto la programmazione
elettronica di macchine uten-
sili, che da sole compiono mi-
gliala dil operazionl, partendo
dal pieno, per giungere al pez-
zo finito. Su un’area di 40.000
metri quadrati, queste offici-
ne concentrano la quintessen-
za delle tecnologie piu avan-
zate; ma solo 1’8 per cento
— s’e detto — e dedito all’au-
tomobile, essendo il 25 per
cento per costruzioni spaziall
civili e elettroniche, il 55 per
cento per aeronautica € arma-
mento bellico e il resto per
altre attivita, tra cui anche la
ricerca petrolifera. Le stesse
officine che costruiscono la
Matra 530 gran turismo non
sono a Velizy, bensl a Romo-
rantin, nei pressi di Orleans,
pure qui con un impianto tra
i piu moderni, che per ora
produce ad una cadenza di
una decina di unita giornalie-
re, pur essendo previsto per
un prossimo ritmo d’una cin-
quantina di unita. E forse an-
che icon qualche grossa inno-
vazione, giacché gli accordi
con la Chrysler - France con-
durrebbero ad usare un pro-
prio motore. .

Se anziche dell’ 8 per cento
la dedizione all’ automobile
della Matra fosse per una
maggiore incidenza, fin dove
poirepbe arrivare il suo po-
tenziale tecnico?

Comunque, bisogna conve-
nire che anche in queste pro-
porzioni ’apporto € di primis-
simo ordine ed il livello rag-
giunto dei piu alti, proprio in
rapporto alle posizioni rag-
giunte da altri costruttori dal-
le capacita e dai mezzi altret-
tanti ingenti. ‘Consideriamo
che la Matra sara una vera e
propria potenza nelle prossi-
me « 24 Ore» di Le Mans, se
non interverranno fattori ne-
gativi: abbiamo wvisto motori
e motori gia sottoposti a pro-
ve speciali, con sei mesi di an-
ticipo, ed il manichino della
nuova carrozzerip, che servira
come punto di partenza per
tutti i perfezionamenti aerodi-
namici che seguiranno.

Grosse modifiche o innova-
zioni da far colpo non ne so-
no state apportate alle wver-
sioni ”C”, sia della MS 120 di
"F'.1”, sia della M 660 Sport,
proprio perché il livello era
gia buono, ed i progressi SO-
no scaturiti da una somma di
interventi piu particolareggia-
ti. A cominciare dal motore,
che, pur essendosi parlato di
nuove versioni boxer”, € ri-
masto il V-12 che conosciamo,
con dimensioniy di 79,7 per
50 mm. Fatto importante &
che le potenze, con valori mi-
nimi di 450 cavalli € massimi
di 475 CV, sono fornite agli
stessi regimi di 11.000-12.000

~giri, con coppia massima con-

centrata a 9.000 giri. Qualcuno
ha parlato dello "zampino”
dell’ing. Aubrey Woods, €x mo-

Enrico Benzing




Guardandola superficialmente, questa monoposto potrebbe sembrare una BRM.
Si tratta, invece, della Mclaren M 19,

BURRASCA
(anche per HILL)

alla BRABHAM

LONDRA Graham Hill & dunque di
nuovo alla Brabham, come del resto era
gia evidente circa una settimana prima
che firmasse effettivamente il contratto.
E aora, in qualche modo, il team Brabham
dovra trasformarsi di nuovo in una
squadra operante, perché anche se
Schenken, pur essendo andato via, e ri-
masto leale e ha soltanto detto che il
team non é pit quello di una volta, €
da quello che non ha detto, e da cio
che si ode, che si capisce quanto poco
felice sia la situazione della Brabham.

Ecclestone e il suo direttore nominato
da poco, Colin Seeley (che viene dal
mondo del motociclismo) non sono d'ac-
cordo con le idee di Ron Tauranac. Quan-
to a lui, @ presumibile che non gli di-
verta la prospettiva di mettere a punto
un'altra vettura con Graham, dato che i
due erano gia ai ferri corti a proposito
della BT 34, !'anno scorso (ironico a
dirsi, la vettura comincid a mostrarsi
promettente soltanto nelle mani di
Schenken, durante le prove di fine anno,
forse perché, diverso da Graham, Tim
non pilotava con preconcetti).

Inoltre, pare che Seeley abbia irritato
molta gente alla Brabham, gente che se
n'eé andata (sono stati assunti parecchi
dei vecchi meccanici) di Williams). In-
tanto la Brabham cominciera la stagione
con le BT 33, l'ultima vettura che il
vecchio Jack abbia reso competitiva. Non
si puo fare a meno di pensare che alla
Brabham, occorrerebbe |'opera di un cer-
to John Arthur Brabham, pilota in pen-
sione... :

i S

E' al via anche la FORMULA 1, Domenica prossima all’autodromo muni-
cipale di Buenos Aires e, pare, sullo stesso nuovo percorso usato per la
1000 KM, si svolgera il Gran Premio d’Argentina, prima prova del campionato
mondiale piloti. (A proposito: 'inserto F. 1 lo pubblicheremo prima della gara
di Kyalami nel Sud Africa, mentre quello del campionato marche lo troverete
alla vigilia di Daytona del 6 febbraio).

Tornando al G.P. d’Argentina ogni incertezza organizzativa € stata superata:
tutto & pronto per ricevere macchine e piloti. Le vetture, sono partite da Milano
lunedi con lo stesso aereo usato per i prototipi. V’erano tre Ferrari, la Matra
e le BRM e le altre vetture inglesi, per cui la gara si svolgera con un vero
« completo ». Unico assente sara Jean Pierre Beltoise perché 1 suol nuovl di_r:-
genti hanno voluto trattenerlo in Europa pet evitargli noie con le autorita
argentine che debbono completare il processo legato al tragico incidente che
costd la vita ad Ignazio Giunti. Profumo di Formula 1, quindi, ed e proprio
il caso di dirlo in quanto, come leggerete sotto, la McLaren ha concluso in
extremis il suo abbinamento con la Yardley.

g

signorine

YARDLEY
fanno

5PEC £ LEL PER AUITOSPRINI

LONDRA Come era previsto or-
mai da tutti — nonostante le spa-
smodiche congetture su possibili al-
ternative — il patrocinio Yardley e
andato alla McLaren. Pu0d anche es-
sere fonte di sorpresa, dato che re-
centemente le McLaren non hanno
avuto molti successi nei grandi pre-

L]

mi. che il contratto sia per tre anni,

Uno degli aspetti decisamente inte-
ressanti dell’annuncio formale & stato
’approvazione espressa dal direttore
generale della Yardley, Dennis Mat-
thews, per quanto riguarda il valore
del patrocinio in campo motoristico,
per le operazioni commerciali della
societa. « Benché sia molto difficile

fare calcoli esatti — ha detto — mnof
attributamo gran parte del nostro au-

mento nelle vendite, il 40 per cen-
to, ai nostri legami con le corse. »

Tutti sono d’accordo nel ricono-
scere che '« operazione patrocinio »
della Yardley & stata una delle piu
professionali mai viste In questo
sport. E pensando ad alcuni patro-
cinatori che, se non altro in apparen-
- sembrano sborsare denaro otte-
nendo poco in cambio, € importante
che un patrocinatore di primo piano
dichiari che stando alle prove di ri-
cerche di mercato scientifiche, quello
delle corse & un settore in cui vale

« trasformata » dai colori della Yardley la pena investire denaro (la Yardley

La FERRARI B2

Prima di prendere il volo, lunedi
17, per I’Argentina, in vista del
Gran Premio di domenica prossi-
ma, la nuova Ferrari F.1 e stata
collaudata da Jacky Ickx nel nuo-
vo autodromo della Ferrari a Fio-
rano, che cosi € stato « Inaugu-
rato » (anche se senza riferimenti
di tempi), La Formula 1 Ferrari
che potremmo definire B2 e 1/2,
¢ stata — come si vede — accor-
ciata nella parte anteriore e dota-
ta di una nuova carenatura totale
in un solo pezzo per la parte po-
steriore che incorpora le prese d’a-
ria per i radiatori olio. L’alettone

¢ a due piani

lo ha preferito al calcio, al tennis, al-
le corse ippiche e alla vela).

[l risultato €& stato ottenuto nono-
stante 1 problemi avuti nel prece-
dente accordo con la BRM, quasi a
confermare ci0 che tutti sappiamo.
Parlando della McLaren e dei suoti
predecessori, Matthews ha detto: «Sia-
mo fiduciosi del successo del team Mec-
Laren sui circuiti, ma siamo altrettan-
ti certi che lo spirito professionale del-
la squadra e la sua comprensione, per
quanto riguarda i1 problemi del patro-
cinatore, c¢i daranno possibilita a me-
dia e lunga scadenza per sfruttare nel
modo migliore ’accordo, fatto che a
volta era carente nel nostro precedente
legame. » Grazie, signor Stanley.

Cosi quest’anno la Yardley raddop-
piera la sua pubblicita legata alle cor-

Jedrls
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cambiare colore alla Mc LAREN

se e da questo dovrebbe trarre vantag-
gi anche lo sport motoristico. Picco-
lo ma simpatico particolare, le belle
ragazze che hanno adornato i circui-
ti europei nel nome della Yardley, si

faranno rivedere, perd con divise nuo-
ve che conservano !’arancione McLa-
ren, che sulle vetture non si vede
quesi piu. Ci saranno nuove decalco-

manie, ad aumentare i due milioni di
quelle Yardley-BRM gia distribuite.
Dovremo poi abituarci al « new lock »

delle McLaren, perché ¢ incredibile:

la differenza che fa un cambio di

vernice, al punto che una MI19 vista
da certi lati somiglia a una BRM (ri-
mane una striscia arancione sulla fian-
cata. dietro richiesta di Patty McLa-
ren).

Phil Kerr ammette di avere semptre
dhlrvhlrih [k Oy | (e -tﬁﬂniq‘lfih"‘! '{ﬂ"(‘-v!-]‘:ﬁ YﬂrTﬂ”'E‘}fr I&E’.ﬂ:
confronti dello sport motoristico, e
dice: « Ha dimostrato come deve fa-

re un patrocinatore per presentare le
corse in modo appassionante. » Crede-
teci o meno, Hulme dice che per la

prima volta aspetta con piacere di
correre a Brands Hatch in marzo
(per '« orso » € gia una bella ammis-
sione! ).

La nuova McLaren M 23 non sara
probabilmente vista prima di maggio
e se ne sa soltanto che sara piu pic-
cola della M 19. In versione aggior-

nata, la M 19 servira finché non sara
pronta la M 23; 'unico cambiamen-

to visibile si trova nel muso, che e
piu lungo. Il team conservera i Co-
sworth DFV (ne avra undici per la
stagione, due 1 nuovi 1972).

In complesso il team McLaren di-
sputera 54 gare nell’anno, e non e
un’impresa da poco.

[.La Yardley non si preoccupa dei
legami di Peter Revson con la ditta
di cosmetici Revlon. Matthews ha det-
to che sarebbe preoccupato soltanto
se un signor Yardley pilotasse per un
team Revlon...

[.’accordo non comprende la F. 2,
anche se corrono voci secondo le
quali la Yardley potrebbe interes-
sarsene, quando avra constatato se
'operazione McLaren € fruttuosa.

David Hodges

L'ultima MATRA

CONTINUAZ. DA PAGINA 21

torista della BRM, ora in so-
cietd con Amon per varie atti-
vita tecniche. E su questo pun-
to M. Lagardere, con una pun-
ta di “humour” ha detto:

« Non abbiamo fatto uno
scambio con la BRM dandogli
Beltoise e ricevendo l'ingegner
Woods. Tuttavia, non siamo
di quelli che pensano di pPoOSs-
sedere la scienza infusa e sia-
mo aperti a tutti i contributi
esterni che abbiano un carat-
tere ed un peso autentici. »

Quindi, il progresso compiu-
to dal motore lo si deve ad
una infinita di piccoli inter-
venti, per ogni particolare co-
struttivo. Ed anche la macchi-
na resta la stessa, con qualche
ritocco alle sospensioni, per
seguire le ultime espressioni
delle caratteristiche funziona-
li dei pneumatici. Infatti, ab-
biamo notato un attacco piu
alto per la sospensione ante-
riore e piccole modifiche po-
steriori; altri interventi ri-
guardano l'aerodinamica, con
modifiche del frontale, del-
l’alettone, in aggiunta della
presa d’aria dinamica, che,
raggiunto il voluto adattamen-
to, ha dato i suoi vantaggi,
proprio com’e avvenuto la =
scorsa estate con il V8 Ford-
Cosworth.

Anche per la Sport si e ba-
dato al dettaglio, salvo che per
le carrozzerie, e riguardano
soprattutto le sospensioni, per
ridurre scuotimenti e rollio.
La parte piu.interessante sa-
ra proprio quella aerodinami-
ca, dove, a quanto pare, vl sa-
ranno grosse sorprese. Del re-
sto, la Porsche non si e valsa
’anno scorso di certi tecnicl
francesi per le sue aerodina-
micissime carrozzerie a coda
lunga delle 917? Sarebbe im-
perdonabile non far tesoro di
un patrimonio nazionale di
questa importanza.

Appuntamento, dunque, a
Le Mans per una « grande »
Matra; ma anche punto foca-
le oltremodo decisivo.

e. b.

COME

il
VADEMECUM
del rallysta

Col Rally di Montecarlo, di cui &
avete visto nelle pagine preceden-
ti un servizio di presentazione, ri-
prende [I’attivita rallistica interna- #
zionale.
Qui accanto potete ritagliare &
una GUIDA con tutto cid che ri- |8

guarda la stagione dei rallies: 1 %

calendari, vincitori delle edizioni
passate, vetture protagoniste, pi- &
lot1 ecc. '
Ecco come CONFEZIONARE la
GUIDA AL RALLY (a cura di
Carlo Cavicchi e Alfo C. Predieri). §
Staccare il fascicolo centrale, pie- %
garlo prima lungo la linea conti- =
nua, pol lungo la linea tratteggia-
ta, indi tagliare le pagine doppie.
Controllate che la numerazione del-
le pagine da 1 a 16 sia esatta ed
otterrete la prima completa guida

tascabile dei campionati interna-
zionali dei rallies.




la corsa di BALCARCE
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Domina I’Alfa 333, vince la Chevron di1 Hine

Per due litri di -Super-

FAGETTI Solo quarto

Carluccm Facettl, « eroe » della 1000 Km di Baires,
protagonista sfortunato della gara di

FRIMA SERIE
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Dall’'uragano
ai determinanti
guai di benzina

BALCARCE - Un violentissimo ura-

gano ha sconvolto la zona di Bal-
carce appena prima della gara, ta-
gliando fuori la citta da ogni comu-
nicazione con Mar del Plata e co-
stringendo gli spettatori che stavano
arrivando a fermarsi al riparo, perché
anche le strade erano allagate e la vi-
sibilita molto ridotta.

La gran pioggia che e caduta sulla
pista ha lavato l’asfalto e un poco
di buono quindi I’ha presentato, poi
la violenza della bufera si & calmata
una mezzora prima della partenza pet-
mettendo agli elicotteri ufficiali di
raggiungere [’autodromo. Il Presiden-
te della Repubblica argentina che do-
veva venire ad assistere alla inaugu-
razione e stato trattenuto a Baires.

Le macchine si sono schierate due
per due dietro la Mercedes 300 SL di
Fangio, la macchina che la Mercedes
gli aveva regalato dopo la sua ultima
stagione con la Casa tedesca. In prima
fila la Lola con perd Bonnier al vo-
lante, perché era stato deciso che Wi-
sell guidasse nella seconda prova. Die-
tro la Lola di Bonnier era anche I'A-
barth di Merzario ma con poche spe-
ranze di poter far qualcosa di buono
perché al mattino si erano accorti che
non funzionava la pompa della ben-
zina e non c’era modo di ripararla.

Infatti, dopo la partenza, si vedeva
Merzario arrancare e poi fermarsi do-
po appena due giri. Prendeva la par-
tenza anche la Lola di Dumoing che
veniva ammesso pur se non aveva
potuto qualificarsi il sabato. Non c’era
per contro la Berta di Di Palma, per-
ché non & stato possibile far girare
1l motore come speravano ed era inu-
tile mettere in pista la macchina per
far brutta figura. Al momento della
partenza era tornato il sole anche se
non completamente, e cosi la corsa si
e svolta in condizioni normali.

Dopo il giro di lancio é scattato su-
bito in testa, a meta del primo giro,
Carlo Facetti con 1'Alfa e progressiva-
mente si € staccato da tutti, andando-
sene., Dietro di lui Hine, Pace, So-

TROFEQ ENTE NAZIONALE TURISMO - Gara internazionale
per vetture Sport gruppo 5 - Autodromo « Fangio » di Bal-
carce (Argentina), di metri 4552.

Prima serie: 1, John Hine (Chevron B 19) 35 giri in 56'39''2,
media 163,857 kmh; 2. Pace (AMS) in 56'41''45; 3. Bonnier
(Lola T 212) in 58'00''53; 4. Soler Roig (Abarth) a un giro;
5. Bridges (Chevron) a un giro; 6. Catapani (Lola T 212) a
un giro; 7. Facetti (Alfa 33-3) a due giri; 8. Pascualini
(Chevron) a due giri; 9. 'Garcia Veiga {(Lola T 212) a due giri;
10. Ternengo (Berta Tornado) a undici giri; 11. C. Fangio
(Berta Tornado) a diciotto giri; 12, Plano (Baufer Chevrolet)
a ventidue giri; 13. Dumoing '(Lola) a trentatre giri; 14.
Merzario (Abarth) a trentaquattro giri.

13407, media

Giro piu veloce: Facetti

(Alfa 33-3) in
169,169 kmh. |
Seconda serie: 1. Carlo Facetti (Alfa Romeo 33-3), 35 giri
in 55'33''41, media 167,091 kmh:; 2. Hine (Chevron) in
56'06''90; 3. Bonnier (Lola) in 56'07''74; 4., Pace (AMS) in
56'40''89; 5. Soler Roig (Abarth) a un giro; 6. Garcia-Veiga
{Lola) a due giri; 7. Bridges (Chevron) a tre giri; 8. Ton-
delli (Chevron) a tre giri; 9. Catapani (Lola) a dieci giri.
1'34''62, media

Giro piu veloce: Facetti (Alfa 33-3) in

168,205 kmbh.

Finale per somma di tempi: 1. Hine (Chevron) in 1.52'46''10,
media 164,639 kmh; 2, Pace (AMS) in 1.53'22''34; 3. Bon-
nier (Lola) in 1.54'08''26: 4. Facetti (Alfa 33-3) a due giri;
5. Soler Roig (Abarth) a due giri; 6. Bridges (Chevron) a
quattro giri; 7. Garcia-Veiga (Lola) a quattro giri; 8. Pascua-
lini-Tondelli (Chevron) a cinque giri; 9. Catapani (Lola) a

Balcarce undici giri.

PALLCARCE DEF MY RaL A1 MHesd A RENGINE Caslidabisy Kabsbsl e &

stato il vincitore della gara inaugurale del circuito « Juan Manuel Fan-
gio » che ha ospitato una corsa in ultima analisi bella ma che soprat-
tutto & stata la grande festa del cinque volte campione del mondo e dei
suoi appassionatissimi tifosi.

La gara, e chiaro, era un pretesto per aprire ufficialmente questo 1m-
pianto eccezionale, e se pur nelle inevitabili lungaggini che sembrano
scotto fisso di tutte le cose nuove, dappertutto, il circuito ¢ stato
aperto.

Non ha potuto vincere Facetti perché nella prima prova € rimasto
senza benzina e quindi ha dovuto perdere due giri, ma la gara se la
meritava poiché egli ne & stato il dominatore. Ovviamente, il fatto di
disporre di una tre litri contro le due litri lo ha avvantaggiato, ma il
percorso non € in fondo quello che si dice velocissimo e quindi le due
litri potevano trovarvi modo di esprimersi come d’altra parte avevano
dimostrato Wisell, Pace e Merzario durante le prove.

Il vincitore & I'inglese John Hine, che dopo la bella gara di Buenos
Aires durante la quale ha diviso la macchina con José Maria Juncadella
ha confermato qui di essere uomo di tutto rispetto al volante della
Chevron. Peccato che nella prima prova sia mancato a Hine il confron-
to diretto con qualcuno temibilissimo, ad esempio Wisell o anche Bon-
nier (svantaggiato da disturbi alle candele) ma in ogni caso Hine non ¢
un « fermo » e lo si e visto.

Al secondo posto assoluto quel Carlos Pace di cui si ¢ parlato tanto
da noi e forse a sproposito poiché non ci sembra che il ventilato pas-
saggio alla Ferrari sia da considerare molto seriamente almeno per i
prossimi due anni. Comunque Pace con la AMS ha anche lui dimo-
strato grinta e classe ed anzi a nostro avviso ¢ stato l'unico a capire
immediatamente quali fossero le traiettorie piu veloci, quando tutti
sono andati alla scoperta del circuito nuovo. E ci rallegrlamo che dopo

ler Roig, Bonnier, Garcia Veiga, Ca-
tapani, Bridges, Pascualini, Cacho Fan-
gio, e Ternengo. Poi staccatissimo Du-
moing e infine Merzario che girava
adagio e si fermava definitivamente.

Facetti manteneva la posizione con
molta autorita e si portava fino a ol-
tre 20 secondi di vantaggio su Hine
il quale era perd costantemente tal-
lonato da Pace che anche se un poco
meno veloce in rettilineo riusciva a

recuperare nella parte sinuosa. Bon-
nier riusciva quasi subito a mettersi

davanti a Soler Roig, mentre nelle
posizioni arretrate si notava che Ca-

tapanl passava In ritardo per una
sbandata e poi recuperava.

Nel sorpasso di Catapani, Hine per-
deva terreno rispetto a Pace e quindi

pareva che il secondo posto fosse
minacciato. Invece era la prima posi-
zione che cambiava quando Facetti do-
veva fermarsi al box a cinque giri

Jedrls
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lo svedese non ¢ per niente finito, anzi va ancora forte pur se rispar-

mia le sue forze per le sole occasioni in cui vale la pena di rischiare.

Di Merzario abbiamo detto. Non & stato fortunato con la storia dell
gomme e con i guai toccati poi alla pompa della benzina ed ha dovuto
praticamente rinunciare alla corsa. Peccato perché era forse lui che po-
teva far qualcosa di piu di quello che hanno fatto gli altri con le due
litri. Eris Tondelli non ci € sembrato molto a suo agio su questo cir-
cuito e si e limitato a fare una gara prudente e senza storia con una
sola occasione di emozione quando non si € accorto che Bonnier e
Hine lo stavano superando all’interno di una curva ed ha avuto una
piccola collisione con la Lola di Bonnier ma senza nemmeno sbandare.

Abbiamo detto che Balcarce € un circuito eccezionale. Lo & per la
sua conformazione e la stupenda visibilita che offre agli spettatori, ma
lo & soprattutto perché costruito dalla gente del posto in una cittadina
che conta ottomila abitanti, dico proprio ottomila, anche se sono abi-
tanti felici perché sono nella zona agricola piu ricca dell’Argenti-
na. Una citta cosi, per onorare il suo figlio piu grande ma anche per
soddisfare la sua passione sportiva, ha saputo costruire un impianto che
dovrebbe essere un esempio. E se si pensa come in Argentina ci siano
ormai circuiti di gran valore in ogni citta e che la nazione intera ha
25 milioni di abitanti in tutto, si vede come non si possa far altro che
restare ammirati e invidiosi di quello che gli argentini fanno.

Quando sara terminato e avra tutte le condizioni di sicurezza che
sono richieste, questo circuito sara anche molto « sportivo » oltre che
spettacolare e se ospitera come si dice il Gran Premio d’Argentina del
1973 vi si vedra una gara magnifica ed i veri valori di guida. Come
e d’altronde accaduto oggi, fatte le deblte proporzioni coi piloti della
formula uno, si intende.

Franco Lini

dalla fine per far mettere benzina co-
sa che veniva effettuata in velocita

ma non tanto da non fargli perdere
molto tempo pur se meno di un giro.
Poi pero egli era ancora in difficolta
probabilmente perché le pompe st era-

no disinnescate e cosi non sultantu
non riusciva a mantenere una pPosIZIO-

ne decente ma addirittura finiva _fer-
mo sulla pista incapace di far arriva-

re la macchma fino alla fine dell’ulti-
mo giro.

Vinceva cosi Hine, con Pace a
meno di tre secondi e Bonnier al terzo

posto. Poi, doppiato, Soler Roig da-

SECONDA SERIE

FACETTI si consola
col record

La seconda serie & stata interessante
anche se aveva molte meno macchine
in pista. Infatti sono partiti Facetti,
Bonnier, Garcia Veiga, Soler Roig,
Bridges, Hine, Tondelli, Pace e Ca-
tapani. Merzario ha dovuto rassegnar-
si a veder gli altri e Wisell ha lascia-
to a Bonnier il piacere di continuare,
anche perché il distacco accumulato

vanti a Bridges e Catapani. A due giri

Facetti, Pascualini e Garcia Veiga. A
undici giri la Berta Tornado di Ter-
nengo ed a diciotto giri quella di
Cacho Fangio che si era fermata a
lungo col motore in disordine. Facetti

aveva la consolazione del giro piu ve-
loce in 1’34’07 media 169,169.

nella prima prova ¢ stato tale da non
poter essere colmato.

Sulla macchina di Tondelli era sa-
lito Pascualini nella prima prova, men-
tre l’italiano ha guidato soltanto nel-
la seconda, Le tre macchine argenti-
ne non sono partite perché irrime-
diabilmente rotte.




Lo svolgimento € stato molto sem-
plice con ancora Facetti in testa dal
primo giro e sempre piu staccantesi
dagli altri. Stavolta il rifornimento di
benzina era stato fatto coi quantitativi
previsti ¢ di conseguenza non c¢’é stata
la stupida fermata che gli & costata la
vittoria nella prima manche e quindi

vittoria finale. Dietro Facetti in que-

sta prova si era formato un trio ser-
rato composto da Hine, Pace e Bon-

nier 1inizialmente, eppoi da Bonnier

Hine e Pace quando lo wedese & riu-
scito a passare gli altri due.”

In un sorpasso Bonnier e Hine sono
riusciti a scollarsi di dosso Pace che
tuttavia ha mantenuto un buon ri-
MO pur senza piu riuscire a ricon-
giungersi. Nel finale il duello Hine-
Bonnier & stato formidabile ed e fi-
nito a vantaggio dell’inglese che ha
arrischiato qualche staccata al limite
anche se non ne aveva bisogno.

Anche in questa seconda prova il gi-

ro piu veloce & stato di Facetti oon
1’34’62 media 168.,204.
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la corsa di BALCARCE

11 circuito i1n «vistavision:

BALCARCE - Costruito ai piedi della montagna chia-
il circuito di Balcarce e
stato realizzato secondo il progetto che noi avevamo
pubbllnato nel 1968. La posizione scelta per la pista
¢ veramente ideale perché ha il massimo di possibilita
spettacolari. La montagna, infatti, forma una specie di
anfiteatro naturale che sovrasta la pianura di Balcarce
con la cittadina posta a circa un chilometro dai piedi
pista ¢ stata ricavata sfruttando al
raggiungendo la

mata « Sierra La Barrosa »,

delle rocce. La
massimo le

tenuta con un tunnel. Dal

Ecco Facetti in azione con la sua
33-3 Alfa Romeo. Purtroppo, il
milanese & stato costretto a fer-
marsi nella prima manche. Nel
riquadro, il tracciato di Balcarce

Tutto 'EURO 2000
di PACE con I'AMS

Pizzagalli e Cattini sono stati pre-
senti anche alla gara di Balcarce con
la AMS due litri che a Buenos Aires
andava molto bene prima di ritirar-
si per la rottura di un portamozzo.
La macchina si & comportata molto
bene nelle prove grazie anche alle
qualith personali adi Pace che si e
confermato pilota di molte risorse.
Con Carlos Pace wono state pratica-
mente concluse le trattative per far-
gli disputare il campionato europeo
delle due litrl con la AMS e per per-
fezionare completamente 1’accordo re-
stano da definire taluni part‘11:34!:11.51:,F
finanziari, legati a trattative con gl
« SpPoONSsors ».

p0551b111ta della zona,
lunghezza di metri 4420,50 attraverso un disegno ab-
bastanza elaborato che prevede una intersecazione Ot-
punto cl1 sistemazione del
pubblico la pista & visibile per piu del novanta per
cento per cui si puo affermare che per la spettacolarita
questo impianto & certo il migliore che esista. Per
darvi un’idea diremo che & come se fossero stati con-
centrati Brands Hatch, Vallelunga e Zeltweg, senza

sono finiti,

TONDELLI fara coppia

con HINE

che vi sia una parte di asfalto fuori dalla vista.

La pista & molto larga con una media di dodici me-
tri avendo a fianco delle zone di rispetto abbastanza
larghe. Lungo tutta la pista ¢ stata costruita una via
di servizio per i mezzi di assistenza e pronto Inter-
vento. La sistemazione definitiva avverra nelle set-
timane venture con

La direzione di gara, la torre di controllo e i boxes
sono ospitati in costruzioni moderne che prevedono
la possibilita di ricoverare le macchine e gli attrezzi
in permanenza, servendo quindi da garage. 1 boxes
ma non & finita la parte superiore riser-
vata alla direzione corsa e alla sala stampa, oltre alle
trasmissioni telefoniche e telex.

Sui fianchi della montagna & stato per ora ricavato
soltanto un terrapieno di 15 metri sulla pista.
Grosso modo potranno trovar posto nell’anfiteatro
circa centomila persone.

il riempimento dei fossati.

L]

a Sebring

sulla CHEVRON 3000

BALCARCE - Eris Tondelli correra
a Sebring in coppia con l'inglese
Hine e non con Hailwood come era
stato previsto in un primo tempo.
Quel che & ancora piu importante,
tuttavia, € che a 'Sebring il bolo-

gnese di Torino disporr‘a\ :;11 una
waching RuRvisHma e & in A%
di ultimazione e che la Chevron co-
struisce per le gare di durata della
stagione, utilizzando il motore Co-
sworth tre litri. Questa macchina si

aggiunge, quindi, alla nuova Chevron
B 21 due litri che e quasi finita e
che deve partecipare al campionato

ERZARIO ai ladri: <Prego, gli amuleti»

MAR DEL PLATA - Grossa di-
savventura per Arturo Merzario che
si era portato a Mar del: Plata im-
mediatamente dopo la 1000 KM di
Buenos Aires per passare qualche
giorno sulla spiaggia. Lasciata la sua
macchina sul bordo della stradd con
dentro tutte le sue cose, si € messo

in costume da bagno e si ¢ portato al
mare. Al ritorno ha scoperto che la

macchina era stata aperta e che 1 ladri:

avevano asportato 1 suoi abiti ed una

borsa contenente documenti, danaro e
gli amuleti che egli ha sempre por-
tato da quando corre,

Merzario e stato evidentemente col-
pito in modo particolare dal furto,
ma non tanto per il valore effettivo
degli oggetti perduti, quanto per il
valore psicologico che avevano per
lui gli amuleti. Innanzi tutto ne ha
comprato subito un altro, un braccio
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Passavanc: ‘sopra { na: ceto non era Maoe s

con manina atteggiata nella classica
posa delle «corna»: «E gueste le
dedico al ladro » ci ha detto. Poi ha
pregato 1 giornalisti argentini di far
sapere che e persino disposto a pz-
gare 1l ladro purché gli renda gli
amuleti. Cosi tutte le stazioni radio e
televisive di Mar del Plata e di
Buenos Aires e tutti i giornali hanno
parlato a lungo della vicenda, crean-
dogli molta popolarita.

Insieme con la roba di Merzario,
dalla macchina era stato asportato an-
che 1l vestiario del fotografo Giancarlo
Piccinint di Attualfoto, che ha do-
vuto recarsi in costume da bagno in
un negozio a comprarsi un NUoOvo
paio di pantaloni.

Gigi Villoresi ha diviso con Juan
Manuel Fangio gli onori della popo-

.......

...............

larita in questi giorni di vigilia della
corsa di Balcarce. E’ stato letteral-
mente sommerso da interviste e da
richieste di autografi e ne era parti-
colarmente commosso, anche perché in-
sieme con gli applausi di oggi ha ri-
trovato molti visi amici dei tempi in
cul egli veniva qul a correre.

Durante wuna trasmissione televisi-
va negli studi del canale otto, ha
avuto anche la sorpresa di veder
proiettato un vecchio film del Gran
Premio del Mar del Plata del 1949,
nel quale abbiamo riconosciuto, insie-
me a lui, anche Ascari. Una festa in
SUO onore € stata pol organizzata da
Juan Manuel Bordeu nella sua estan-
cia « La Pellegrina » che & tra Mar
del Plata e Balcarce e dove Villoresi
era ospite. Un favoloso « asado » al
quale hanno partecipato ottocento peés-

sone accompagnato da canti e balli

Romeo di Facetti ha paiuta fara ‘sol-
| _.tanm un L P%rchéf;t

si é senﬁ*

Inizialmente la Chevron a-
utilizzare 1il telaio
della due litri anche per le corse
della cilindrata maggiore, pol ha
cambiato parere e per la tre litri e
stato deciso di approntare una mac-
china di nuova costruzione. Il Che-

vron tre litri esordira a Sebring, ma
Va4l LLE GHLEL @500G drat v DGINEDS ITA
sara provato 2 Silverstone il 25 e
26 febbraio.

europeo.
veva pensato di

MERZARIO e SOLER
su Abarth a DAYTONA

Una delle tre Abarth che erano sta-
te portate in Argentina, & gia stata
inviata a Daytona per la preparazio-
ne € le prove preliminari in vista
delle Sei Ore del 6 febbraio. Questa
macchina sara guidata, nella corsa
della Florida, da Arturo Merzario e
Alex Soler-Roig che sono stati i mi-
gliori dei piloti Abarth durante Ila
1000 KM argentina.

WISELL su BRM
nel G.P. ARGENTINA

Reine Wisell che e stato primattore
della 1000 KM di Buenos Aires e che
anche & Balcarce ha dimostrato di
essere 1n eccellente forma, ha rice-
vuto delle proposte da parte della
BRM per guitlare la monoposto F. 1
rimaste libera dopo che Beltoise ha
deciso di rinunciare al G. F. d’Ar-
gentina. Cosi le BRM che saranno
in piste la settimana ventura saran-
no cinque come previsto, poiché le

"altre sono quelle di Gethin, Ganley,

Soler-Roig e Marko.

...... * ﬂ'ﬁ .

percnrsu era nuovo per tutti piall iy

 esistevano riferimenti. A nostro avvi-

so quelli che hanno capito meglio la

pista sono stati Pace e Merzario, an-
che tEHEIIﬁQ-gg 'cqnto delle acmbazie che

~ pneumatici, il ehé ha danneggiato le
~ gomme in mﬂdﬂ tale--:-éda nen pﬂter
~ essere utilizzate |

Le prove del venerdi erano pr&?iv—-
per I&---Sadiﬂl ma la pista nnn?;é“&m

......

ferlm non msistere perf nﬂn ...... d&nneg
giare ultermrmente la ruota e

mmmmm
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